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1 Uvod

Zaujmom Bratislavského samospravneho kraja je cielené usmeriiovanie rozvoja
cyklistickej infrastruktiry tak, aby na Gzemi kraja vznikal vyvazeny systém bezpecnych
cyklistickych komunikacii a samostatnych cyklistickych cesti¢iek, ako silny motivacny
prvok pre jazdu na bicykli.

1.1 Predmet koncepcie

Predmetom Koncepcie izemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho
kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného
ruchu a jej aktualizacie (d’alej len ,,koncepcia rozvoja cyklotras®) je analyza jestvujiceho
stavu cyklistickej infrastruktiry, dostupnosti prestupovych uzlov Integrovaného dopravného
systému (d’alej len IDS) a vyznamnych bodov cestovného ruchu (d’alej len CR). Hlavnou
cast’'ou koncepcie rozvoja cyklotras so zameranim na cyklistickii dopravu je navrh vedenia
cyklistov na samostatnych cyklistickych komunikéciach a cyklistickych cestickach
k prestupovym uzlom IDS a cielom CR.

Cyklisticka doprava je pojem, ktory v sebe zahfila hmotné a prevadzkové aspekty
viazuce sa na aktivne vyuzivanie bicykla. Pre cyklistu je prioritny bezpecny a rychly presun
do ciel'a — do zamestnania, do Skoly, za ob¢ianskou vybavenostou, aj s moznost’ou prestupu
na mestskil alebo medzimestski hromadnu dopravu. Samozrejmostou je vyuzitie
infrastrukturnych doplnkov — odstavné plochy, pozi¢ovne, servis a iné.

1.2  Ciel koncepcie

Hlavnym cielom koncepcie rozvoja cyklotrads je odlahcenie pretazenej dopravnej
infrastruktiry vregiébne ato najmi znizenim podielu vyuzivania individualnej
automobilovej dopravy v prospech cyklistickej dopravy. Cyklisticka doprava méa menSie
naroky na parkovanie a nemd negativny vplyv na zivotné prostredie a zarovenn podporuje
zdravsi zivotny Styl.

Koncepcia rozvoja cyklotras chee prispiet’ k zvySeniu podielu cyklistickej dopravy zo
stcasnych 1,5 % na 10 % do roku 2020 v sulade so zakladnou viziou Néarodnej stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR.

Ciel'om je integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou (Zelezni¢nou dopravou,
cestnou dopravou, vodnou dopravou, atd’.), pricom by mala byt zabezpecend maximalna
bezpecnost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky, najmi cyklistov, v miestach kde sa
cyklisticka dopravna siet’ prekryva s cestnou sietou.

Dal§im cielom koncepcia rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete
na strategické prestupové uzly — termindly integrovanej osobnej prepravy (d’alej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najmé o napojenie na stanice
a zastavky ZelezniCnej osobnej prepravy, ktoré¢ st nosnou Castou systému Bratislavske;j
integrovanej dopravy. Sucasne je cielom, aby sa na strategickych prestupovych uzloch
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medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné parkoviska typu ,,Park and
Ride* a ,,Bike and Ride®.

Sucastou koncepcie je aj zabezpeCenie dostupnosti vyznamnych turistickych
arekreaénych cielov v Bratislavskom samosprdvnom kraji cyklistickou dopravou
na kratke 1 dlhé vzdialenosti.

1.3 U&el koncepcie

Koncepcia rozvoja cyklotras vychadza najmi z potreby rozvijat’ udrzatelnu dopravu
aturizmus, z tradicie a obluby cyklistiky v regidone a z potreby rieSenia Specifickych
dopravnych problémov v tizemi. Koncepcia rozvoja cyklotras sa pouzije ako podklad pre
planovany rozvoj cyklistickych tras a terminalov integrovanej osobnej prepravy v procese
aktualizacie izemnoplanovacej dokumentacie regionu a dotknutych miest a obci. Zaroven
bude sluzit’ ako zasobnik projektov pre napliianie ciela integrovanej mobility pri rozvoji
cyklistickej dopravy a turizmu.

1.4 Vymedzenie rieSeného izemia

RieSené uzemie je vymedzené hranicami Bratislavského kraja. Plocha rieSeného
izemia je 2 052,6 km?.

Bratislavsky samospravny kraj sa z izemno-$tatistického hl'adiska ¢leni na osem
okresov. Pit okresov BSK je situovanych v ramci tizemia mesta Bratislava (Bratislava |
az Bratislava V), dalSie okresy su Malacky, Senec a Pezinok. Stcastou uzemia BSK
je aj osobitne urceny vojensky obvod Zahorie.

Osidlenie Bratislavského kraja pozostava z hlavného mesta SR — Bratislavy tvoreného
17 mestskymi Castami a zo 72 obci. Bratislava ma Specificky Statut hlavného mesta SR,
d’alich Sest’ obci v kraji mé Statat mesta (Malacky, Stupava, Modra, Pezinok, Svity Jur,
Senec) a zvys$nych 66 obci Statat vidieckej obce.
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2 Analyticka cast’

Analyticka ¢ast’ Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského

samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym
bodom cestovného ruchu a jej aktualizacia (d’alej len ,,Koncepcia rozvoja cyklotras®)
hodnoti sucasny rozvojovy potencidl Bratislavského samospravneho kraja v oblasti
cyklistickej dopravy. Nosnou zlozkou analytickej asti boli vyjazdové rokovania a stretnutia
s predstavite'mi miest, obci a dotknutych organizacii, vykonané prieskumy priamo v teréne
a Studium vychodiskovych podkladov.

2.1

Vychodiskové podklady

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (MDVaRR SR)

Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj (BSK)
Uzemny generel dopravy — Bratislavsky samospravny kraj (BSK)

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja
(BSK)

Plan dopravnej obsluznosti Bratislavského samospravneho kraja (BSK)
Regionalna integrovand izemna stratégia bratislavského kraja (BSK)

Koncepcia rozvoja cyklotrds v Bratislavskom samospravnom kraji - Cyklotrasy
bez hranic (2006)

Stcasny stav udrzatel'nej mobility a turizmu v Podunajskom regione (BSK)

Narodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenske;j
republike (MDVaRR SR)

Technické podmienky navrhovania cyklistickej infrastruktiry (MDVaRR SR)

Technicko-ekonomicka studia ,,Implementacia integrovaného dopravného systému
na Uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony* (MDVaRR SR)

Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 (MDVaRR SR)

Projekt BAUM - urbanistickd Studia rozvoja prihranicného tzemia Bratislavy
a susednych rakuskych obci (Magistrat hl.m. SR Bratislavy)

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR)

Zakony:

zékon €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorsich predpisov

zékon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon)
zékon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

W

zékon €. 539/2008 Z.z. o podpore regionalneho rozvoja

zékon €. 513/2009 Z.z. o drahach o zmene a doplneni niektorych zékonov
zékon ¢. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach

zékon €. 91/2010 Z.z. o podpore cestovného ruchu

zékon €. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave

.
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2.2 Vizby vyplyvajice z rieSenia a zo zaviznych ¢asti Koncepcie
uzemného rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 — zmeny
a doplnky ¢.1 KURS 2001

Zavazna Cast KURS 2001 v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS 2001
(dalej ako KURS 2001) vo vztahu k izemiu Bratislavského kraja vyjadruje v regulativoch
tieto koncepcné principy a rozvojové zdmery:

1. V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania izemia, osidlenia a rozvoja
sidelnej Struktury:

1.1.  Upeviiovat’ priame vézby na jednu z hlavnych eurdpskych urbaniza¢nych osi
v smere Stuttgart — Ulm — Mnichov — Salzburg/Linz — Viedery/Bratislava — Budapest’
— Belehrad, a to najmi prepojeniami v oblasti Bratislavy a pozdiz toku Dunaja.

1.2.  Rozvijat taziska osidlenia a sidla pozdiZ spojnic:

1.2.1. katowickej a viedenskej aglomeracie.

1.4. Rozvijat’ bratislavsko-trnavské tazisko osidlenia ako stcast vyssej celoeuropske;j
aglomeracie Vieden — Bratislava — Gy6r s dominantnym centrom tvorenym
hl. mestom Bratislava ako jednym z jadier tejto eurdpskej rozvojovej aglomeréacie,

1.6.  Vytvarat nadnarodnt siet’ spoluprice medzi jednotlivymi mestami, regiénmi
a ostatnymi aktérmi uzemného rozvoja v Slovenskej republike a okolitych Statoch
s vyuzitim vidzieb jednotlivych sidiel a sidelnych systémov v euroregionoch
a d’alSich oblastiach cezhrani¢nej spoluprace,

1.7.  Rozvijat’ dotknuté sidla na trasach multimodalnych koridorov, predovSetkym
v uzloch krizovania tychto koridorov v smere sever — juh a zapad — vychod.

2. V oblasti celoStatnych a nadregionalnych suvislosti usporiadania tzemia,
osidlenia a rozvoja sidelnej Struktury:

2.1.  Formovat zikladni makrokoncepciu sidelnych Struktar Slovenskej republiky
v smere vytvarania polycentrickej siete tazisk osidlenia a miest, ktorych prepojenia
budu podporované rozvojovymi osami. Rozvojom polycentrickej sidelnej Struktiry
sledovat’ naviazanie sa na celoeuropsku polycentricki sidelnu sustavu
a komunika¢nu kostru prostrednictvom medzindrodne odsuhlasenych dopravnych
koridorov,

2.4.  Podporovat predpoklady vytvorenia homogénneho bratislavsko-trnavsko-
nitrianskeho t'aziska osidlenia medzinarodného vyznamu s prepojenim na najvyssiu
europsku polycentrickl sistavu aglomeracii a miest,

2.5. Zabezpelovat  rozvojovymi  osami pozdiz komunikaénych  prepojeni
medzinarodného a celoStitneho vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodna
sidelnt siet’, ako aj konzistenciu a rovnocennost’ rozvojovych podmienok ostatného
uzemia Slovenskej republiky,

2.6.  Formovat sidelnu Strukturu na celoStatnej a nadregiondlnej trovni prostrednictvom
regulacie priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania uzemia jednotlivych

.



Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia 2017

hierarchickych turovni tazisk osidlenia, centier osidlenia, rozvojovych osi
a vidieckych priestorov,

2.7.  Podporovat rozvoj sidelnych centier, ktoré tvoria zakladné terciarne centra osidlenia,
rozvojoveé centrd hospodarskych, obsluznych a socidlnych aktivit ako pre prilichajuce
zdzemie, tak pre prislusSny regiondlny celok, a to hierarchickym systémom
pozostavajucim z tychto skupin centier,

2.8.  Podporovat’ rozvoj Specifickych centier:

2.8.1. mesto Bratislava ako Specifické centrum plniace funkcie hlavného mesta Statu
a centra eurdpskeho vyznamu.

2.12. Podporovat’ rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhti podskupinu: ...,
Pezinok, ....,

2.13. Podporovat’ rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu: ...,
Malacky, ..., Senec,

2.14. Podporovat’ rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druhu podskupinu:, ... ,

Modra, ...,
2.15. Podporovat’ rozvoj centier Stvrtej skupiny: ..., Stupava, ... ,
2.16. Podporovat’ rozvoj centier piatej skupiny: ..., Svéty Jur, ...,

2.17. Podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovsetkym v aglomeraciach s najvac¢sim
predpokladom zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit, akymi si:

2.17.1. bratislavsko-trnavsko-nitrianska aglomeracia.

2.18. Podporovat’ ako taziska osidlenia najvyssej tirovne:

2.18.1. bratislavsko-trnavské tazisko osidlenia ako najvyznamnejSiu aglomeraciu
eurdpskeho medzinarodného vyznamu.

2.22. Podporovat’ taziskd osidlenia ako rozvojové sidelné priestory vytvaranim
ich funk¢nej komplexnosti so zohl'adnenim ich regionalnych suvislosti,

2.23. Podporovat’ néstrojmi Uzemného rozvoja diverzifikdciu ekonomickej zikladne
tazisk osidlenia pri vyuzivani Specifickych danosti a podmienok konkrét. izemi,

2.24. Sledovat’ pri decentralizacii riadenia rozvoja Uzemia vytvaranie polycentrickych
systémov — sieti miest a aglomeracii, ktoré efektivne podporuji vytvaranie vyssej
funk¢nej komplexnosti regionalnych celkov,

2.25. Formovat taziska osidlenia uplatnovanim principov dekoncentrovanej koncentracie,

2.27. Podporovat budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby vyvazenej hierarchizovane;j
sidelnej Struktary. Podporovat’ ako rozvojové osi prvého stupna:

2.27.1. povazskli rozvojovii os: Bratislava — Trnava — Tren¢in — Zilina,

2.27.9. zahorsku rozvojova os: Bratislava — Malacky — Kiity — hranica s Ceskou republikou.

2.28. Podporovat’ ako rozvojové osi druhého stupna:

2.28.1. zitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno —
Starovo.

2.29. Podporovat’ ako rozvojové osi treticho stupna:

2.29.3. malokarpatsku rozvojovi os: Modra — Smolenice — Chtelnica — Vrbové,

2.29.6. podunajskt rozvojovi os: Senec — Galanta — Nové Zamky.
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V oblasti rozvoja vidieckeho priestoru a vzahu medzi mestom a vidiekom:
Vytvarat’ podmienky dobrej dostupnosti vidieckych priestorov k sidelnym centram,

podporovat’” vystavbu verejného dopravného a technického vybavenia obci,
modernych informaénych technologii tak, aby vidiecke priestory vytvarali kultarne
a pracoviskovo rovnocenné prostredie voc¢i urbannym priestorom a dosiahnut’ tak
skibenie tradi¢ného vidieckeho prostredia s poziadavkami na moderny spdsob Zivota.

V oblasti zachovania, zhodnotenia a vyuZivania kultirneho dedi¢stva:
Posudzovat’ pri rozvoji izemia vyznam a hodnoty jeho kultirno-historickych danosti
v nadvidznosti na vSetky zamery v socialno-ekonomickom rozvoji.

V oblasti rozvoja rekreacie a turizmu:
Na podporu rozvojovych smerov turizmu vyuzivat’ zelezni¢ni a cestnu dopravu,
rozvoj a prepajanie cyklotras, ako aj budovanie prislusnej technickej infrastruktiry.
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Obr. 2.1 Vizby vyplyvajuce zo zaviznych casti Koncepcie tizemného rozvoja Slovenska
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2.3 Viizby vyplyvajuce z rieSenia a zo zaviznych ¢asti Uzemného
planu regionu — Bratislavsky samospravny kraj

V zmysle platného Uzemného planu regionu — Bratislavsky samospravny kraj, ktory
bol schvaleny uznesenim Z BSK ¢€.60/2013 zo dia 20.09.2013 pre rieSené uzemie platia
Zavazné regulativy uzemného rozvoja Bratislavského samospravneho kraja vyhldsené
VSeobecne zavdznym nariadenim Bratislavského samospravneho kraja ¢.1/2013 zo dna
20.09.2013 a to najmai regulativy:

Infrastruktura cyklistickej dopravy:
8.31. ResSpektovat existujuce a rezervovat’ priestory pre vytvorenie novych samostatnych
cyklotras v sieti medzinarodnych, narodnych a regionalnych cyklotras.

Zelezni¢na infrastruktira:
8.26. Rezervovat’ priestor pre lokalizaciu a d’alsi rozvoj terminalov integrovanej osobnej
prepravy pri zelezni¢nych staniciach a zastavkach v stilade s regulativom 8.35.

Infrastruktira vodnej dopravy :

8.27. Rezervovat areSpektovat’ priestor verejného pristavu v lokalite Bratislava-Palenisko,
vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.28. Rezervovat' a reSpektovat’ priestor pre lokalizaciu nového pristavu v lokalite
Bratislava-VIc¢ie hrdlo, vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.30. Vytvarat podmienky pre Sportovi rekreacnu plavbu na vyssie uvedenych vodnych
tokoch s odstralovanim prekdzok rekreacnej plavby, pripadne s vytvaranim
podmienok pre plavbu.

Infrastruktira kombinovanej dopravy:

8.34. Rezervovat a reSpektovat’ priestor pre lokalizaciu trimodalneho verejného terminalu
intermodalnej prepravy v lokalite Bratislava — Palenisko, vratane rozvoja dopravnych
napojenti.

Terminaly integrovanej osobnej prepravy:

8.35. Rezervovat’ priestor pre terminaly integrovanej osobnej prepravy v nasledovnych
lokalitach, ktoré sa spresnia v podrobnejSich izemnoplanovacich dokumentaciach:
Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahon, Zahorska Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok,
Malacky, Velké Levare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajskd Luzna (Nové Kosariska) av MC Bratislava - Vajnory
a v lokalitach Devinska Nova Ves - zastavka, LamacCska brana, Patronka, Mlada
Garda, Trnavka, Ruzinov, Vrakuna vratane zachytnych parkovisk typu ,,Park and
Ride* a ,,Bike and Ride®.

.
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Zasady funkéného vyuzivania uzemia z hPadiska rozvoja rekreacie, cestovného ruchu
a kupeDlnictva:

4.12.

4.12.1.

4.12.1.4.

4.12.5

4.12.5.1.

4.12.5.2.

4.12.5.3.

4.12.5.4.

4.12.5.5.

vytvarat uzemné a priestorové podmienky pre rozvoj nosnych foriem
cestovného ruchu, a to pre:

pobyty pri vode — prirodné vodné plochy, vodné toky, vodné Sporty, vodna
turistika:

vytvarat’ podmienky pre rozvoj vodnej (nemotorovej) turistiky na tokoch
Morava, Dunaj, Maly Dunaj, MoSonsky Dunaj a vytvéarat podmienky na
prekonanie prekdzok suvislej plavby na vsetkych tokoch.

cykloturistiku:

podporovat’ realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadané¢ho a bezpecného
systému medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras,
podporovat’ vedenie cyklotras mimo frekventovanych ciest s bezpe¢nymi
krizovaniami s dopravnymi koridormi, s vodnymi tokmi, s uzemiami
v sukromnom vlastnictve, s izemiami ochrany prirody a krajiny, k ¢omu
vyuzivat predovsetkym existujice lesné a pol'né cesty — ciel'om je bezpecny
systém tras,

podporovat’ budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotras — cielom
je zdravy systém tras,

podporovat’” budovanie zariadeni rekreacnej vybavenosti pri cyklotrasach
a budovanie rekrea¢ného mobiliaru — cielom je komplexny systém,
nadvizovat’ cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a zelezni¢nej dopravy.
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2.4 Sirsie vzt'ahy

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja leZi na juhozapade Slovenskej republiky
v priamom dotyku s Rakuskou a Mad’arskou republikou.

Na uzemi viedensko-bratislavskej aglomeracie sa zbiehaju sidelné a infrastrukturalne
koridory celoeurdpskeho vyznamu. Medzi mestami Vieden a Bratislava a ich regionmi sa
vyvinul ¢uly styk, poznaceny predovsetkym dochadzkou za zamestnanim do mesta Vieden
a jeho regionu. Buduju sa komunikacné prepojenia — dial'nica, zeleznica, vodna doprava.
Organizacne sa vytvorili podmienky pre fungujiuce pravidelné spojenie hromadnymi
dopravnymi prostriedkami po ceste, Zeleznici ¢i vode (pozri obr. 2.1 a 2.2).

Vieden

S A
!

T—25.000—

Nové priidy denne '
dochadzajicich osdb: s KNG
Grafika zobrazuje prirastok C

a nové smerovanie pradov
denne dochddzajicich 0sob*.

Zdroj: IPE

Obr. 2.2 Presuny obyvatelov za den — sucasny stav a vvhladovy odhad (TWIN CITY)
2.4.1 Vychodiska z urbanistickej Studie BAUM

Uzemie rieSené urbanistickou $tidiou BAUM pozostiva z 8 mestskych Casti
Bratislavy, 10 raktskych obci spolkovej krajiny Dolné Rakusko a4 rakuskych obci
spolkovej krajiny Burgenland. Celé uzemie regionu BAUM potencialne spaduje k mestu
Bratislava, avSak juzna cast regionu ma uz dnes vytvorené dopravné prepojenia, ktoré
umoznuju kazdodennti dochadzku za pracou do Bratislavy. Z uvedeného dovodu sa stale
viac mladych l'udi stahuje z Bratislavy do rakuskych obci na juhu regionu — Kittsee,
Wolfsthal, Edelstal, Hainburg, Berg. Dnes uz byva v tychto obciach cca 15 - 31 %
slovenského obyvatel'stva. Z juznej Casti tizemia spaduju k mestu Bratislava obce Kittsee,
Pama, Deutsch Jahrndorf, Edelstal, Berg, Prellenkirchen, Hainburg. S optiméalnou
dochéddzkovou vzdialenostou k centru mesta Bratislava.
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Severna rakuska cast regionu BAUM ma v sucasnosti nevhodné podmienky na
kazdodennu dochadzku za pracou do Bratislavy. Absentuje tu cestné dopravné prepojenie
a jedinym spojenim je zelezni¢né doprava a cyklomost Devinska Nova Ves - Schlosshof.
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Obr. 2.3 Vymedzenie regionu BAUM

Po Vybudovani planovaného dopravného prepojenia dialnicou D4 s rychlostnou
cestou S8 (2020-2024) vzniknil aj v severnej Casti podmienky pre spadovanie obci
k Bratislave. Dnes spadujui obce severnej rakuskej Casti regionu BAUM hlavne ku Viedni.

V ramci implementacie urbanistickej stadie BAUM boli definované najaktuélnejSie
zémery, ktoré je potrebné postupne overovat v podrobnejSej uzemno-technickej
dokumentécii. V oblasti rozvoja cyklotras ide o:

e Predprojektovu a projektovl pripravu pre vytvorenie a doplnenie lokalnych cyklotras
a ich prepojenie na existujuce lokalne a regionélne cyklotrasy, vytvorenie novych
prepojeni cyklotras v lokalitach: Berg — Petrzalka, Kittsee — Petrzalka Juh, Deutsch,
Jahrndorf — Rusovce, Centrum regionu BAUM (zelena os) - Rajka, Hundsheim —
Edelstal, Pama — Deutsch Haslau, Lassee — Marchegg, Marchegg — Devinske jazero.
Termin: 2016 — 2020,

e Predprojektova pripravu pre vytvorenie lokalnych peSich prepojeni blizkych
pohrani¢nych obci v kombinécii s cyklotrasami: Marchegg — Vysoka pri Morave

a Devinska Nova Ves a revitalizaciu existujucich lokélnych prepojeni (Kittsse —
Petrzalka a Kittsse — Bazantnica). Termin: 2016 — 2020.
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2.5 Analyzy uzemia Bratislavského samospravneho kraja

Dominantnym a urcujucim prvkom celej sidelnej Struktiry na izemi BSK je mesto
Bratislava. Popri fiom kostru sidelného systému kraja dotvaraji okresné mesta Malacky,
Pezinok a Senec ako regionalne rozvojové centra, ku ktorym sa radi aj mesto Modra.

Popri regiondlnych rozvojovych centrach sa postupne formuju rozvojové priestory
vsmere radidl vychadzajicich zmesta Bratislava. Ide ohlavné smery v stlade
s rozvojovymi osami zahorskou (Bratislava — Stupava — Malacky), povazskou (Bratislava —
Senec — Trnava) Zitnoostrovno-dunajskou (Bratislava — Dunajskd Luzna — Samorin),
malokarpatskou (Bratislava — Pezinok — Modra — Smolenice).

Popri hlavnych radidlnych smeroch st na uzemi BSK regionalne vyznamné sidelné
pasy, ktoré st vytvorené historicky (podhorské pasy, pasy pozdiz historickych ciest) ako aj
novymi pasmi, ktoré sa vytvarajl viac-menej spontanne v dosledku suburbanizaénych
a dekoncentracnych tendencii okolo mesta Bratislavy. Na uvedenych rozvojovych smeroch
sa vytvara urCity uzlovo-pasovy systém sidelnej Struktury, ktory je tvoreny, popri
regionalnych rozvojovych centrach, regionalnymi subcentrami — regionalnymi rozvojovymi
polmi mesta Bratislavy, ktoré by mali s mestom Bratislava vytvarat’ jeden kompaktny
funkcny celok. Ide o priestory:

1. Lamac/Zahorska Bystrica — Stupava (s vizbami na Devinsku Novu Ves),

2. Raca-— Svaty Jur,

3. mestska Cast Nové Mesto — Ivanka pri Bratislave — Bernoldkovo — Vajnory —
Chorvatsky Grob,
Podunajské Biskupice — Rovinka — Dunajska Luzna,

5. Juzny regiondlny rozvojovy po6l mesta Bratislavy je izemie juzne od Petrzalky
vo vizbe na Jarovce a Rusovce.

Uvedené centra oboch hierarchickych trovni tvoria zékladnu kostru sidelného rozvoja
UPN-R BSK. Ciel'om koncepcie rozvoja cyklotras je predovietkym prepojit’ tieto priestory,
ktoré maju rozvojovy potencial a mali by plnit’ funkciu saturacie potrebnych pracovnych
a obsluznych aktivit pre celé prilahlé tGzemia regionu BSK, v zaujme znizovania
dostredivych tokov do mesta Bratislavy a do okresnych miest.

V projekte spracovanom pre MVRR SR, Polycentricka koncepcia osidlenia ako néstroj
zabezpecenia funkénej komplexnosti na regionalnej a lokéalnej trovni, (AUREX, spol. s r.0.,
20006), sa vyhodnocovali vzt'ahy medzi jednotlivymi sidlami, na zdklade ¢oho sa vyjadrovali
sucasné 1 potencialne koopera¢né vzt'ahy. Sila a vyznam tychto vzt'ahov sidiel smerom na
mesto Bratislava na uzemi BSK, ako aj na sidla v susediacich krajoch
je zreyjmy z priloZzeného obrazku 2.4.
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Sahrnné kooperacné vztahy dochadzky
a gravitacie podl'a vzdialenosti medzi centrami v minutach

O |centra [/\/ statna hranica

[/A\/ kooperaény vztah stredny /\/ hranica kraja
kooperaény vztah slaby - nevyznamny IN kooperaény vzt'ah stredne silny | /\/| hranica obvodu AUREX
kooperaény vztah stredne slaby N kooperaény vzt'ah silny | hranica obce

Obr. 2.4 Kooperacné vztahy dochadzky

Silny koopera¢ny vzt'ah je:
Bratislava — Stupava,
Bratislava — Pezinok — Modra,
Bratislava — Senec,

Bratislava — Trnava,
Bratislava — Samorin.

Stredne silny koopera¢ny vztah je:
Bratislava — Malacky.

Uvedené kooperacné vzt'ahy su zohl'adnené pri navrhu cyklodopravnych koridorov.

2.5.1 Dochadzka a odchadzka do zamestnania, §kol a u¢enia

Podl'a podkladov zo S¢itania obyvatel'ov, domov a bytov za dochadzku a odchadzku
do zamestnania, $kol a ucenia v roku 2001 odchédzalo z Bratislavy, hl. m. SR
do zamestnania celkovo 7 528 ekonomicky aktivnych osob (d’alej len EAO) (¢o je 3,2 %
z celkového poctu ekonomicky aktivnych os6b v Bratislave), z toho 5 346 ekonomicky
aktivnych obyvatelov (71,0 %) bolo odchadzajucich do inych okresov SR ako do okresov
Bratislava I-V a 2 182 ekonomicky aktivnych odchadzalo do zahranic¢ia (29,0 %).
Z odchadzajucich do inych okresov SR najviac EAO odchadzalo do obci okresu Senec (22,3
%), Malacky (16,0 %) a Pezinok (13,1 %). Co sa tyka Grovne obci, najviac z EAO
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v Bratislave odchadzajucich do obci inych okresov odchadzalo za pracou do mesta Pezinok
(7,8 %), Trnava (7,3 %) a do obce Ivanka pri Dunaji (6,7 %).

Okrem ekonomicky aktivnych os6b odchadzalo v roku 2001 z Bratislavy aj 3 438
ziakov a Studentov, z toho bolo 560 ziakov odchadzajucich do 7S, 101 do SOU, 615 do SS
a2 162 do VS. Z celkového poétu odchadzajiicich Ziakov a §tudentov z mesta Bratislava
bolo 1 973 odchadzajucich do obci inych okresov (57,4 %) a 1 465 (42,6 %) bolo
odchadzajicich do zahranicia. Z celkového poctu odchéadzajucich ziakov a Studentov
do inych okresov SR najviac ich odchadzalo do okresu Trnava (24,3 %), Senec (17,5 %)
a Nitra (14,0 %). Na urovni obci, najviac ziakov a Studentov odchddzalo do mesta Trnava
(23,0 %) a Nitra (13,4 %).

Denné odchadzka z mesta Bratislava predstavovala v roku 2001 celkovo 4 920 osdb,
z toho 3 826 tzn. 77,8 % bolo odchadzajicich do obci inych okresov SR a 1 094 (22,2 %)
do zahranicia.

Do mesta Bratislava dochadzalo v roku 2001 za pracou 89 424 ekonomicky aktivnych
0s0b z obci inych okresov nez z okresov Bratislava I-V. Najviac ich dochddzalo z okresu
Senec (11,7 %), Malacky (10,3 %) a Pezinok (9,7 %). Na turovni obci, najviac ekonomicky
aktivnych 0s6b dochadzajicich do zamestnania do Bratislavy bolo z mesta Pezinok (3,5 %),
z Trnavy (3,1 %), Senca (2,6 %) a zo Samorina (2,3 %).

Okrem ekonomicky aktivnych osob dochadzalo v roku 2001 do Bratislavy aj 30 524
ziakov a Studentov z obci inych okresov, z toho 2 102 ziakov dochadzalo do 7S, 1372
do SOU, 4 410 do SS a 22 640 do VS. Najviac dochadzajucich Ziakov a §tudentov bolo
z okresu Malacky (8,2 %) a Senec (7,2 %).

Denna dochadzka do mesta Bratislava, pod ktorou sa rozumie kazdodenné pravidelné
dochadzanie do zamestnania alebo do Skoly, predstavovala v roku 2001 celkovo 67 863

0s0b, z toho vSetci dochddzajuci boli z obcei inych okresov SR.
(Udaje sti prebraté z UPN R BSK)

2.5.2 Analyza Skolstva

Oblast’ Skolstva sa skladé z rozsiahlej siete §kol a Skolskych zariadeni. Zakladné Skoly
na uzemi BSK st pomerne rovhomerne rozmiestnené. Na izemi Bratislavského kraja sa
v Skolskom roku 2012/2013 nachadzalo celkovo 154 zakladnych §kol, 33 Specidlnych $kol
pre mimoriadne nadané deti, 40 zakladnych umeleckych 8§kol, 44 gymnazii
63 strednych odbornych 8kol, 4 konzervatoria, 16 Specidlnych strednych §kol,
5 jazykovych $kol, 12 vysokych $kol. Vysoké Skoly a univerzity maji svoje pracoviska
lokalizované iba v bratislavskych okresoch. Celkovy pocet fakult na tzemi BSK je 44
(z toho 2 rektoraty), na ktorych v sk .r. 2012/2013 Studovalo 47 336 Studentov denného
Studia.

(Udaje su prebraté z UPN R BSK)
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2.5.3 Analyza priemyselnych podnikov v Bratislavskom kraji

V rdmci izemia Bratislavského kraja su najvacsie podniky koncentrované rovnomerne
na celom uzemi kraja. Najva¢sim podnikom, ¢o sa tyka poctu zamestnancov, bola ku koncu
roku 2010 spolocnost’ Volkswagen Slovakia, a.s. so sidlom v Bratislave podnikajica v
oblasti vyroby motorovych vozidiel. PodrobnejSia analyza lokalizacie priemyselnych
podnikov  na BSK je UPN R-BSK ¢&ast prieskumy
a rozbory.

uzemi uvedena v

2.5.3.1 Lokalizacia vyznamnych priemyselnych parkov a izemi priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji

Priemyselné parky patria k vyznamnym prvkom v rozvoji priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji, pricom za ich hlavni ulohu je mozné povazovat prispievanie
k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepSeniu celkovych podmienok
pre priemyselnt vyrobu na lokélnej aj regiondlnej trovni.

UPN R-BSK uvazuje s nasledovnymi vyznamnymi, resp. regionalne vyznamnymi
uzemiami definovanymi ako plochy vyroby, ktoré =zahriiuji uzemia vyrobného
ako aj skladového hospodarstva.

Tab.1 Prehlad vyznamnejsich priemyselnych parkov (zony a aredly) na uzemi
Bratislavského kraja

. . L . Rozloha Disponib. Dominantné
P.c. | Nazov uzemia Lokalizacia plocha . . .
(v ha) odvetvie/spolo¢nosti
(v ha)
CEPIT — Central
1. european park for Bratislava - 63 63 Technologicky park -
innovative Technologies | Vajnory greenfield
Bratislava
Bratislava — Hella, Seven SK, MC
2. Industrial park Devinska Devinska 523 Syncro, Garay, HTS
Nova Ves (DNV Park) ) ’ (CWS), Schnellecke,
Nova Ves
Magna
1
> Eurovalle Malack (exi6s(t) + BASF, Swedwood,
Y Y o VGP, Basso
navrh)
4. Logistic park Lozorno Brightpoint, Timbeum
L _ tl ol
(Point park) 0zotno 85 Whirlpool, HBPO

Zdroj: SARIO, viasmé prieskumy AUREX spol. s r.o. (prebraté z UPN R — BSK.)

textova &ast
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2.5.3.2 Vyznamné plochy vyroby na uzemi kraja

Vyznamné plochy vyroby pre potreby UPN R-BSK boli definované ako: plochy, ktoré
su regionalneho vyznamu (ststred’'uju sa v nich jednotky priemyslu, stavebnictva alebo
skladového hospodarstva nadregionalneho vyznamu) a zaberaju vyznamnu plochu (suvisla
plocha tzemia spravidla vicSia ako 40 ha) tizemia prisluSnej municipality (obce alebo
mesta). Nasledujuce uzemia definované ako vyznamné plochy vyroby (izemia
priemyselnej, stavebnej vyroby, podnikatel'skych aktivit a skladov ako aj priemyselné parky
a zony) boli identifikované z uzemnoplanovacich dokumentécii
auzemnoplanovacich podkladov obci a miest lokalizovanych na tizemi Bratislavského kraja,
alebo inych relevantnych strategickych dokumentov venujicich sa problematike
vymedzenia priemyselnych tizemi ako vyznamnych ploch priemyselnej vyroby.

Vyznamné plochy vyroby st na izemi kraja lokalizované v nasledujticich uzemiach:

Lokalita Popis

It Bratislava Rozloha pléch vyroby na izemi mesta je cca 1 300 ha. Najrozsiahlejsiu plochu
vyroby v juznej Casti zastavaného izemia tvori areél spolo¢nosti Slovnaft, a.s.
(rafinérsko-petrochemicka  spolocnost) s vymerou cca 530 ha,
v severozapadnej Casti je lokalizovany areal spoloc¢nosti Volkswagen
Slovakia, a.s. (vyroba osobnych automobilov a prevodoviek) s vymerou
cca 154 ha. Rozsiahle plochy vyroby su este lokalizované v severovychodne;j
Casti uzemia mesta (MC Nové Mesto a MC Raca). Ostatné plochy vyroby
zaberaju izemia s podstatne menSou vymerou pricom sa v nich sustred’uju
aj obsluzné funkcie.

2 Lozorno Rozloha ploch vyroby na izemi obce je cca 63 ha, pricom najvicsie suvislé
plochy vyroby su lokalizované jednak v juznej Casti izemia obce zapadne od
dialnice D2 (cca 23 ha) a v severnej Casti uzemia obce vychodne od dialnice
D2 (cca 26 ha). Ostatné plochy vyroby tvoria samostatné uzemia podstatne
mensieho rozsahu.

3 Malacky Rozloha ploch vyroby na uzemi mesta je priblizne 132 ha. Plochy
priemyselnej vyroby su koncentrované prevazne v juznej Casti uzemia mesta
(sticast’ priemyselného a technologického parku Eurovalley). Ostatné plochy
vyroby tvoria samostatné izemia mensieho rozsahu.

Modra Na tizemi mesta sa nachadzaju plochy vyroby o rozlohe cca 37 ha. Najvécsia
koncentracia tzemi s vyrobnymi funkciami je lokalizovana juzne
od zastavaného tizemia mesta pozdiZ juzného obchvatu mesta (Surska ulica).

5 Ivanka Rozloha ploch vyroby na uizemi obce je cca 41 ha. Najvicsie plochy vyroby
pri Dunaji s koncentrované v severnej Casti obce v blizkosti cesty 1/61.

Gajary Rozloha tzemia s vyrobnymi funkciami na tizemi obce je cca 36 ha.
Najrozsiahlejsie stvislé plochy vyroby su lokalizované juzne od zastavaného
uzemia obce (Tovarenska ulica) a v severnej Casti zastavaného izemia obce.
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Rozloha tzemia s vyrobnymi funkciami na uzemi mesta je cca 162 ha.
Jednotky priemyselnej vyroby su na uzemi mesta lokalizované najmi
Vv juznej, resp. juhovychodnej ¢asti izemia mesta a to najma juhovychodne od
cesty 11/502 a pozdiz Zelezni¢nej trate.

Rozloha existujuceho uzemia s vyrobnymi funkciami na tzemi obce
je cca 75 ha. Jednotky priemyselnej vyroby (vyroba stavebnych materialov)
st na uzemi obce lokalizované v priestore vychodne od zastavaného tizemia
a zo severnej strany ohrani¢ené cestou II/501.

Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi mesta
je cca 98 ha. NajrozsiahlejSie plochy vyroby su lokalizované v juznej ¢asti
uzemia mesta. Vyznamnu plochu uzemia mesta, priblizne 119 ha, zaberaju aj
logistické arealy (logistické centra), ktoré sa koncentruju v severnej, resp.
severozapadnej Casti izemia mesta v blizkosti dialni¢ného spojenia DI.
Na predmetnom tuzemi sa koncentruji najmid jednotky skladového
hospodarstva a logistiky.

Rozloha izemia s vyrobnymi funkciami na uzemi obce je cca 38 ha. Jednotky
priemyselnej vyroby st na Uzemi obce lokalizované najmi
vo vychodnej Casti zastavaného uzemia obce v blizkosti dial'nice D2.

Dal§ie tizemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby) lokalizované na tuzemi

Bratislavského kraja predstavuji mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatel'skych aktivit a skladov prevazne lokélneho charakteru.

Vyznamné potencialne (navrhované) plochy vyroby st na tizemi kraja v zmysle UPN
R BSK su lokalizované v nasledujticich uzemiach:

Lokalita
Bernolakovo
Bratislava

S Dunajska

Luzna

textova &ast

Popis
Rozloha potencialnych ploch vyroby je o vymere cca 83 ha. Potencidlne

plochy vyroby st lokalizované v severovychodnej Casti uzemia obce
prilahlé k ceste I/61.

Rozloha potencialneho tizemia vyroby, s ktorym uvazuje UPN R-BSK je
cca 417 ha. Rozvojové plochy predstavuju vicSinou rozSirenia uz
existujucich, resp. st prilahlé k uz existujucim vyrobnym uzemiam.
Rozsiahle potencialne plochy vyroby (cca 70 ha) su lokalizované aj v
juhozapadnej Casti uzemia mesta prilahlé (severne) k dialni¢nému spojeniu
D4 smer Vieden.

UPN R-BSK uvazuje na tizemi obce s rozlohou potencidlneho tzemia
vyroby (plochy vyroby) vo vymere cca 193 ha. Uzemia priemyselnej vyroby
su lokalizované v okrajovych Castiach zastavaného uizemia obce prevazne
vjuznej (v Casti Tehelna — juzne od polnmohospodarskeho druzstva,
7o zépadnej strany ohranicené Janosikovskou ulicou a pril'ahlé k planovane;j
trase rychlostnej cesty R7), resp. juhovychodnej Casti tizemia (prilahlé
k ceste na Miloslavov v lokalite Pri kopcoch a Za Svoradovskou cestou).

I
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Rozloha potencialneho izemia (vyroba + logistika) je cca 74 ha (20 ha + 54
ha). Potencialne uzemia priemyselnej vyroby a logistiky su lokalizované
v blizkosti dial'ni¢ného spojenia D2.

UPN R-BSK uvazuje s plochami vyroby o rozlohe cca 192 ha, ktoré
su lokalizované najmid v okrajovych castiach uzemia mesta (juZnej
aj severnej). V juznej Casti sa jednd o uzemia prilahlé k existujucim
plocham vyroby zapadne od dial'nice D2 a v severnej Casti o plochy v tizemi
medzi dial'nicou D2 a cestou I/2.

Potencialne rozvojové plochy maji vymeru cca 67 ha. Plochy
su lokalizované v juznej, resp. juhovychodnej casti uzemia mesta
a predstavuju rozsirenie existujucich vyrobnych uzemi.

UPN R-BSK uvazuje s potencialnymi plochami vyroby na tizemi mesta
o vymere cca 35 ha. Predmetné plochy su lokalizované v severovychodnej
Casti izemia mesta, severne od dialniéného spojenia DI1. Rozsiahle
navrhované plochy zaberaji tzemia so skladovymi a logistickymi
funkciami (cca 438 ha), ktoré sa koncentrujii v severnej casti uzemia mesta.

Potencialne priemyselné plochy su koncentrované zapadne od zastavaného
uzemia obce. Vymera tzemia je cca 55 ha. NajvicSia stuvisla plocha
je lokalizovana severne od cesty 11/502 v lokalite Na visku.

UNP R-BSK uvazuje s potencidlnymi rozvojovymi plochami vyroby
o vymere cca 36 ha lokalizovanymi prevazne v zapadnej ¢asti izemia mesta,
najrozsiahlejsie plochy st lokalizované pozdiz (vychodne od) dialnice D2,
resp. zapadného obchvatu mesta.

Potencialne rozvojové tizemia priemyselnej vyroby (sucast’ priemyselného
a technologického parku Eurovalley) su lokalizované v juhovychodnej casti
uzemia s vymerou cca 113 ha. Rozvojové uzemia predstavuji plochy
prilahlé k dial'nicnému spojeniu D2.

UPN R BSK uvaZzuje s potencialnymi rozvojovymi tizemiami priemyselnej
vyroby lokalizovanymi vo vychodnej Casti izemia s vymerou cca 64 ha.
Najrozsiahlejsie suvislé plochy st lokalizované vychodne od zastavaného
uzemia mesta (smerom na Lozorno) zjuznej strany st ohranicené
Lozorniarskou ulicou. DalSie, rozlohou mensie, plochy predstavuju Gizemia
prilahlé k arealu poI'nohospodarskeho druzstva.

Dalsie potencialne (navrhované) tzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby)
v Bratislavskom kraji predstavuji mensie alebo samostatné¢ jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatel'skych aktivit a skladov prevazne lokéalneho charakteru.

textova &ast
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2.5.4 Vinohradnictvo a vinarstvo

Blizkost' svahov pohoria Malych Karpat a vhodné klimatické podnebie vytvaraju
idealne podmienky na pestovanie vini¢a a vinohradnicku ¢innost. Niektoré z podnikov
pol'nohospodarskej prvovyroby sa Specializuju len na tuto ¢innost’ (PD Vinohrady, PD Svity
Jur, PD Limbach, Vinohradnicka spolo¢nost’ Modra, Hacaj s.r.o., In Vino a.s., Karpatska
perla sr.o. a pod.). V ostatnych podnikoch polnohospodarskej prvovyroby
v Malokarpatskej oblasti tvori vinohradnictvo prevazujicu Cast’ vyroby.

Malokarpatskd vinna cesta je jedinecna siet’ sidiel, komunikdacii, vyrobcov vina,
podnikatelov v cestovnom ruchu, kultirnych pracovnikov a d’alSich nadSencov medzi
Bratislavou a Trnavou, ktora prispieva k rozvoju cestovného ruchu zameraného na zazitky z
vina a vinnych produktov. Nositel'om tychto aktivit je Zdruzenie Malokarpatska vinna cesta
s viac ako 260 individudlnymi a kolektivnymi c¢lenmi. Mnohé obce, mestské casti
a mesta v Bratislavskom kraji si vyraznou mierou zapojené do tychto aktivit,
¢1 uz prostrednictvom producentov vina, pestovatelov vini¢a, miestnymi vinotékami,
vinarskymi spolkami, ale aj kulturnymi institaciami (Malokarpatské mizeum v Pezinku).
Medzi najznamejsie sa radia Limbach, Budmerice, Senkvice, Bratislava — Devin, Bratislava
— Raca, Modra, Pezinok, Svéty Jur a mnoho d’alSich.

Slovensky dom Centrope — zastreSuje pripravu projektu cyklotrasy, ktorda bude
prepajat’ tradicné vinohradnicke, krajinné a historicky zaujimavé tzemia pod pohorim Malé
Karpaty so zaciatkom v Bratislave a koncom v meste Trnava. Vo februari 2015 bola
ukon¢ena Stidia uskuto¢nitelnosti vinohradnickej cyklocesty z Bratislavy do Trnavy
(spracovatel Ing. Peter RakSanyi - PRI.DOS), ktorej vysledky su zapracované
do koncepcie rozvoja cyklotras.

Vinohradnicka cyklocesta je uréena pre cyklistiku rodinného typu, ale ma spiiiat
aj poziadavky integrovanych dopravnych systémov v oboch krajoch, ako alternativny
dopravny systém k cestnej doprave za cielmi pravidelnych ciest za précou,
do Skoly, za sluzbami, a to vyuzitim udrZzovanych cyklistickych cestiiek s vidzbami
na Zelezniénu siet’ stanic a zastavok, kde budu pre ucely IDS vybudované parkoviska typu
,»Park and Ride* (zaparkuj auto a pokracuj alternativnou cestou do ciel’a). V iizemiach, ktoré
su vzdialené od trati Zeleznic moze sluzbu IDS suplovat’ aj autobusova verejna regionalna
doprava, v nasom pripade vybavend moznost'ou prepravy bicyklov.

Zasadnou podmienkou bezpecnosti vSetkych tucastnikov dopravného procesu
na vinohradnickej cykloceste bolo hlavné kritérium jej vedenia mimo koridoru cesty 11/502
pod Malymi Karpatmi a mimo koridoru cestné¢ho t'ahu I/51 Trnava — Trstin — Senica, ktoré
su zvlast zat'azené cestnou dopravou.

V roku 2014 bol do uzivania uvedeny prvy usek cyklotrasy medzi obcami Vajnory,
Ra¢a a Svity Jur s nazvom Malokarpatsko-Surska cyklomagistrala JuRaVa.
Cyklomagistrala JuRaVa prepéja katastre obci Vajnory, Raca a Svity Jur.

.
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2.5.5 Prirodne podmienky pre rozvoj cyklodopravy

Zakladné prvky primdrnej krajinnej Struktury (geomorfologické, ovzdusie, voda —
vodné toky) determinuji formovanie urbanizovanej krajiny a tym aj rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

V riecnej a nizinnej krajine — okolo vodného toku Dunaj, Morava, Maly Dunaj, vznikli
malebné cykloturistické trasy. Dunajska a Moravska cyklotrasa bola zaclenena
do medzinarodnej siete EuroVelo.

V nizinnej krajine - senecka, dunajskoluzna, jarovsko-rusovsko-cunovska, vistucko-
budmericka, labsko-plaveckostvrtkova, malacko-jakubovska, malolevarska okolo vodnych
ploch (vzniknutych najmé po t'azbe Strkopieskov) vznikla siet’ rekreaénych cyklotras.

2.5.5.1 Klimatické pomery

RieSené tizemie je zaradené do teplej a mierne teplej klimatickej oblasti. Podunajska
nizina, Zahorskd nizina a okrajové Casti Malych Karpat su v teplej klimatickej oblasti
s priemerne 50 a viac letnymi diiami za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C
a viac. Priemernd teplota v janudri je - 3 az - 4 °C , priemernd teplota v juli je 17 az 19 °C.
Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90 az 100, zrazkovy uhrn vo vegetatnom
obdobi sa pohybuje od 350 do 400 mm, v zimnom obdobi 200 — 400 mm. 40 az 80 dni
je so snehovou pokryvkou, 110 az 140 dni je zamracenych a 40 az 60 dni je jasnych.

Masiv Malych Karpat patri do mierne teplej klimatickej oblasti v priemere s mene;j
ako 50 letnymi dilami za rok, s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C a viac a jalovym
priemerom teploty vzduchu 16 °C a viac. Priemerna teplota v januari je - 2 az - 3 °C,
priemerna teplota v juli je 17 az 18 °C. Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90
az 120, zrazkovy uhrn vo vegetatnom obdobi sa pohybuje od 350 do 450 mm, v zimnom
obdobi 200 - 300 mm, 50 az 70 dni je so snehovou pokryvkou, 120 az 150 dni
je zamraCenych a 40 az 50 dni je jasnych (pozri obr. 2.5 na str. 29).

Uvedené klimatické pomery st predpokladom rozvoja a vyuzivania cyklodopravy
vo vel'kej miere.

2.5.5.2 Sklonitost’ a expozicia relié¢fu

Sklon svahov je rozdielny, od vel'mi miernych svahov v oblastiach nizin az po vel'mi
strmé svahy v oblastiach pohoria Mal¢ Karpaty. Cyklodopravné koridory maju ideélne
podmienky pre rozvoj v Podunajskej nizine, Zahorskej nizine a okrajovych ¢astiach Malych
Karpat.

Orografiu rieSené¢ho uzemia ndzorne dokumentuje obr. 2.6 na str. 30. RieSené uzemie
je zo severovychodu na juhozépad rozdelené masivom Malych Karpat.

.
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Obr. 2.5 Klimatické oblasti BSK (KEP UPN R BSK - AUREX,spol. s r.0.)
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Obr. 2.6 Kategérie sklonov BSK (KEP UPN R BSK - AUREX,spol. s r.0.)
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2.6 Analyza cyklotras v Bratislavskom samospravnom kraji

Bratislavsky samospravny kraj ma v sucasnosti okolo 880 km vyznacenych
cykloturistickych tras, prevazne v lesnom prostredi. Cyklotrasy v zastavanom tzemi st vo
vel'kej miere vedenie po existujucich frekventovanych komunikaciach cyklopruhmi alebo
cyklokoridormi.

Obrovskym potencidlom BSK je trasovanie medzinarodnych tras EuroVelo 6
a EuroVelo 13 tymto uzemim.

EUROVELO 6

Trasa spaja Atlantik s ¢iernym morom pricom prechadza podunajskym regionom. Tato
Dunajska cyklotrasa vstupuje na Slovensko v obci Berg a ma dve varianty: povodna, ktora
vedie kratSou castou (cca 23km) cez slovenské tzemie do Rajky v Mad’arsku,
aneskor schvéleny druhy variant, ktory prechadza l'avym brehom Dunaja cez Pristavny most
v Bratislave do Gabc¢ikova. K prepojeniu slovenskych a madarskych cyklotrds v ramci
projektu EuroVelo 6 pomohlo dobudovanie a upravenie trasy v MC Rusovce a MC Cunovo
a na mad’arskej strane v obci Rajka a Bezenye v rdmci projektu Servus Pontis.

EUROVELO 13

Trasa je tiez oznacovana ako Cesta Zeleznej opony (Iron Curtain Trail) prechddza
nas$im uzemim v dizke 96 km. Téato cyklotrasa vstupuje na slovenské uzemie smerom
od rakuskych hranic v prechode Hohenau - Moravsky Svity Jan a vedie cez Devin
do Bratislavy, potom cez most Lafranconi k Mostu SNP a Petrzalku do Kittsee v Rakusku.
Trasa je vedena zvicSa po hradzach a ucelovych komunikécidch riek Morava a Dunaj.
Nevyhovujici je usek vedeny po frekventovanej Devinskej ceste a za lodenicou.
Alternativne trasovanie Eurovala 13 je vyhl'adovo uvazované cez ostrov Sihot’. Vyznamnou
aktivitou bolo vybudovanie Cyklomostu Slobody Devinska Nova Ves — Schlosshof. Most
je pre verejnost’ otvoreny od 11. augusta 2012. Oficidlne otvorenie mosta sa uskutoc¢nilo 22.
septembra 2012 na slovenskej 1 raktskej strane. Cyklomost je ddlezitym spojovacim
¢lankom regionalne;j siete raktiskych a slovenskych cyklotras, ktory je vyuzivany vo velkej
miere (obr.2.7 na str. 32).

BSK vyuziva na medzinarodnu cykloturistiku 5 oficidlnych hrani¢nych priechodov do
Rakuska a Madarska.

.
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Obr. 2.7 Vysledok cykloscitaca Cyklomostu Slobody Devinska Nova Ves — Schlosshof.
august 2014

Ako vyplyva z Regionélnej integrovanej izemnej stratégie Bratislavského kraja (BSK,
2015) budovanie cyklotrds na izemi Bratislavského regionu investi¢éne podporovali pocas
minulého programového obdobia najmé Operacny program Bratislavsky kraj opatrenim 1.1:
Regeneracia sidel ako aj programy cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika - Rakusko
a Slovensko - Mad’arsko. V navrhovani a realizacii sa nezohl'adiiovala a nepodmieniovala
dostatocna prepojenost’ inych dopravnych projektov s budovanim cyklistickej
infrastruktury, nasledkom coho dochadza k novym projektom a realizdciam, ktoré na
cyklodopravu nemyslia.

Zrealizované merania a prieskumy preukazuju, Ze bicykel je idedlny dopravny
prostriedok v meste na kratke vzdialenosti tj. 2 az 5 km a na tejto vzdialenosti je v porovnani
s inymi druhmi dopravy (individudlna automobilova dobra, mestskd a medzimestska
hromadna doprava) najrychlejsi (uvazovany ¢as prepravy v zmysle ,,door to door*). Bicykel
je konkurencieschopny aj z dovodu, Ze cyklisti nemaji problém so statickou dopravou
(s parkovanim). Vécsie vzdialenosti medzi obcami nie su vhodné na dennti dochadzku do
prace pre SirSiu vrstvu spolo¢nosti (maximalne ako cykloturistika pocas vikendov). Taktiez
je preukazané, ze dopravné kolony vznikaji najma v intravilanoch.

V ramci rozvoja cyklodopravy by mali byt preferované také sidelné jednotky,
v ktorych je znacné koncentracia obyvatelov (tj. s vysokym poctom obyvatel'ov na 1 ha), o
zvySuje pravdepodobnost’ nutnosti ich mobility.

Pocet l'udi zamestnanych v danej lokalite vytvara dopyt po mobilite 'udi z domu do
miesta vykonu prace; vySs$i poCet zamestnanych l'udi znamend vicSiu nutnost’ vytvorit
dopravné koridory na presun I'udi do prace a vyssi pocet Ziakov a Studentov znamena vacsiu
nutnost’ vytvorit’ dopravné koridory na presun Ziakov a Studentov do/zo Skoly.

S navrhom potrebnej cyklistickej infrastruktury zvacSa neuvazuji ani izemné plany
miest a obci, ¢o znemoziuje planovany rozvoj cyklodopravy.

.



Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia 2017

V stcasnosti ma negativny dopad na cykloturistiku a cyklisticki dopravu
hipoturistika. Z prevadzkového a bezpecnostného hl'adiska je nutnd segregécia jazdeckych
a cyklistickych tras.

2.6.1 Siet’ navrhovanych cyklotras v zmysle UPN R BSK

e Pristavny most — Zimny pristav — Hamuliakovo (narodna, CZT 001a)

e Berg — Petrzalka — Pristavny most — Cunovo — Rajka/vodné dielo Gab&ikovo/ TTSK
(medzinarodna EuroVelo EV 6, CZT 001)

e Vysoka pri Morave — Zohor — Lozorno — Jablonové — Pernek — Kuchyia — Rohoznik
— Solosnica — Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulas, hranica BSK (narodnd, CZT
003)

e Most Lafranconi — Devin — Devinska Nova Ves — Vysoka pri Morave — Zahorska
Ves/Angern (/A) — Suchohrad — Gajary — Malé Levare — Zavod, hranica BSK
(medzinarodna EuroVelo 13, CZT 004)

e Bratislava — Svity Jur — Pezinok — Modra — Dolany — TTSK (narodna , CZT 048)

e Devin — Zohor — Lab — Malacky — Gajary — Malé Levare, Vel'ké Levare — Zéavod,
hranica BSK (narodna, CZT 024)

e Novy most — Kamzik — Biely kriz — 5003 Hrebetiovka - Pezinska Baba — Cermak —
sedlo Hubalova — 2204 Sklena huta — 2201 (s vyhl'adom na prepojenie s TTSK ) —
Stefanikova magistrala (regionéalna, CZT 047)

e Maly Dunaj — Ivanka pri Dunaji — Svity Jur — KoSarisko — Borinka — Stupava —
Vysoka pri Morave (regionalna, CZT 2002)

e Malacky — Studienka (regiondlna, CZT 2003)

e Modra — Kralovd — Zochova chata — Hubalovd — Kuchyna — Velké Levare
(regiondlna, CZT 2004)

e Hamuliakovo — Kalinkovo — Dunajské Luznd — Most pri Bratislave — Malinovo —
Ivanka pri Dunaji — Bernolakovo — Velky Biel, Maly Biel — Senec — Blatn¢ —
Senkvice —Vinosady — CZT 044 (regionalna, CZ 2006)

e Devinska Nova Ves — Marianka — Pekna cesta (regionalna, CZT 2009)
e (Cerova draha (regionalna, CZT 2012)
e Pezinok — Vini¢né — Velky Biel — CZT 2006 (regionalna, CZT 2013)

e Zeclezna studienka, bufet Rotunda — Maly Slavin — Biely kriz — Pezinska Baba —
Limbach — Biely kriz — U Slivu — Kamzik — Zelezné studienka, bufet Rotunda
(regiondlna, Green bike Tour)

e U Slivu — Spariskd — Biely kriz (regionalna, CZT 5004)

.
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2.6.2. Siet’ navrhovanych cyklotras v zmysle UGD BSK

Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja, ktory sa spracovaval
v etape konceptu riesenia UPN R BSK sa svojho &asu podrobne venoval cyklotrasam.
Existujtiice cyklotrasy doplnil a vytvoril ucelent siet’ cykloturistickych tras v Bratislavskom
samospravnom kraji. Celkovo bolo navrhnutych 66 cyklotras v dizke 621,5 km. Koncepcia
rozvoja cyklotras vychadza z UGD BSK pricom reflektuje stav a vyvoj cyklistickej
infrastruktiry ku ditu spracovania tejto aktualizacie.

Obr. 2.9 Schéma cyklotrds z UGD BSK
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2.6.3 Znacenie cyklotras

Systém znacenia cyklotras je definovany v STN 01 8028. Dnes ho tvori subor prvkov
orienta¢nych a informaénych cyklotabuliek a mal'ovana znacka "C" v teréne.

Cyklotrasy sa znacia podl'a farieb a klesa priorita dolezitosti trds v smere Cervena —
modra — zelend — zIta:

e Cervenou farbou — medzinarodné cyklotrasy EuroVelo a narodné cyklomagistraly,
ktoré vedu viacerymi okresmi a krajmi. NajcastejSie ved udoliami riek, horskymi
priechodmi s aspektom prevedenia cyklistu najzaujimavej$imi miestami krajiny.
Dizka trasy je 100 km a viac s prislusnou vybavenostou kazdych 30 — 50 km by sa
mala nachadzat’ prislu$na vybavenost’. Cisla tras st trojciferné. Na Slovensku st
cervenou farbou znafené medzinarodné cyklotrasy EuroVelo anarodné
cyklomagistraly.

e Modra farba — oznacované paralelné trasy k dialkovym cyklomagistralam, dlhSie
trasy mimo magistraly a naro¢nejsie trasy mimo magistral. Cisla tras su §tvorciferné
a zacinaju ¢islom na izemi BSK 200X,

e Zelend farba — oznacena trasa nizSieho vyznamu a nenaroc¢né trasy, okruhy, trasy pre
rodiny s detmi a okruhy zdravia. Trasy su menej vyznamné napr Green Bike Tour.
V zhustenej sieti cyklotrds obCas nahradzaju i trasy, ktoré by mali byt oznacené
modrou farbou. Green bike Tour ktord je umiestnena vychodnych svahoch Malych
Karpat a tvori uceleny okruh v priestore od Bratislavy po Pezinok. Tato trasa je
pripojend na modru a ¢ervenu cyklotrasu.

e 7Ita farba — oznadené 'ahké trasy a spojky medzi cyklotrasami, alebo kratke odbocky
k r6znym prirodnym, historickym ¢i technickym zaujimavostiam.

2.7 Analyzy terminalov integrovanej osobnej prepravy

Prestupné miesta — uzly a zastavky, tvoria strategické body dopravnej siete. Uzly
a zastavky su miesta, kde cestujiici méze vstipit’, resp. vystupit’ zo systému hromadne;j
dopravy. Uzly tvoria prestupové miesta, kde moze cestujici zmenit trasu, pouzit’ nadvézné
spojenie, popripade prestupit’ na inii formu hromadnej dopravy.

Dal§im cielom koncepcia rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete
na strategické prestupové uzly — termindly integrovanej osobnej prepravy (d’alej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najmi o napojenie na stanice
a zastavky Zelezni¢nej osobnej prepravy, ktord je nosnym systémom Bratislavskej
integrovanej dopravy. Sucasne je cielom, aby sa na strategickych prestupovych uzloch
medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné parkoviska typu ,,Park and
Ride* a ,,Bike and Ride®.

Budovany systém Bratislavskej integrovanej dopravy rata so Zelezni¢nou osobnou
dopravou na celom tizemi Bratislavského samospravneho kraja, preto analyza koncepcie
rozvoja cyklotras sa zaoberala najmé zelezni¢nymi stanicami a zastdvkami a navrhovanymi
terminalmi integrovanej osobnej prepravy.

.
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2.7.1 Zelezni¢na osobna doprava na vizemi BSK

Zelezni¢na infrastruktara zabezpeduje dopravné spojenie miest a obci, pri¢om vyznam
zelezni¢nych stanic a zastavok zavisi od druhov vlakov, ktoré v nich zastavuju a poctu
odbavenych cestujacich. V zelezni¢nej osobnej doprave je realizovand medziStatna
a vnutrostatna dial’kova doprava, vnutrostatna medziregionalna a regionalna doprava.

Uzemie BSK je vzhl'adom na rozlohu a vizby s bezprostrednym okolim obsluhované
najmd medziregionalnou — primestskou, Zelezni¢nou dopravou.

2.7.1.1 Existujuci stav Zelezni¢nej dopravy

Uzemim Bratislavského samospravneho kraja prechadzaji nadregionalne magistralne
Zelezni¢né trate:
e MI110: Bratislava — Brno — Praha — Drazd’any — Berlin — Hannover,
e MI120: Bratislava — Zilina — Cadca — Zwardot — Var§ava — Gdaiisk,
e M130: Bratislava — Stiirovo — Budapeit’ — Belehrad — Istanbul — (Thessaloniky),

Nadregionalnu magistralnu Zelezni¢na kostru dopiiaju zakladné a doplnkové trate
7SR aj vo vizbe na Raktisko (OBB) a Mad’arsko (MAV):

e 7-100: Bratislava — Marchegg — Vieden, priprava na zdvojkolajnenie
a elektrifikaciu,

e 7-131: Bratislava — Dunajské Streda — Komarno,
e 7-132: Bratislava — Petrzalka — Rajka — Gydr,

e 7-121: Petrzalka — Kittsee — Parndorf — Vieden,
o (-122: Petrzalka — Kittsee — Vieden,

e O-112: Zohor — Plavecky Mikulas, trat’ je jednokolajnd, neelektrifikovana,
vyuzivana nakladnou dopravou po Rohoznik, v useku Rohoznik — Plavecky Mikulas
nevyuzivana, v zmysle U PNR BSK je trat’ navrhnuta na prevadzku v ramci IDS
s dobudovanim nového useku zelezni¢nej trate do Jablonice,

e O-113: Zohor — Zahorska Ves, osobna doprava je obnovena.

.
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Obr. 2.10 Schéma zeleznicnych trati

2.7.1.2. Navrhovana Zelezni¢na doprava v zmysle UPN R BSK

e nova zelezni¢na trat’ je navrhnutd zo Zelezni¢nej stanice Pezinok, okolo Modry po
stanicu Smolenice na zelezni¢nej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava

e obnovenie Zelezni¢nej trate z Rohoznika do Plaveckého MikuladSa a nové predlZenie
do Jablonice,

e obnovenie Zelezniénej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdiz
dial'nice D2 na trat’ 112,

e nova regiondlna trat z MC Bratislava -Vajnory, cez Chorvatsky Grob, Slovensky
Grob po Pezinok.

2.7.2. Prestupné miesta

Na tizemi Bratislavského samospravneho kraja sa na Zelezni¢nych tratiach nachadzaju
nasledovné stanice a zastavky (adaje su prevzaté z UGD BSK):

Trat’ 100 Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg

Dvojkol’ajna elektrifikovana trat’ je v useku Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves,
d’alej pokracuje trat’ neelektrifikovana jednokol'ajna s dovolenou rychlostou 80 km/h. ¢ast’
trate od Devinskej Novej Vsi sluzi na osobnu a prevazne nakladnu dopravu.

.
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Vyuzitie trate v iiseku Devinska Nova Ves — Marchegg OBB je cca 33 nakladnych vlakov
za 24 hodin a 32 osobnych vlakov za 24 hodin.
Stanice:

e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac
e Devinska Nova Ves

Zastavky:
e Bratislava — Zelezna studienka

Trat’ 110 Bratislava — Kuty

Dvojkol'ajna koridorova trat, elektrifikovana trat’ s maximdlnou dovolenou rychlost'ou
140 km/h na $irej trati. Koridor IV prechadza cez trat’ 110 v celej dizke od hranic s Ceskou
republikou a nadvizuje na trat’ 130 do Stirova.

Vyuzitie trate v iseku Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves je 59 osobnych vlakov
a 41 nakladnych vlakov za 24 hodin.

Stanice:
e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac¢
e Devinska Nova Ves
e Zohor
e Malacky
e Velké Levare
Zastavky:

Bratislava — Zelezna studienka
Devinske Jazero

Plavecky Stvrtok

Zavod

Trat’ 120 Bratislava — Zilina
Trat patri koridoru Zilina — KoSice, je dvojkolajnd elektrifikovanad koridorova

a modernizovand na maximalnu dovolenu rychlost’ 160 km/h na celom tseku. Trat’ 120 je
sucast’ou multimodalneho koridoru V., vetva Va.

V useku Trnava — Bratislava — Raca premava denne (24 hodin) 100 osobnych vlakov
a 52 nakladnych vlakov.

Stanice:
« Bratislava hlavna stanica,
* Bratislava — Raca,
* Pezinok,
« Senkvice.
Zastavky:
* Bratislava — Vinohrady,
* Svity Jur,
* Pezinok zastavka,

.
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* Bahon,
 Svity Jur.

Trat’ 130 Bratislava — Stirovo
Trat’ je sucastou multimodalneho koridoru IV, je dvojkolajnd koridorova
elektrifikovana s maximalnou dovolenou rychlostou 140 km/h.
V tseku Galanta — Vajnory premava denne (24 hodin) 66 osobnych a 38 nakladnych
vlakov.
Stanice:
* Bratislava hlavna stanica,
* Bratislava predmestie,
* Bratislava — Vajnory,
» Bernolakovo,
* Senec.
Zastavky:
* [vanka pri Dunaji,
* Velky Biel,
* Reca.

Trat’ 131 Bratislava — Komarno
Trat’ je jednokol’ajné neelektrifikovana s najvacsou tratovou rychlostou 80 km/h.

V useku Dunajskd Streda — Bratislava — Nové Mesto premava denne (24 hodin)
26 osobnych vlakov spoloc¢nosti ZSSK, 57 osobnych vlakov stikromného prepravcu Regio-
Jet a 25 nékladnych vlakov.

Stanice:
* Bratislava - Nové Mesto,
* Podunajské Biskupice,
* Nové Kosariska.
Zastavky:
* Miloslavov.

Trat’ 132 Bratislava - Rusovce — Rajka
Trat’ je jednokol'ajna elektrifikovana s priamym prepojenim na Mad’arsko a Rakusko.

V useku Bratislava — Nové Mesto — Bratislava — Petrzalka je trat” dvojkolajna. Trat
sluzi vyhradne na prepojenie nakladnej dopravy, osobna doprava je pozastavena.

Stanice:
* Bratislava — Nové Mesto,
* Bratislava — Petrzalka,
* Rusovce.

Trat’ 113 Zohor — Zahorska Ves
Trat Zohor — Zahorskd Ves je Zelezni¢na trat’ tretej kategorie, jednokolajna

neelektrifikovana s najvac¢sou tratovou rychlostou 60 km/h.

Trat’ sluzi na obsluhu prilahlych obci s 19 osobnymi vlakmi za deni (24 hodin).
Vlakova doprava na tejto trati je v prestupovej stanici Zohor viazand na trat’ 110, s moznymi
prestupmi v dopravnych vzt'ahoch v smere do a z Bratislavy.

.
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Stanice:
 Zohor,
* Zahorska Ves.
Zastavky:
* Labske Jazero
* Vysoka pri Morave,
* Vysoka pri Morave zastavka.

Trat’ 112 Zohor — Plavecky Mikulas
Jednokol'ajna neelektrifikovana trat’ slizi na obsluhu priemyselnej vyroby (4 pary

nakladnych vlakov denne) s najvyssou tratovou rychlostou 60 km/hod. Prevadzka je uréena
vyhradne pre ndkladnu dopravu, osobnd prevadzka je zastavena.

Na trase Zohor — Plavecké podhradie tj na trati 112 s vynimkou posledného
nezjazdného tuseku, sa uvazuje s prevadzkou cyklo-vlaku. Pojde o jeden s turistickych
cielov v BSK s napojenim na cyklistickt infrastruktaru.

Trat’ Devinske Jazero — Stupava
Trat’ je zruSena a v juni 2012 bola trat’ demontovana. Vyskytli sa vSak snahy na

znovuobnovenie osobnej prevadzky pre turistické a rekreacné ucely. Jej vyuzitie by bolo
vhodné aj v ramci regionalnej integrovanej dopravy oséb vo vzt'ahu k Bratislave.

Nové terminaly integrovanej osobnej prepravy
Nové TIOP-y by mali vzniknit' v ramci izemia mesta Bratislava na zelezni¢nych
tratiach v nasledovnych lokalitach:

e TIOP ¢.1: Zastavka Bratislava — Devinska Nova Ves,
e TIOP ¢.2: Zastavka Bratislava — Lamacska brana,

e TIOP ¢.3: Zastavka Bratislava — Patrénka,

e TIOP ¢.4: Zastavka Bratislava — Mlada garda,

e TIOP ¢.5: Zastavka Bratislava — Trnavka,

e TIOP ¢.6: Zastavka Bratislava — Ruzinov,

e TIOP ¢.7: Zastavka Bratislava — Vrakuia.

2.7.3 Vybavenie prestupnych miest a terminalov integrovanej osobnej prepravy

K bezproblémovej integracii jednotlivych druhov dopravy su potrebné zachytné
parkoviskd typu ,Park and Ride“, kedy cestujuci prestupuje s formy individualnej
automobilove] dopravy na mestski a medzimestski hromadnu dopravu a zachytné
parkoviskd typu ,,Bike and Ride*“, kedy cestujuci prestupuje z cyklistickej dopravy na
mestski a medzimestski hromadnu dopravu. Tieto parkoviskd sluzia na kratkodobé
i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

.
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Odstavné zariadenia pre bicykle musi spifiat’ nasledujtice kritéria:
e bezpecné zaistenie bicykla,
e moznost’ uzamknutia bicykla,
e [ahku identifikovatel'nost’,

e bezbariérovost’.

NajbeznejSou formou st stojany pre bicykle, pricom Standardom by malo byt ich
zastreSenie. Zahrani¢i st bezné¢ uzamykatel'né boxy pre jednotlivé bicykle, uzamykatelné
pristresky ¢i automatické parkovacie systémy.

Stcasny stav Zeleznicnych stanic a zastavok je v tomto ohl'ade zna¢ne nevyhovujuici.
Kapacitne st podhodnotené oba typy zachytnych parkovisk — ,,Park and Ride* i ,,Bike and
Ride*. Vo vicsine prestupovych miest absentuju tplne.

Standardy Zelezni¢nych stanic a trati vychadzajice zo zaverov materidlu: Jednotna
vizia zelezni¢ného sektora v SR, schvaleného na porade vedenia Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja (d’alej len MDVRR SR) dna 19.11.2012 a sucasnych
finanénych moznosti objednavatela sluzieb, planuju do roku 2020 s nasledovnymi
opatreniami — pozri tab. 2.1.

Tab. 2.1 stojiska pre bicykle vyhlad

sucasny pocet [pocet stojisk, ktoré (predpokladany)
y stojisk na bicykle| je treba zriadit o . | termin zavedenia
Zoznam ZST N . N . vymenit’ za nové . ,
(pocet stojanov |(pocet stojanov na novozriadenych
na bicykle) bicykle) stojisk
Bratislava hl. st.
15 50 - 2018 - 2020
Bratislava - Petrzalka
6 30 - 2018 - 2020
Devinska Nova Ves
0 50 - 2018 - 2020
7ST - Vinohrady
2 20 - 2018 - 2020
AS Mlynské Ni
Y v 20 20 - 2018 - 2020

Pricom cielom implementécie Standardov Zelezni¢nych stanic je zvySenie kvality
infraStruktury pre cestujucu verejnost’, ako aj spravy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktiry.

Udrzatelnd doprava na tzemi BSK je podporovana zavddzanim integrovaného
dopravného systému. V Standardoch prestupnych miest IDS poziadavky na parkovacie
a odstavné plochy pre bicykle nie su konkrétne definované (pozri tab. 2.2.). Vybavenost
cyklistickou infrastruktirou (stojany pre bicykle, uzamykatel'né boxy pre jednotlivé bicykle,
uzamykatelné pristresky a pod.) nie je rieSena.

.
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Tab. 2.2 Vystupné a nastupné hrany, parkovacie a odstavné plochy

Prestupny uzol Prestupna zastavka
. Pozadované s ohl'adom VoliteI'né s ohl'adom
Parkovisko B+R na predpokladany dopyt na predpokladany dopyt

Vybavenim prestupnych uzlov a zastavok suvisiacim s integraciou cyklistickej
dopravy st aj schodiskové zliabky pre bicykle. Tieto sa musia prioritne zriad'ovat' na
schodistiach v podchodoch a nadchodoch, pri¢om je odporucané budovat’ tieto Zliabky
osobitne pre smer zhora i1 zdola.

Integracia cyklistickej a hromadnej dopravy méze prebiehat’ aj formou, kedy cyklista
neodstavi svoj dopravny prostriedok na prestupnom uzle ¢i zastavke, ale nastupi s nim do
dopravného prostriedku hromadnej dopravy. Nasledne po vystipeni zo systému hromadne;j
dopravy opdt pokracuje na bicykli. Tento spdsob je v sucasnosti mozny s vyuzitim
zelezni¢nej dopravy, pricom kapacity v sucasnosti postacuji a vo vybranych prostriedkoch
Mestskej hromadnej prepravy mesta Bratislava. Vyhladovo by sa vSak mali kapacity
prepravovanych bicyklov pruzne prispésobovat’ narastu vyuZzivania cyklistickej dopravy.

2.7.4  Analyzy sucasnej dostupnosti termindlov integrovanej osobnej prepravy
cyklistickou dopravou

Prestupové termindly integrovanej osobnej prepravy v prevaznej miere nie su
dostupné bezpeénymi cyklistickymi komunikdciami. V ramci analyz bola skimana
dostupnost’ vsetkych zelezni¢nych stanic a zastavok na Zelezni¢nych tratiach nachadzajticich
sa na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Zaroven boli preverované moznosti
optimalneho vedenia pristupovej cyklodopravnej trasy.

2.7.5 Analyzy sucasnej dostupnosti vybranych ciel’ov cestovného ruchu

Cykloturistika je podmnozinou cyklistickej dopravy a vyrazne koreluje s cestovnym
ruchom. Cielom koncepcie rozvoja cyklotras je zabezpecenie dostupnosti turistickych
a rekreacnych ciel'ov v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke
1 dlhé vzdialenosti.

Dobudovanim cyklistickych cestiiek k termindlom integrovanej osobnej prepravy
aich vzajomnym prepojenim sa posilni dolezity segment cestovného ruchu s velkym
potencidlom najmd pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti
a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatel'ny rozvoj.

V rdmci analyz bola preverend mozna dostupnost’ vybranych cielov cestovného ruchu
cyklotrasami.

.



Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia 2017

V ramci koncepcie rozvoja cyklotras si definované ciele cestovného ruchu, ktoré

splnaju kritéria produktu cestovného ruchu a vytvaraju pracovné prilezitosti. Velka Cast
tychto ciel'ov sa nachadza v zastavanom uzemi mesta Bratislavy.

Ciele cestovného ruchu v Bratislavskom samospravnom kraji, ktoré je potrebné

zapojit’ do koncepcie cyklotras:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)
40)
41)

Bratislava - Bratislavsky hrad,

Bratislava - Slavin,

Bratislava - Dom sv. Martina,

Bratislava - Primacialny Palac,

Bratislava - Kostol sv. Alzbety (I'udovo — Modry kostolik),
Bratislava - Kostol Zvestovania Pana (FrantiSkansky kostol),
Bratislava - Grassalkovichov paléc (prezidentsky paléc),
Bratislava - Universitas Istropolitana (Academia Istropolitana),
Bratislava - Stara radnica,

Bratislava - Apponyiho palac,

Bratislava - Michalska veza,

Bratislava - Dom u dobrého pastiera,

Bratislava - Slovenské narodné divadlo — historicka budova,
Bratislava - Slovenské narodné divadlo — nova budova,
Bratislava - Reduta,

Bratislava - Mirbachov paléc,

Bratislava - Palffyho palac,

Bratislava - Slovenska narodna galéria,

Bratislava - Slovenské narodné mizeum,

Bratislava - Pamétnik Chatama Sofera,

Bratislava - ZOO,

Bratislavsky lesopark - Sportovo-oddychovy aredl,

Hrad Devin,

Devinska Kobyla — Sandberg (narodna prirodna rezervacia),
Sandbergsko — Pajstansky Geopark,

DNV - Schlosshof - Cyklomost

Nauc¢ny chodnik Nivou rieky Moravy,

Bratislava, Most SNP - Vyhliadka Ufo,

Bratislava - Sad Janka Kral’a ,

Bratislava -Drazdiaky (Velky a Maly),

Bratislava, Jarovecké rameno - zemnik,

Bratislava, Rusovce - Rusovské jazero,

Bratislava, Rusovce - Anticka Gerulata,

Bratislava, Cufiovo - Danubiana Meulensteen Art Museum,
Bratislava, Cunovo - Areal vodnych $portov,

Bratislava - Strkovec,

Bratislava - Kuchajda,

Bratislava - Zlaté piesky,

Bratislava - Vajnorské jazera,

Bratislava -Aredl rusiiového depa Bratislava-Vychod (pamiatkové zona),
Most pri Bratislave - Mohyla Gen. M.R.Stefanika (pamétné miesto),

.
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42) Tvanka pri Dunaji - pamitna izba Gen. M.R.Stefanika,
43) Velky Biel - Bielske jazero,

44) Senec - Turecky dom (muzeum v budove renesanc¢nej kurie),
45) Senec - areal Slnecnych jazier s aquaparkom,

46) Kralova pri Senci - Mlzeum vcelarstva,

47) Hruba Borsa - Farma Corporex — jazdecky areal,

48) Kostolna pri Dunaji - Odza sibirskeho tigra,

49) Miloslavov - Podunajsky remeselny dvor,

50) Dunajské Luzna - KoSariska,

51) Svity Jur - Mestska pamiatkova rezervacia,

52) Svity Jur - Kostol Sv. Juraja,

53) Slovensky Grob - reStauracia (pre gurmanov),

54) Pezinok - Mestské muzeum,

55) Pezinok - Malokarpatské muzeum,

56) Pezinok - Narodny saloén vin (MVC),

57) Pezinok - Galéria insitného umenia — Schaubmarov mlyn,
58) Modra - Muzeum keramiky (Hotel Majolika),

59) Modra - Galéria I. Bizmayera a Muzeum slovenskej keramickej plastiky,
60) Modra - Mtzeum I. Stira,

61) Modra - Piesok

62) Modra - ELESKO wine park + ZOY A muzeum (MVC),
63) Modra, Vel'ka homola - Turisticka rozhl'adna,

64) Casta - Hrad Cerveny Kamet,

65) Budmerice - vodna nadrz,

66) Marianka - Pamiatkova zona,

67) Zrucanina hradu Pajstan,

68) Lozorno - vodna nadrz,

69) Lozorno - Dedinka remesiel a umenia — Abeland,

70) Kuchyna - Autocamping + Adventure park,

71) Solosnica - Turistickd rozhl'adia Rostun,

72) Plavecky hrad (zricanina),

73) Plavecky Stvrtok - jazero,

74) Plavecky Stvrtok - Bio bazén Borovica, Kamenny mlyn,
75) Malacky - synagdga, mizeum M. Tillnera, kostol — sv. schody, krypty,
76) Malacky - Palffyovsky kastiel’ s parkom,

77) Velké Levare - Habanske mizeum (pamiatkova rezervacia Cudovej architektary),
78) Malé Levare - stredisko Rudava (rybolov),

79) Jakubov - vodna plocha,

80) Zahorska Ves — Angern - kompa,

81) Existujuice a potencialne body pre vodacku turistiku,

82) Letisko Dubova,

83) Bikepark Zochova chata - pumptrackova draha,

84) Zohor — Plavecké podhradie - Cyklovlak,

85) Bratislava, Petrzalka - Mizeum Petrzalského opevnenia.

.
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3 Navrhova Cast’

Na zaklade stanovenych ciel'ov a vystupov analytickej ¢asti Koncepcie uzemného
rozvoja cyklotrds Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému
dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu a jej aktualizacie (d’alej len
»koncepcia rozvoja cyklotrds®) boli navrhnuté cyklotrasy tak, aby bola dosiahnuta
maximalna integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najmid napojenim
cyklistickej dopravnej siete na strategické prestupové miesta — uzly a zastavky mestske;j
a medzimestskej hromadnej dopravy a vedenim cyklotrds k oblastiam s vysokou mierou
pracovnych prilezitosti — priemyselné parky, nadndrodné spolocnosti a intenzivne
urbanizované mestské prostredie.

Vytvara sa tym predpoklad pre vyrazne vacSie vyuzivanie cyklistickej dopravy
spojenej s hromadnou mestskou i medzimestskou dopravou, ¢i osobnou dopravou pri
dochadzani za pracou, vzdelanim i1 obcianskou vybavenostou a zarovenl sa zabezpeci
dostupnost’ turistickych a rekreacnych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji na
kratke i dlhé vzdialenosti. Koncepcia rozvoja cyklotras riesi segregaciu cyklodopravy od
cestnej dopravy.

3.1 Navrh na zruSenie znacenia cyklotras

Jednym z vychodiskovych podkladov analytickej ¢asti Koncepcie rozvoja cyklotras
bol Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja. Koncepcia rozvoja
cyklotrds vychadza ztohto podkladu, pricom aktualizuje a reflektuje stav a vyvoj
cyklistickej infrastruktury ku dnu spracovania tejto kencepcie.

Niektoré cyklotrasy vedené po pozemnych komunikécidch v intravildne i extravilane
sa vplyvom vyrazného ndrastu vyuzivania IAD v poslednych desatrociach stali
nebezpeénymi (pozri obr. 3.1).

Koncepcia rozvoja cyklotrds preto navrhuje alternativne cyklotrasy v tychto
lokalitach, pri dodrzani stanovenych ciel'ov a zabezpecCenia bezpecCnosti cyklistov.
Nedostatocné rieSenie kritickych usekov ciest odradza obyvatel'ov od vyuzivania bicykla.

.
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3.2 Navrh trasovania cyklistickej dopravy

NajdolezitejSou Castou koncepcie rozvoja cyklotrds bolo vymedzenie bezpecnych
cyklistickych dopravnych trds v uzemi, vychadzajuc z existujicej sidelnej Struktary,
rozvojovych centier a hlavnych rozvojovych smerov v tzemi ako aj navrhovanej koncepcie
rozvoja sidelnej Struktary BSK ukotvenej v Uzemnom plédne regionu — Bratislavsky
samospravny kraj, ktora je zalozena na tychto principoch:

e zachovanie historicky vyvinutej osnovy krajiny,

e rozvoj nadregionalnych vézieb vo vzt'ahu k susednym Statom (Rakusko, Mad’arsko)
a krajom na narodnej Grovni (Trnavsky kraj),

e rozvoj a podpora existujucich regionalnych rozvojovych centier osidlenia (Malacky,
Pezinok, Modra, Senec) a rovnomernych podmienok rozvoja ostatnych obci,

e rozvoj apodpora regiondlnych rozvojovych polov mesta Bratislavy v zdujme
zniZenia dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou a sluzbami.

Cyklistické dopravné trasy boli navrhované z dérazom na napojenia miest a obci BSK na:

e termindly integrovanej hromadnej prepravy, stanice a zastavky na Zzelezni¢nych
tratiach,

e vyznamné plochy vyroby existujice i navrhované,

e vyznamné ciele cestovného ruchu.

V navrhu boli zohl'adnené i nové tiseky Zelezniénych trati v zmysle UPN R BSK:
e obnovenie Zelezni¢nej trate z Rohoznika do Plaveckého Mikulasa a nové predizenie
do Jablonice,

e nova regionalna trat’ zo ZelezniCnej stanice Pezinok, okolo Modry po stanicu
Smolenice na Zelezni¢nej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava,

e obnovenie Zelezniénej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdiz
dial'nice D2 na trat’ 112,

e nova regiondlna trat z MC Bratislava -Vajnory, cez Chorvatsky Grob, Slovensky
Grob po Pezinok.

Vychédzajiac z uvedenych principov bola navrhnuta zékladna siet’ rozvoja cyklistickej
dopravy pozostavajuca z hlavnych (kmenovych) a pridruzenych (vetvovych,
podvetvovych) cyklistickych tras.

Hlavné (kmeriové) cyklistické trasy navrhovanej siete cyklistickej dopravy:
1. Bratislavska,

2. Vinohradnicka,
3. Senecka,

4. Podunajska,

5. Slnec¢na,

.
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Hlavné (kmenové) trasy cyklistickej dopravy prepajaju strategické prestupové uzly,
oblasti s vysokou mierou pracovnych prilezitosti a vyznamné body cestovného ruchu.

(tabulka 3.1)

Pridruzené (vetvové, podvetvové) trasy cyklistickej dopravy dopinaju hlavna siet
a prepéjaju obce Bratislavského samospravneho kraja a mestské Casti Bratislavy (tabul'ka

3.2 na str.53).

Celkovy prehl'ad vsetkych dopravnych cyklistickych trds sumarizuje tabul’ka 3.3 na

str. 54.

Tab. 3.1 Hlavné dopravné cyklistické trasy /kmenové/

y Podet Existujﬁge Navrhovapé Spolu i
Cislo Nazov trés pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov /m/ usekov /m/ usekov /m/
Bratislavska 1 24| 30810 21 45 892 45 76 702
Vinohradnicka 1 1 1182 14| 32048 15 33230
Senecka 1 3 5425 16 | 22495 19 27 920
Podunajska 1 0 0 15| 30485 15 30 485
Slne¢na 1 0 0 16 | 23039 16 23 039
Gidransko-Vistucka 1 0 0 10| 20716 10 20716
Zitnoostrovna 1 1 3298 11 15 837 12 19 135
Dunajska 1 9 15739 0 0 9 15739
Zahorska 1 4 9 447 17| 41271 21 50718
Malokarpatska 1 6 12 612 19| 45462 25 58 074
Spolu 10 48 | 78513 139 | 277 245 187 | 355758

Navrhované cyklotrasy podporuju budovanie rozvojovych osi v zdujme tvorby
vyvazenej hierarchizovanej sidelnej Struktiry a sidelné prepojenia na regiondlnu, nadrodnu

a medzinarodna dopravnu siet’.
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1. Bratislavska cyklodopravna trasa

Trasa je vedend regiondlnymi rozvojovymi polmi mesta Bratislavy v zaujme znizenia
dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou a sluzbami s prihliadnutim
nadregionalnych vizieb vo vztahu k susednym S§taitom Rakusko a Mad’arsko. Bratislavska
cyklistickd dopravna trasa zacina na cyklomoste Devinska Nova Ves — Schlosshof krizuje
medzinarodnu cyklotrasu EoroVelo 13, prepaja Volkswagen Slovakia, a.s., severozapadny
rozvojovy pol Bratislavy (Bory), TIOP Lamaéskéa brana, MC Dubravku, MC Lamag, MC
Karlovu Ves - Lis¢im udolim pokracuje k mostu Lafranconi, po medzinarodnej cyklotrase
EuroVelo 6 v MC Petrzalka pokracuje k Pristavnému mostu, Slovnaftu a.s., TIOP Vrakuna,
Zelezniénej zastavke Podunajské Biskupice, prechadza obcami Malinovo, Zalesie, Ivanka
pri Dunaji, MC Vajnory, kde pokraéuje po cyklotrase JuRaVa, do Svitého Jura, tu sa napaja
na Vinohradnicku cyklotrasu a pokracuje upitim Malych Karpat — Vinohradmi na Hlavni
stanicu Bratislava — TIOP Patréonka — MC Lama¢ — MC Zahorska Ves az k Volkswagenu
Slovakia, a.s..

2. Vinohradnicka cyklodopravna trasa

Trasa podporuje rozvoj Specifickych centier osidlenia, prepaja tradi¢né vinohradnicke,
krajinné a historicky zaujimavé izemia v podhori Malych Karpat s rozvojovym pdlom mesta
Bratislava (MC Rada — Svity Jur). Za¢ina vo Svitom Jure (na Bratislavskej cyklodopravnej
trase) prechadza mestom Pezinok, obcou Vinosady, mestom Modra, obcou Dubova,
katastralnym tzemim Pila a obcami Casta a Dolany.

3. Senecka cyklodopravna trasa

Trasa prepéja regionalny rozvojovy pol mesta Bratislavy (Nové Mesto, Ivanka pri
Dunaji, MC Vajnory, Bernolakovo a Chorvatsky Grob), s okresnym mestom Senec. Za¢ina
v Ivanke pri Dunaji na Bratislavskej cyklodopravnej trase, pokracuje cez Bernolédkovo,
Velky Biel, mesto Senec, obce Blatné, Igram, Kaplna smerom do Trnavského
samospravneho kraja.

4. Podunajska cyklodopravna trasa

Trasa prepaja regionalny rozvojovy pol mesta Bratislavy (MC Podunajské Biskupice,
Dunajska Luzna, Rovinka) s okresnym mestom Senec. Za¢ina v MC Podunaské Biskupice
na Zeleznicnej stanici a zaroven zitnoostrovnej dopravnej cyklotrase, pokracuje cez Most pri
Bratislave, Studen¢, Tomasov, Novu Dedinku, Turen, mesto Senec, Novy Svet smerom do
Trnavského samospravneho kraja ako sticast’ podunajskej rozvojovej osi Senec — Galanta —
Nové Zamky.

5. Slnecna cyklodopravna trasa

Trasa zabezpecuje cyklistickii dopravu pozdiz komunikaénych prepojeni regionélneho
vyznamu — ,,zupny“ obchvat. Spaja dve okresné mesta Pezinok a Senec. Zacina v meste
Pezinok (na Vinohradnickej cyklodopravnej trase) pokracuje katastralnym tzemim Vini¢né
v subehu s planovanym obchvatom cesty, pokraduje k priemyselnému parku a pozdiz
dial'nice D1, smerom na mesto Senec, Zelezni¢nua stanicu Senec, a pokracuje premostenim

.
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cesty I/61 kobci Hruby Sar a Hurbanova Ves s pokradovanim do Trnavského
samospravneho kraja.

6. Gidransko-Vistucka cyklodopravna trasa

Trasa prepaja Malé Karpaty s Podunajskom v subehu s vodnym tokom Gidra a Vistuk.
Zacina na Vinohradnickej cyklodopravnej trase ned’aleko obce Pila, pokracuje okolo vodnej
nadrze Bubmerice, kastiel'a v obci Budmerice smerom na Vistuk, Bdhon — prestupovy uzol,
Kaplnu, Igram popod dialnicu DI do obce Cataj s pokratovanim do Trnavského
samospravneho kraja.

7. Zitnoostrovna cyklodopravna trasa

Trasa sleduje zitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno — Starovo, prepaja regionalny rozvojovy pol mesta Bratislavy (MC Podunajské
Biskupice, Dunajskd Luzna, Rovinka) zagina v MC Vrakuifia pokraluje sibezne zo
zelezni¢nou tratou k TIOP Vrakuna, pokracuje k zelezni¢nej stanici Podunajské Biskupice
a v sibehu s Vinohradnickou a KosariSskou cestou k TIOP Nové KoSariskd — Dunajska
Luzn4, kde sa napéja na Dunajsku cyklotrasu smerom na Kalinkovo a v Kalinkove smeruje
na Samorin — Trnavsky samospravny kraj.

8. Dunajska cyklodopravna trasa

Trasa je totozna s medzinarodnou trasou EuroVelo 6 v useku od Pristavného mostu
v MC Petrzalka. Podporuje rozvoj juzného regionalneho rozvojového polu mesta Bratislavy
juzne od Petrzalky vo vizbe na Jarovce, Rusovce a Cunovo.

9. Zahorska cyklodopravna trasa

Trasa v sleduje zdhorsku rozvojovu os avytvara podmienky pre rozvoj d’alSich
cyklomostov cez rieku Moravu na posilnenie kooperaénych vzt'ahov medzi sidlami na
slovenskej a rakuskej strane rieky Moravy. Na uzemi Bratislavského samospravneho kraja
prechadza obcami Stupava, Lozorno — Plavecky Stvrtok — Malacky — Kostoliste — Gajary —
Malé Levare — Vel'ké Levare — Zavod.

10. Malokarpatska trasa

Trasa bola navrhnutd zdorazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti
vidieckych priestorov k sidelnym centrdm, a zaroven dobrej dostupnosti turistov
k vyznamnym bodom cestovného ruchu a tym vytvorenie kultirne a pracoviskovo
rovnocenného prostredia voc¢i urbannym priestorom. Malokarpatska cyklistickd dopravna
trasa zaCina na medzindrodnej cyklotrase EuroVelo 13 s planovanym prepojenim do
Rakuska cyklomostom Marcheg — Vysokd pri Morave, vedie popod Mal¢ Karpaty
a pokracuje do Trnavského samospravneho kraja. Na tizemi Bratislavského samospravneho
kraja prechadza obcami Vysoka pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové, Pernek, Kuchyna,
Rohoznik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulas.

.
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Z hladiska hierarchického usporiadania boli hlavné trasy doplnené pridruZzenymi
(vetvovymi a podvetvovymi), aby vznikol spojity bezpecny systém cyklotras. Pridruzené
trasy plnia svoj cyklodopravny charakter vyuzivaju aj existujice cyklotrasy bez rozdielu ich
vyznamu z hl'adiska cykloturistiky — medzindrodné, narodné, regiondlne a miestne

cyklotrasy.

Tab. 3.2 Pridruzené dopravné cyklistickeé trasy /vetvové + podvetvové/

y Pocet Existujiice Navrhovapé Spolu i
Cislo Nazov tras pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
V+PV | Gsekov | /m/ | Gsekov /m/ usekov /m/
Bratislavska 32+3 27 | 47563 46 | 95100 73| 142 663
Vinohradnicka 13+2 1 2250 23| 55594 24 57 844
Senecka 15+2 1 4518 30| 56429 31 60 947
Podunajska 7+1 0 0 13| 26458 13 26 458
Slnecna 15+3 0 0 32| 60713 32 60 713
Gidransko-Vistucka 5 0 0 12| 23924 12 23924
Zitnoostrovna 6+1 5 6332 10| 17949 15 24281
Dunajska 6 3 8 882 6| 14381 9 23263
Zahorska 17+6 10| 17986 40 | 105592 50| 123578
Malokarpatska 17 1 3 804 20| 55211 21 59 015
Spolu 151 48 | 91335 232 | 511351 280 | 602 686

textova &ast
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Celu siet’ rozvoja cyklistickej dopravy na tizemi Bratislavského samospravneho kraja

s poétom tras, po&tom usekov a ich dizok uvadza tab. 3.3.

Tab.3.3 Dopravné cyklistické trasy /kmenové + vetvové + podvetvove/

5 Podet Existujﬁge Navrhovapé Spolu i
Cislo Nézov trés pocet dlzka pocet dizka pocet dlzka
usekov | /m/ | usekov /m/ | usekov /m/
Bratislavska 36 51 78373 67 | 140992 118 | 219365
Vinohradnicka 16 2 3432 37| 87642 39 91 074
Senecka 18 4 9943 46 | 78924 50 88 867
Podunajska 9 0 0 28 | 56943 28 56 943
Slne¢na 19 0 0 48 | 83752 48 83 752
Gidransko-Vistucka 6 0 0 22 | 44640 22 44 640
Zitnoostrovna 8 6 9630 21| 33786 27 43 416
Dunajska 7 12| 24621 6| 14381 18 39 002
Zahorska 24 14| 27433 57| 146 863 71 174 296
Malokarpatska 18 71 16416 39| 100673 46 | 117 089
Spolu 161 96 | 169 848 371 | 788596 467 | 958 444

Pre podrobné trasovanie jednotlivych hlavnych i pridruzenych trés a ich usekov pozri
graficku Cast’ koncepcie rozvoja cyklotras.

Pri navrhu cyklistickych tras sa prihliadalo k moZnostiam vyuzivania existujicej
infrastruktary ako su tucelové komunikacie, polné cesty, hradze vodnych tokov,
amoznostiam trasovania samostatnych nemotoristickych komunikécii urcenych
pre cyklistov (cyklistickd cesticka) v pridruzenych priestoroch dial'nic, rychlostnych ciest
a ostatnych pozemnych komunikécii ako aj tras inZinierskych sieti. Dalej sa prihliadalo
k moznosti vyuzitia existujucich bezbariérovych prechodov (mosty, lavky, podchody).
Cyklistické cesticky boli umiestiiované i v sibehu navrhovanych komunikécii v zmysle
UPN R BSK.

Koncepcia rozvoja cyklotras navrhla ucelenu siet’ cyklodopravnych tréas, ako stcast
integrovaného dopravného systému BSK. Priestorové usporiadanie novych cyklistickych
cesticiek (pozri obr. 3.2 na str. 49) je potrebné podrobnejSie vymedzit’ v nizsich stupnoch
uzemnoplanovacej dokumentacie a tzemnopldnovacich podkladoch a popripade doplnit’
o d’alsie useky, ktoré neboli riesené v regionadlnych stuvislostiach, ale na miestnej trovni
maju svoj vyznam. Tieto cyklistické cesticky navrhujeme zahrnit medzi stavby
verejnoprospesSného charakteru.

.
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Pri navrhovani prvkov cyklistickej infrastruktary je potrebné vychadzat
z Technickych podmienok navrhovania cyklistickej infrastruktury TP 07/2014, ktoré vydalo
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR s uc¢innostou od 1.11.2014
a priamo nadvizuju na STN 73 6101 a STN 73 6110.
Technické podmienky navrhovania cyklistickej infrastruktary TP 07/2014 st jednym
z vychodiskovych podkladov koncepcie rozvoja cyklotras.
Z hladiska komplexnosti systému je potrebné navrhovat’ v niz§ich stupiioch UPP
a UPD ako aj v projektovych dokumentaciach vybavenie cyklistickych komunikacii a to
najma:
e cyklistické odpocivadla,
e servisné stanice pre bicykle,
e odstavné zariadenia pre bicykle.

3.3 Navrh znacenia tras cyklistickej dopravy
Na znacenie dopravnych cyklotras nie je v sucasnosti prijaty pravny predpis a systém
znacenia definovany v STN 01 8028 nie je mozné uplatnit’. Na zéklade toho, spracovatel’

koncepcie rozvoja cyklotras vytvoril nasledovny ki€ pre oznaenie trds cyklistickej
dopravy.

1 01_01.1
kmen _vetva podvetva . tsek

Na zaklade uvedeného znacenia je mozné jednoznacne z Cisla odCitat’ hierarchiu
cyklotrasy pre cyklisticku dopravu. napr.:

1.01 — tusek hlavnej trasy

1 01.1 — dsek prvej vetvy z hlavnej trasy
1 01 01.1 — tusek prvej podvetvy z prvej vetvy hlavnej trasy

3.4 Terminaly integrovanej osobnej prepravy
Termindly integrovanej osobnej prepravy ale aj prestupové uzly medzi individuélnou

a hromadnou dopravou mozno povazovat za neodluciteln sti¢ast’ tvorby integrovaného
dopravného systému.

.
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Termindly integrovanej osobnej prepravy, ktoré by mali vzniknit' v ramci tzemia

mesta Bratislava, predstavuju vyznamné strategické body bratislavskej integrovanej
dopravy.

TIOP Patrénka

TIOP Trnavka

TIOP Ruzinov

Obr. 3.3 Navrh terminadlov integrovanej osobnej prepravy na vuizemi mesta Bratislavy

Bratislavska cyklotrasa napédja TIOP Lamacska brana a TIOP Vrakunia. Napojenie
ostatnych terminalov integrovanej osobnej prepravy je potrebné riesit na Urovni mesta
Bratislava.

3.5 Navrh vybavenosti terminalov integrovanej osobnej prepravy

Prestupové uzly azastavky zpohladu cyklistickej dopravy je potrebné vybavit
zachytnymi parkoviska typu ,,Bike and Ride“, kedy cestujuci prestupia z cyklistickej
dopravy na mestsku a medzimestski hromadnt dopravu. Parkoviska je potrebné riesit’ na
kratkodobé i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.
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Odstavné zariadenia pre bicykle musi spiiiat’ nasledujuce kritéria:
e Dbezpectné zaistenie bicykla,
e moznost’ uzamknutia bicykla,
e Tahku identifikovatelnost’,
e bezbariérovost.

Zakladna vybavenost’ parkoviska typu ,,Bike and Ride*:
e stojany pre bicykle, pri¢om Standardom by malo byt ich zastreSenie,

e bezbariérovy prestup na hromadnu dopravu - v podchodoch a nadchodoch vybaveny
schodiskovymi zliabkami, sluziacimi pre vedenie bicykla.

Doporucena vybavenost’ parkoviska typu ,,Bike and Ride*:
e uzamykatel'né boxy pre jednotlivé bicykle,
e uzamykatel'né pristresky,
e automatické parkovacie systémy.

Pocet stojanov musi kapacitne vyhovovat poziadavkdm cyklistickej dopravy.

Vybavenost cyklistickou infraStruktirou je potrebné riesit’ najméa v tychto lokalitach:
Sviéty Jur, Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahon, Zahorska Ves, Stupava, Zohor, Plavecky
Stvrtok, Malacky, Velké Levare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajska Luzna (Nové Kosarisk4) v MC Bratislava — Vajnory, ako vo vietkych
novych TIOP-och. Pricom konkrétne rieSenia je potrebné spresnit v podrobnejSich
uzemnoplanovacich dokumentécidch a izemnoplanovacich podkladoch.

3.6 Navrh cyklomostov cez rieku Morava

V navéznosti na vysoké vyuzivanie cyklomosta v Devinskej novej Vsi — Schlosshofe
a vzrastajucich koopera¢nych vztahov prihrani¢nych oblasti, koncepcia rozvoja cyklotras
sa zaoberala otazkou d’alS§ich moznosti prepojenia slovenského a rakuskeho brehu rieky
Moravy. Prihliadnuc na povodné historické dopravné prepojenia, nové cyklomosty
(cyklolavky) boli navrhnuté v nasledovnych lokalitach:

e Drosing — Malé Levare,

¢ Diirnkrut — Gajary,

e Stilltried — Suchohrad,

e Marchegg — Vysoka pri Morave.

.
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..:.. EuroVelo 13
@
o

Stilltried Suchohrad

Marchegg Vysoka pri Morave

Schlosshof . ——= | Devinska Nova Ves

Obr. 3.4 Navrh situovania Styroch cyklomostov (cyklolavok) na rieke Morave

Nakol'ko uzemie popri ricke Morava je z hladiska ochrany prirody chranenym
uzemim eurdpskeho vyznamu je potrebne k tymto zamerom pristupovat’ citlivo a preskumat’
ich v podrobnejsSich uzemnoplanovacich podkladoch a izemnoplanovacich
dokumentaciach.

Vsetky styri cyklolavky st navrhnuté v priamej vizbe na Medzinarodnu cyklotrasu
EUROVELO 13.
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4 Zasobnik projektov

4.1 Moznosti Cerpania externych finan¢nych prostriedkov pre podporu
vystavby cyklotras a suvisiacej infrastruktiry v programovom
obdobi 2014 — 2020

INTEGROVANY REGIONALNY OPERACNY PROGRAM (IROP)

e Prioritna os ¢. 1: Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch
e Investi¢na priorita €. 1.2: Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych dopravnych systémov  vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a ndmornej dopravy, pristavov, multimodalnych
prepojeni a letiskovej infrastruktiry v zaujme podpory udrzatel'nej regionalnej a
miestnej mobility.

o Specificky ciel & 1.2.2: Zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity
nemotorove] dopravy (predovSetkym cyklistickej dopravy) na
celkovom pocte prepravenych osob.

Projekty podpory cyklistickej infrastruktiry musia plne koreSpondovat’ s prislusnymi
strategickymi dokumentmi pre oblast dopravy, spdjat’ centrd osidlenia KURS
s priemyselnymi zoénami a centrami hospodarskeho vyznamu (uzly, ktoré generuju
minimalne 300 pracovnych miest) a v pripade projektov realizovanych na uzemi sidel
vytvarat’ prepojenia zlepSujuce dostupnost k obcianskej infrastrukture s cielom
zvySenia podielu cyklistickej dopravy na celkovej del’be prepravnej prace.

Alokacia: 2 000 000,- € (ERDF + SR + vlastné zdroje)

Specificky ciel’ & 1.2.2 sa dosiahne realizaciou nasledovnych aktivit:
A.) rekonStrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktiry pre nemotorovi

dopravu:

e cyklistické komunikacie - obnova a rekonsStrukcia uz existujucich cyklistickych
komunikacii, budovanie novych cyklistickych komunikécii, cyklokoridorov na
existujucich miestnych komunikécidch a komunikaciach medzi sidlami,

e doplnkova cyklisticka infrastruktira (chranené parkoviska pre bicykle, budovanie
novych cyklistickych komunikécii, cyklokoridorov na existujucich miestnych
komunikaciach a komunikaciach medzi sidlami, cyklostojany, nabijacie stanice pre
elektrobicykle, systémy automatickej pozi¢ovne bicyklov, hygienické zariadenia apod.);

e budovanie prvkov upokojovania dopravy (peSie zony, shared space, vyluCenie
dopravy z ulic okrem mestskej hromadnej dopravy a cyklistov a pod.);

.
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e zvySovanie bezpecnosti zraniteI’nych ucastnikov cestnej premavky - odstranovanie
uzkych miest v pesej doprave, odstraiiovanie bariér pri prestupovani, a pod.;

B.) propagicia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti:

e webové portaly, mobilné aplikacie a pod.

PROGRAM ROZVOJA VIDIEKA

Integrovany regionalny opera¢ny program — doplnkovost’ v oblasti investicii do
cyklistickej infrastruktiry v mestaich a mestskych oblastiach (budovanie
cyklokomunikécii a doplnkovej infrastruktary), ak sa dany projekt bude realizovat
prostrednictvom integrovanej uzemnej stratégie v ramci IROP, nebude opravneny v ramci
PRV.

Podopatrenie 7.5 Podpora investicii pre verejné vyuzZivanie rekreacnej

infra§truktiry, informacnej a drobnej infrastruktiry cestovného ruchu

e Prijimatel’ podpory:
e obce vo vidieckych oblastiach s poctom obyvatel'ov do 1000 (vratane);
e zdruzenia/skupiny obci (MAS).

e Opravnené naklady:

e hmotné a nehmotné investicie suvisiace s rozvojom a marketingom
vidieckeho cestovného ruchu;

e suvisiace vSeobecné ndklady ako st projektova dokumentécia, vydavky
suvisiace s verejnym obstardvanim a s externym manazmentom
projektov;

e ndklady na riadenie projektu.

e VySka a miera podpory: 100% s maximalnym limitom 150 000,- €.

.
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Slovenska republika Rakisko
Bratislavsky samospravny kraj Spolkova krajina:
Trnavsky samospravny kraj - Vieden
- Dolné Rakusko
- Burgenland

Prioritna os 1: Ochrana prirodného a kultirneho dedi¢stva a biodiverzity

Specificky ciel’ &. 1.1: Zhodnocovanie prirodného a kultarneho dediéstva
Cykloturistika ako mimoriadne ekologicky typ turistiky! Vyplnenie chybajucich
miest medzi regionalnymi siet'ami na oboch strandch hranice a dosledna a rozsiahla
propagacia spoloc¢nej siete.

Spolo¢na podpora cykloturistiky a skvalitnenie cyklistickych trds s cezhrani¢nou
dimenziou, ktora zohladiluje vystavbu bez negativnych zasahov do Zivotného
prostredia.

Prioritna os 2: Podpora cezhrani¢nej dostupnosti a udrzate'nych dopravnych rieseni

Cyklodoprava

Cezhrani¢ny partner a dopad!

.
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INTERREG V-A HU-SK
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Békés
Zala

Szlovénia

P 1 A s Kishun C
Mad’arska republika Slovenska republika
Zupy: Bratislavsky samospravny kraj
Gyd6r-Moson-Sopron Trnavsky samospravny kraj
Komérom-Esztergom Nitriansky samospravny kraj
Pest Banskobystricky samospravny kraj
Nograd Kosicky samospravny kraj
Heves

Borsod-Abauj-Zemplén
Szabolcs-Szatmar- Bereg
a mesto Budapest’

Prioritna os 1: Priroda a kultira
Specificky ciel & 1.1 Zachovanie, ochrana, podpora a rozvoj prirodného
a kultarneho dedicstva.
Podpora planovania a budovania bezpecnych a udrzatelnych cezhrani¢nych

spolo¢nych "zelenych ciest" (= aj cyklistickych ciest) a stivisiacej infrastruktuary ...
Cezhrani¢ny partner a dopad!

Alokacia: cyklistické cesty a chodniky 6 370 000,- € EFRR pre celé programové uzemie

- .
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4.2 Zasobnik projektov pre podporu vystavby cyklotras a suvisiacej

infraStruktiry v programovom obdobi 2014 — 2020

V ramci koncepcie rozvoja cyklotras boli navrhnuté konkrétne projekty, ktoré

z hl'adiska pripravenosti, kompaktnosti a miery vyuzitia maju predpoklad pozdvihnut
cyklistickl dopravu v Bratislavskom samospravnom kraji a mohli by sa uchadzat’ o externé
finanné prostriedky pre podporu vystavby cyklotrds a savisiacej infrastruktiry
v programovom obdobi 2014 —2020.

8.

9.

. Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacské bréana,

Projekt Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy — Devinska cesta,

Projekt juhovychodnej Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy,

Projekt dopravnych cyklistickych trds Vajnory - Chorvatsky Grob — Bernolakovo,
Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra,
Projekt dopravnych cyklistickych tras Bratislava — Senec,

Projekt dopravnych cyklistickych trds Mad’arsko — Malé Karpaty,

Projekt cyklolavok cez riecku Morava, Zahorie — Rakusko,

Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty,

10. Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK.

.
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1. Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacé¢ska brana

Navrh cyklotrds v tomto projekte prepaja severozapadny rozvojovy pol mesta
Bratislavy s dominantnym arealom spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.s. (vyroba osobnych
automobilov a prevodoviek s vymerou cca 154 ha), s okresnym mestom Stupava, Mestskymi
Castami Bratislava — Zahorskd Bystrica, Devinska Novd Ves, Dubravka a Lamac
a planovanym termindlom integrovanej prepravy Lamacska brana. Realizaciou usekov 1.03
a 1.43 dizky 3,30 km s cyklolavkou ponad cestu 505 sa vytvori bezpeéna cyklotrasa
prepajajuica  Rakusko  (cyklomost Slobody, Devinska Novd Ves — Schlosshof),
medzinarodntl cyklotrasu EuroVelo 13, s pitnickym miestom v Marianke a pohorim Malé
Karpaty. Usek 1.04, 1.06, 1.07 a 1_04.1 celkovej dizky 2,34 km s cyklolavkou ponad cestu
505 a podchodom popod zeleznicu 100 v lokalite Bory - Bory Mall a cykloldvkou ponad
zeleznicu 100 v lokalite Lama¢ — Podhaj zabezpeCi napojenie Mestskej Casti Lamac
a Dubravka. Usek 9.01 dizky 3,72 km zabezpedi napojenie mesta Stupava na vybudovany
tisek 1.39 smerujuci k spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.s.. Usek 1 _26.1 je smerovany
pozdiz cesty 505 k vstupnej brane spolo¢nosti Volkswagen.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabul'ke Tab. 4.1.

Tab.4.1. Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacska brana

nazov vyznam druh objekt dizka | naklady /€/
¢innosti /m/

1.03 Bratislavska hlavna PD,stavba CYK, lavka 2248 398.120,00
Bratislavska hlavnd ~ PD,stavba CYK 741 125.266,00
Bratislavska hlavna  PD,stavba CYK 1047 176.995,00

Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 1061 179.362.00
Bratislavska hlavna PD,stavba CYK, lavka 311 57.581,00
Bratislavska hlavna PD,stavba CYK 712 120.363,00
Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK, lavka 576 106.646,00

Zéahorska PD,stavba CYK, lavka 3720 688.758,00

1 853.091,00

hlavna

Orienta¢né naklady spolu v eur bez DPH

- .
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Obr. 4.1 Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacska brana
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2. Projekt Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy — Devinska cesta

Projekt rieSi prepojenie Mestskej Casti Bratislava - Devin (s dominantnym bodom
cestovného ruchu - hrad Devin) s hlavnou Bratislavskou dopravnou cyklistickou trasou.
Usek 1 06.4 a1 06.2 dizky 4 783 m je stcastou medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 13
v sucasnosti vedeny po frekventovanej cestnej komunikdcii - Devinska cesta. Nakol'ko tento
usek cyklotrasy je nebezpecny, ale vo velkej miere vyuzivany, bol navrhnuty do zasobnika
projektov do roku 2020. Z dévodu priestorovych obmedzeni, bola navrhnutd alternativna
cyklotrasa 1 _06.3 cez ostrov Sihot’, ktord ma svoje limity z hl'adiska ochrany vodnych
zdrojov.

Predpokladané orientacné ndklady su zobrazené v tabulke 4.2.

Tab.4.2. Projekt juhovychodna casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

nazov vyznam druh dizka naklady /€/
¢innosti /m/

| I8 | Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 1892 337.951,00
Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 2 891 499.771,00
PD,stavba CYK (alt.) 3316 578.422,00

1 416.144,00

Bratislavska vetvova
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Obr.4.2. Projekt Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy — Devinska cesta, Projekt

Juhovychodna casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy
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3. Projekt juhovychodnej ¢asti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Projekt cyklotras v juhovychodnej Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy je
jeden z najdolezitejSich usekov, na ktoré nadvézuju d’alSie tseky cyklotras v zasobniku
projektov. Dobudovanim usekov 1.22, 1.23, 1.24, 1.25, 1.26 dizky 12,53 km sa prepoja uz
vybudované cyklotrasy v meste Bratislava a cyklotrasou JuRaVa.

Predpokladané orientacné néklady su zobrazené v tabulke Tab.4.3.

Tab.4.3. Projekt juhovychodna casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

¢islo nazov vyznam druh dizka | naklady /€/
¢innosti /m/

1.22 Bratislavska hlavna PD,stavba CYK 2 596 438.853,00
1.23 Bratislavska hlavna PD,stavba CYK 1 682 284.342,00
1.24 Bratislavska hlavna PD,stavba CYK 1814 367.335,00
Bratislavska hlavna PD,stavba CYK 2 526 511.515,00
Bratislavské hlavné  PD,stavba CYK 3908 660.647,00
Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK, lavka 1286 793.552,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH 3 056.244,00
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4. Projekt dopravnych cyklistickych tras Vajnory - Chorvatsky Grob - Bernoliakovo

Projekt riesi cyklisticki dopravu v regiondlnom rozvojovom poéle mesta Bratislavy
(Nové Mesto, Ivanka pri Dunaji, MC Vajnory, Bernoldkovo a Chorvatsky Grob)
anadvidzuje na projekt dobudovania juhovychodnej casti bratislavskej dopravnej
cyklistickej trasy. Vybudovanim tseku 1 19.1 dizky 3,34 km z obce Chorvatsky Grob
(lokalita - Cierna voda) s napojenim na Bratislavski cyklodopravnu trasu (existujicu
cyklotrasu JuRaVa) sa dosiahne napojenia tohto rozvojového uzemia obce na najbliz§iu
Zelezniéni stanicou Vajnory. Vybudovanim usekov 3 02.1, 3 02.2, 3 02.3 dizky 3,64 km
sa prepoji obec Chorvatsky Grob z najblizSou zelezni¢nou stanicou v obci Bernoldkovo.
Useky 3 02.4,3 02.5 dizky 3,56 km prepajaji obce Chorvatsky Grob z jej ¢astou Cierna
voda.

Tab.4.4. Projekt dopravnej cyklistickej trasy Vajnory - Chorvatsky Grob - Bernolakovo

druh objekt dlzka naklady /€/
¢innosti

Bratislavska vetvova  PD,stavba 3343 600.748,00
Bratislavska vetvovd  PD,stavba CYK 586 93.742,00
Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 2 034 360.551,00
Bratislavska vetvovd  PD,stavba CYK 1024 184.945,00
X Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 1956 339.632,00
S1PAS Bratislavska vetvovda  PD,stavba CYK, lavka 1601 283.020,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH 1 862.638,00

Obr.4.4. Projekt dopravnej cyklistickej trasy Va]nory Chorvatsky Grob - Bernoldakovo
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5. Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy
Bratislava — Pezinok — Modra

Do zasobnika projektov boli navrhnuté useky Vinohradnickej dopravnej cyklistickej
cesty 2.02, 2.03, 2.04, 2.05, 5.15, 2.06, 5.13 a5.14 diiky 16,49 km, ako cyklodopravné
prepojenie okresného mesta Pezinok a mesta Modra s hl. m. SR Bratislava, napojenim na
Bratislavski dopravnu cyklisticku trasu. V ramci tohto projektu bol navrhnuty i tsek 2 07.1
dizky 4,89 km prepajajiici mesto Modra na najbliz$iu Zelezniénii stanicu v obci Senkvice,
tseky 5 12.1, 5 132, 5 03.1, 5 02.1 a 5 03.1 spolu dizky 2,58 km prepajajiice obec
Vini¢né na najbliz§iu Zeleznic¢nu stanicu v meste Pezinok a iseky 5 12.1, 5 13.2a5 03.2
spolu dizky 1,61 km prepajajtici obec Slovensky Grob na najbliziu Zelezni¢nu stanicu
v meste Pezinok.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabul'ke Tab. 4.5.

Pre Vinohradnicku cyklocestu z Bratislavy do Trnavy boli predpokladané naklady
stavby odhadnuté aj v $tadii uskutocnitel'nosti vinohradnickej cyklocesty z Bratislavy do
Trnavy (spracovatel’ Ing. RakSanyi — PRI.DOS, februar 2015).

Tab.4.5. Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra

nazov vyznam druh objekt dlzka naklady /€/
cinnosti

2. 02 Vinohradnicka hlavna PD,stavba 4215 743.265,00
Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 174 31.450,00
2.04 Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 1634 293.800,00
2.05 Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 1362 275.805,00
2.15 Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 1362 275.805,00
2.06 Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 3670 743.175,00
2.13 Vinohradnicka hlavna PD,stavba CYK 1137 230.242,00
Vinohradnicka hlavnd  PD,stavba CYK 2932 593.730,00
"JkAL Vinohradnicka vetvova PD,stavba CYK 4 888 850.520,00
Slne¢na vetvova  PD,stavba CYK 1 004 203.310,00
Slne¢na vetvova  PD,stavba CYK 396 80.190,00
Slne¢na vetvovd  PD,stavba CYK 208 42.120,00
Slne¢na vetvova PD,stavba CYK 658 133.245,00
A Slne¢na vetvova  PD,stavba CYK 526 106.515,00
Slne¢néa vetvovd PD.stavba CYK 1463  268.325,00

4 871.497,00

Orienta¢né naklady spolu v eur bez DPH

.
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Obr.4.5. Projeki Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra
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6. Projekt dopravnych cyklistickych tras Bratislava — Senec

Projekt riesi priame prepojenie okresného mesta Senec s regionalnym rozvojovym
pélom mesta Bratislavy (Nové Mesto, Ivanka pri Dunaji, MC Vajnory, Bernolakovo
a Chorvatsky Grob) a nadvizuje na projekt dobudovania juhovychodnej Casti bratislavske;j
dopravnej cyklistickej trasy. Vybudovanim tseku 3.03, 3.04, 3.05, 3.06, 3.07, 3.18, 3.19
z Bernolakova cez Velky Biel do Senca dizky 8,3 km sa zabezpedi priame napojenie mesta
Senec s hl. mestom SR Bratislava a to napojenim na Bratislavski cyklodopravna trasu
v Ivanke pri Dunaji (JuRaVa). Usek 5.06, 5.07 a 5.08 (sucast’ Slneénej cyklodopravnej trasy)
dizky 2,5 km prepoji uvedenti Seneckii cyklodopravnu trasu so Zelezniénou stanicou Senec.
V ramci rekonsStrukcie cesty I/62 v mieste krizovania s navrhovanym usekom cyklotrasy
5.08 a5.09 je potrebné uvazovat’ s mimouroviiovym krizovanim — cyklolavkou, ktora
prepoji s okresnym mestom Senec obce Hruby Str, Hurbanova Ves, Kostolna pri Dunaji,
Krélova pri Senci, Hruba Borsa, Turenn a Nova Dedinka.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabul'ke Tab. 4.6.

Tab.4.6 Projekt dopravnych cyklistickych tras Bratislava - Senec

nazov vyznam druh objekt dizka | naklady /€/
¢innosti /m/

RAX] Senecka hlavna PD,stavba CYK 289 13.970,00
3.04 Senecka hlavna PD,stavba CYK 792 38.257,00
3.05 Senecka hlavna PD,stavba CYK 3342 161.422,00
3.06 Senecka hlavna PD,stavba CYK 247 11.933,00
3.07 Senecka hlavna PD,stavba CYK 2 637 127.369,00

3.18 Senecka hlavna PD,stavba CYK 417 20.142,00
3.19 Senecka hlavna PD,stavba CYK 550 26.565,00
5.06 Slnecna hlavna PD,stavba CYK 185 8.939,00
5.07 Slne¢na hlavna PD,stavba CYK 1392 67.237,00
Slneéna vetvova  PD,stavba CYK, lavka 878 46.449,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH 522.283,00
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Obr. 4.6 Projekt dopravnych cykllstlckyck tras Bratislava - Senec

7. Projekt dopravnych cyklistickych tras Mad’arsko — Malé Karpaty

Projekt cyklotras Mad’arsko — Mal¢ Karpaty prepaja medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo
6 do Rajky v Mad’arsku az po vinohradnicku cyklocestu a Malé Karpaty. Nadvizuje na
projekt dobudovania juhovychodnej casti bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy.
K uvedenému prepojeniu je potrebné dobudovat useky 7.07, 7.06, 7.05, 7.04, 1 28.2,
1 28.1. v dizke 10,09 km.

Predpokladané orientacné néklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.7.

Tab.4.7 Projekt dopravnych cyklistickych tras Madarsko — Malé Karpaty

vyznam druh objekt dlzka naklady /€/
¢innosti

thnoostrovna hlavna PD,stavba CYK, lavka 53.686,00
thnoostrovna hlavna PD,stavba CYK 2277 394.926,00
Zitnoostrovna hlavna PD,stavba CYK 1117 198.829,00
Zitnoostrovna vetvovd  PD,stavba CYK 1756 306.850,00

o Bratislavska vetvova  PD,stavba CYK 2 883 497.371,00
Bratislavska vetvovd  PD,stavba CYK,lavka 1771  337.900,00

Orienta¢né naklady spolu v eur bez DPH 1 789.562,00
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8. Projekt cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Rakisko

Projekt cyklolavok cez rieku Moravu Zahorie — Rakusko vytvara podmienky na
posilnenie koopera¢nych vzt'ahov medzi sidlami na slovenskej a rakuskej strane rieky
Moravy. Prihliadnuc na pévodné historické dopravné prepojenia cyklolavky boli navrhnuté
v nasledovnych lokalitich Marchegg — Vysoka pri Morave, Stilltried — Suchohrad, Diirnkrut
- Gajary, Drosing — Malé Levare. Nakol'ko tizemie popri riecke Morava je z hl'adiska ochrany
prirody chranenym tizemim eurdpskeho vyznamu je potrebne k tymto zdmerom pristupovat’
citlivo  apreskimat  ich  vpodrobnejSich  Gzemnopldnovacich  podkladoch
a izemnoplanovacich dokumentaciach.

Usek cyklotrasy 10.1 s cyklolavkou prepoji rakiske tzemie obce Marchegg
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastrdlnom uzemi Vysoka pri Morave len
vdizke 233 m, &m sa vytvori optimilna dostupnost aj do okresného mesta
Stupava. Zaroven je to vstupny bod Malokarpatskej dopravnej cyklotrasy k sidlam Vysoka
pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové¢, Pernek, Kuchyna, Rohoznik, Solosnica, Plavecké
Podhradie, Plavecky Mikulas.

Usek cyklotrasy 9 09.7 napaja Stilltried s obcou  Suchohrad, ktorou vedie
medzinarodnu cyklotrasa EuroVelo 13 v dizke 748 m.

Useky cyklotrasy 9 11.5a9 11.4 s cyklolavkou cez rieku Moravu prepoja Diirnkrut
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom uzemi obce Gajary a tseky
cyklistickej cesticky 9.13,9.12,9.10 a 9.9 prepoja obec Kostoliste a okresné mesto Malacky.

Usek cyklotrasy 9 14.2 scykloldvkou cez rieku Morava prepoja Drosing
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom tzemi obce Malé Levare. Usek
cyklotrasy 9.17,9.18 a 9.19 s obcou Vel'ké Levare a Zelezni¢nou stanicou Vel'ké Levare.

Predpokladané orienta¢né naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.8 na str. 76.

.
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Tab.4.8 Projekt Cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Rakusko

nazov vyznam druh objekt dizka | naklady /€/
¢innosti /m/

10.01 Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK, lavka 233 2 043.140,00
U Mbgs - Zahorska vetvova  PD,stavba CYK, lavka 748 2 138.492,00

Zahorska vetvova  PD,stavba CYK, lavka 475 2 087.946,00
Zahorska vetvova  PD,stavba CYK 704 130.345,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 436 80.725,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 4087 690.908,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 1343 227.034,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 522 88.244,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 532 89.935,00
Zahorska vetvova  PD,stavba CYK, lavka 2 320 2 429.548,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 1 449 244.953,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 946 159.921,00
Zahorska hlavna PD,stavba CYK 1682 284.342,00

Orienta¢né naklady spolu v eur bez DPH 10 695.533,00
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Obr.4.8 Projekt Cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Rakusko
a) Lokalita Marchegg — Vysoka pri Morave
b) Lokalita Stilltried — Suchohrad
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Obr.4.8 Projekt Cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Rakusko,
Lokalita Drosing — Malé Levare
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9. Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakisko — Malé Karpaty

Projekt bol navrhnuty sdorazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti
vidieckych priestorov na severozdpadnom upéti Malych Karpat k sidelnym centram,
a zaroveti dobrej dostupnosti turistov k vyznamnym bodom cestovného ruchu. Usek
cyklotrasy 10.01 s cyklolavkou prepoji rakuske uzemie obce Marchegg s medzinarodnou
cyklotrasou EuroVelo 13 v katastrdlnom tizemi Vysoka pri Morave len v dizke 233 m (tento
usek je navrhnuty i v projekte €. 7) a zaroven je to vstupny bod Malokarpatskej dopravne;j
cyklotrasy k sidlam Vysokd pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové, Pernek, Kuchyna,
Rohoznik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulds. Nakolko komunikacné
prepojenie tohto sidelného pésu v sucasnosti tvori jedind cestnd komunikacia I1/501, ktora
neumoziuje bezpeéné vedenie cyklistov v dopravnom priestore, je potrebné vybudovat
samostatni cyklisticki cestiCku. Pocas vyjazdovych rokovani bola so zastupcami
dotknutych obci vymedzena trasa cyklistickej cesticky, ktora je potrebné spresnit’
v samostatnej projektove] dokumentacii s rieSenim 1 majetko-pravnych vzt'ahov. Na zéklade
uvedeného, bolo vypracovanie projektovej dokumentacie na Malokarpatska cyklisticki
dopravnu trasu zaradené do zasobnika projektov do roku 2 020. Nakol’ko uvedena cyklotrasa
je z regionalneho hladiska vel'mi dolezita, ale zaroven pre svoju dizku finanéne naroéna
(odhadované néklady na hlavni/kmetiovu cast’ v ratane napojenia na ZST sa 7 761.732,00
eur), je potrebné hladat’ financné zdroje i na jej realizaciu. Zatial’ na vystavbu cyklistickej
cesticky do roku 2020 boli navrhnuté useky Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy
10.07. 10.08, 10.09, 10.10, 10.11, 10.12, 10.13, 10.14, 10_16.1, 10_16.2, 10_17.1 v dizke
8,6 km, ktoré navzajom prepoja obec Zohor (Zelezni¢na stanicu s planovanym zachytnym
parkoviskom aj pre bicykle) s obcou Lozorno ( priemyselné parky).

Na tuseku 10.07 je uvazované s vybudovanim samostatnej cyklocesticky paralelne
s cestnou komunikaciu v ramci buducej rekonstrukcie tejto komunikacie.

Predpokladané orienta¢né naklady st zobrazené v tabulke Tab. 4.9 na str. 79.

.
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Tab.4.9. Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty

nazov vyznam druh dlzka naklady /€/
¢innosti

Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK, lavka 43.140,00
10 ' 1 Malokarpatska vetvovda  PD,stavba CYK 250 50.625,00
Malokarpatska vetvova PD,stavba CYK 952 192.780,00
10.07 Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 5094 916.920,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1 806 365.715,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1 848 374.220,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1488 301.320,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 793 140.440,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1615 286.016,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 195 34.534,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1036 183.475,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 4182 740.632,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 4077 722.036,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 284 50.296,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 4 677 828.296,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 593 95.456,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 3518 623.037,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 3635 643.758,00
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 8 883 1573.179,0
Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 4351 770.562,00
Malokarpatska hlavna  PD,stavba CYK 798 141.325,00
10.25 Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1452 257.149,00

Orienta¢né naklady spolu v eur bez DPH 7 761.732,00

Poznamka: sivou farbou su vyznacené useky, ktoré boli zahrnuté aj v inych projektoch.
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Obr 4.9 Pr01ekt Malokarpatske] dopravnej cykhstlcke] trasy Rakusko Malé Karpaty,

Lokalita s realizaciou cyklotrasy
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Obr.4.9 Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakiisko — Malé Karpaty,

Lokalita pre spracovanie projektovej dokumentdcie cast Lozorno — Kuchyrna
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Obr.4.9 Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakiisko — Malé Karpaty,

Lokalita pre spracovanie projektovej dokumentdcie cast' Kuchyna — Plavecky Mikulas
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10. Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK

Koncepcia rozvoja cyklotras navrhla cyklotrasy tak, aby bola dosiahnutd maximélna

integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najmid napojenim cyklistickej
dopravnej siete na strategické prestupové uzly - Zeleznicné stanice a zastavky.

Nakol’ko DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, ako splnomocneny zastupca ZSR

pripravuje vystavbu stavieb ,,Zachytné parkoviska pre integrovany dopravny systém BSK*
do zéasobnika projektov boli navrhnuté nasledovné useky cyklotras:

ZST Zohor — zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucast'ou bude aj parkovisko pre
bicykle je potrebné dobudovat’ nasledovné tiseky cyklotras:
- 10 _16.2,10 16.1, 10.09, 10.08 - pre dostupnost’ obyvatel'ov obce Zohor
- 10 16.2,10_16.1, 10.10, 10.11, 10.12, 10.13, 10.14 - pre dostupnost’
obyvatel'ov obce Lozorno (vratane PP)
ZAST Ivanka pri Dunaji - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucast'ou bude aj parkovisko pre
bicykle je potrebné dobudovat’ tisek 3 _11.1. pre dostupnost’ obyvatel'ov obce Ivanka
pri Dunaji
ZST Pezinok - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucast'ou bude aj parkovisko pre
bicykle je potrebné dobudovat’ nasledovné tseky cyklotras:
- 2.05,5 12.1,5 13.2,5 03.2 - pre dostupnost’
obyvatelov obce Slovensky Grob
- 2.05,512.1,5 13.2,5 03.1,5 02.1,5 03.1, 2.05 - pre dostupnost’
obyvatel'ov obce Vinicné
ZST Nové KoSariska - zachytné parkovisko pre IAD.
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucast’ou bude aj parkovisko pre
bicykle je potrebné dobudovat’ nasledovné tseky cyklotras:
- 7.07,7.06 -predostupnost obyvatel'ov obce Dunajska Luzna
- 7.05,7 02.1 - pre dostupnost’ obyvatel'ov obce Miloslavov

Predpokladané orienta¢né naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.10 na str. 83.

.
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Tab.4.10 Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK

nazov vyznam druh i dizka | naklady /€/
c¢innosti /m/

Malokarpatska vetvova  PD,stavba CYK 952 192.780,00

Malokarpatska hlavna PD,stavba CYK 1 848 374.220,00

Malokarpatska hlavna  PD,stavba CYK 793 140.440,00

Malokarpatska hlavna ~ PD,stavba CYK 195 34.534,00

Senecka vetvova  PD,stavba CYK 495 83.680,00

Slnec¢na vetvova  PD,stavba CYK 1004 203.310,00

Slne¢na vetvovd  PD,stavba CYK 208 42.120,00

Zitnoostrovna hlavna PD,stavba CYK 2277 394.926,00

Zitnoostrovna vetvovd  PD,stavba CYK 288 48.686,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH 3 310.357,00

Poznamka: sivou farbou su vyznacené useky, ktoré boli zahrnuté aj v inych projektoch.
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Obr.4.10 Projekt dopravnych cyklzsttckych trds k zdachytnym parkoviskam pre IDS BSK,
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Obr.4.10 Projekt dopravnych cyklistickych tras
k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK, Lokalita
Nove Kosariska — Dunajska Luzna
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Obr.4.10 Projekt doprdvn)}ch cyklfstick)}ch tras k zdchytn)?m parkovfskdm pre IDS BSK,
Lokalita Pezinok
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