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VYHODNOTENIE I. ETAPY IDS BK

ZOZNAM SKRATIEK

BID - Bratislavskd integrovand doprava, a.s.

BMK - Bratislavska mestska karta

BSK - Bratislavsky samospravny kraj

BK — Bratislavsky kraj

CL1C— cestovny listok na jednu cestu

CP — cestovny poriadok

DPB — Dopravny podnik Bratislava, a.s.

HMB - Hlavné mesto SR Bratislava

IAD - individudIna automobilova doprava

IDS BK — Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

MDVRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

MHD — mestska hromadna doprava

NFP - nendvratny financny prispevok

OPBK — Operacny program Bratislavsky kraj

P+R — zachytné parkovisko (Park and Ride — zaparkuj a chod)

PAD — primestska autobusova doprava

PCL - predplatny cestovny listok

PDO BSK, resp. PDO - Plén dopravnej obsluhy Bratislavského samospravneho kraja

RJ-SK — RegioJet a.s.

SL — Slovak Lines, a.s.

TTSK — Trnavsky samosprdvny kraj

TZP/TZP-S - tazko zdravotne postihnuty / tazko zdravotne postihnuty odkazany na sprievodcu

ZSSK — Zeleznicné spolocnost Slovensko, a.s.
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UvoD

Driom 1.6.2013 bola spustena I. etapa IDS BK na uUzemi hlavhého mesta SR Bratislava
avokrese Malacky, ktorou sa realizovala ciasto¢nd tarifnd integracia - zavedenie
predplatnych cestovnych listkov platnych na integrovanom Uzemi u dopravcov Dopravny
podnik Bratislava, Slovak Lines a Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko.

Uzemny rozsah I. etapy IDS bol zvoleny z nasledovnych dévodov:

e Integracia na tento smer bola v tom ¢ase uz Ciasto¢ne spustenad, a to v podobe tzv.
kupénu Bratislavskej integrovanej dopravy (dalej len ,kupén BID*), ktory
umoznuje cestujucim cestovat za zvyhodnenych podmienok.

e Zgeografického hladiska tvori toto Uzemie akysi samostatny celok, ktory nie je
silnymi tangencidlnymi vazbami previazany sostatnymi regionmi na uUzemi
Bratislavského kraja.

Hlavnym dévodom zavedenia IDS BK na etapy, je lepSie rozloZenie prvotnych vstupnych
nakladov na mensie diely v priebehu dlhsieho ¢asového obdobia. Dal$im, nemenej
dolezitym doévodom etapovitého postupu je skutocnost, Ze pre realizaciu tarifnej
integracie v plnom rozsahu, t,j. integracia predplatnych cestovnych listkov a cestovnych
listkov na jednu cestu, je potrebné dobudovat jednotny tarifny ainformacny systém
uvsetkych dopravcov prevadzkujucich verejnd dopravu v Bratislavskom  kraji.
Dobudovanie jednotného tarifného ainforma¢ného systému vsetkych dopravcov
vykonavajucich verejnd dopravu na uUzemi Bratislavského kraja je realizované
prostrednictvom projektov financovanych zOpera¢ného programu Bratislavsky kraj,
z¢oho vyplyvaju dlhsie lehoty suvisiace s pripravou projektov, ich posudzovanim,
schvalovanim ako aj kontrolou postupu pri verejnom obstaravani.

V tomto materiadly predkladame vyhodnotenie fungovania IDS BK za rok 2013. Vzhladom
na skuto¢nost, ze IDS BK je v prevadzke len 7 mesiacov, nie je mozné dosiahnuté
vysledky porovnavat s prechadzajicim obdobim.
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1. VYHODNOTENIE PREVADZKY IDS BK

1.1. Tarifno-legislativna oblast

V oblasti tarifno-legislativnej sa vyhodnocuju nasledovné oblasti:

Zjednotenie tarifnych podmienok

Pred zavedenim IDS BK bol spracovany a schvaleny materidl zaoberajuci sa zjednotenim
dovtedy rozdielnych tarifnych podmienok (vid Tabulka ¢. 1), pricom tie najvyraznejsie
zmeny boli prerokované osobitne so zastupcami objednavatelov. Na tomto zaklade bol
stanoveny jednotny rozsah zlavnenej a bezplatnej prepravy.

Tabulka ¢. 1 Vyska zlavy pre jednotlivé skupiny ob¢anov u jednotlivych dopravcov
pred zavedenim IDS BK a navrh zjednotenia zliav v IDS BK
skupina ob¢anov DPB SL! ISSK IDS BK

Deti do 6 rokov 100% 50%’ 100% 100%
Deti od 6 do 15 rokov 50% 50% 50% 50 %
Studenti do 26 rokov 50% 50% 50%° 50 %
Obcania ak si poberatelmi starobnych,
invalidnych déchodkov s mierou invalidity nad o0 ) ) -
71%, alebo ak sdi poberatelmi vysluhovych 20% 20%
ddchodkov po dovi3eni 57 rokov
Obcania nad 60 rokov - - 40%° -
Obcania nad 70 rokov 100%* 0,20€/25km | 0,15€/50 km 17€ / rok
Dritelia preukazu TZP a TZP-S 100%’ 50% 60% 50%
Sprievodca drzitela TZP-S 100% 50% 100% 100%
Driitelia osvedZenia o prislusnosti Cs. armédy
v zahranici, potvrdeni min. obrany o Ucasti v 1. a ll. 0 N 0 0
odboji, drZitelia preukazu SANO, KPV, SZCPV, Uege e P P
Politicki vazni....

Vysvetlivky:

' — vyska zfavy u SL sa z ddvodu zaokrihlovania pohybuje na drovni 43-50% podla tarifného pasma, v ktorom cestujtci

cestuje,
2— 7lava sa poskytuje aj sprevddzajicej osobe,

3 — DPB poskytuje zlavy v tychto kategdriach len obcanom SR,
*— obcania od dovi3enia 60. roku veku, ktori st poberatelia starobného, invalidného resp. vysluhového ddchodku,

> — zlava 40% je poskytovand ako komerénd zlava pre obcanov nad 60 rokov, jej priznanie je podmienené zakdipenim

preukazu s roénou platnostou v cene 9,90 €.

6 —zlava na Casové cestovné sa poskytuje len pre dni Skolského vyucovania
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Najvacsou zmenou bolo zrudenie bezplatnej prepravy v MHD Bratislava pre drzitelov
preukazov TZP a ob&anov nad 70 rokov. Na zaklade negativnych reakcii ob¢anov pristupilo
HMB k uplatneniu vynimky pre oddialenie tychto opatreni - pre ob¢anov nad 70 rokov do
zavedenia tarifnej integracie v plnom rozsahu, pre drzitefom preukazov TZP/TZP-S najskor
do 30.6.2013 a néasledne do 31.12.2013. Po rokovani zastupcov vietkych objednavatelov,
kedy nebol akceptovany navrh MDVRR SR, zostal stav v oblasti poskytovania zliav pre
drzitelov TZP/TZP-S bezo zmeny a na rokovani Mestského zastupitelstva bolo k nej, bez
akejkolvek predchadzajucej dohody ¢i inych podkladov, pridané aj dalSie skupiny
cestujucich - drzitelov Janskeho plakety a ucastnikov odboja', ¢im sa HMB svojim
sp6sobom odklana od pévodne prijatého rozhodnutia.

Vyhodnotenie:

Jednostranné politické rozhodnutie Mestského zastupitelstva bez predchadzajuceho
odborného posudenia, ma svoje logické opodstatnenie (zvyhodnenie na zaklade
socidlneho ¢i spolocenského statusu), avsak do systému vnasa nesystémovy prvok, ktory
v kone¢nom dosledku prinasa nevyhody pre ,zvyhodnenych” cestujucich, ktori vyhody IDS
BK pri svojich cestdch nemoézu vyuzit.

KedZe sa skupina cestujucich TZP prepravuje bez akejkolvek evidencie, objednavatel nema
prehlad aké finan¢né prostriedky musi na poskytovanie tejto vyhody vynalozit, ¢im nema
moznost s takymito udajmi dalej pracovat. Ak vezmeme do Uvahy, Ze chybajuce trzby je
nutné nahradit bud inym prijmom (zvySenie cestovného, zvysenie prispevku
objedndvatela, tzn. zvysenie (dafovych) prijmov resp. presun zinej rozpoctovej kapitoly)
alebo znizenim kvality sluzby (niZSia frekvencia spojov, odlozenie investicii), stoji za
zamyslenie, ¢i v kone¢nom doésledku nie je takéto plosné poskytovanie zliav na Skodu.

Do buducnosti je potrebné vyvarovat sa jednostrannym rozhodnutiam ktoréhokolvek
z partnerov zapojeného do IDS BK, nakolko takéto rozhodnutie ma dopad nie len na
samotného objedndvatela, ale od¢erpava financie z celého IDS ¢o ma priame ekonomické
dopady aj na ostatnych partnerov v systéme.

Je nutné zaviest evidenciu vsetkych cestujucich v systéme, vratane skupin bezplatne
cestujucich.

Zjednotenie predajnych systémov

Nutnou podmienkou tarifnej integracie bolo zjednotenie tarifno-informacnych systémov
dopravcov, predovietkym v oblasti predajnych systémov, tak, aby bolo mozné zabezpecit
predaj a nasledné vyuzivanie spolo¢ného cestovného listka vo forme zapisu na BCK. Do
systému boli zapojené karty troch technologickych generacii, vratane ich podtypov, ktoré

! bezprispevkovi darcovia krvi drzitelia Zlatej Janskeho plakety, Diamantovej plakety, Knazovického medaily
s trvalym pobytom v Bratislave a Ucastnici protifasistického a protikomunistického odboja aj s rodinnymi
prislusnikmi v priamej linii (SZPB) s trvalym pobytom v Slovenskej republike
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vydava niekolko desiatok organizacii (zapojeni dopravcovia, Skoly, banky zapojené
v projekte BMK).

Prace v tejto oblasti boli nosnymi a zaroven najnaro¢nejsimi (z ¢asového aj finan¢ného
hladiska) ¢innostami pred zavedenim IDS BK. Tato ndaro¢nost bola jednym z dévodov,
preco musel byt pévodne stanoveny termin odlozeny.

17. janudra 2014 zacal DPB, v zmysle schvaleného Dodatku ¢. 2 k Cenovému vymeru ¢.
1/2013 zo dna 20.12.2013, vydavat evidencné karty pre drzitelov Janskeho plakety
a ucastnikov odboja. Tento krok DPB/HMB zasiahol aj do predajnych systémov ostatnych
dopravcov? aspdsobuje komplikacie akonfliktné situacie vo vztahu cestujuci -
zamestnanec dopravcu®. Je preto nevyhnutné vyvarovat sa do buducnosti rozhodnutiam,
ktoré neboli vopred so vietkymi subjektmi zapojenymi do IDS BK prerokované, a ktorych
termin uvedenia do praxe je skorsi, nez termin za ktory mézu byt komplexne aplikované.

Vyhodnotenie:

Az na ojedinelé vynimky (sposobené predovsetkym ludskym faktorom) cely systém od
spustenia prvej etapy IDS BK a od odstranenia ivodnych nedostatkov fungoval spolahlivo
a bez zadvaznych nedostatkov.

V sucasnosti vsak systém narudilo zavedenie evidencnych kariet pouzivanych pre
evidenciu drzitelov Janskeho plakety a Uc¢astnikov odboja, kedy zavedeniu nepredchadzala
analyza a koordinacia zo strany BID, a.s..

Navrhom BID, a.s. je, aby vydavanie vsetkych cestovnych dokladov pouzivanych v IDS bolo
jednoznacne riadené koordinatorom a vietky doklady dopravcov zapojenych do IDS, ktoré
su pouzitelné vo vozidlach na uzemi IDS bolo koordinatorom konzultované.

Zjednotenie databaz o predajoch a internetového predaja

V nadvaznosti na zjednotenie predajnych systémov vyplynula potreba prepojenia databaz
o predajoch ainternetového predaja dopravcov. Po zjednoteni kartovych systémov si
cestujuci moéze zakupit cestovny listok na predajnom mieste u ktoréhokolvek dopravcu
a cez internetovy obchod len u toho dopravcu, ktory mu vydal kartu. KedZe viak databazy
predajov prepojené nie su, vydavatel karty nema prehlad o transakciach zrealizovanych na
nim vydanu kartu, uinych dopravcov. To vpraxi komplikuje situaciu pri vydavani
duplikdtov (cestujuci musi najprv navstivit aj predajné miesto vydavatela karty kde si
vybavi jej duplikdt a nasledne aj predajné miesto dopravcu ktory listok predal),
v internetovej predajni neumozniuje kontrolu platnosti u iného dopravcu zakupeného PCL
a pod. Cielom je dosiahnut taky stav, v ktorom sa tieto nedostatky odstrania.

2 Projekt Zjednotenie predajnych systémov nepocital so situaciou, Ze v systéme budu existovat karty, ktoré
nebudu integrované a teda nie je mozné zablokovat ich pouzitie u inych dopravcov.
3 Cestujuci sa dozaduju bezplatnej prepravy, resp. moznosti vyuzivat tieto karty aj u ostatnych dopravcov
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Vyhodnotenie:

RieSenie tejto ulohy je pripravené od jula 2013, av3ak zdovodu nedostatku finan¢nych
zdrojov na strane DPB, nebolo dodnes realizované. Je ziaduce najst pri realizacii tejto
Upravy podporu vsetkych subjektov zapojenych do IDS BK azrealizovat prepojenie
jednotlivych databaz a systémov v plnej (resp. nevyhnutnej) miere.

Delenie trzieb

Delenie trzieb medzi dopravcov vIDS BK sa realizuje na mesacnej bdaze vzmysle
schvaleného materidlu ,Delenie trzieb medzi dopravcov BID". Systém delenia trzieb medzi
dopravcov je zalozeny na skuto¢ne realizovanych vykonoch dopravcov, vycislenych
v ponukanych miestovych kilometroch, v jednotlivych tarifnych zénach. Na zabezpecenie
presnej a spravodlivej delby trzieb medzi dopravcov bol vdroch 24.09. a 25.09.2013
zrealizovany dopravny prieskum vdopravnych prostriedkoch vsetkych dopravcov
zapojenych do IDS BK. Cielom dopravného prieskumu bolo zistit pomer vyuZivania
integrovanych cestovnych listkov k cestovnym listkom daného dopravcu (dudlna tarifa).
Nasledne boli vysledky dopravného prieskumu pouzité na uUpravu parametrov pre
rozuctovanie trzieb - skuto¢ne vyuzité miestové kilometre v IDS BK namiesto ponukanych
miestovych kilometrov.

Vyhodnotenie:

V schvalenej metodike bol pre rozdelenie trzieb medzi zény 100 a 101 stanoveny pevny
koeficient 2:1 (tzn. 2 diely do zény 100, jeden diel do zény 101). V praxi sa viak preukazalo,
Ze takéto nastavenie koeficientu nezodpovedd skuto¢nym vykonom vtychto dvoch
zonach, ktorych priemerny pomer bol 3:1 :

e 7z6na 100 1.162.148.814 mkm
e zbna 101 386.796.200 mkm

Ztoho doévodu navrhujeme zmenit pevny pomer 2:1 na pomer podla skuto¢ne
realizovanych miestovych kilometrov. Porovnanie dopadu tejto zmeny je v tabulke.

Tabulka ¢.2  Priklad rozdelenia trzby z 30-dhového PCL 100+101 v hodnote 26,90€

e sticasny stav novy st'av
(pomer 2:1) (pomer podla mkm)
provizia predajcu 081¢€ 081¢€
DPB 25,15€ 2528¢€
SL 023€ 021€
155K 0,71€ 0,60 €
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Bratislavska mestska karta

BMK je projekt HMB uréeny ob¢anom s trvalym pobytom v Bratislave. V oblasti dopravy je
mozné ju vyuzit ako nosi¢ predplatného cestovného listka, pricom jej drzitel ziska zlavu
10% z ceny PCL, ktoru nasledne HMB spatne prefinancovava dopravcovi. V rdmci PCL IDS
BK sa zlava poskytuje len zceny PCL pre zény 100+101. Predaj je vSak mozny len
prostrednictvom predajnej siete DPB. BID spolu s ostatnymi dopravcami zastava nazor, ze
vramci IDS BK ma byt integrovany aj predaj cestovnych listkov, tzn. cestujuci ma mat
moznost zakupit si pInd ponuku cestovnych listkov u vietkych zapojenych dopravcov bez
obmedzeni. Predaj na BMK so zlavou, aj napriek tomu, Ze neprinesie Ziadne zvysené
naklady pre Ziadnu zo zucastnenych stran, sa zatial nepodarilo dohodnut.

Vyhodnotenie:

BID bola v decembri 2013 HMB poverend rokovat s bankami o umozneni predaja PCL na
BMK aj ostatnymi dopravcami za podmienky, ze pre HMB to nebude vyzadovat dodato¢né
vydavky a ze HMB bude mat dostato¢ny kontrolny mechanizmus opravnenosti naroku na
poskytnutie zlavy. Rokovania prebiehaju v roku 2014

1.2. Dopravno-organizacna oblast

V suvislosti so zavedenim |.etapy IDS BK sa voblasti dopravnej integracie zrealizovali
nasledovné ¢innosti a opatrenia:

e zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie vybranych zastavok,
e zavedenie Ciselného oznacenia liniek PAD a Zelezni¢nej dopravy,

e spracovanie navrhu linkového vedenia PAD,

e spracovanie podkladov pre tvorbu CP PAD.

Zjednotenie nazvoslovia a priestorové zjednotenie vybranych zastavok primestskej
a mestskej dopravy na izemi HMB. Zmeny sa realizovali v mesiaci december 2012. Celkom
bolo premenovanych 21 zastavok PAD a priestorovo zlicenych 10 zastavok.

Opatrenia sledovali za ciel zlepSenie orientacie pre cestujucich, kedy sa ta ista resp. blizka
zastavka odliSovala v ndzve a vytvorenie moznosti prestupu na spolo¢nej hrane.

Oznacenie liniek PAD azZelezni¢nej dopravy vramci IDS BK vychadza zdokumentu
Koncepcia BID zroku 2007. Oznacenie liniek PAD bolo rozsirené o trojmiestne cislo
v rozsahu 200 - 299 a vlakovych liniek o pismeno ,S“* a dvojmiestne islo v rozsahu 20-29.

Jadro Cinnosti suvisiacich v oblasti dopravnej optimalizacie bolo zamerané na spracovanie
navrhu linkového vedenia PAD na Zahori, vratane podkladov pre cestovné poriadky,
nakolko pévodny stav nesplial zakladné poziadavky na linkové vedenie PAD

4 Material ,Zmena v oznacovani vlakovych liniek” z roku 2009
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charakteristického pre IDS. To znamend nedostato¢nd harmonizéciu, koordindciu (tak
Casova ako aj priestorova — vzdjomna nadvaznost a subeznost) so Zelezni¢nou dopravou,
absenciu pravidelnej - intervalovej prevadzky, neprehladnost linkového vedenia a vedenia
spojov PAD (vetvenie liniek, nesystematické - rozdielne zastavovanie spojov na linkach
v spolo¢nych relaciach, ako aj rozdielne zastavovanie spojov v rovnakej relacii na tej istej
linke). Vypracovany ndavrh linkového vedenia reSpektoval poziadavky platného dokumentu
Plan dopravnej obsluhy BSK.

Vypracované podklady pre tvorbu CP boli poskytnuté dopravcovi Slovak Lines, a.s., ktory
zabezpecuje prevadzku liniek PAD avzmysle Zakona o cestnej doprave je povinny
spracovat cestovné poriadky. V procese pripravy CP boli postupne vypracované ich Styri
varianty. Variant, ktory bol schvdleny odborom dopravy BSK azavedeny do praxe (od
9.12.2012), zohladioval navrhy BID len vo velmi obmedzenom rozsahu, ato aj napriek
skutocnosti, ze BSK zvysil objednavku dopravného vykonu medziro¢ne o 270 tis. vzkm na
rok 2013. Konecny variant CP PAD viac reagoval na poziadavku BSK nevykonavat zasadné
zmeny v systéme PAD, nakolko dochadzalo kintegracii len casti liniek PAD (zo 42 liniek
dopravcu, integracia na Zahori zahfna len 10 liniek).

Pridanou hodnotou bolo oproti predchadzajucemu obdobiu zadefinovanie a rozsirenie
nadvaznych spojeni autobus - vlak vo vybranych prestupnych miestach na Zahori. Islo
0 prestupné miesta:

e Malacky - nadvaznost zo smerov Gajary, Studienka, Jakubov,
e  Plavecky Stvrtok — nadviaznost zo smeru Lab,
e Velké Levare — nadvaznost zo smeru Malé Levare.

V sledovanych prestupnych bodoch bolo navrhnutych 137 nadvaznosti medzi ZD a PAD
pocas jedného pracovného dia. Za Standardny ¢as prestupu bol zvoleny ¢asovy interval 10
- 15 minut (vplyv redlnej prevadzky a charakter dopravnej siete spdsobil, ze nebolo mozné
vo vietkych pripadoch nadvaznych spojeni dodrzat Standardny cas prestupu). Navrh
predpokladal zabezpeclenie rovnakej obsluhy vrezime: pracovné dni pocas Skolského
vyucovania (oznacenie ,c") ako aj pracovné dni pocas Skolskych prazdnin (oznacenie ,w").
Taktiez bolo navrhnutych celkovo 156 nadvaznosti medzi ZD a PAD pocas vikendov
v pomere 78 nadvaznosti v sobotu a 78 nadvaznosti v nedelu prip. sviatok.

V kone¢nom CP PAD pre rok 2012/2013 bolo dosiahnutych v rezime:

pracovné dni pocas Skolského vyucovania: 113 nadvaznosti/den 82%
pracovné dni pocas Skolskych prazdnin: 105 nadvaznosti/den 77%
Sobota 47 nadvaznosti/den 60%
Nedela prip. sviatok 42 nadvaznosti/den 54%

Z prehladu dosiahnutych nadvaznosti je zrejmé, ze knajvyraznejSim odchylkam doslo
pocas volnych dni a to hlavne z dévodu obmedzeného poctu prevadzkovanych spojov na
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autobusovych linkach, ktorych pocet neumoznil vytvorit rozsah nadvaznych spojeni podla
povodného navrhu BID.

V systéme primestskej dopravy v rdmci IDS BK, podla schvélenej koncepcie, ma byt, tam
kde to parametre dovoluju a denny prud cestujucich si to ziada, zelezni¢na doprava nosna
a autobusova zasa doplnkova. Zo strany MDVRR SR bola pre potreby I. etapy IDS BK na
zelezni¢nej trati Bratislava — Katy posilnena doprava (na 27 parov vlakov) s uplatnenim
pasmovej obsluhy (vzdjomné prelozenie osobnych a REX vlakov s prestupom v Malackach)
ako aj intervalové vedenie vlakov.

CP PAD 2012/13 nereagovali v oblasti obmedzenia paralelného prevadzkovania PAD so
zeleznicou v reldcii Bratislava - Malacky na predmetnu skuto¢nost v primeranej miere
(doslo k zruseniu len dvoch parov zrychlenych autobusovych spojov z 12 na 10), ¢o MDVRR
SR povaZovalo za nedostato¢né sohladom na uroven posilnenia Zelezni¢nej dopravy.
Z tohto dovodu sa problematika obmedzenia PAD v predmetnej relacii rieSila na urovni
MDVRR SR, BSK, BID aj v priebehu roka 2013. Nepodarilo sa vsak najst spolo¢né riesenie
postupného obmedzovania PAD v predmetnej relacii. Nasledne v CP zelezni¢nej dopravy
2013/2014 doslo k obmedzeniu rozsahu zelezni¢nej dopravy na predmetnej zelezni¢nej
trati Uroven 21 parov vlakov.

Vyhodnotenie:

Nakolko charakter PAD nenaplnal v pozadovanej miere potreby IDS BK v porovnani
sostanymi  druhmi  doprdv, taZisko realizovanych  ¢innosti  suviselo  so
zmenami dotykajucich sa oblasti PAD (vratane linkového vedenia a charakteru prevadzky).

Optimaliza¢né opatrenia v linkovom vedeni PAD navrhované BID v3ak neboli v pInej miere
realizované. Tato skutocnost ma priamy vplyv na rozsah o¢akdvanych efektov zo zavedenia
IDS BK.

Je potrebné si uvedomit skutocnost, Ze nakolko nedoslo k zatraktivneniu ponuky
cestovania nevytvaraju sa predpoklady na ziskavanie novych cestujucich vZelanom
rozsahu, ktori by zmenili ndvyky v cestovani a presli zIAD do systému hromadnej dopravy.

1.3. Infrastrukturna oblast

Spustenie |.etapy IDS BK sa uskutocnilo bez vyraznejSich zdsahov do infrastruktury.
Infrastruktura na spustenom Uzemi IDS BK, vratane zastavok, autobusovych a zelezni¢nych
stanic sa vyznaluje svojou zastaranostou, vo vadcSine pripadov nezodpoveda
novozavedenym technicko-prevadzkovym Standardom IDS BK a neplni tak pInohodnotne
svoj Ucel pre potreby cestujucich. Jednym z dévodov stagnacie rozvoja je, ze subjekty,
ktoré maju v sprave infrastruktiru, nemaju dostatok finan¢nych prostriedkov na jej



VYHODNOTENIE I. ETAPY IDS BK

modernizaciu abudovanie novych zastavok, vratane pristreSkov. Pre prehladnejsie
¢lenenie stavu delime infrastruktirnu oblast nasledovne:

Zelezni¢na infrastruktura

Jej sprdvcom je manazér Zelezni¢nej infrastruktury - Zeleznice Slovenskej republiky. Do
oblasti IDS BK patria stanice a zastavky uzlu Bratislava, trat ¢. 110 v Useku Bratislava — Zavod
atrat ¢. 113 Zohor - Zahorskd Ves. Stanice azastavky na trati ¢. 110 su elektrifikované
avyznacuju sa spevnenymi nastupnymi hranami, ktoré umoznuju bezpecnejsi nastup
a vystup cestujucich a vobmedzenej miere aj pohyb hendikepovanych os6b. Komplexna
modernizacia stanice prebehla iba v Zst. Bratislava-Raca pri modernizacii koridoru smer
Trnava. Boli vybudované nové nastupiskd, zriadeny bezbariérovy pristup kvlakom,
podchody a vytahy. Na technicky vyhovujucej urovni mézeme hodnotit aj zst. Bratislava
hl.st., Bratislava-Nové Mesto a Bratislava-Petrzalka. V ostatnych staniciach a zastavkach na
trati nie je zabezpeceny vhodny informacny systém, hlasenia vlakov, alebo bezbariérovy
pristup pre hendikepovanych obcanov. Prichod kvlakom je zabezpecleny urovihovymi
prechodmi v kolajisku.

Obr. 1 Pristup k vlaku v Zst. Malacky sa vyznacuje urovihovym prechodom v kolajisku
a absenciou nastupisk

Trat ¢ 113 Zohor - Zahorskd Ves je zaradena vramci zelezni¢nej infrastruktiry do
regionalnych (lokalnych) trati a podla tohto zaradenia sa vyznacuje aj svojimi parametrami
- nizka dopravna rychlost, minimalne investi¢né aktivity a Ziadne sluzby pre cestujucich.
Uzamknuté budovy, minimadlne osvetlenie aspevnend ndstupna hrana, to je
charakteristicka Crta tejto trate.
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Obr. 2 Zel. zastavka Vysoka pri Morave

Vyhodnotenie:

Pre lahsiu informovanost cestujucich aich bezpeénost, je potrebné dobudovat najma
v prestupnom uzle Malacky a v prestupnej stanici Zohor, nové spevnené nastupné plochy
s bezpecnostnymi prvkami a bezpecné prechody kvlakom v kolajisku. ZvySenu kvalitu
informovanosti pre cestujicu verejnost by prinieslo aj zriadenie elektronickych
informacnych tabul a rozhlasu na zastavkach.

Cestna infrastruktura a zastavky PAD

Paralelne so zelezni¢nou tratou vedie Zdhorim aj najstarsi dialni¢ny usek na Slovensku,
ktorého spravcom je Narodnd dialni¢nd spolo¢nost, a.s., a vyuZivaju ho aj zrychlené spoje
PAD. Cestnu infrastrukturu dalej tvoria cesty prvej triedy (spravca Slovenska sprava ciest),
druhej atretej triedy (spravca Regionalne cesty Bratislava, a.s.) amestské aobecné
komunikacie, kde je spravcom mesto, pripadne obec.

Aj vroku 2013 doslo kciastocnej obnove povrchu vozoviek najviac poskodenych
komunikacii, mnohé useky ciest ale na obnovenie povrchu stale ¢akaju. Priebezne pred
spustenim |. etapy IDS BK a aj po jeho spusteni, obce a mesta v ramci finan¢nych moznosti
obnovuju pristresky autobusovych zastavok a ich intravilan. V suvislosti so zavedenim IDS
BK bola realizovana vystavba novej autobusovej zastavky v obci Zohor. Zastavka Zohor,
zelezni¢na stanica, je doteraz z dévodu neskoncenej kolaudacie bez PAD a jej nevyuzitie
vyvoldva roz¢arovanie miestnych obyvatelov.
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Obr. 3 Zastavka Zohor, Zzelezni¢na stanica

V integrovanej oblasti doteraz neprebehlo prehodnotenie efektivity v minulosti zriadenych
zastavok, ktoré su ¢asto umiestnené na razcestiach obci, v krizovatkach, jarkoch ciest, bez
spevnenej a vyvysenej nastupnej plochy a dokonca aj s chybajucimi ozna¢nikmi zastavok.
Vo vaddine pripadov tieto zastavky nezodpovedaju platnym normdm STN aani
novozavedenym technicko-prevadzkovym Standardom IDS BK a su ¢asto nebezpecné tak
pre cestujucich ako aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Obr. 4 Zastavky PAD linky 102418

V suvislosti s vytvorenim prestupnych vazieb medzi vlakom aPAD sa pripravuje
vybudovanie termindlu integrovanej dopravy v predstanicnom priestore zst. Malacky
asucasnej autobusovej stanice. Pripravovana investicia prinesie cestujicemu novy
Standard sluzieb, ktory bude obsahovat chodniky, nové ndastupné plochy, stojiska
autobusov, pristresky, parkovisko P+R, odchodové tabule a stojany na bicykle.
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Obr.5 Autobusova stanica Malacky

Vyhodnotenie:

V prestupnom uzle Malacky je potrebné v predstanicnom priestore zst. vybudovat novy
terminal integrovanej dopravy. Nevyhnutnym krokom bude aj prehodnotenie umiestnenia
zastavok, aby sa dosiahla bezpecnost a pozadovany komfort prepravy.

Parkoviska

Doteraz na integrovanom Uzemi nevznikli nové parkovacie plochy pre obcanov
vyuzivajucich IAD, ktoré by umoznili ich prestup zauta do ponuknutych sluzieb verejnej
dopravy. Mnohi motoristi tak zacali parkovat pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach na
spevnenych priestranstvach, ktoré svojimi parametrami a polohou nie si vhodné na
parkovanie, pripadne bezpecné z pohladu ekoldgie.
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Obr. 6 Pred zelezni¢nou zastavkou Plavecky Stvrtok

Vyhodnotenie:

Sucasné parkovacie plochy pred Zst. azastavkami su nepostacujuce, resp. ziadne. Je
potrebné dobudovanie novych parkovisk P+R, ktoré si svojim vhodnym umiestnenim,
kapacitou a pripadnymi sluzbami ziskaju oblubu u motoristov zIAD azabezpelia tak
prichod novych zakaznikov - cestujucich do verejnej osobnej dopravy.
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2.  VYHODNOTENIE EKONOMIKY IDS BK

Zavedenie IDS BK predstavuje krok pri napifani dlhodobého ciela jednotlivych
zucastnenych subjektov — objedndvatelia dopravy, jednotlivi dopravcovia a pouzivatelia
verejnej osobnej dopravy - v efektivnejSom vyuzivani verejnych finan¢nych zdrojov
a v naraste kvality verejnej dopravy na uzemi mesta a regiéonu.

Uspe$né priklady zo zahrani¢ia potvrdzuju, Ze vzajomné prepojenie jednotlivych lokalit
regiénov sposobom, kde autobus zvaza obyvatelov obci k vlakovej doprave, ktora je dalej
naviazana na kvalitnd mestsku dopravu na uzemi regionalnych centier je jediny spravny
spbsob realizdcie integrovanych dopravnych systémov, ktoré si udrzatelné nielen
z pohladu mobility obyvatelov, ale aj zekonomického pohladu. Regionalny autobus
jazdiaci v kratSej trase po najblizsie vlakové napojenie tak méze vykonat viac jazd
a zabezpecit omnoho lepsie spojenie obyvatelom danej lokality. Vaésie mnozstvo
cestujucich vo vlakoch pomaha pri navrhu a Uprave cestovnych poriadkov a umoziuje
zahustenie vlakov na prislusnej trase, ¢im sa zlepSuje nielen komfort dopravy, ale aj
komfort spojenia a prestupov.

Zavedenie kazdého projektu, integrovany dopravny systém nevynimajuc, predstavuje
ur¢ité vstupné naklady, od ktorych zakladatel projektu ocakdva v uréitom casovom
horizonte ndvratnost. V pripade systému verejnej dopravy mozno predpokladat
ndvratnost, ako uvadzame vyssie, nie len vo forme efektivnejsieho vyuzivania verejnych
finan¢nych zdrojov na prevadzku verejnej dopravy, ale predovietkym vo vysdej kvalite
a atraktivite verejnej dopravy, s &im priamo suvisi jej Castejsie vyuzivanie, a tym padom
nizSie vyuzivanie individualnej dopravy Co prinesie kvalitnejsie Zivotné prostredie, a pod.

Vstupné néaklady IDS BK mozno rozdelit do dvoch okruhov:

e ndklady investicné - suvisiace predovsetkym s upravami tarifno-informaénych
systémov, zlepSenia infrastruktury...,
e naklady prevadzkové - suvisiace s prefinancovanim tarifnych strat.

Naklady investi¢né

V minulosti bolo pri tvorbe priprav IDS BK rozhodnuté, Ze vietky vacsie investi¢né projekty
budu realizované ako projekty spolufinancované zeurdépskych fondov. Medzi takéto
projekty boli zaradené projekty suvisiace s obstaranim tarifnych a predajnych zariadeni,
prestupnych termindlov, dobudovanim novych zelezni¢nych zastavok, obnova drahovych
vozidiel a pod. Pri vietkych tychto projektoch je spoluucast samospravy vo vyske 5%
z celkovej sumy projektu.
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Tabulka ¢&.3  Prehlad vydavkov na investi¢né projekty spolufinancované z OPBK
riiimatel roiekt celkové vlastné
Pr proj vydavky prostriedky
zrealizované projekty
BSK Zriadenie Jednotneho tarlflneho system’u u dopravFov v pdsobnosti 375396,00 € 18769,80 €
Bratislavského samospravneho kraja
HMB Dobudovanie tarifného zab.ezpecema na tizemi hlavného mesta SR 32542893 € 1627145 €
Bratislavy — II. Etapa
mesto - . .
Senec Terminal integrovanej dopravy v Senci 549578,39 € 2747892 €
mesto - . :
. Termindl integrovanej dopravy v Pezinku 428 104,57 € 21405,23 €
Pezinok
prebiehajuce projekty (predpokladané vydavky)
BSK Zriadenie jednqtneho [nformacneh,o systému v pdsobnosti 1046333,00€ 504
Bratislavského samospravneho kraja
BSK Zriadenie jednotného tarifného systemu ZSB na lizemi Bratislavského 350 000,00 € 50
samospravneho kraja
HMB Dobudovanie tarifného zabezpec.enla na lzemi hlavného mesta SR 4929913,00€ 50
Bratislavy
BSK Propagécia zavddzania Irhltegroval?eho dopravného systému 84937, 20€ 504
v pdsobnosti BSK
mesto Termindl integrovanej dopravy v Malackach 740 046,82 € 5%
Malacky g ) dopravy ' ’

Pri prebiehajucich projektoch neuvddzame vysku vlastnych prostriedkov, nakolko tieto budd zndme az po realizdcii projektu
a zavisia predovsetkym od ceny ktora vyjde zo sitaze a od postidenia opravnenosti vydavkov zo strany riadiaceho organu.

Medzi investi¢né naklady plne hradené objednavatelmi verejnej dopravy mozno zaradit
naklady dopravcov suvisiace s Upravami tarifno-informacnych systémov, predovsetkym
vsak s predajnym systémom. Tieto ndklady mozno vy3$pecifikovat vzdy pred zavedenim tej-
ktorej etapy, a to na zaklade cenovej kalkuldcie dodavatelov na realizdciu pozadovanych

zmien.
Tabulka ¢.4  Rozpocet ndkladov na Upravy tarifno-informacnych systémov
dopravea naklady na zjednotenie | naklady na prepojenie | naklady na rozsirenie TIS
P TIS (1.etapa) databiz olll. etapu
DPB 49950 € 13750 € 51670 €
SL 42620 € 13750 € 95170 €
Z5SK 237500 €* N/A N/A

*V sume pre ZSSK st zapocitané aj néklady suvisiace s akceptaciou kariet typu DESfire v zariadeniach sprievodcov na celom
tzemi Slovenskej republiky. Tieto priamo s IDS BK nesivisia, ale vzhladom na logistiku prevadzky Zelezni¢nej dopravy ich
bolo nevyhnuté zrealizovat. Zaroven ZSSK vytvorila novy SW, ktory je v maximélnej miere (nutné len minimdine tpravy)
pripraveny na rozsirovanie IDS BK v zmysle stanovenych Standardov.
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Vysledkom zjednotenia predajného systému je rozsirenie moznosti predaja cestovnych
listkov IDS BK — pokym do zavedenia IDS BK mal moznost cestujlci zakupit si cestovny
listok len v predajnej sieti toho-ktorého dopravcu, zavedenim IDS BK sa tdto moznost
rozsirila na vietkych dopravcov. Tzn. Ze zatial, ¢o do maja 2013 si PCL pre MHD v Bratislave
bolo mozné zakupit len v 10-tich predajniach DPB, prostrednictvom 13-automatov
ainternetového predaja, od juna 2013 je mozné zakupit si PCL aj na predajniach Slovak
Lines, vo vietkych ich autobusoch a tiez na kazdej jednej zelezni¢nej stanici na Slovensku.
Vdaka tomu bude mozné, po dorieseni vietkych dodato¢nych zatial neuzavretych
projektov, prehodnotit existujucu predajnu siet aznizit tak ndaklady dopravcov
(predovsetkym DPB).

Naklady prevadzkové

Prevddzkové naklady zavedenia IDS BK predstavuju zvysené ndklady na financovanie
verejnej dopravy, ktoré po tarifnej integracii vznikaju v kazdom jednom integrovanom
dopravnom systéme tym, Ze po tarifnej integracii je cestovné pre cestujucich vyhodnejsie
hned od prvého dna, avsak zvysenie poctu cestujucich sa prejavi az v strednodobom
horizonte 3 - 5 rokov. Naklady vychadzaju z rozdielu medzi trzbami, ktoré by dopravcovia
vybrali ak by IDS nevznikol a tymi, ktoré dopravcovia vybrali po zavedeni IDS.

Krytie tychto nakladov mozno realizovat predovsetkym optimalizaciou dopravnej ponuky.

Tabulka¢.5  Predpokladané dopady zo zavedenia IDS BK pre rok 2013 (s DPH)
zavedenie zmena . zrusenie

: Zjednot. .

objedn. PCL PCL REGIO CLic ceny CL1C dliav dotacie na spolu
100+101 100+101 REGIO kupon BID

HMB - 647303 € 0€ -95788 € 0€ 29155€ 240000€ | -473936¢€
MDVRRSR | -171870€ | -46659€ | 49195€ 0€ -1138€ | -133494€ | -303966€

BSK -440607€ | -68212€ | 46593 ¢€ 0€ -4620€ | -145494€ | -631091¢€

Tieto dopady vychadzali z predpokladov:

IDS BK bude zavedeny od 1.3.2013, . etapa od 15.12.2013,

cena PCL 100+101 sa zmeni k 1.8. o vysku inflacie, cena CL1C sa nezmeni,
podiel cestujucich s PCL REGIO bude na urovni 40 %,

pocet cestujucich sa nezmeni.

Vzhladom na skutocnost, Ze k zavedeniu CL1C v priebehu roka 2013 nedoslo, budeme sa
v analyze venovat len dopadom zo zavedenia PCL, ktoré predstavuju najvacsiu polozku
v predpokladanych dopadoch.
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Tabulka¢.6  Skuto¢né dopady zavedenia PCL IDS BK
.+ . .| predpoklad predpokiad skutocné dopady
objednavatel | - poy) (bezDPH) | zarok 2013 (bez DPH)
HMB - 647303 € -539420€ -433 557 €
MDVRR SR -218529¢€ -182108 € -284054 €
BSK -508 818 € -424015¢€ -73861¢€

Tieto dopady vychadzali zo skutoc¢nosti:

e IDS BKbol zavedeny od 1.6.2013, Il. etapa bude az v priebehu roka 2014,
e cenaPCL 100+101 sa zmenila k 1.8.2013 o vysku inflacie, cena CL1C sa nezmenila,
e podiel cestujucich s PCL REGIO bol na urovni 17 %,

e pocet cestujucich zaznamenal pokles 0 2,5 %.
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Obr. 7 Vyvoj poctu platnych PCL 100+101 v jednotlivych mesiacoch rokov 2011-2013

Pokles poctu cestujucich vyuzivajucich PCL 100+101 02,5 % vo finanénom vyjadreni
znamena pokles trzieb o0 640.000 € rocne. Tento pokles bol zaznamenany od novembra
2012, teda 7 mesiacov pred zavedenim IDS BK, av Case vypoctov dopadov eSte nebol

znamy.

Vyhodnotenie:

Skutoc¢né dopady boli odlisné od predpokladanych, aviak svojou vyskou ich neprekrocili.
Dovody, pre ktoré sa odliSuju predstavuju kvalita vstupnych dat, (ne)naplnenie vstupnych
predpokladov - vid odrazky pod tabulkami ¢. 5 a 6, ako aj posun terminu zavedenia IDS BK
o tri mesiace.
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3. VYHODNOTENIE PLNENIA DOHODY O SPOLUPRACI PRI
REALIZACII INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU
NA UZEMIi BRATISLAVSKEHO KRAJA

Dnia 6.11.2012 bola podpisana Dohoda o spolupraci pri realizacii Integrovaného
dopravného systému na Uzemi Bratislavského kraja, medzi Ministerstvom dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Bratislavskym samospravnym
krajom a Hlavhym mestom Slovenskej republiky Bratislava.

Uc¢astnici dohody v nej prejavili spoloény zaujem na zabezpeleni arozvoji Ucelnej,
efektivnej akvalitnej dopravnej obsluhy vradmci integrovaného dopravného systému
verejnej hromadnej dopravy os6b na uzemi BK a suhlasili s ulohou a postavenim BID, a.s.
ako koordinatora.

Taktiez sa ucastnici dohody zaviazali k aktivnej spolupraci s BID, a.s. ako koordinatorom za
ucelom trvalého dosahovania principov a cielov IDS spocivajucej najma v tom, Ze budu bez
zbyto¢ného odkladu poskytovat udaje o svojich dopravnych potrebach, o finanénych
prostriedkoch poskytovanych na dopravnu obsluznost a o miere vyuzivania dopravy, ako
aj o vietkych dalsich udajoch suvisiacich so zaistenim dopravnej obsluznosti.

Ucastnici dohody deklarovali, Ze vytvoria vietky nevyhnutné a potrebné prevadzkové,
technické a finan¢né podmienky pre zahdjenie a nasledny rozvoj IDS v sulade s priebehom
realizacie projektu IDS.

Taktiez sa zaviazali vyvinut maximalne usilie na naplnenie cielov a principov IDS a za tym
ucelom akceptovat navrhy BID. V tejto suvislosti ma kazdé zasadné rozhodnutie o IDS
podliehat schvaleniu vsetkych ucastnikov dohody av pripade, ak voci niektorému
rozhodnutiu budd mat Ucastnici vyhrady, v dobrej viere budu rokovat o tom, aby tento
rozpor odstranili vzajomnou dohodou a prispievali tym k naplneniu principov a cielov IDS.

Vyhodnotenie:

Zuvedeného vyplyva, Ze koordindtor by mal mat pristup ktakym informaciam
o organizacii dopravy, dopravne;j situacii a ekonomike dopravy, ktoré budu sluzit k pIneniu
uloh v sulade s u¢elom jeho zriadenia. Dostdvame sa viak mnohokrat do situdcie, Zze zo
strany objednavatelov dopravnych vykonov, ale najma zo strany dopravcov nie su
poskytnuté potrebné a pozadované udaje vzmysle vysSie uvedeného, resp. je umyselne
spochybnovany ucel ich pouzitia, resp. déveryhodnost koordindtora v suvislosti
s nakladanim sudajmi. Povazujeme to za zly signdl aznacne to oslabuje poziciu
koordinatora, ako i moZnost kompetentne rozhodovat a navrhovat.

V sucasnosti stidle dochadza ktakym jednostrannym rozhodnutiam objednavatelov
dopravnych vykonov, ktoré maju nezanedbatelny vplyv na ostatnych objednavatelov
dopravnych vykonov v regiéne. Do buducnosti viak nesmie dochadzat k rozhodnutiam
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Ziadneho zobjedndvatelov dopravnych vykonov bez ucasti koordindtora a bez
predchadzajucej odbornej diskusie a odborného posudenia, ako ischvélenia ostatnymi
partnermi v pripade zdasadnych rozhodnuti. Objednavatelia dopravnych vykonov sa
zriadenim koordinatora mali vzdat istych kompetencii jeho prospech.

Naplnenie zakladnych principov IDS definovanych v Dohode

V ¢lanku Il Dohody o spolupraci pri realizacii Integrovaného dopravného systému na uzemi
Bratislavského kraja boli stanovené zakladné principy IDS ako i zakladna definicia IDS.

IDS je systém spdjajuci jednotlivé druhy verejnej hromadnej dopravy os6b na uzemi
Bratislavského kraja (dalej iba ako ,region”) za ucelom zjednotenia dopravnych, tarifnych
a ekonomickych sustav dopravcov scielom zabezpecit ucelnu, efektivnu a kvalitnu
dopravnu obsluhu Uzemia regionu.

Zakladné principy IDS:

1. Ucelnd integracia dopravnych systémov jednotlivych dopravcov avytvorenie
spolo¢nej dopravnej ponuky pre cestujucich na Uzemi regiénu, ktora reSpektuje
zasadu optimalizacie dopravnej obsluznosti;

2. zjednotenie tarifnych ainformacnych systémov, uplatnenie vyhod jednotnej
tarify, prepravnych podmienok a spolo¢ného cestovného dokladu;

3. uspokojenie prepravnych potrieb cestujucich vregiéne pri efektivnom
vynakladani finan¢nych prostriedkov celého systému IDS;

4. zavedenie, prevadzka, riadenie, sprava arozvoj IDS prostrednictvom zmluvnych
vztahov so spolo¢nostou Bratislavskd integrovand doprava, a.s., ktoru zalozili za
ucelom vybudovania IDS BSK a HMB.

Jéelna integracia dopravnych systémov

Musime bohuzial konstatovat, Ze zatial nedochddza kucelnej integracii jednotlivych
dopravcov a vytvéranie spolo¢nej dopravnej ponuky a to i napriek ndvrhom zo strany BID.
Dopravcovia a mnohokrat i objednavatelia dopravnych vykonov uprednostfuju vlastné
parcidlne (¢i uz ekonomické, alebo politické) zaujmy, pri rozhodovani su ovplyvneni
nastavenym rozpoctom a brania sa zmenam, ktoré by mali vplyv na organizaciu dopravy
v ich kompetencii a s tym suvisiace ekonomické dopady.

Bez dopravnej optimalizacie budu prostriedky do dopravy v Bratislavskom regione
vynakladané neucelne aneefektivne, doprava bude pre objednavatelov drahsia
a ocakavané efekty z integracie sa dostavia neskor ako boli o¢akavané, alebo vébec.

Verejnad osobna doprava nie je finan¢ne sebesta¢nd a je ,doplacand z verejnych zdrojov”,
preto na nu nemozu platit Standardné trhové pravidla a konkuren¢né prostredie, ale je
ulohou koordinatora, ako aj objedndavatelov dopravnych vykonov, eliminovat konkurenciu
jednotlivych dopravcov, dopravnych médov a vhodne koordinovat a doplfat jednotlivé
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dopravné kapacity, pre zabezpelenie ¢o najlepsej dopravnej obsluznosti regidnu
v zavislosti na dostupnych zdrojoch.

Zriadenim integratora (koordindtora), mala byt na tento subjekt postupne prenasana
kompetencia uUcelného a efektivneho objedndvania vsetkych dopravnych vykonov
v regione, koordinacia jednotlivych dopravcov a dopravnych médov, ako i s tym suvisiace
stanovenie pomerov pre financovanie dopravy.

KedZe nie je mozné v kratkom &ase stanovit spravodlivé pomery prispevkov jednotlivych
dopravcov na verejnu osobnu dopravu vregiéne, preto navrhujeme, aby planované
rozpoctové polozky jednotlivych subjektov boli ,zli¢ené” do jedného balika (nemusi
dochadzat k fyzickému presunu penazi) a posudzované ako celok — dostupné finan¢né
prostriedky na integrovanu dopravu vregidne. Zabezpeli sa tak koordinované
a komplexné posudzovanie ponuky, potreby a dostupnych financii. O ich prerozdeleni na
dopravnu obsluznost Uzemia sa musi rozhodovat bez spojenia objedndvatel - dopravca.

Zjednotenie tarifnych a informacnych systémov, uplatnenie vyhod jednotnej tarify,
prepravnych podmienok a spolo¢ného cestovného dokladu

Spustenim prvej etapy IDS BK doslo kzjednoteniu tarif aprepravnych podmienok
jednotlivych dopravcov zapojenych do IDS BK v oblasti PCL, avsak boli ponechané tarifné
podmienky dopravcov pre cestovné listky na jednu cestu (dudlne tarify).

Do buducnosti je ziaduce, aby na Uzemi obsluhovanom IDS BK, bola jedna tarifa
a dopravné prostriedky dopravcov zapojenych do IDS BK na uzemi IDS BK boli z pohladu
tarify vyuzivané vylu¢ne pre potreby IDS BK. Samozrejme uvedomujeme si zloZitost
rieSenia tohto problému, ktory si vyziada odbornu diskusiu najma sdopravcami
operujucimi za hranicou Uzemia BK.

Uspokojenie prepravnych potrieb cestujucich

Sme toho ndazoru, Ze prepravné potreby cestujucich si dnes v podstate naplnené.
Neznamena to vsak, ze dopravna optimalizacia a korekcie v dopravnej obsluznosti nie su
nevyhnutné. Je potrebné stanovit si presné Standardy azadsady dopravnej obsluhy pre
jednotlivé casti regidnu na zéklade akceptovatelnych parametrov.

Dopravna obsluznost ajej aktivne riadenie je silnd ,zbran” pre ovplyvnenie rozvoja

Uzemia.

Zmluvné vztahy

Manazment zmluvnych vztahov pre zavedenie, prevadzku, riadenie, spravu a rozvoj IDS je
aktivny proces v sucasnosti bez akychkolvek problémov. Zmluvné vztahy a dohody su
priebezne plnené, vyhodnocované a upravované podla potreby.
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Bratislavska integrovana doprava, a.s.

V zmysle ¢lanku IV, BID je akciovou spolo¢nostou zaloZzenou Bratislavskym samospravnym
krajom a Hlavhym mestom Slovenskej republiky Bratislavou za ucelom:

a) vypracovania zasad organizacie verejnej hromadnej dopravy os6b, stanovenia
potrebného objemu vykonov pre jednotlivych dopravcov adopravnych
subsystémov a ich prerokovania s HMB a BSK,

b) navrhnutia tarif, cestovného a prepravného poriadku v IDS,

c) vypracovania regionalneho projektu organizacie verejnej hromadnej dopravy,

d) pripravy zmluv na zabezpeclenie prevadzky IDS medzi HMB a BSK na jednej
strane a dopravcami na druhej strane,

e) organizacie finan¢nych tokov v ramci IDS,

f) zabezpecenia jednotného informaéného systému v IDS,

g) kontroly vykonov a kvality dopravy v ramci IDS.

Vyhodnotenie

Pre to, aby BID mohla vykondvat zodpovedne vsetky cinnosti uvedené v ¢lanku IV, je
nutné, aby spolo¢nost mala plné kompetencie na rokovanie sdopravcami a pristup
k informaciam o organizacii dopravy, vykonoch jednotlivych dopravcov, vytazeni spojov
aliniek apod. vratane zmluvne dohodnutych podmienok medzi objednavatelmi
dopravnych vykonov adopravcami. Spolo¢nost BID z pozicie koordinatora vnima ako
znacny problém, Ze (niektori) objednavatelia dopravnych vykonov, ani dopravcovia nie su
ochotni poskytnut koordinatorovi pozadované data, aj ked bolo dohodnuté, Ze spolo¢nost
BID, a.s. bude takto informacie Ziadat vyslovene vsulade s preukdzatelnym ucelom
azaviaze sa kich ochrane. Tento problém je vyrazny uregiondlneho autobusového
dopravcu SL a BSK.

Spolo¢nost BID, a.s. vsulade sucelom apotrebou v spolupraci s objednavatelmi
dopravnych vykonov a dopravcami priebezne vykondava body a), b), c), e), f)

Spolo¢nost BID sa zatial nepodiela na priprave zmliv na zabezpecenie dopravy medzi HMB
a BSK na jednej strane a dopravcami na druhej strane. Vnimame to ako vazny nedostatok,
ktory mbéze mat za ndsledok uzatvaranie zmluvnych zdvazkov s dopravcami v rozpore
s principmi stanovenymi v dohode.

Navrhujeme, aby spolo¢nost BID bola v zmluvach na zabezpecenie dopravy medzi HMB a
BSK na jednej strane a dopravcami na druhej strane jednou zo zmluvnych stran (dalSou
zmluvnou stranou okrem objedndvatela dopravnych vykonov a dopravcov).

BID vykonava kontroly vykonov a kvality dopravy v ramci IDS v minimalnej miere, pricom
formulacia ,nevykonava kontroly vykonov a kvality...” sa viac pribliZuje skuto¢nosti. Suvisi
to jednak s nedostato¢nymi kapacitami BID, plnom vytazeni zamestnancov s pripravou
druhej etapy IDS BK. V buducnosti sa vak na plnenie tejto ulohy chceme viac zamerat.
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4,  ZAVER

Zaverom mozno konstatovat, Ze aj napriek o¢akdvaniam sa navyky cestujucich zavedenim
IDS BK velmi nezmenili, a to zdobvodu, Ze neboli realizované vyrazné zmeny. Z cielov
stanovenych v Koncepcii BID mézeme z pohladu cestujuceho vyhodnotit ako:

e skvalitnenie obsluznosti izemia - nebol splneny vébec,

e nadvaznost liniek - splneny ciastocne,

e pravidelny interval - dlhodobo existuje v MHD, zavedeny bol aj v Zelezni¢nej
doprave, v PAD nie je vobec,

e ekonomicky tinosné cestovné - mozno povazovat za splneny,

e atraktivnost verejnej hromadnej dopravy v konkurencii sindividualnou
automobilovou dopravou - zavedenim IDS BK sa zatial nezmenila.

Délezitym atribditom integrovanej dopravy je prehladnost celého dopravného systému.
Cestujucemu staci poznat zakladné trasy, ktoré su jasne definované a interval, v ktorom je
dané spojenie realizované. Vdaka tomu je cestovanie verejnou dopravou atraktivnejsie, pre
cestujuceho, najma v regionalnej doprave, nie je potrebné dlho studovat komplikované
trasy liniek a pamatat si jednotlivé odchody spojov.

Vsetky tieto negativne zavery maju suvis predovsetkym s organizaciou dopravy. Aj
napriek tomu, Ze koordinacia jednotlivych druhov dopravy je zdkladnym znakom IDS,
v pripade IDS BK prebehla len v minimalnej miere, a to vo forme zlep3enia pripojov spojov
v prestupnych uzloch a zjednotenia zastdvok PAD s zastavkami MHD na Uzemi Bratislavy.
Zvysenie poctu spojov a pravidelné odchody boli na uzemi IDS BK zavedené do praxe len
Zelezni¢nej doprave, ktorej obmedzujicim prvkom boli rekonstrukcie infrastruktury
v priebehu roka anedostato¢ny pocet zastdvok na uUzemi Bratislavy. V primestskej
autobusovej doprave neboli tieto parametre zohladnené vébec. V mestskej hromadnej
doprave, ktord uvedené ciele splia najviac, sa naplno prejavilo jej dlhodobé
podfinancovanie, ¢o vyustilo, najma v autobusovej doprave, do zvysenia nezrealizovanych
spojov av zavere roka bolo az 60% vypadnutych spojov (zdbvodu nehdd, poruch atd)
nehradenych.

Za jediny splneny ciel tak mozeme povazovat zachovanie ekonomicky unosného
cestovného, ato aj napriek tomu, Ze Uplne nenaplnilo o¢akdvania. Zavedenim tarifnej
integracie sa cestujucim na Uzemi mesta Bratislavy rozsirili moznosti vyuzivania vlakov
a autobusov primestskej dopravy. Avsak vzhladom na nedostatocnu infrastruktiru
a ponuku spojov v zelezni¢nej doprave, sohladom na (ne)pravidelnost primestskej
autobusovej dopravy® je tato ponuka vyuzivand len v malom rozsahu. Pre cestujucich
zregionu do Bratislavy boli ponuknuté predplatné cestovné listky, pri ktorych sa na

> Nepravidelné odchody, ,zhlukovd doprava” (odchod viacerych spojov vrovnakom useku v priebehu
kratkeho casu anasledne dlhy casovy Usek bez obsluhy), nejednotné zastavovanie vozidiel na réznych
zastavkach po trase...
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zdklade zahrani¢nych skusenosti predpokladalo 40 - 60 % vyuzivanie, v skuto¢nosti vsak
dosahuje cca 15 - 17 %. To viak mbze mat priamy suvis s vyssie popisanymi negativami, ale
aj s tym, Ze integracia je len iasto¢na.

V nevyhovujucom stave sa nachadza aj infrastruktura sliZiaca verejnej doprave, ¢o su vo
vztahu kcestujucim najma stanice azastavky, teda miesta prvého kontaktu. Pre
objektivnost viak treba dodat, Ze tento stav sa, i ked malymi krokmi, postupne zlepsuje —
trat 120 je na Uzemi BSK kompletne zmodernizovana, v planoch, v réznom stupni priprav
alebo realizacie su projekty na vybudovanie parkovisk P+R, prestupnych terminalov,
zlepsenie informacného zabezpeclenia, nakupuji sa nové vozidla. Prvymi ,lastovickami”
tychto projektov su uz vybudované prestupné termindly v mestach Pezinok a Senec - i ked
sa zatial jednd o Uzemie mimo zavedeného IDS BK. Ak sa v priebehu najblizSich rokov
podari zrealizovat vsetky, alebo aspon vacsinu pripravovanych projektov, dosiahne stav
infrastruktury kvalitu porovnatelnu s inymi krajinami.

V tomto Case ale pre obcana, ktory dnes nevyuziva verejnu dopravu, zZial nemame, okrem
spolo¢ného listka, Ziaden iny argument na to, aby ju vyuzivat zacal.
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5.  VYBRANE UKAZOVATELE

Tabulka ¢.7  Zakladné udaje o rozsahu prevadzky IDS BK

sledovany parameter m.j. hodnota poznamka
rozloha tizemia km? 1317,2
pocet obyvatelov obyv. 484106
pocet obci 27
- z toho miest 3| Bratislava, Stupava, Malacky
pocet dopravcov 3
pocet zon 1942 regiondlne + mestské
pocet liniek 150
-z toho vlakovych 4
- Z toho elektrickovych 8
- 2 toho ostatné linky MHD v Bratislave 82420 denné + nocné
- ztoho MHD v ostatnych mestdch 1 Malacky
- Z toho primestskych 13422 | plne/Ciastocne integrovanych
vykony dopravcov mkm 3123985069
-z toho vykony vlakovych liniek 363 282 166
-z toho vykony v MHD Bratislave 2533310984
- z toho vykony primestskej autobusovej dopravy 227391919
vykony dopravcov vzkm 28296 386
-z toho vykony vlakovych liniek 632995
-z toho vykony v MHD Bratislave 24414935
- 2 toho vykony primestskej autobusovej dopravy 3248456

Tabulka ¢.8  Pocty predanych PCL podla tzemnej platnosti

platnost | 06/2013 | 07/2013 | 08/2013 | 09/2013 | 10/2013 | 11/2013 | 12/2013 | spolu podiel

100+101 53348 | 56001 50480 | 81598 | 63955 | 59801 48817 | 414000 | 98,51%

REGIO 24 15 19 36 48 33 14 189 | 0,04%
KOMBI 585 461 594 1010 1416 1130 797 5993 | 143%
sietovy 15 3 7 22 8 8 9 72| 0,02%

Z uvedeného prehladu vyplyva, Ze PCL zahfhajuce aj regionalne zony tvoria len zlomok zo
vsetkych PCL, pricom najvacsi podiel maju PCL 100+101. Je véak mozné sledovat postupny
narast ich poctov, ako aj vplyv na ich predaj pésobenim sviatkami a prazdninovym
obdobim.
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Tabulka¢.9  Pocty predanych PCL podla ¢asovej platnosti
platnost | 06/2013 | 07/2013 | 08/2013 | 09/2013 | 10/2013 | 11/2013 | 12/2013 | spolu | podiel
30 dni 39599 37002 34093 40476 44085 44125 29223 | 268603 | 63,91%
90 dni 13848 18175 16290 41291 20576 16229 19220 | 145629 | 34,65%
365 dni 525 1303 717 899 766 618 1194 6022 1,43 %

Z uvedeného poctu predanych kusov cestovnych listkov tvoria najvacsi podiel 30-dnové
PCL, avdak po zohladneni dizky platnosti jednotlivych druhov sa na cestovani podielaju len
tretinovym az polovi¢nym podielom (vid nasledujuce grafy).

PCL 100+101

PCL REGIO

365
driovy
5%

PCL KOMBI

Obr. 8 Struktura jednotlivych druhov PCL (podla ¢asu platnosti)

PCL 100+101

0%

PCL REGIO

1%

PCL KOMBI

0%

2%

Obr. 9 Struktura jednotlivych druhov PCL (podla kategérie cestujuceho)

Vysvetlivky: zakladny  Ziak

Student

dochodca TZP
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Podiely podla kategérie cestujuceho su pri jednotlivych druhoch znac¢ne odlisné. Zatial, ¢o
v zénach 1004101 tvoria takmer 2/3 cestujuci za pIné cestovné, v regiéne je pomer opacny
avacsinu tvoria prave cestujuci v kategérii zlavnenej prepravy (predovsetkym ziaci
a Studenti).

Tabulka ¢. 10 Pocty prepravenych oséb vo vozidlach SL na tarifu IDS BK

platnost 06/2013 | 07/2013 | 08/2013 | 09/2013 | 10/2013 | 11/2013 | 12/2013
v rdmai z6n 1004101 1036 2299 3084 4572 6085 6162 4672
prechadzajudich hranicou | o500 | 3069 | 35012 | 100459 | 140189 | 133251 | 97859
101/215
AT B ke ) 12650 | 17785 | 20762 | 57888 | 79787 | 76442 | 55802
101/mimo IDS BK
mimo z6n 100101 1569 1604 1519 6551 9954 9261 6541

Pocet prepravenych cestujucich v zénach 100+101
250000,0
200000,0 /\\
150000,0 /
100000,0 /
50000,0 /J
6/13 7113 8/13 913 10/13 1113 12113
Obr. 10 Vyvoj poctu prepravenych cestujucich vozidlami SL v zénach 100+101 na

tarifu IDS BK
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