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Vec: Ziadost o zaradenie materidlu na rokovanie dopravnej komisie a zastupitelstva

Dovol'ujem si Vas poziadat’ o zaradenie materidlu
Rozvoj elektrickej trakcie na izemi hlavného mesta SR Bratislavy — Prispevok k rozvoju
bratislavskej integrovanej dopravy a Plinu dopravnej obsluznosti Bratislavského
samospravneho kraja na rokovanie do najbliZsej dopravnej komisie na 09.05.2012 a nasledne
na rokovanie zastupitel'stva kraja na 25.05.2012.

Material bol zobraty na vedomie mestskym zastupitel'stvom dita 26. 04. 2012. Nadvizuje
na Koncepciu BID, Plan dopravnej obsluhy BSK a rozpracovéva projektové zamery dopravnych
stavieb, na ktorych realizciu sa planuje mesto uchadzat o prispevky z fondov.

Bol vypracovany v zmysle poZiadaviek Ministerstva pddohospodarstva a rozvoja vidieka
SR, ako Riadiaceho organu pre Operatny program Bratislavsky kraj a uznesenie o jeho zobrati
na vedomie, ako aj samotny material je povinnou prilohou k Ziadosti o nendvratny finanény
prispevok.

Samospravnemu kraju zobratim na vedomie nevznika Ziaden finanény zavizok.

doc. RNDr. Milan Ftacriik, CSc.
primator

Priloha: material

Primacialny palac, I1l. poschodie
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Dévodova spriva

Predkladany materidl Rozvoj elekirickej trakcie na vizemi hlavného mesta SR
Bratislavy- Prispevok krozvoju bratislavskej integrovanej dopravy a Planu dopravngj
obsluZnosti Bratislavského samosprdvneho kraja vychadza zKoncepcie rozvoja mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave, kde boli spracované viaceré navrhy a §tudie moZného
rozvoja elekirickej trakeie na tUzemi mesta adalich dopravnych stavieb, ktoré by
zabezpetovali skvalitiiovanie verejnej dopravy.

Material nadvézuje na Koncepciu Bratislavske]j integrovanej dopravy a dopifia Plan
dopravnej obsluhy BSK (d'alej len ,,PDO BSK*) po treti raz, nakolko v minulosti na ucely
Cerpania prostriedkov z Operatného programu Bratislavsky kraj, aktivita 1.2.3. bol PDO BSK.
doplneny materidlmi ,,Navrh prepojenia dopravného rie$enia Bratislavského kraja a dvoch
projektov na podporu rozvoja elektrickej trakcie MHD v Bratislave® a ,,Druhy doplnok k
Planu dopravnej obsluhy BSK*. Materialy boli vzaté na vedomie zastupitel'stvami mesta, ako
aj Bratislavského samospravneho kraja. :

Predkladany material je strategickym dokumentom, ktory je prispevkom ku Koncepeii
Bratislavskej integrovanej dopravy a rovnako prispevkom k PDO BSK a stiéasne bude sluzit
na ucely Cerpania finanénych prostriedkov z Operagného programu Bratislavsky kraj. Pri
predkladani Ziadosti musi Ziadatel dokladovat silad so strategickymi dokumentmi
integrovanej dopravy a dopravnej obsluZnosti kraja. Navrhuje sa mestskému zastupitel'stvu
a zastupitel'stvu BSK zobrat' predloZeny material na vedomie, inak nebude méct mesto
Bratislava predloZit’ ani jednu Ziadost’ o nendvratny finanény prispevok v ramei Operagného
programu Bratislavsky kraj na realizAciu ani jedného z uvedenych projektov.



Rozvoj elektrickej trakcie na tizemi hlavného mesta SR Bratislavy —
Prispevok k rozvoju bratislavskej integrovanej dopravy a
Plinu dopravnej obsluZnosti Bratislavského samospravneho kraja

UvoD

Prakticky aZ do za€iatku devéfdesiatych rokov bol v Bratislave sledovany nérast
obyvatel'stva, dokedy bol zaznamendvany aj neustily rast vykonov mestskej hromadnej
dopravy (dalej ,,MHD*). V roku 1990 boli vykony viac ako 56 mil. vozidlovych kilometrov.
Nova doba priniesla pre Bratislavu aj minimalizaciu rastu poétu obyvatelov a postupni
motorizdciu  obyvatefov ~ andvitevnikov mesta spojenti s narastom individudlne]
automobilovej dopravy (d’alej ,JAD®). Zaroveil stymto zadali problémy s financovanim
MHD znésobené vyjadreniami ,,odbornikov* o potrebe zniZovania vykonov MHD. Z tohto
ddvodu doslo od roku 1990 do roku 1995 k rapidnemu poklesu vykonov MHD, kedy vykony
MHD boli v druhom polroku 1995 na iirovni 39 mil. vzkm, ¢o v roénom vyjadreni zniZilo
vykony na uroveti 43,0 mil. vzkm. Toto znifenie uZ bolo na hranici kolapsu MHD.

Od roku 1995 do roku 2008 boli vykony neustale na hranici 43 mil. V d’alsich rokov
do3lo k zvySeniu vykonov aZ na sucasnt hranicu cca 45 mil. vzkm. To znamena, ¥e za
obdobie od roku 1990 poklesli vykony o cca 11 mil. vzkm (pokles o cca 20 %). Pritom pokles
cestujucich bol za toto obdobie z cca 900 tis. prepravenych cestujiicich denne na sudasnych

cca 730 tis. cestujucich za defi, &o predstavuje denny pokles o cca 170 tis. cestujtcich (pokles
0 18,9 %).

Tento rozdiel mal za ndsledok zhorSenie kvality poskytovanych dopravnych sluZieb
MHD. Zaroveii tento pokles cestujiicich priniesol pri odbornom predpoklade prepravy cca 2
0s0b v osobnom aute viac ako 50 tisic vozidiel IAD v Bratislave.

Pri porovnavani intenzity MHD voéi IAD, ktora v pomernom vyjadreni predstavovala v
roku 1990 hodnotu 80:20 v prospech MHD treba konstatovat, e v porovnani s vyspelymi
eurdpskymi mestami to bol pomerne vefmi vysoky podiel. Napriek skutodnosti, e zdujmy
IAD a MHD si navzdjom protircgia, skusenosti a odportidania domdcich i zahranicnych
odbornikov v tom Case zretelne varovali pred priliSnym uprednostiiovanim IAD, pretoze
tato mbze velmi rychlo "zahubit” MHD, ale pritom z hladiska Zivotného prostredia a z
pohladu priestorovych narokov pdsobi pre mesto len pritazujtco.

Trividlnym prikladom je prepodet priestorovej ndroénosti dopravnych prostriedkov:
autobus prepravujtici 180 cestujticich zaberie 45 m* komunikacie a rovnaké plosné naroky ma
len 5 osobnych motorovych vozidiel, ktoré prepravuji v nasich podmienkach nie viac ako 10
0sdb, t. zn. Ze prostriedok hromadnej prepravy osob je 18-krét efektivnej$i.

Napriek varovaniam odbornikov zo zapadnej Eurdpy sa za obdobie desiatich rokov
dosiahol presun &asti cestujucich do IAD zpomeru 80:20 na sitasny pomer cca 52:48
v prospech MHD (niektoré Statistiky uZ hovoria po pomere 50:50). Nepriamotimerny Gbytok
cestujicich a zniZenie dopravngch vykonov mé za dosledok zniZenie kvality pontkanych
dopravnych sluzieb v kritéridch obsaditenosti a maximalnych intervalov. Na druhej strane,
pri neustale narastajiicom objeme IAD na komunikaénej sieti mesta Bratislavy, MHD denno-
denne zdpasi s Coraz neprekonatelnej$imi prekdZkami pri napliiovani jej zdkladnych
atribltov, ktorymi st predovietkym presnost’, pravidelnost’ a spol’ahlivost. Vy3iie uvedené je
mozn¢ detegovat a dokumentovat prieskumami presnosti jazdy vystupmi z palubnych
pocitalov, kde je v sicasnej dobe zaznamendvanych uz viac ako 20 % jdzd s meSkanim voéi
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cestovnému poriadku, pricom meskanie v rannom, resp. popoludiiajSom Spi¢kovom obdobi
sa pohybuje na prijazdovych radidlach od 5 az do 30 miniit.

Z tohto  dévodu dopravca mestskej hromadnej dopravy dopitial do jednotlivych liniek
d'alie vozidla tak, aby bolo moZné dodrZat’ stanoveny grafikon, cestovny poriadok bez
dopadu na cestujiiceho.

Zaroved sa do popredia dostdva aj otdzka bezpe&nosti dopravy, najmi z negativneho
pohl'adu bezpetnosti cestnej premévky, ako takej. Celkove mozno konstatovat’, Ze dopravna
situdcia na izemi Bratislavy nie je dobra a kaZdoroéne sa vplyvom nérastu JAD zhorSuje.
ZhorSovanie tejto situdcie je mozné oznadit’ nasledovnymi charakteristickymi znakmi:

a) prudkym obmedzovanim vykonov MHD v rokoch 1990 — 95 spojenych s naslednou,
dodnes pretrvavajucou jej pref'aZenostou,

b) vysokym a rychlym narastom IAD spojenym s pretaZenostou komunikagnej siete,

¢) nerealizovanim zésad z materidlov spracovanych odbornikmi v dopravnom inZinierstve,
ktori upozoriiovali pred hl'adanim finan&nych prostriedkov v obmedzovani MHD,

d) nedostatkom finanénych prostriedkov na zdkladnii udrZbu a rozvoj cestnej siete mesta
asiete elektriCkovych a trolejbusovych trati. Ako pozitiva moZno uviest realizdciu
niektorych BUS pruhov (Prazskd, Trnavska, Prievozskd) a zabezpedenie prednosti v jazde
elekiriCiek, ako jeden z prvkov preferencie elekiri¢kovej dopravy,

e) nedostatkom finanénych prostriedkov na obnovu a meodernizaciu vozidiel MHD, kde
Bratislava je jedinym hlavnym mestom v Eurépskej tmii, ktoré neprevidzkuje
nizkopodlaZné elektricky a trolejbusy, neméd vietky vozidld vybavené komplexnym
optickym a akustickym informa&nym systémom a pod.,

f) pomalou realizéciou vyhladovych nosnych systémov komunikaénych, dialni&nych a taktiez
MHD, &o vyplyva z nedostatku finanénych zdrojov, ktoré sii sanované od roku 2004 len
z rozpoctu Hlavného mesta SR Bratislavy,

h) chybajicou, resp. minimalnom preferenciou pre vozidla MHD pri realizacii cestnej
svetelnej signalizicie (dalej len ,,CSS*). Prvé pokusy sa realizuji na Dubravsko-
Karloveske) radiéle.

V sacasnej dobe sa dostivaji do popredia predovietkym otazky Zivotného
prostredia v oblasti dopravy a otdzky, ktoré maji priamy vztfah na zlepSenie dopravnej
obsluZnosti. Ztohto ddvodu sledujeme v stasnej dobe v mnohych europskych a
americkych mestach prebiehajicu obnovu a rozvej elektrickej trakcie. Uvedeny rozvoj
sa spaja so strategickymi vyhPadmi do budiicnosti pre udrzatePny rozvoj miest a
zachovanie kvality Zivota.

Dopravny systém, ktory bude dostatoéne atraktivny pre cestujicich, je v dnednej
situdcii prevazne elektricka trakcia. V bratislavskej MHD ju predstavuje doprava elektridkova
a trolejbusova. Jej preferenciou s priamou vizbou na integrovant dopravu v regiéne dosiah-
neme znacnu atraktivitu oproti individudlnej automobilovej doprave, &o v koneénom ddsledku
povedie k zniZeniu negativnych vplyvov najmé na Zivotné prostredie.

Jednou z priorit, ktoré zabezpedujii rozvoj miest, je kvalitna MHD, kior4 je rieSend
modernymi vozidlami a dopravnymi systémami. Tieto by mali v st¢asnosti, ale hlavne
v buduicnosti minimalizovat’ negativne vplyvy na Zivotné prostredie ako st predovietkym
Skodlivé emisie obsiahnuté vo vyfukovych plynoch a hluk.

Na druhej strane pri rozvoji kolPajovej dopravy atym spojenych prestupnych
bodov medzi touto koPajovou dopravou a cestnou dopravou (autobusy a trolejbusy) sa
vynara problematika kvalitnych prestupovych bodov - vytvdranie integrovanych
zastavok, resp. dopravnych terminélov.



A/ Rozvoj trolejbusovych a elektri¢kovych trati na izemi mesta

Okrem modemizicie vozového parku, ktorych vozidld zabezpedujii dopravu na
jestvujucich tratiach, zaznamendvame v siicasnej dobe v krajinich Eurépskej vmiu aj
prudky rozvoj sicte elektri¢kovych a trolejbusovych trati (obnovovanie v minulosti
zruSenych drdhovych systémov, resp. novych elektritkovych a trolejbusovych trati).

A.1 Rozvoj trolejbusovych trati

Prave v rozvoji predmetngch systémom Bratislava zaostdva. Predposiedné vystavba
trolejbusovej trate bola v roku 1998, a to rozdirenim trolejbusovych trati v oblasti Kramére
(Trolejbusové trat’ Magurskd - Nérodny onkologicky tstav s odbolenim z Vldrskej k
Slovenskému tstavu srdcovych a cievnych chordb) a posledna v roku 2006 v oblasti Karlova
Ves (Trolejbusova trat Molecova - Kuklovskd, kde boli pouzité trolejbusy s pomocnym
dieselovym pohonom SKODA CITELIS 25Tr) a v roku 2011 bola realizovana z prostriedkov
Operacného programu Bratislavsky kraj (d’alej len ,,OPBK*) Trolejbusova trat’ Prazska -
Branianska - Hroboiiova.

Uvedenymi stavbami sa roziirila siet’ trolejbusovych trati v Bratislave na
siéasnych viac ako 80 km trati. Preto pri spracovani poZiadaviek na obnovu 4 TOZVO]
elektriiek a trolejbusov nemoZno zabudnut’ aj na rezvoej ich trati.

Ciastoénou obnovou jestvujuacich tsekov trati a dobudovanim novych prepojeni
v oblasti Horského parkm, Patrénky a Kramirov vznikne uceleny dopravny systém
s trolejbusovou dopravou, ktory vedie ku skvalitneniu dopravnej obsluhy tzemia s
vyuZitim priameho prepojenia na integrovani dopravu do regiénu Zshorie.

Uceleny dopravny systém trolejbusovych trati spodiva v napojeni na dobudované
prepojenie trolejbusovej trate Praiskda — Hrobofova svozoviiou Hroboliova pe
jestvujucej trati ma Lovinského ulici, obnovou trakéného vedenia na Ga$tanovej
s vylistenim po ValaSskej ulici do Mlynskej doliny, na krizovatku Patrénka a jeho
dobudovani po Lamadéskej ceste az po OD TESCO Lamaé.

A.1.1 Trolejbusova trat® Bronianska

Z technického hl'adiska ide o napojenie trolejbusovej trate na dobudovany usek
v ramci projektu Trolejbusova trat’ Prazskd — Hrobofiova na Brnianskej ulici, po kriZovatku na
Patrénke. Di¥ka navrhovaného trolgjového vedenia je 2 x 1250 metrov. V krizovatke
Patrénka by okrem prepojenia trolejového vedenia na Lamaéskii cestu bolo zrealizované aj
odbocenie z Mlynskej doliny na Brniansku ulicu elektrickymi a zjazdnymi vyhybkami.

Néklady na realizaciu trate boli stanovené vo vyske cca 900 000,00 EUR s DPH.

A.1.2 Trolejbusova trat’ koneéna Gastanova

Predmetom realizicie stavby je obnova trakéného vedenia v tseku od Lovinského
ulice cez obratisko na Gadtanovej ulici a Zdpadnom rade s vydstenim na Vala$skd ulicu.
Z technického hfadiska ide onavy3enie technického zhodnotenia trate v diZke je 1000
metrov, z Coho jednostopé vedenie je 860 metrov a dvojstopé vedenie 240 metrov.

Néklady na realiziciu trate boli stanovené vo vyske cca 300 000,00 EUR s DPH.



A.1.3 Trolejbusovi trat’ Patronka - Vojensk4 nemocnica

V sii¢asnej dobe sa pripravuje na realizéciu vystavba Trolejbusovej trate Patrénka -
Vojenska nemocnica, ktora bude rovnako financovana z OPBK. Tento tisek bol v minulosti
odporufeny na dobudovanie, aby sa dosizhlo obojsmerné trolejbusové prepojenie s
prestupnym uzlom Patronka -2 tym aj cestuyjlcimi neustdle doZadované, bezkolizne

prestupovanie medzi autobusovymi linkami MHD, regiondlnou dopravou na trolejbusové
linky.

Trasa Vojenskd nemocnica - Patrénka je vetvou, ktoré je protismerna s uz existujicou
jednosmemou trolejbusovou tratou a je prirodzene napojitel'nd na stdasnd trolejbusovi trat’
smerujucu z Miynskej doliny na Kramére.

Naklady na realizaciu trate boH stanovené vo vySke cca 2 058 000,00 EUR s DPH.

A.1.4 Trolejbusova trat’ OD TESCO Lama¢é

Dobudovanie trolejbusovej trate od kriZovatky Cesta na &erveny most po OD TESCO
Lama¢ dava predpoklad pre jej d'aldie prediZenie do oblasti Lamaga v zmysle platného
uzemného planu. Z technického hladiska ide o napojenie trOlerUSOVGJ trate na dobudovany
tusek v ramei projektu Trolejbusova trat’ Patrénka — Vojenska nemocnica od krizovatky Cesta
na &erveny most, di¥ka dvojstopého vedenia je 2x 800 metrov. Pred obchodnym domom bude
vybudované jednostopé obratisko v dlzke celkom 590 metrov.

Realizaciou trolejbusovej vystavby aZ po spominané obchodné centrum, by sa
vyrazne zlepsila obsluha izemia z centralnej mestskej oblasti a z oblasti Kramérov.

Vybudovanim trolejbusovej trate snadviznym prestupovym termindlom pre
autobusové linky obsluhujiice zdpadnu &ast’ mesta (Dubravka, Devinska Nova Ves, Lamag,
Zahorska Bystrica) by podstatne zvysilo atraktivitu tohto izemia.

Naéklady na realizaciu trate boli stanovené vo vyZke cca 1 000 000,00 EUR s DPH.

Dalsie moZnosti roziirenia a dobudovania trelejbusovych trati v Bratislave a napojenia
na integrovanit dopravu sa v nasledovnych oblastiach:

A.1.5 Trolejbusova trat’ Trendianska ulica

Névrh na Iﬂrediienie trolejbusovej trate na TrenCianskej je jednym 2z mnajnovsich
néavrhov rozsirovania trolejbusovych trati v Bratislave. Vznikol v stgasnej dobe, v stivislosti s
vyraznou intenzifikdciou vystavby v oblasti RuZovej doliny a Tren&ianskej ulice.

V si¢asnosti je uzemie obsluhované od krizovatky Miletitova autobusom & 66
a trolejbusmi len po obratisko Ruzov4 dolina.

Novd, ekologickd trolejbusova trat’ bude napojend na jestvujicu trat’ v RuZovej doline
v diZke cca 300 metrov po aZ po jej napojenie na Bajkalskud ulicu, &o vyrazne zlepsi dopravnd
obsluZnost’ tohto izemia a stiva sa zéroveii predpokladom na jej d’alsie predfZenic a spojenie
s trolejbusovou tratou na Prievozskej ulici cez Bajkalsku ulicu. PoZiadavky na takito
realizaciu st uz dlhodobo zaznamenavané ako podnety Mestskej asti Bratislava - RuZinov.

Tymto spdsobom by sa vyznamne zefektivni a posilni dopravna obsluZnost” fizemia a
prepojenie na integrovanu dopravu v danej oblasti.

Néklady na realizdciu trate boli stanovené vo vyske cca 430 000,00 EUR s DPH.
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A.1.6 Trolejbusova trat® RoZiiavska (Trndvka) - Galvaniho - AVION Shopping Park -
Letisko M. R. Stefinika (pred realizaciou vystavby tejto trate je moZnost’ zabezpedenia
premavky vozidlami s pomocnym dieselovym pohonom - prediZenie linky & 205)

Oblast’ v okoli Galvaniho ulice a Ivénskej cesty zaznamenala v poslednom obdobi
dynamicky rozvoj. Prejavilo sa to rastom firiem tak obchodného, ako aj administrativneho,
priemyselného a kulttrneho charakteru, s prirodzenym narastom poétu- cestujiicich vo
vozidlach MHD, spojenym s nedostatkom pontikanej prepravnej kapacity a nespokojnost’ou
s rozsahom sti¥asnej dopravy.

V suvislosti s ivahou o zabezpeéeni dopravy v oblasti Galvaniho - Ivinska — AVION
prediZenim trolejbusovej trate z Trndvky do aredlu AVION Shopping Park, treba spomentt’ aj
blizkost’ letiska M. R. STEFANIKA. Toto bratislavské letisko naberi stile viac na
medzindrodnom vyzname a vzhPadom na spojenia s krajinami Eurépskej tnie stipa jeho
vyznam. V oblasti Trnavky nam v stuGasnosti kondia dve trolejbusové linky, ktoré svojou
trasou priamo pokryvajii oblast Kramérov a znadni &ast centrdlnej mestskej oblasti.
(Predstaniéné nam., Radianske a Trnavské myto, AS Mlynské nivy, Milcti€¢ova, Bajkalska a
pod.).

V sucasnej dobe je doprava do tejto oblasti zabezpetovana autobusovymi linkami
¢. 61, 63, 65 a 96, &o ale zjavne nepostaduje. Profitom je ekologickd doprava do rozvijajicej
sa zony, alt. aZ na oraz viac rozvijajiice sa letisko. Pritom vybudovanim trolejbusovej trate
aZ na letisko by bolo moZné nahradit’ nielen autobusovii linku &. 61 a &ast’ linky &. 63, ale aj
zabezpetit' dlhodobo poZadované spojenie centra mesta a Autobusovej stanice Mlynské Nivy
s letiskom. Uvaha o obsluhe tohto tizemia trolejbusovou dopravou vznikla pri vystavbe
‘obchodno-kultirneho centra AVION na Ivanskej ceste edte v &ase spracovévania ndvrhov na
zabezpecenie dopravy pre tento aredl.

A.1.7 Trolejbusovi trat’ KoSicka - Most APOLLO — Ovsite

Pred realizdciou vystavby tejto trate je moznost zabezpedenia premavky vozidlami
s pomocnym dieselovym pohonom - prediZenie linky & 209 cez Mileti¢ovu a Prievozska
a prediZenie linky €. 210 od Mlynskych niv). Uvedené by vyrazne pomohlo ,,odbremenit™
Coraz atraktivnejSiu autobusovii linku & 68, spolu snovym - stile viac pozadovanym
spojenim PetrZalky s Mileti¢ovou ulicou.

V suasnosti most APOLLO vytvara totiz podmienky na vzijomné prepojenie
trolejbusovych trati v Petrzalke so stufasnou trolejbusovou sietou na Favom brehu Dunaja
v krizovatke Ko8icka - Mlynské nivy. Trolejbusové siet’ na Gizemi Petrzalky by perspektivne
tvorila taZiskovii siet’ dopravnej obshuhy k nosnému systému kolajovej dopravy na tzemi
celej PetrZalky. Perspektivny stav by si samozrejme vyZadoval vybudovanie aj patri¢ného
technického zdzemia (vozoviiu, meniarne a pod.). PredloZeny névrh predstavuje prvy krok na
zavedenie ekologickej dopravy tam, kde je mestskd hromadnid doprava v stgasnosti
zabezpeCovand autobusovymi linkami akde sa neuvaZuje ani so smerovanim kol'ajovej
dopravy.

A.1.8 Trolejbusova trat’ Karadzi€ova - Dostojevského - Pribinova - EUROVEA

Pred realizdcion vystavby oObchodno-administrativneho centra EUROVEA bola
spracovana vyhl'adova Stadia pre moZnost’ obsluhy tejto lokality trolejbusovou dopravou a to
prediZenim jestvujucej linky &. 210 zo smeru od Hlavnej stanice. V siéasnej dobe sa opitovne
objavuju poZiadavky na prepojenie a pri vytvoreni obratiska aZ na Saférikovom némesti by



doslo k moZnému prestupu z elektritiek prichadzajlicich od Petr¥alky, Dubravky a Karlovej
Vsi smerom do okolia novych obchodno-administrativnych centier v blizkom okoli.

A.1.9 Rekonitrukeie trolejbusovych trati

Rekonstrukeia TV trolejbusov koneéna Cintorin RuZinov 70 000,00 EUR
Rekonstrukeia TV trolejbusov - otodka Lovinského 90 000,00 EUR
Rekonstrukeia TV trolejbusov v kriovatke Mickiew. ul. - 29. Augusta 60 000,00 EUR
RekonStrukeia TV trolejbusov krizovatka KaradZzitova — Zahradnicka 150 000,00 EUR

A.2 Rozvoj elektrickovych trati

A.2.1 Nosny systém MHD - Elektri¢kova trat’ do Petrzalky

Velektrickovej doprave je prioritnou stavbou na tizemi mesta Bratislavy:
Elektrikova trat’ do PetrZalky. Uvedend vystavba elektrickovej trate bude zabezpedovat
nosni dopravu z obytngch siborov v PetrZalke s napojenim na sicasnu siet” elektri€kovych
trati na Pavom brehu Dunaja. Po dopravnej stranke to znamena prediZenie nicktorej zo
stcasnych elektritkovych liniek kondiacich v centralnej mestskej dasti.

Tento projekt je podporovany z Opera¢ného programu doprava 4. Prioritnd os. Trasa
sa navrhuje od Hlavnej stanice cez Spitalsku ul. so zapojenim do pripravovanej realizaénej
Sasti Safarikovo namestie - Bosakova ulica v 1. etape. V ramci II. etapy bude zrealizované
prediZenie do Janikovho dvora a zapojenie do Zelezni€nej trate smerom na Rusovee. Takymto
sposobom mesto Bratislava dosiahne nova kvalitativne vy$giu droveii prevadzky kolajovej
hromadnej dopravy, ktora sa bude prevadzkovat’ dopravnymi prostriedkami tram — trainu.

Nevyhnutnostou je prefinancovanie projektovych pric ako aj pnprava na potrebu
nakupu novych mzkopodlaznych elektri¢iek s 1 000 mm rozchodom ako aj vozidiel tram -
train.

Medzi d’alSie moZnosti rozfirenia elektri€kovych trati, ktoré si v sifasnosti ricSené na
drovni $tadii;

A.2.2 Flektri¢kova trat’ Zlaté piesky - Tuhovské - Vajnory (CEPIT) - Raéa, Komisarky

Uvedend stavba je spojenim w? v minulosti spracovanych nivrhov na prediZenie
elektrickovych trati z oblasti Rata Komisarky do BEZ (Ra¢a) azo Zlatych pieskov na
Tuhovské (Vajnory). Jej vystavbou sa umoZni vznik zokruhovania Radianskej a Vajnorskej
radidly snaslednou obsluhou oblasti Vajndr. Tato oblast’ sa v sidasnosti stiva atraktivnou
priemyselnou, administrativnou, nakupnou a obchodnou zénou a kde sa pripravuje aj velka
obytnd vystavba. PrediZenie jestvujlicej trate si vyZaduje minimilne rozSirenie siasnej
vypravy elektriCiek o cca 4 az 5 velkokapacitnych vozidiel v cene cca 2 aZ 3 mil. EUR za -
jedno vozidlo za sti€asného zniZenia potrebného podty autobusov.

Alternativnym rieSenim, resp. riefenim I. etapy by bolo moZné prediZenie
elektriCkovej trate od Zlatych pieskov ukontit’ na ZST Vajnory s vytvorenim prestupného
termindlu medzi Zelezni€nou dopravu (regiondlne vlaky), elektritkovou a autobusovou
(regiondlnou aj mestskou) dopravou.



A.2.3 Elektritkova trat’ Dubravka - Dabravéice (Bory) - Devinska Nova Ves

Tato stavba sa javi zv]ast' aktudlna v stvislosti so zvaZovanou intenzivnou vystavbou
v oblasti medzi dialnicou D2, cestou II/505 a cestou do Devinskej Novej Vsi (Eisnerova).
Dopravno-urbanistickd 3tidia po&ita s elektrickovou tratou vo variantoch a taktie? s
vozoviiou elektriCiek, ale aj s technickym zdzemim pre autobusy (vozovila) a prestupnym
terminalom medzi MHD, Zelezni¢nou dopravou (nova Zelezniéna stanica) a regionilnou
autobusovou dopravou.

Z pohl'adu rozvoja elektri¢kove;j dopravy v naSom meste je potrebnd aj vystavba novej
vozovne v oblasti Dubravéice s naslednym prediZenim elekiri¢kovej trate cez Dubravéice do
Devinskej Novej Vsi a priemyselného areélu firmy VW Slovensko. Navyse vystavbou nove;j
kombinovanej vozovne (elektritky + autobusy) by doslo k rognej tispore viac ako 600 tis.
neproduktivnych kilometrov v autobusovej doprave acca 500 tis. v elektrickovej doprave.
Uvedené vykony predstavuju v stidasnosti cea 1,3 a%z 1,6 miliénov EUR za rok zbytoéne
vynaloZenych finanénych prostriedkov.

A.2.4a Elektri¢kov4 trat’ Spitilska - Starohorska

Névrh na toto prepojenie vzniklo pri §tudii vedenia trate nosného systému z Petrzalky
na Hlavnii stanicu vozidlami TRAM-TRAIN na rozchode 1435 mm a prevadzky elektridick
na rozchode 1000 mm. Uvedené prepojenie by nahradilo koFajovii spojku na Americkom
namest{ v kriZovatke Radlinského — Starohorskd by doslo k vybudovaniu elektri€¢kove;
krizovatky pre moZné krizovania a odbodenia elektri¢iek do vietkych smerov.

A.2.4b Elektritkova trat’ Radlinského — Stefanovicova

Z dévodu havarijného stavu bola z bezpe€nostnych dévodov na tejto elektritkovej
trate v mestaci november 2011 zastavend doprava. Rekon3trukeia je rozdelend na dve etapy:

I. etapa:
Rekonstrukcia jestvujicej dvojkolajovej elektritkovej trate s rozchodom 1000 mm v-aseku od
Radlinského po krizovatku ul. Stefanovidovd - Kyterského v celkovej dizke 722,45 m.
Vydané prdvoplatné stavebné povolenie Bratislavskym samosprivnym krajom zo diia
28.09.2010 (pravoplatné od 29.10.2010).

Naklady na realizaciu trate boli stanovené vo vyske cca 3 800 000,00 EUR s DPH.

IL. etapa :

Usek trate od krizovatky ulic Stefanovicova - Kycerského aZ po Predstani¢né namestie
(vratane obratiska na Hlavnej stanici), v celkovej dizke 542,98 m. Rekonstrukeiu tseku ET
Kycerskeho - Hlavnd stanica - II. etapa by mal realizovat investor celého predstani¢ného
priestoru aZ po Stefanovigovi ulicu v podzerm V pripade, Ze projekt zmeny Predstani¢ného
namestia nebude realizovany, DPB, a.s. je pripraveny poZiadat o stavebné povolenie aj pre
tato Cast’ a nasledne zabezpe€it' rekonstrukeiu trate v sutasnej polohe.

Néklady na realizdciu trate boli stanovené vo vyske cca 5 041 000,00 EUR s DPH.

A.2.5 Elektrickova trat’ Dubravka

Elektrickova trat’ v tseku od krizovatky uvlic M. Sch. Trnavského - Hanulova po
krizovatku ulic Saratovska - Pri kriZi, vratane obratiska elektriGiek, je v prevadzke od roku
1987 v celkovej dizke cca 1 800 m. Trat’ bola vybudovand ako samostatné teleso s uzavretym
kolajovym zvr§kom so Zliabkovych kolajnic B1 v beténovych paneloch BKV. V stidasnej



dobe st na trati pozdiZne deformécie beténovych panelov do 30 mm, vtladené betonové
panely BKV do podkladového asfaltového povrchu, nestabilné upevnenie podkladnic
k drevenym podvalom, pozdizna deformacia profilu kolajnic v mieste styku. Vydané
pravoplatné stavebné povolenie Bratislavskym samospravnym krajom zo diia 07. 07. 2011.

Naklady na realizéciu trate boli stanovené vo vygke cca 8 431 000,00 EUR s DPH.

B/ Vybudovanie prestupnych zastavok

V sti¢asnej dobe potrebuje bratislavska siet’ elektrickovych liniek zasadni zmenu aby
bol tento druh dopravy na jednej pritazlivy pre cestujticich a na druhej strane bol efektivnej$i
(zniZenie prevadzkovych nakladov). Preto je potrebné zefektivnit linkové vedenie (zniZif
poCet liniek spolu so skritenim ich intervalov), o musi v konetnom stave zvy3if ich
prepravneé vykony. '

Jednou z podmienok je nutnost’ postupne vybudovat’ prestupné zastavky (prestupné
termindly), na ktorych mdZu cestujitci bez pesich presunov ,prestup na jednej hrane® alebo
s minimalnymi peSimi presunmi bezpeine a pohodlne prestipit. Budovanie takychto
prestupnych zastivok je jednym z opatreni navrhovanych v PHSR 6.

B.1.1 Prestupna zastivka Floridnske ndmestie

Vzhladom na topolégiu elektrickovej siete je pre zniZenie podtu liniek potrebné
vybudovat’ prestupni zastdvku Floridnske namestie na Radlinského ulici v oboch smeroch.

V sucasnosti je vybudovand zastdvka Floridnske némestie v smere do centra na
Radlinského ulici pred dafiovym tradom. Zastdvka je bez vyvyseného nastupného ostrovéeka
abez akéhokol'vek iného zabezpedenia. Cestujici nastupuji z trovne vozovky, pricom st
ohrozovani nezodpovednymi vodiémi 4ut, ale aj bicyklov, ktori nereipektuji povinnost
zastavit' za elektriGkou stojacou na zastdvke bez nastupného ostrovéeka. Zastavka slazi pre
vietky elektriCky a autobus linky &. 94 ma viak vystupnii i nastupnt zastavku na Vazovovej
ulici. V smere z centra prestupnd zastavka chyba. Zastavka Floridnske ndmestie je
vybudovand na Floridnskom ndmesti bez moZnosti zastavenia elektritiek prichadzajtcich od
Spitslske] ulici. Elektri¢ky smerujice na ruZinovski a vajnorskit radidlu zastavuji potom na
zastavke Vazovova umiestnencj na Vazovovej ulici. Elektritky smerujice na radiansku
radidlu zastavuji na zastdvke Vazovova umiestnenej na Radlinského ulici medzi Vazovovou a
Wilsonovou ulicou, ktoré takisto ako zastavka Floridnske namestie v opadnom smere nie je
vybavend ani vyvySenym ndstupnym ostroviekom bez dalSieho zabezpelenia. Nastup
avystup cestujticich na tejto zastdvke je eSte nebezpenej$i ne? na zastivke Floridnske
ndmestie, pretoze frekvencia automobilovej dopravy je tu podstatne vy3sia. Naopak zastavka
zasa obmedzuje plynulost’ automobilovej dopravy a nemalou mierou tak prispieva k tvorbe
kongescii na Vazovovej ulici.

Navrh rieSenia pozostava s vybudovania novych zastivok tzv. Viedenského typu na
Vazovovej ulici (pred dafiovym tradom):
pre zastavku Floridnske ndmestie v smere do centra
* vybudovanie vyvySeného hastupista, po ktorom nebude jazdit cestna doprava,
* vybavenie nistupidta pristre$kami a Standardnym vybavenim zastivok v potrebnej
kapacite;
v smere 7 centra
* vybudovanie novej prestupnej zastavky pred dafiovym tradom
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* s vyvySenym néastupiStom, po ktorom nebude jazdit’ cestna doprava,
* vybavenej pristreSkami v potrebnej kapacite; -
* zruSenie zastdvky Vazovova medzi Vazovovou a Wilsonovou ulicou;

Zastavka v smere do centra by sliZila aj ako ndstupnd zastavka autobusovej linky 94
s priamym prestupom na elektritky. Zastivkou by sa skratila vzdialenost ku Skolim a
socialnemu Uradu na Vazovovej ulici. Zastdvka v smere z centra by sliZila aj pre autobusy
liniek 31 a 39, &im sa zabezpegi prestup bez nutnosti pesich presunov.

Dalej by pokradovali (rovnako ako linka &, 59) takisto po elektriCkovom pase aZ k
Racianskemu mytu, kde by sa pred kriZzovatkou preradili do pravého jazdného pruhu. Tym by
sa vyhli koléne pred Ragianskym mytom (So vodii dnes &asto robia nelegilne). Zriadenie
»BUS® pruhov na elektri¢kovom pdse je v stlade s opatrenjami PHSR 7.

Naklady na realizaciu trate boli stanovené vo vyske cca 150 000,00 EUR s DPH.

Vramei programu pre podporu mestskej hromadnej dopravy, predovietkym jej
zatraktivnenia, sa hl'adaji moZnosti pre zriadenie spolo&nych zastévok rdznych trakcii, a to
s pomerne nizkymi ndkladmi a pritom sdérazom na bezpefnost prevadzky dopravy
i cestujticich. Zriadovanie tzv. integrovanych zastdvok md zmysel v tych miestach, kde je
intenzivny prestup cestujiicich medzi vozidlami rdéznych trakcii MHD. Okrem vyiSie
uvedenej zastavky ,,Floridnske namestie”, ktord sa v sucasnej dobe dostdva do Stadia
projektovej pripravy je moZné do budiceho obdobia uvaZovat z dal§imi integrovanymi
zastdvkami MHD, ktoré zabezpetia prestup medzi elektritkovou a autobusovou dopravou (za
podmienky stavebnych tprav).

B.1.2 Prestupna zastavka Pri Krizi

Pri krizi, nastupiste elektri¢iek v Dibravke smerom do Karlovej Vsi a centra mesta pre
spolo¢né uZivanie s autobusmi prichadzajucimi od Devinskej Novej Vsi, t. &. linky 20, 22, 23,
26 a 34 - nastupiste.

Pri krizi, vystupiSte elektri¢iek v Diibravke smerom od Karlovej Vsi pre spoloéné uZivanie
s autobusmi idicimi do Devinskej Novej Vsi, t. &. linky 20, 22, 23, 26 a 34 - vystupiste.

B.1.3 Prestupni zastavka Astronomick:

Astronomickd, nastupiste elektri¢iek v RuZinove smerom do centra mesta pre spolo&né
uZivanie s autobusmi prichddzajucimi od Vrakune, linky & 67, 87 a 178, ktoré tu maja
kone¢nti zastavku (vystupiste) a tieZ pricbeZna linka &. 78.

Astronomicka, vystupiste elektri¢iek v RuZinove pre spolodné uZivanie s autobusmi
smerujucimi do Vrakune, linky &. 67, 87 a 178, ktoré tu majd nastupni koneénu zastavku a
tieZ priebezna linka . 78.

B.1.4 Prestupna zastavka NO\IF_}” most

Novy most, priebeznd zastavka elektritiek na Rdzusovom ndbreZi prichddzajtcich od
Karlovej Vsi s pokraovanim smerom na Namestie Dudovita Stira pre spoloéné uZivanie
s autobusmi smerujicimi do vychodnych &asti Bratislavy, linky &. 28, 50, 70, 133.
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Ako d'al8ie kroky pre realizaciu potrebnych opatreni treba vykonat’:
- posudenie inosnosti kol'ajovej trate na zataZenie kolesovymi vozidlami MHD
- navrh stavebnych Uprav na elektri¢kovej kolajovej trati
- stavebna tprava vjazdu a vyjazdu autobusov na teleso kolajovej trate
- dopravné znadenie
- Giprava, prip. zriadenie cestnej dopravnej signalizécie pre bezpedny a spolahlivy vyjazd
a zaradenie autobusov naspit’ na cestnii komunikaciu.

C/ Doplnenie bodov Planu dopravnej obsluhy BSK

Ndavrh novej technolégie dopravnej obsluhy

~Je potrebné hladat” taki technoldgiu dopravnej obsluhy regiénu, ktorda by pri
minimélnej miere finanénej naro&nosti zabezpedila dostatoénti miern obsluhy regiénu s
primeranou kvalitou, bezpe¢nost'ou a spol'ahlivostou.” (BID s.r.o.: Plan dopravnej obsluhy,
str. 8) Tymto poZiadavkim vo viizbe na MHD dokonale zodpoveda prive rozvoj
drahovej elekirickej trakcie (elektricky a trolejbusy).

Spdsob stanovenia dopravnej obsluhy bol rozpracovany do 6 krokov:

1. Stanovit’ dopravnu siet’.

2. Priradit’ k jednotlivym hrandm dopravnej siete velkost prepravnych pridov.

3. Vybrat’ druhy dopravy, ktoré sa modZu podiel'at’ na zabezpetovani prepravy o0sdb v danom
regione. Vo vézbe regiondlna doprava - hromadné doprava je pri stanoveni dopravnej
obsluhy nutné pocitat’ aj s elektrickovou a trolejbusovou dopravou.

4. K jednotlivym hranédm dopravnej siete priradit’ druh dopravy, ktory ju bude obsluhovat’.

5. Stanovit’ hlavné prestupové uzly a rozmiestnenie zastavok spojov. Tieto uzly st rovnako
v regione ako aj v samotnom meste. ,,Mestské* uzly teritoridlne reflektuji regionalne uzly.

6. Vytvorif’ cestovny poriadok jednotlivym dopravcom.

1.6. Vyhodnotenie nového variantu dopravnej obsluhy

»Neutrdlne ukazovatele“ (vybraté si tie, ktoré s rclevantné pre tento dokument ako
prepojenie dopravnej obsluhy regiénu s vybranymi projektmi na rozvoj MHD na tzemi
Bratislavy)
» Kuvalita sluZieb poskytovanych cestujicim

- Pohodlie a sluZby v dopravnom prostriedku po&as prepravy
Pohodlie a sluzby v nastupnych, prestupnych a vystupnych zastavkach
Hustota spojov (poéet/hod.)
- Nutnost’ vyuZzivat’ viac dopravnych prostriedkov (podet prestupov na jednu cestu)
- Cestovny ¢as
Casova naviiznost’ spojov
(Uvedené ukazovatele mdZu zasadnym spdsobom zvysit’ kvalitu poskytovanych sluZieb prave
vd’aka preferencii elekiriSkovej kolajovej dopravy)

1

1

> Vplyv na Zivotné prostredie

- emisie

- hluk

- vibracie
(Uvedené ukazovatele mbzu zdsadnym spdsobom zvysit kvalitu poskytovanych sluzieb prave
vd'aka nahradeniu vybranych autobusovych liniek trolejbusovymi)

12



1.7. RealizAcia nového variantu dopravnej obsluhy
»Presadzovanie zmien sa oby¢ajne stretdva s urditymi bariérami. Cestujtci i dopravcovia nie
st ochotni menit’ svoje zvyklosti. Vela krat nevnimaji svoje pozitiva, ktoré im prinesie
budici systém.“ (BID s.r.o.: Plan dopravnej obsluhy, str. 23) Tieto poznatky kladd déraz na
komunikaciu voéi verejnosti aj pri realizdcii dvoch projektov rozvoja MHD, ktoré budd
bezprosiredne nadvdzovat’ na nova dopravni obsluhu BSK.

ZlepSenie dopravnej obsluznosti BSK

2.6.1. Mikroregion Zahorie

Hlavné prestupové uzly mikroregionu

- Bratislava, Patrénka (vézba autobusovej a po uskutoZneni projektu rozvoja trolejbusovych
trati trolejbusovej dopravy)

- Stupava (vizby autobusovych spojov)

- Malacky (vézba autobusovej a Zeleznitnej dopravy)

VyhPadové moZnosti zlepSenia navrhnutého planu dopravnej obsluZnosti

- zabezpefenie obsluZznosti sidel v mieste PraZskej, Brnianskej, Prokopa VePkého,
Hroboiiovej, GaStanovej, Patronky, Lamadskej cesty. (BlizSie vid’ rozpracovanie v
kapitole A.)

2.6.2. Mikroregion Pezinok

Hlavné prestupové uzly mikroregioénu:

- Bratislava, Vinohrady (vizba autobusovej, Zelezni¢nej elektrikovej dopravy)
- Bratislava , Zlaté Piesky (viizba autobusovej a elekiri¢kovej dopravy)

- Pezinok

2.6.5. Mikroregion Bratislava

V ramci Bratislavy existujii koncové tizemia obsliZené trolejbusovou dopravou:

- Dolné Hony

- Trnavka

- Koliba

- Palisddy — Mudrotiova — Horsky Park

- Kramdre

- DIhé diely

- Planovane po rozSireni Lamad&ska cesta - Patrénka - Prazskd - Hrobotiova

VyhPadové moznosti zlepSenia dopravnej obsluZnosti:

- Vyraznou preferencion MHD/BID zvysit' obeZni rychlost anaslednym ziskom vozidiel
ziskal’ moZnost’ zvySovat’ pocet spojov a tym skrétit’ linkovy interval. Medzi odporudané
formy preferencie patri najm# vyludenie inej dopravy z komunikécii, absolitna preferencia
vozidiel MHD/BID na svetelnych kriZovatkéach, budovanie vyhradenych jazdnych pruhov
pre trolejbusy a autobusy MHD/BID na komunikéciach s dvomi a viac jazdnymi pruhmi.

- ZlepSovanie intervalov na existujucich linkdch v &asoch s kapacitnymi problémami.

- Budovanie novych elektri¢kovych trati (nosného dopravného systému) umozni zvySovanie
kapacity a Setri potrebu persondlneho zabezpedenia dopravy (Safirikovo nam. - Janikov
dvor, Raca - Vajnory - Zlaté piesky, Dubravka - Devinska Nové Ves, RuZinov - Letisko).

- Dobudovanie siete trolejbusovych trati (trolejova spojka Vojenskd nemocnica - Patrénka
— Kramére, Molecova - Mlynska dolina, PraZska - Hroboitova - Safranova - Bidkova).

- Vybudovanie kolajového tunelového prepojenia ZST Filidlka - ZST Petrzalka (TEN-T) by
umoznilo lepdie vyuZite regionalnych vlakov v Bratislave.

- Zlepsit obsluhu Letiska M. R. Stefdnika.



- Zmena malo vytaZenych liniek (napr. 27, 58, 82, 128, 151 apod.) na systém DRT (linky
na telefén) s moZnost'ou zavadzania novych liniek (napr. linka na Potoéni ul., Strmé visky
apod.).

Vychodiskami navrhu dopravnej obsluZnosti je sii®asn4 siet’ autobusovych, elektrickovych
a trolejbusovych liniek. Po zrealizovani planovanych trolejbusovych trati a elektri¢kovych
trati by doslo k tpravam nasledovnych liniek:

Elektricky

a/ ET PetrZalka, prediZenie liniek, ktoré budu kongit na Saférikovom namesti,

b/ ET Vajnory (Tuhovské - Vajnory - Rada), prediZenie linky kondiacej na Zlatych pieskov
a jednej z liniek koniacej v Rati (Komisarky)

¢/ ET Dubravéice, predizenie jednej z liniek konmacej v Dibravke

d/ ET Spitélska - Starohorské, vnikne nové prepojenie centralnej mestskej oblasti s Hlavnou
stanicou. Pri rieSeni trate z PetrZalky na Hlavni stanicu pri rozchode 1.435 mm sa uvazuje
cez tento uzol prevadzka vozidicl TRAM TRAIN

Trolejbusy

a/ TT Brnianska - Patronka - Tesco Lamag, kde vybudovanim vietkych tychto trolejbusovych
trati vtejto oblasti, vritane TT Gastanovd Patronka, déjde kucelenému systému s
centrlnym prestupnym terminilom PATRONKA (prestupny uzol medzi mestskou a
regiondlnou dopravou). Realiz4cia tychto stavieb d4 nasledne predpoklad k zsadnej
zmene organizicie trolejbusovej dopravy s prerozdelenim vykonov medzi touto trakciou a
autobusovou dopravou

b/ TT Gastanova a Patrénka — zabezpeéi moZnost’ samostatneho bezproblémového prediZenie
linky konéiacej na Gastanovej ulici cez Patrénku - k Vojenskej nemocnici

¢/ TT Trendianska - predlzeme liniek koné&iacich na Trendianskej ulici (RuZova dolina)

d/ TT Galvaniho AVION prediZenic jednej z liniek z Trnavky

e/ TT Ovsiste - prediZenie linick od Mileti¢ovej ulice cez Prievozski (APOLLO BUSINES
CENTRUM) do Petrzalky

f/ TT EUROVEA, predizenie linky od AS Mlynské Nivy, ktoré zabezpeéi priame prepojenie
Hlavnej stanice ztouto oblastou s moZnostou prestupu na regiondlnu medzi néarodnd
dopravu (RAJKA)

2.6.6. Koordindcia mestskej a regiondlnej dopravy

Tabulka 19: Stanovenie tras liniek a intervalov regionalnych vlakov na vizemi Bratislavy

Linka | Trasa Interval

R20 | Bratislava - Zelezna studienka - Lamag - Dev. Nov4 Ves - Devinske Jazero 30:120(60|120

- napojenie na trolgjbusy v oblasti Patrénka - TT Brnianska - Patrénka - Tesco
Lamac a TT Gastanova - Patrénka

- napojenie na elektritky v pripravovanom terminali ,Dibravéice®

R50 | Bratislava - Vinohrady (Nové Mesto - Predmestie) — Rada 15030 |15 30
- hapojenie na elektricky, autobusy mestskej a primestskej dopravy ,,Predmestie -
ZST Vinohrady“
R60 | Bratislava - Vinohrady (Nové Mesto - Predmestie - Vychodné) — Vajnory 30120607120

- napOJeme na elektrlcky, autobusy mestske] a primestskej dopravy ,,Predmestie -
ZST Vinohrady* a v ZST Vajnory pri vystave ET Tuhovské Vajnory - Raéa,
Komisarky

R70 Bratlslava- Nové Mesto Poduna_]ske Biskupice 3012060 120
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»Okrem tychto liniek PDO podita s vytvorenim 5 liniek, ktoré by spéjali prifahlé obce
regiénu BSK, ktoré sa nachddzaju v tesnej blizkosti za Bratislavou s prestupnym terminalom
nosnej dopravy MHD* (BID s.r.o.: Plin dopravnej obsluhy, str. 55)

Tab. 21
Linka | Trasa Interval
321 | Bratislava, Patrénka - Zahorska Bystrica — Marianka 30 1 60 |30 {60
- napojenie na trolejbusy v oblasti Patrénka - TT Brajanska - Patrénka - Tesco
Lama¢ a TT Gastanov4 - Patrénka .
520 | Bratislava, Raéa - Sviity Jur 30 1 60 [ 30|60
630 | Bratislava, Zlaté piesky - Vajnory - Chorvitsky Grob - Slovensky Grob - Vajnory - | 30 | 60 [ 30 [ 60
Bratislava, Zlaté piesky (okruh)
- napojenie na elektricky na Zlatych pieskoch a v ZST Vajnory pri vystave ET
Tuhovské Vajnory - Rada, Komisarky
720 | Bratislava, RuZinov, Posefi - Vrakufia - Most pri Bratislave 30 30
- vybudovanie nového termindlu - prestup medzi elekirigkami, autobusmi,
regiondlnymi vlakmi a regionalnymi autobusmi na pripravovanom terminély
HORNBACH
735 | Bratislava, Cintorin RuZinov - Podunajské Biskupice - Rovinka - Dunajské Lund 30 30
(Lipnica - Janogikova)

Tab. 22

Linka | Popis

321 | Nové linka spajajlica Marianku s Bratislavou - Patrénka. Vedenie po Patrénku so Sirokou dostupnostou
spojov MHD umoZiiuje poskytmit’ linke hustejii interval. Reakcia na dlhodobé poiadavky Marianky
o zavedenie linky MHD. Téato linka by mohla nahradit’ MHD linku €. 38 premévajiicu na tiseku
Patronka - Krematorium.

- napojenie na trolejbusy v oblasti Patrénka - TT Brnianska - Patronka - Tesco Lamag a TT Gastanova -
Patronka

520 | Nova doplnkova linka umoziujiica jednoduchy pristup obyvatel'ov Svitého Jura k Zeleznitnej stanici
vo Svitom Jure ak MHD v Bratislave — Radi. Zarovef sliZi ako mestsk doprava v ramei Svitého
Jura. Reakcia na dlhodobé poZiadavky Svitého Jura o zavedenie linky MHD. Tto linka by v pripade
zachadzky do priemyselncho arediu “BEZ-Rybni¢nd” mohla nahradit MHD linku &. 55 premévajiicu
na iseku Raca — BEZ.

630 | Nova linka pre obsluhu Chorvitskeho Grobu a Slovenského Grobu s nadvaznostou na MHD na
Zlatych pieskoch v Bratislave. Reakcia na dlhodobé staznosti Chorvétskeho Grobu (vratane Ciernej
Vody) i Vajnor na nedostatoénii kapacitu vybranych spojov linky 53. Tato linka skratit MEHD linku
€. 53 po Vajnory a zvySi kapacitu pre Vajnory. Zaroveii asti Vajnor — Pri mlyne poskytne priame
spojenie s elektritkami.

Toto riedenie je zabezpedené u? v sidasnej dobe

720 | Nova doplnkova 3pickova linka z RuZinova do Mostu pri Bratislave. V Bratislave moZnost’ prestupu na
nosné elektritkové linky a autobusy MHD. Zarovei ~zabezpeti obsluhu Vrakune -- Réztoénej
efektivnej¥im spdsobom, ako bolo poZadované predienie lokdlnej linky &. 79.

735 | Nova doplnkovi $pi¢kova linka z bratislavského Cintorina RuZinov (prestup na trolejbusy 201, 202,
208) do Rovinky a Dunajskej LuZnej. V pripade preferencie hromadnej dopravy poskytne rychle
spojenie k nosnej trolejbusovej dopravy a nepriamo mé¥e zlepgit dopravni situaciu na krizovatke Ul
Svornosti — Slovnaftskd, ¢im by sa mohla vyrazne spravidelnit’ previdzka na linke & 70.

Linka €. 321 bude v prestupnom uzle Patrénka naviazana na trolejbusové linky do smeru nemocnic na
Kramaroch.
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BRATISLAVSKA

INTEGROVANA DOPRAVA

Urad Bratislavského samosprav. kraja
Ing. Bystrik Z&k

riaditel Uradu

Sabinovska 16

P.O. BOX 106

820 05 Bratislava 25

Vs list &islo/zo dna Nase ¢islo Vybavuje/linka Bratislava
-/10.5.2012 23/2012 Ing. Peter Valky/0911 441 081 14.5.2012

Vec  Stanovisko k materidlu ,,Rozvoj elektrickej trakcie na tizemi hl. m. Bratislavy"
Vazeny pan riaditel,

listom zo dna 10.5.2012 ste nas poziadali o stanovisko k materialu hl. mesta (HMB) ,Rozvoj
elektrickej trakcie na dzemi hlavného mesta SR Bratislavy — Prispevok k rozvoju bratislavskej
integrovanej dopravy a Pldnu dopravnej obsluznosti Bratislavského samosprdvneho kraja’,
ktoré Vam tymto listom zasielame.

Material obsahuje popis stavieb dopravnej infrastruktiry sliZiacej najméa ekologickej
(trolejbusovej a elektrickovej) verejnej doprave, a jeho cielom je ziskat” podporu pri ¢erpani
financnych prostriedkov z eurépskych fondov. Zamery tychto stavieb s uz pomerne dihgi
cas zname, nakolko si uZ niekolko rokov zakreslené v izemnopléanovacej dokumentéacii
HMB. Po obsahovej stranke teda materidlu nie je ¢o zdmerné vydcitat, aviak z pozicie
budtceho Koordinatora IDS mame k prezentovanému niekolko navrhov / vyhrad:

e Priviacerych projektoch st podla nasho nazoru nedostatoéne zdéraznené prinosy (v
¢om sa zlepsi dopravna obsluznost, aké nové spojenia budi méct’ byt dosiahnuté...),
ktoré sa realizaciou dosiahnu.

e Pri navrhoch novych trolejbusovych trati nie je dostato¢ne zdokladované, aké linky

Bratislavskad integrovana doprava, a.s.

Jasikova 2, 821 03 Bratislava, Slovak Republic / Tel: +421 2 482 91 680/ Fax: +421 2 482 91 690
ICO: 35949473 / DIC: 2022045894 / zapisana v Obchodnom registri Okresného stidu Bratislava |, v oddieli Sa, vlozke é&islo 4799/B
Bankové spojenie: Slovenskad sporitelfia a. s., &..: 275639495/0900

www.bid.sk
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ich po dobudovani budd vyuZivat, ba naopak, pri trolejbusovej trati do Ovsiéta
(A.1.7) ako aj pri trolejbusovej trati k Eurovei (A.1.8) je uvadzané mozné predizenie
linky 210, ¢o v3ak v oboch pripadoch nie je mozné. Tymto podnetom sa len snazime
vyhnat' situacii ktord nastala pri nedavno otvorenej trati na Hroborovu, kde vznikla
nova trolejbusova linka 64 bez Ziadneho prinosu pre cestujlcich a bola na sibeznom
Useku zrusena autobusova linka 41, ¢o sa stretlo s nevdlou cestujlcich.

e Vopripade elektrickovej trate Zlaté piesky — Vajnory — Raca (A2.2, ako aj str. 14,
Elektricky, bod B) povazujeme za vhodné rozdelit stavbu viac etap, pricom prva
znich (ako materiél v alternative uvadza) by bola prediZenim zo Zlatych pieskov
k ZST Vajnory, dalsia predizenim do Vajnor (lokality Cepit) a az v d'alsom obdobi, ak
sa preukaze adekvatna potreba, budovat prepojenie aj s Racou. Dévodom tejto
etapizacie je nasmerovat budlcich cestujucich z/do centra na Vajnorskd radialu,
ktora ma dnes viac volnej kapacity ako silne vytazena Racianska radiala a dosiahnut’
tak ljej epSie vyuZzitie.

Navrhujeme tiez, aby bola postidena moznost prediZenia elektrickovej trate z Vajnér
do lokality Ciernej vody, kde vsGcasnosti prebieha masivna vystavba bez
adekvatneho zlepsenia dopravnej infrastruktiry.

* Vpripade elektrickovej trate Radlinského — Stefanovicova (A.2.4b) chapeme dévod
rozdelenia na dve etapy, aviak sme toho nazoru, rekonstrukciu trate mozno robit
len sucasne, kedZe rekonstruovat jeden Usek bez druhého neméa zmysel.

Tu si dovolujeme len na okraj upozornit, ze na zaklade doterajsich skdsenosti nie je mozné
z europskych fondov financovat’ rekonstrukciu sicasnych trati, ale len ich modernizaciu
alebo budovanie novych. V pripade elektrickovej trate na HlavnG stanicu by sa za
modernizaciu dala povaZovat trat aj pre Tram-train, ¢o by véak malo opodstatnenie len ak
by v priestore Hlavnej stanice bolo mozné jej prepojenie so Zelezni¢nou tratou, ¢o sa viak
v materialy nespomina.

e V(asti BL1 sa uvadza zamer vybudovat prestupni zastdvku Floridnske ndmestie.
Vitame tento navrh aocefiujem jej prinos, nerozumieme viak, predo tdto (v
budicnosti isto jednu zvyznamnych) zastdvku obchddza navrhovana trat
Radlinského — Starohorskd — Stefanovicova (A.2.4a, A.2.4b).

e V(asti B1.3. sa uvadza zamer vybudovat spoloénl prestupnt zastdvku Astronomickd.
Toto vak povazujeme za nevhodné rieSenie, kedZe tato prestupné zastavka by sa
nachadzala cca 350 metrov (teda nad ramec beZnej prestupnej vzdialenosti medzi
zastavkami) od buducej Zelezni¢nej zastavky RuZinov (pri Hornbachu), ktora bude
vybudovand z OPD. Ako daleko prinosnejsie pre cestujicich je predizenie

Bratislavska integrovana doprava, a.s.

Jadikova 2, 821 03 Bratislava, Slovak Republic / Tel: +421 2 482 91 680/ Fax: +421 2 482 91 690
ICO: 35949473 / DIC: 2022045894 / zapisand v Obchodnom registri Okresného stdu Bratislava |, v oddieli Sa, viozke &islo 4799/8
Bankové spojenie: Slovenska sporiteliia a. s., €.0.: 275639495/0900
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elektrickovej trate zo sicasného obratiska Astronomickéd k planovanej Zelezni¢nej
zastavke (ako je aj znadzornené na obrazku A.2.1), kde bude mozné vytvorit
prestupny uzol nie len medzi linkami MHD, ale zarover: aj s regionalnymi viakmi
a regionalnymi autobusmi (ako sa aj uvadza pri trase linky 720 v tab. 21 na strane
15).

e Vbode C, na strane 13, Cast 2.6.1. si uvedené vyhladové moznosti zlepsenia
navrhnutého planu dopravnej obsluhy, tieto viak spravne maju patrit' do bodu 2.6.5,
kedZe tymito projektmi sa zlepsi dopravna obsluznost’ Mikroregiénu Bratislava a nie
Mikroregidnu Zahorie.

S pozdravom,

Ing. Miroslav Matusek
generalny riaditel

Bratislavska integrovana doprava, a.s.

Jasikova 2, 821 03 Bratislava, Slovak Republic / Tel: +421 2 482 91 680 / Fax: +421 2 482 91 690
ICO: 35949473 / DIC: 2022045894 / zapisana v Obchodnom registri Okresného stdu Bratislava |, v oddieli Sa, vlozke &islo 4799/B
Bankové spojenie: Slovenska sporitelfia a. s., &.0.: 275639495/0900

www.bid.sk



Urad Bratislavského samospravneho kraja
Odbor vzemného planu, GIS a ZP

¢j.1010/12/UP,GIS a ZP

SPRIEVODNY LIST — INTERNA POSTA

Uréené pre: | Ing. Ladislav Csiader-riaditel’ odboru dopravy

Na vedomie:

Vee: Stanovisko k materialu ,,Rozvoj elektrickej trakcie na vizemi hlavného mesta
SR Bratislavy-Prispevok k rozvoju BID a Planu dopravnej obsluZnosti BSK*

Vykonat’: Termin splnenia:

- vybavit, pripravit’ pisomnu odpoved

- vybavit’ priamo, nie pisomnou formou

- vziat’ na vedomie a archivovat’

- pripravit’ na poradu vediceho odboru

- informaény material

- pripomienkovat

- informovat’ vediceho odboru o splneni

Poznamka:

Odbor UP, GIS a ZP zaujima k predloZenému materidlu vo vztahu k tzemnoplanovace;j
dokumentacii regiénu nasledovné stanovisko.

Platnd Gzemnoplanovacia dokumentécia UPN VUC Bratislavského kraja sa zaobera
rieSenim BID a Planom dopravnej obsluZnosti BSK. &jastoéne v smemej ¢asti izemného
plénu VUC s odportdanim riesit’ vyhladovo integrovany systém primestskej a mestskej
hromadnej dopravy sprevaddzkou Zeleznic, medzimestskych autobusov a MHD
v Bratislave. V zaviznej ¢asti iizemného planu VUC /VZN BSK &. 20/2008/ je v bodoch
5.4, 5.4.1, 3.5 vyjadrend podpora vytvorit' integrovany dopravny systém-BID, spolu
s Hlavnym mestom SR Bratislavou vo vizbe na Trnavsky samospravny kraj s vyhl'adom
integracie BID vo vizbe na raktsku, mad’arsku integrovani dopravu a dopravné systémy
Juhomoravského kraja. Pre tento udel je v zavdiznom regulative navrhnuté chranit
cxistujtice Zelezni¢né trate na izemi mesta Bratislavy a primestskych okresov. V graﬁcke]
Zasti izemného planu VUC v zmysle metodiky spracovania UPN VUC nie st riefené
trasy elektriCiek, trolejbusov a autobusov MHD na tzemi mesta Bratislavy, ani trasy
primestskych autobusov.

V pripravovanom novom UPN R-BSK, ktory je v stcasnosti spracovany na Urovni
etapy ,Konceptu“ je v dopravnom rieSen{ aj samostatnid &ast ,Integrovany systém
dopravy®“, V predmetnej Casti je uvedené, e rieSenie Bratislavskej integrovanej dopravy




v su€asnosti realizuje kratkodoby horizont rozvoja integrovaného dopravného systému
/IDS/, pri€om etapy si vyznacené v textovej Casti na obrazkoch schematicky, jednd sa o
~prevadzkovy koncept linkového vedenia IDS ,,Zahorie

-prevadzkovy koncept linkového vedenia ,,Dunajskd LuZna“

Z uvedeného ndvrhu linkového vedenia tras plyni poZiadavky na prestupové uzly
v systéme BID, ktoré si uvedené v tabulkovej forme. V grafickej &asti konceptu
Uzemného plénu regiénu su z hladiska BID vyznaGené trasy regiondinej Zeleznitnej
dopravy a prestupové bady integrovanej dopravy.

PodrobnejSie rieSenie BID bude sifastou toho &asu rozpracovaného materidlu
Uzemny generel dopravy-Bratislavsky samospravny kraj.

S pozdravom

1‘ —
Ing. arch. J smalova
riaditeT’ka odboru

Bratislava: 17.5.2012 / " ‘.
Vypracoval: Ing. Jan Kizek+- - _ /
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SPRIEVODNY LIST ~ INTERNA POSTA

Uréené pre: | Ing. Ladislav Csader
Oddelenie: | Riaditel Odboru dopravy

Stanovisko k materidlu

Vykonat’: Termin splnenia

- vybavit, pripravit pisomni odpoved

- vybavit priamo, nie pisomnou formou

-vziaf na vedomie a archivovat

- pripravit na poradu vediceho odbaoru

- informadny material

- pripomienkovat

- informovat veduceho odboru o spineni

VaZeny pan riaditel,

na zaklade VaSej Ziadosti postupujeme vyjadrenie k materidlu ,Rozvoj elektrickej trakcie na
dzemi hlavného mesta SR Brafislavy — Prispevok k rozvoju bratislavskej integrovane; dopravy a Planu
dopravnej obsluznosti Bratislavského samospravneho kraja*,

Predmetny materidl je fretim dopinkom k Planu dopravnej obsluhy BSK, strategického dokumentu
integrovaneho dopravného systému na (zemi BSK. V ramci Operagného programu Bratislavsky kraj je
predloZenie Ziadosti o nenévratny finanény prispevok v opatren! 1.2 Regionalna a mestska hromadna
doprava podmienené schvalenim (vzatim na vedomie) zastupitelstvami oboch akcionarov Bratislavskej
integrovanej dopravy, a.s., t). Bratislavskym samospravnym krajom a Hlavnym mestom SR Bratislavy,
vsetkych strategickych dokumentov tykajdcich sa integrovaného dopravného systému na tizemi BSK.
Projektové zamery uvedené v predmetnom dokumente naplfiaji ciel skupiny aktivit 1.2.3 Podpora
mestskej hromadnej dopravy.

Po vecnej stranke navrhujeme dokument konzultovat a schvalit spolotnostou Bratislavska integrovana
doprava, a.s.

Na zaklade vySsie uvedeného odpori&ame predmetny material predlozit na rokovanie zastupitefstva
BSK.
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Mgr. Barbora Lukaéova
riaditelka odboru



