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N á v r h   u z n e s e n i a

UZNESENIE  č. .......... / 2009

zo dňa  29.4.2009

Zastupiteľstvo Bratislavského samosprávneho kraja po prerokovaní materiálu 

b e r i e    n a    v e d o m i e

            Prepojenie dopravného riešenia Bratislavského kraja a dvoch projektov na podporu rozvoja elektrickej trakcie MHD v Bratislave. 

D ô v o d o v á     s p r á v a
Predkladaný materiál Doplnok k Plánu dopravnej obsluhy BSK vychádza z Koncepcie Bratislavskej integrovanej dopravy, schválenej uznesením zastupiteľstva Bratislavského samosprávneho kraja č. 24/2007 zo dňa 25. apríla 2007 a uznesením mestského zastupiteľstva č. 87/2007 zo dňa 26. apríla 2007. Tento materiál nadväzuje na Plán dopravnej obsluhy Bratislavského samosprávneho kraja  a dopĺňa ho (PDO BSK; bol zobratý na vedomie zastupiteľstvom hlavného mesta SR Bratislavy dňa 22. novembra 2007 a zastupiteľstvom Bratislavského samosprávneho kraja dňa 12. decembra 2007).  Zároveň je v niektorých častiach identický s už schváleným materiálom „Rozvoj MHD v Bratislave - Električkové a trolejbusové trate (možnosti rozšírenia siete električkových a trolejbusových tratí)“, ktorý bol zobraný na vedomie zastupiteľstvom hlavného mesta SR Bratislavy dňa 29.3.2007. 


Tento materiál však pre možnosť čerpania prostriedkov zo štrukturálnych fondov Európskej Únie pre nižšie uvedené projekty bolo nutné spracovať. Pre opatrenie 1.2 Regionálna a mestská hromadná doprava Operačného programu Bratislavský kraj sa ako referenčné dokumenty použili Koncepcia BID a PDO BSK. Nakoľko z nich explicitne nevyplýva nutnosť realizovať projekty opisované v tomto dokumente, bol tento spracovaný formou Doplnku k PDO BSK.  
Od roku 1989 je na území Bratislavy neustále zaznamenávaný rast individuálnej automobilovej dopravy pričom podiel mestskej hromadnej dopravy má klesajúcu tendenciu. Tento trend je poznamenaný negatívnymi sprievodnými javmi ovplyvňujúcimi životné prostredie, plynulosť a bezpečnosť dopravy, ale aj funkčnosť dopravného systému mesta ako celku z toho vyplývajúcou aj následnou nespokojnosťou obyvateľov a návštevníkov Bratislavy. 
Predovšetkým životné prostredie je v súčasnosti jednou z najčastejšie diskutovaných tém a to aj v oblasti dopravy. Z tohto dôvodu sledujeme v súčasnej dobe v mnohých európskych a amerických mestách prebiehajúcu obnovu a rozvoj elektrickej trakcie. Uvedený rozvoj sa spája so strategickými výhľadmi do budúcnosti pre udržateľný rozvoj miest a zachovanie kvality života. Jednou z priorít, ktoré zabezpečujú rozvoj miest je kvalitná mestská hromadná doprava, ktorá je riešená modernými vozidlami a dopravnými systémami. Tieto by mali v súčasnosti, ale hlavne v budúcnosti minimalizovať negatívne vplyvy na životné prostredie ako sú predovšetkým škodlivé emisie obsiahnuté vo výfukových plynoch a hluk. Tieto podmienky spĺňajú aj trolejbusy, ktoré v súčasnosti prežívajú renesanciu osobitne v kopcovitých oblastiach a zároveň vyhovujú ekologickým tlakom na skvalitňovanie ovzdušia v mestských aglomeráciách a znižovanie spotreby uhľovodíkových palív.  

Dopravný systém, ktorý bude dostatočne atraktívny pre cestujúcich je však v dnešnej situácii prevažne koľajová doprava. V bratislavskej MHD ju predstavuje doprava električková. Jej preferenciou, s priamou väzbou na integrovanú dopravu v regióne, dosiahneme značnú atraktivitu oproti individuálnej automobilovej doprave, čo v konečnom dôsledku povedie k zníženiu negatívnych vplyvov najmä na životné prostredie.  V prvej fáze bola pre zavedenie preferencie zvolená najdlhšia z troch východných električkových radiál, ktorá je v priamej väzbe na mikroregión Pezinok a čiastočne Senec. 

Uvedené dva projekty – Preferencia električkovej dopravy na Račianskej radiále a Rozšírenie trolejbusových tratí v západnej časti mesta – po úspešnej realizácií poskytnú komfortnejšiu prepravu cestujúcim na predmetných trasách. 

Doplnok k Plánu dopravnej obsluhy BSK

Preferencia električiek na Račianskej radiále

Rozšírenie trolejbusových tratí v Bratislave 

1. Doplnenie bodov Plánu dopravnej obsluhy BSK

1.5. Návrh novej technológie dopravnej obsluhy

„Je potrebné hľadať takú technológiu dopravnej obsluhy regiónu, ktorá by pri minimálnej miere finančnej náročnosti zabezpečila dostatočnú mieru obsluhy regiónu s primeranou kvalitou, bezpečnosťou a spoľahlivosťou.“ (BID s.r.o.: Plán dopravnej obsluhy, str. 8) Týmto požiadavkám vo väzbe na MHD dokonale zodpovedá práve preferencia električiek.  (Viď kapitola 2.1.) 


Spôsob stanovenia dopravnej obsluhy bol rozpracovaný do 6 krokov:

1. Stanoviť dopravnú sieť.

2. Priradiť k jednotlivým hranám dopravnej siete veľkosť prepravných prúdov.

3. Vybrať druhy dopravy, ktoré sa môžu podieľať na zabezpečovaní prepravy osôb v danom regióne. Vo väzbe regionálna doprava – hromadná doprava je pri stanovení dopravnej obsluhy nutné počítať aj s električkovou a trolejbusovou dopravou. 

4. K jednotlivým hranám dopravnej siete priradiť druh dopravy, ktorý ju bude obsluhovať. Viď komentár k bodu 3. 

5. Stanoviť hlavné prestupové uzly a rozmiestnenie zastávok spojov. Tieto uzly sú rovnako v regióne ako aj v samotnom meste. „Mestské“ uzly teritoriálne reflektujú regionálne uzly. 

6. Vytvoriť cestovný poriadok jednotlivým dopravcom.

1.5.6.  Vytvorenie cestovného poriadku

“Pri návrhu systému autobusovej dopravy sa postupuje podľa týchto zásad“:

1. „Všetky sídla regiónu, ktoré nie sú dopravne obslúžené železničnou dopravou, sa rozdelia do atrakčných obvodov jednotlivých železničných staníc, resp. zastávok. 

2. Pri navrhovaní autobusových liniek sa hľadá taký spôsob dopravnej obsluhy atrakčného obvodu, aby každé sídlo bolo dopravne obslúžené, pričom je zabezpečené prepojenie na nosný dopravný systém, t. j. na železničnú dopravu“ (BID s.r.o.: Plán dopravnej obsluhy, str. 19) Napriek tomu že pre obsluhu mesta mestskou dopravou sú vedené štandardy v osobitných dokumentoch, aj v meste je nutné zabezpečiť väzbu ostatných druhov dopravy na železničnú dopravu.  Jedná sa primárne o  nosný systém mestskej hromadnej dopravy, ktorý dnes predstavuje koľajová doprava a sekundárne dnes čiastočne nosná trolejbusová doprava. 

Ak plán dopravnej obsluhy kladie dôraz na vytvorenie atraktívneho cestovného poriadku, ako prvku ktorý môže prilákať značné množstvo nových cestujúcich, v tom prípade pre vytvorenie kratších - atraktívnejších  - jazdných dôb na území mesta je viac ako nutná preferencia električkovej dopravy. 

1.6. Vyhodnotenie nového variantu dopravnej obsluhy

„Neutrálne ukazovatele“ (vybraté sú tie, ktoré sú relevantné pre tento dokument ako prepojenie dopravnej obsluhy regiónu s vybranými projektmi na rozvoj MHD na území Bratislavy) 

· Kvalita služieb poskytovaných cestujúcim

· Pohodlie a služby v dopravnom prostriedku počas prepravy

· Pohodlie a služby v nástupných, prestupných a výstupných zastávkach

· Hustota spojov (počet/hod.)

· Nutnosť využívať viac dopravných prostriedkov (počet prestupov na jednu cestu)

· Cestovný čas
· Časová náväznosť spojov

(Uvedené ukazovatele môžu zásadným spôsobom zvýšiť kvalitu poskytovaných služieb práve vďaka preferencií električkovej koľajovej dopravy)

· Vplyv na životné prostredie

· emisie

· hluk

· vibrácie

(Uvedené ukazovatele môžu zásadným spôsobom zvýšiť kvalitu poskytovaných služieb práve vďaka nahradeniu vybraných autobusových liniek v kopcovitej časti mesta trolejbusovými)

1.7.  Realizácia nového variantu dopravnej obsluhy

„Presadzovanie zmien sa obyčajne stretáva s určitými bariérami. Cestujúci i dopravcovia nie sú ochotní meniť svoje zvyklosti. Veľa krát nevnímajú svoje pozitíva, ktoré im prinesie budúci systém.“ (BID s.r.o.: Plán dopravnej obsluhy, str. 23) Tieto poznatky kladú dôraz na komunikáciu voči verejnosti aj pri realizácií dvoch projektov rozvoja MHD, ktoré budú bezprostredne nadväzovať na novú dopravnú obsluhu BSK. 

Plán dopravnej obslužnosti BSK

2.6.1.  Mikroregión Záhorie

Hlavné prestupové uzly mikroregiónu

· Bratislava, Patrónka (väzba autobusovej a  po uskutočnení projektu rozvoja trolejbusových tratí trolejbusovej dopravy)

· Stupava (väzby autobusových spojov)

· Malacky (väzba autobusovej a železničnej dopravy)

Výhľadové možnosti zlepšenia navrhnutého plánu dopravnej obslužnosti

· zabezpečenie obslužnosti sídel v mieste Pražskej, Brnianskej, Prokopa Veľkého, Hroboňovej a Lamačskej. (Bližšie viď rozpracovanie v kapitole 3.2.)

2.6.2. Mikroregión Pezinok

Hlavné prestupové uzly mikroregiónu:

· Bratislava, Vinohrady (väzba autobusovej, železničnej a po zatraktívnení preferenciou aj električkovej dopravy)

· Bratislava , Zlaté Piesky (väzba autobusovej a električkovej dopravy)

· Pezinok

Výhľadové možnosti zlepšenia navrhnutého plánu dopravnej obslužnosti.

· potrebná  preferencia električkovej dopravy na Račianskej radiále (viď nižšie) v celom úseku premávky linky číslo 3 (Rača, Komisárky – Hlavná Stanica)

· zabezpečenie rýchlejšej a komfortnejšej prepravy cestujúcich v skrátenej jazdnej dobe cca o 4 min. (Bližšie viď rozpracovanie v kapitole 3.1.)

2.6.5.  Mikroregión Bratislava

V rámci Bratislavy existujú koncové územia obslúžené trolejbusovou dopravou:

· Dolné Hony

· Trnávka

· Koliba

· Palisády – Mudroňova – Horský Park

· Kramáre

· Dlhé diely

· Plánovane po rozšírení Lamačská  - Patrónka – Pražská - Hroboňova

Východiská návrhu dopravnej obslužnosti:

· Nedostatočná preferencia električkovej dopravy na niektorých úsekoch neumožňuje zlepšovanie intervalu liniek. Táto nevýhoda by bola čiastočne kompenzovaná uskutočnením projektu preferencie električiek na Račianskej radiále. 

Tabuľka č. 18:Súčasné  trasy trolejbusových liniek: 

	Trolejbusy:

	33
	Dlhé diely - Kuklovská, Majerníkova, H. Meličkovej, Karlova Ves - Molecova a späť

určené spoje pokračujú >> Karloveská, >> Botanická, >> Nábrežie arm. gen. L. Svobodu, >> Nový most
	5
	10/20
	6
	10/20

	40
(ex 210)
	Hlavná stanica, Šancová, Račianske mýto, Legionárska, Karadžičova, AS Mlynské nivy a späť
	12
	12
	12
	12

	42
(ex 212)
	Vojenská nemocnica, << Patrónka, Limbová, Stromová, Pražská, Štefánikova, Hodžovo nám., Kollárovo nám., Mickiewiczova, Záhradnícka, Jégého, Zimný štadión a späť
	10
	12
	12
	15

	44
(ex 203)
	Koliba, Jeséniova, Podkolibská, Karpatská, Žilinská, Nám. slobody, Hodžovo nám., Palisády, Mudroňova, Búdková a späť
	10
	12
	12
	15

	46
(ex 206)
	Kramáre - Národný ústav srdcových a cievnych chorôb, Vlárska, Stromová, Pražská, Štefánikova, Hodžovo nám., Kollárovo nám., Ul. 29. augusta, AS Mlynské nivy a späť
	10
	24
	12
	30

	47
(ex 207)
	Valašská, Gaštanová, Lovinského, Búdková, Mudroňova, Palisády, Hodžovo nám., Kollárovo nám., Mickiewiczova, Záhradnícka, Svätoplukova, Prievozská, Ružová dolina a späť
	10
	12
	12
	15

	48
(ex 209)
	Kramáre - Národný onkologický ústav, Klenová, Vlárska, Stromová, Pražská, Šancová, Račianske mýto, Trnavské mýto, Miletičova, Trenčianska, Ružová dolina a späť
	10
	12
	12
	30

	49
(ex 211)
	Kramáre - Národný onkologický ústav, Klenová, Vlárska, Limbová, Patrónka >>,  Lamačská cesta >>, << Pri Suchom mlyne,  Vojenská nemocnica a späť. 
	
	
	
	30

	60
(ex 205)
	Trnávka -  Rádiová,  Bulharská, Slovinská, Rožňavská, Trnavská, Jégého, Záhradnícka, Svätoplukova, Mlynské nivy, Rajská a späť
	10
	12
	12
	15

	62
(ex 208)
	Cintorín Ružinov, Mierová, Prievozská, Mlynské nivy, Ul. 29. augusta, Kollárovo nám., Hodžovo nám., Palisády, Šulekova a späť
	6
	8.5
	8.5
	12

	64
(ex 204)
	Valašská, Mlynská dolina, Limbová, Stromová, Pražská, Šancová, Račianske mýto, Trnavské mýto, Trnavská, Rožňavská, Slovinská, Bulharská, Trnávka -  Rádiová  a späť
	10
	12
	12
	15

	71
(ex 201)
	Dolné hony - Čiližská, Dvojkrížna, Kazanská, Uzbecká, Vrakunská, Gagarinova, Prievozská,  Miletičova,  Trnavské mýto, Račianske mýto, Šancová, Hlavná stanica a späť
	6
	8.5
	8.5
	12

	72
(ex 202)
	Dolné hony - Čiližská, Dvojkrížna, Kazanská, Uzbecká, Vrakunská, Gagarinova, Prievozská, Mlynské nivy, Rajská a späť
	6
	8.5
	8.5
	12

	144
(ex 213)
	Koliba, Jeséniova, Podkolibská, Karpatská, Žilinská, Nám. slobody, Hodžovo nám a späť
	
	
	
	15+


 - Po zrealizovaní  plánovaných  trolejbusových  tratí  v  západnej  časti  mesta  by  došlo 

k  úpravám liniek 42 (212) a 49 (211), ktoré by premávali obojsmerne cez prestupný uzol „Patrónka“ (viď hlavné prestupové uzly mikroregiónu Záhorie).
Po Pražskej a Hroboňovej je v súčasnosti vedená autobusová linka č. 41, ktorá by tak bola nahradená ekologickou trolejbusovou dopravou. Prepojením trolejbusových tratí na Pražskej ulici, Brnenskej ulici a na Lamačskej ceste výhľadovo až po Tesco Lamač, by sa dosiahol potenciál posilniť nedostatočnú kapacitu súčasných autobusových liniek predĺžením kĺbovej trolejbusovej linky č. 201 (71) z Dolných Honov až po Vojenskú Nemocnicu (alt. Tesco Lamač). (Viac v bode 3.2.) 

2.6.6. Koordinácia mestskej a regionálnej dopravy

Tabuľka 19: Stanovenie trás liniek a intervalov regionálnych vlakov na území Bratislavy

	Linka
	Trasa
	Interval

	R20
	Bratislava - Železná studienka – Lamač – Dev. Nová Ves – Devínske Jazero
	30
	120
	60
	120

	R50
	Bratislava - Vinohrady (Nové Mesto – Predmestie) - Rača
	15
	30
	15
	30

	R60
	Bratislava - Vinohrady (Nové Mesto – Predmestie - Východné) - Vajnory
	30
	120
	60
	120

	R70
	Bratislava- Nové Mesto – Podunajské Biskupice
	30
	120
	60
	120

	Interval:
	pracovný deň ranná špička / pracovný deň sedlo / pracovný deň odpoludňajšia špička / voľný deň
	 
	 
	 
	 


Vlakové linky  R20 a R50 začínajú zo ŽST Vinohrady ako významného prestupného uzla so silnou väzbou na MHD.  Efektívnejší návoz cestujúcich kapacitnou električkovou dopravou na vlakové linky R 20 a R60 zabezpečí preferencia na Račianskej radiále a tým skrátenie jazdných dôb s následnou možnosťou zahustiť intervaly. 

„Okrem týchto liniek PDO počíta s vytvorením 5 liniek, ktoré by spájali priľahlé obce regiónu BSK, ktoré sa nachádzajú v tesnej blízkosti za Bratislavou s prestupným terminálom nosnej dopravy MHD“  (BID s.r.o.: Plán dopravnej obsluhy, str. 55)

Tab. 21

	Linka
	Trasa
	Interval

	321
	Bratislava, Patrónka - Záhorská Bystrica – Marianka
	30
	60
	30
	60

	520
	Bratislava, Rača - Svätý Jur
	30
	60
	30
	60

	630
	Bratislava, Zlaté piesky - Vajnory - Chorvátsky Grob - Slovenský Grob - Vajnory - Bratislava, Zlaté piesky (okruh)
	30
	60
	30
	60

	720
	Bratislava, Ružinov, Pošeň -  Vrakuňa - Most pri Bratislave
	30
	
	30
	

	735
	Bratislava, Cintorín Ružinov - Podunajské Biskupice - Rovinka - Dunajská Lužná (Lipnica - Jánošíková)
	30
	
	30
	


Tab. 22

	Linka
	Popis

	321
	Nová linka spájajúca Marianku s Bratislavou - Patrónka. Vedenie po Patrónku so širokou dostupnosťou spojov MHD umožňuje poskytnúť linke hustejší interval. Reakcia na dlhodobé požiadavky Mariánky o zavedenie linky MHD. Táto linka by mohla nahradiť MHD linku č. 38 premávajúcu na úseku Patrónka – Krematórium.

	520
	Nová doplnková linka umožňujúca jednoduchý prístup obyvateľov Svätého Jura k železničnej stanici vo Svätom Jure a k MHD v Bratislave – Rači. Zároveň slúži ako mestská doprava v rámci Svätého Jura. Reakcia na dlhodobé požiadavky Svätého Jura o zavedenie linky MHD. Táto linka by v prípade zachádzky do priemyselného areálu “BEZ-Rybničná” mohla nahradiť MHD linku č. 55 premávajúcu na úseku Rača – BEZ.

	630
	Nová linka pre obsluhu Chorvátskeho Grobu a Slovenského Grobu s nadväznosťou na MHD na Zlatých pieskoch v Bratislave. Reakcia na dlhodobé sťažnosti Chorvátskeho Grobu (vrátane Čiernej Vody) i Vajnor na nedostatočnú kapacitu vybraných spojov linky 53. Táto linka skrátiť MHD linku č. 53 po Vajnory a zvýši kapacitu pre Vajnory. Zároveň časťi Vajnor – Pri mlyne poskytne priame spojenie s električkami.

	720
	Nová doplnková špičková linka z Ružinova do Mostu pri Bratislave. V Bratislave možnosť prestupou na nosné električkové linky a autobusy MHD. Zároveň zabezpečí obsluhu Vrakune – Ráztočnej efektívnejším spôsobom, ako bolo požadované predĺženie lokálnej linky č. 79.

	735
	Nová doplnková špičková linka z bratislavského Cintorína Ružinov (prestup na trolejbusy 201, 202, 208) do Rovinky a Dunajskej Lužnej. V prípade preferencie hromadnej dopravy poskytne rýchle spojenie k nosnej trolejbusovej dopravy a nepriamo môže zlepšiť dopravnú situáciu na križovatke Ul. Svornosti – Slovnaftská, čím by sa mohla výrazne spravidelniť prevádzka na linke č. 70.


Linka č. 321 bude v prestupnom uzle Patrónka naviazaná na trolejbusové linky č. 42, 49, a výhľadovo 71,  linka č. 520 bude v Rači v priamej väzbe na električkové linky č. 3, 5 a 11, ktoré by mali  po zrealizovaní preferencie rýchlejšie dosiahnuť cieľ. 

2. Technický popis projektov 

2.1. Preferencia električkovej dopravy na Račianskej radiále 

Tlak automobilovej dopravy na mestské komunikácie, najmä radiály, neustále narastá (stupeň motorizácie v roku 2005 bol 598 motorových vozidiel/1000 obyvateľov). To si vyžiadalo zriaďovanie nových zariadení cestnej svetelnej signalizácie na mnohých križovatkách, čo však spôsobuje nárast časových strát nielen nekoľajovej ale i súbežnej koľajovej MHD. Dôsledkom je nárast časových zdržaní a tým i zníženie atraktivity električiek pre cestujúcich. Najvypuklejší problém je na Račianskej radiále, ktorá okrem iného plní i funkciu nadväznej dopravy na železnicu zo smerov Trnava a Nové Zámky. Jazdná doba medzi konečnou na Komisárkach a okrajom centra na Račianskom mýte je 20 minút, z čoho na základe výsledkov podrobných meraní vyše 3,5 minúty (18%)  predstavuje sumár zbytočných zdržaní na kolíznych miestach. To sa nežiadúcim spôsobom premieta do nárastu automobilovej doprav.

Je pravda, že električka potrebuje na prejazd križovatkou 5-7 sekúnd, avšak v správnom čase. Zavedením dynamického riadenia dopravy s maximálnou preferenciou električkovej, elimináciou počtu prejazdov cez električkovú trať a vhodným usporiadaním samostatných peších priechodov bez ich riadenia na dráhe možno dosiahnuť stav, keď prakticky jediným miestom zastavenia električky bude zastávka. Očakávame, že realizáciou projektu dosiahneme v súčinnosti s modernizáciou koľajových tratí zníženie časových zdržaní električiek o cca 20%. Takto možno dospieť k stavu, kedy električková doprava bude vo vzťahu k automobilovej nielen konkurencieschopná, ale z hľadiska priemernej rýchlosti sa dostane do výhody a ako nadväzný druh dopravy takto nepriamo zatraktívni i regionálnu železnicu. Konečným merateľným výsledkom bude očakávaný nárast prepravených osôb a zníženie intenzity automobilovej dopravy. 

Aktivity budú viazané na nasledovné činnosti: implementácia prvkov dynamického riadenia dopravy s preferenciou električkovej, zníženie počtu kolíznych bodov električkovej trate s ostatnou dopravou a úprava samostatných peších priechodov na podmienky ich neriadeného križovania s električkovou traťou. 
Projekt preferencie električiek na Račianskej radiále je technicky zložený z 32 kolíznych bodov. Niektoré z nich bezprostredne súvisia  so železničnými stanicami príp. zastávkami Slovak Lines – teda s budúcimi prestupnými terminálmi (ŽST Vinohrady, Púchovská – Závadská). Všetky kolízne body Račianskej radiály môžu byť členené podľa súčasného stavu na križovatky riadené cestnou svetelnou signalizáciou (CSS), a to buď v pevnom signálnom pláne alebo s dynamickým riadením, na neriadené križovatky alebo priechody pre chodcov a na neriadené prejazdy cez električkovú trať. Presný zoznam kolíznych bodov je uvedený v prílohe 1. 
2.2. Rozvoj trolejbusových tratí v západnej časti mesta 

2.2.1. Trolejbusová trať Patrónka

Z technického hľadiska je navrhovaná trolejbusová trať vetvou, ktorá je protismerná s už existujúcou jednosmernou trolejbusovou traťou idúcej z Kramárov cez Limbovú ulicu, Patrónku, Lamačskú cestu k Vojenskej nemocnici. Je prirodzene napojiteľná na súčasnú trolejbusovú trať smerujúcu z Mlynskej doliny na Kramáre. Spojenie Patrónky cez Brniansku a Pražskú ulicu bolo už v minulosti zabezpečené trolejbusovou dopravou, ktorá bola zrušená pri rozširovaní týchto komunikácií vrátane križovatky.  
Výstavba tejto trolejbusovej trate predstavuje nasledovné hlavné objekty:

- výstavba cca 850 m jednostopého trolejového vedenia vrátane trakčných stožiarov,

-
rekonštrukcia obratiska Vojenská nemocnica s napojením nového úseku smerom do Lamačskej cesty a napojením na jestvujúcu trať na ulici Pri Suchom mlyne,

- rekonštrukcia trolejovej križovatky v oblasti ulice Pri Suchom mlyne      

2.2.2. Trolejbusová trať Pražská – Patrónka - Hroboňova

Ako bolo spomenuté v predchádzajúcej časti boli už v minulosti vedené trolejbusové trate cez ulice Pražská - Brnianska - Patrónka - Lamačská - Vojenská nemocnica, s odbočením z Pražskej ulice k vozovni Hroboňova, resp. z Lovinskej ulice cez ulice Pri Habánskom mlyne a ulice Pri Suchom mlyne. V rokoch prudkého rozvoja autobusovej dopravy boli tieto trolejbusové trate zrušené, pričom v časti Hroboňova – Pražská, resp. na komunikáciách Pri Habánskom mlyne a Pri Suchom mlyne ešte dodnes zostali osadené trakčné stožiare. Z týchto minulých tratí v súčasnej dobe chýba predovšetkým prepojenie Hlavnej stanice smerom na Pražskú a odbočenie z Pražskej ulice cez ulicu Prokopa Veľkého k vozovni Hroboňova a napojenie na sieť tratí v oblasti „Horský park“.

Z technického hľadiska ide o trolejbusovú trať od vozovne Hroboňova (napojenie na výjazd z vozovne, ktorý bude realizovaný pri rekonštrukcii trolejového vedenia vo  vozovni) cez Hroboňovu ulicu na Brniansku a Pražskú ulicu s napojením na jestvujúce trolejové vedenie za vyústením komunikácie z podjazdu od Kramárov. Opačným smerom by bola nová trolejbusová trať napojená na trolejové vedenie na Pražskej ulici a pokračovala by Pražskou, Brnianskou, ulicou Prokopa Veľkého na Hroboňovu ulicu. Druhá časť tejto trolejbusovej trate je rekonštrukcia križovatky na Predstaničnom námestí, ktorá bude súvisiacou investíciou pri výstavbe investičného celku na Predstaničnom námestí. Výstavba tejto trolejbusovej trate  predstavuje nasledovné hlavné objekty:

-
výstavba cca 900 m jednostopého trolejového vedenia vrátane trakčných stožiarov v úseku Hroboňova, Brnianska, Pražská ulica,

-
výstavba cca 1 200 m jednostopého trolejového vedenia vrátane trakčných stožiarov v úseku Pražská, Brnianska, ulica Prokopa Veľkého, Hroboňova,

- napojenie na jestvujúcu trať na Hroboňovej ulici,

-
napojenie na trolejové vedenie na Pražskej ulici,

- rekonštrukcia trolejovej križovatky Predstaničné námestie (samostatná investícia v rámci prestavby Predstaničného námestia ).

- samostatným objektom je oprava trolejového vedenia vo vozovni Hroboňova, ktoré je v zlom technickom stave. Na uvedený typ trolejového vedenia sa už nevyrábajú náhradné diely. Rekonštrukcia je plánovaná na rok 2009.  

3. Dopravný popis projektov

3.1. Preferencia električkovej dopravy na Račianskej radiále

Projekt bude realizovaný v rozsahu zodpovedajúcom trase linky č. 3:  Rača, Komisárky – Čachtická – Račianska – Račianske Mýto – Radlinského – I. Karvaša - Hlavná stanica. Na trase linky sa nachádzajú celkom 4 železničné stanice (zastávky) a 5 obojsmerných zastávok prímestskej autobusovej dopravy Slovak Lines. Nakoľko na Račianskej radiále je následný interval medzi vozidlami 4 minúty v úseku Komisárky – ŽST Vinohrady a 3 minúty v úseku ŽST Vinohrady – Floriánske Nám.
 bude časová úspora na jazdnej dobe 3,5 min. (cca 20%) značne citeľná.  Znížením časových zdržaní až o 20% je možno dospieť k stavu, kedy električková doprava bude vo vzťahu k automobilovej nielen konkurencieschopná, ale z hľadiska priemernej rýchlosti sa dostane do výhody a ako nadväzný druh dopravy takto nepriamo zatraktívni i regionálnu železnicu. Konečným merateľným výsledkom bude očakávaný nárast prepravených osôb a zníženie intenzity automobilovej dopravy. 
3.2. Rozvoj trolejbusových tratí 
3.2.1. Trolejbusová trať Patrónka

Od sprevádzkovania trolejbusových tratí v oblastiach Kramáre a Patrónka je tento úsek logickým, ale stále chýbajúcim článkom v trolejbusovej sieti. Z dopravného hľadiska realizácia prinesie skvalitnenie obsluhy uzla Patrónka presmerovaním súčasných trolejbusových liniek č. 211 a 212 obojsmerne cez zastávku Patrónka pri nezmenených kilometrických výkonoch, počtu vypravovaných vozidiel a personálnych nákladoch. 
Výstavbou tejto trate by sa dosiahlo obojsmerné trolejbusové prepojenie s prestupným uzlom Patrónka, ktorý v súčasnosti môžeme zaradiť medzi jeden z najvýznamnejších prestupových terminálov v tejto oblasti, a tým zabezpečiť cestujúcimi neustále dožadované, bezkolízne prestupovanie z autobusových liniek MHD a SLOVAK LINES prichádzajúcich na Patrónku z celej západnej časti Bratislavy a blízkeho regiónu na trolejbusy, zabezpečujúce obsluhu Kramárov. Z dopravného hľadiska je táto investícia prioritnou stavbou pri rozširovaní siete trolejbusovej dopravy, nakoľko aj v súčasnosti sú tieto požiadavky najčastejšími pripomienkami obyvateľov obytných súborov v tejto časti mesta (Dúbravka, Lamač, Devínska Nová Ves a Záhorská Bystrica).
Návrh okamžitej zmeny trás liniek po dobudovaní obojsmernej trolejbusovej trate na Patrónke. 
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(49)
	Kramáre - Národný onkologický ústav, Stará Klenová, Vlárska, Limbová, Patrónka, Vojenská nemocnica a späť

	212

(42)
	Vojenská nemocnica, Patrónka, Limbová, Stromová, Pražská, Štefánikova, Hodžovo nám., Kollárovo nám., Mickiewiczova, Záhradnícka, Jégého, Zimný štadión a späť


3.2.2. Trolejbusová trať Pražská – Patrónka - Hroboňova
Z dopravného hľadiska realizáciou tejto stavby by sa riešilo:

- prepojenie vozovne Hroboňova a priľahlej jestvujúcej trolejbusovej trate Lovinského - Mudroňova na jestvujúce trolejbusové trate na Pražskej ulici s možnosťou prepojenia na Hlavnú stanicu - možná alternatíva autobusovej linky č. 41 v jej najvyťaženejšom úseku (kapacita je potrebná pre internáty v Horskom parku),

-
zlepšila by sa obsluha dotknutého územia (Horský park) trolejbusovou dopravou a následne jedným autobusom by bolo možné zabezpečiť spojenie Drotárskej ulice s touto traťou (zastávka Amfiteáter) s prestupom na linku č. 207 a s traťou na Búdkovej ulici (zastávka Búdková) s prestupom na trolejbusové linky č. 203 a 207, 

	41

trolejbus
	Hlavná Stanica – Pražská – Hroboňova - Amfiteáter


- využitím tohto prepojenia sa dosiahne aj zníženie neproduktívnych kilometrov (na manipulačné jazdy) o cca 45.000 km za rok, čo by predstavovalo úsporu priamych prevádzkových nákladov cca 66 388 EUR (cca 2 mil. Sk) za rok (zníženie spotreby elektrickej energie), 

-
výstavbou trolejovej križovatky na Predstaničnom námestí dôjde k priamemu prepojeniu nemocníc a obytných súborov na Kramároch a Horskom parku s Hlavnou železničnou stanicou, 

-
realizácia výstavby dáva aj predpoklad k predĺženiu trolejbusovej trate po Brnianskej ulice do oblasti Patrónky a ďalej v zmysle predchádzajúceho bodu (TT Vojenská nemocnica - Lamačská - Patrónka).
- po prepojení oboch stavieb bude možné presmerovať nosnú trolejbusovú linku č. 201 (71), ktorá dnes premáva v úseku Dolné Hony – Hlavná Stanica, na posilnenie chýbajúcej kapacity v úseku „Predstaničné Nám. – Patrónka“. Táto linka je obsluhovaná kapacitnými kĺbovými trolejbusmi. Po vybudovaní predĺženia trolejbusovej trate po Lamačskej ceste až k Tescu Lamač, by bolo zrealizované predĺženie po nákupné centrum.  
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(71)
	Dolné Hony, Čiližská – Kazanská – Vrakunská – Cintorín ružinov – Gagarinova – Prievozská – Miletičova – Trnavské Mýto – Šancová – Pražská – Brnianska – Patrónka – Vojenská Nemocnica (- Tesco Lamač)


Príloha č. 1

	PORADOVÉ

ČÍSLO
	NÁZOV
	JESTVUJÚCI

STAV
	PROBLÉM
	SÚČASNÉ

ZDRŽANIE
	CIEĽ - ÚČEL
	OBSAH

	1
	KRIŽOVATKA

PÚCHOVSKÁ – PRI VINOHRADOCH
	V priamych smeroch silne zaťažená neriadená križovatka, možné len pravé odbočenie a pravé pripojenie do/z vedľajšej ulice. Je pripravená PD pre vybudovanie plnohodnotnej križovatky s CSS, dynamickým riadením a preferenciou električiek 
	Možné zdržanie električiek pri nedostatočne spracovanej preferencii v dynamickom riadení.
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné odbočovanie vozidiel
	Úprava  spracovaného systému dynamického riadenia na plnú preferenciu električkovej dopravy

	2
	KRIŽOVATKA PÚCHOVSKÁ - ZÁVADSKÁ
	V súčasnosti neriadený priechod pre chodcov; v blízkej budúcnosti križovatka. Požiadavka na zriadenie  CSS investorom priľahlej. stavby
	Zdržanie električiek  tu je minimálne iba pri čakaní na  prechádzajúcich chodcov
	v súčasnosti minimálne
	Odstrániť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti ľavého odbočenia z centra pri vybudovaní križovatky
	Nutné zriadenie svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	3
	KRIŽOVATKA ČACHTICKÁ - DETVIANSKA
	Neriadená križovatka, kde  má električka na Čachtickej STOP a dáva prednosť vozidlám na hlavnej Detvianskej; neprehľadné miesto. Požiadavka na zriadenie  CSS
	Zdržanie električiek na vedľajšej vozidlami v hlavnom smere
	cca 10 až 60s
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Nutné zriadenie svetelne riadenej križovatky, dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	4
	KRIŽOVATKA

STRELKOVA - ČACHTICKÁ
	Neriadená križovatka, kde  električka z centra dáva prednosť vozidlám; neprehľadné miesto. Požiadavka na zriadenie CSS
	Zdržanie električiek na vedľajšej vozidlami v hlavnom smere
	cca 10 až 60s
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Nutné zriadenie svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	5
	KRIŽOVATKA

ŽITNÁ - HEČKOVA
	V priamych smeroch silne zaťažená križovatka riadená CSS v PSP v koordinácii s ďalšími troma križovatkami 
	Združený jazdný pruh priamo-vpravo je príčinou krátkej doby voľna pre  električky, električky nemôžu jazdiť s hlavným smerom
	0 až 80s
	Odstrániť zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, zrušiť pravé odbočenie do Hečkovej alebo vytvoriť preň samostatný pruh a zabezpečiť priepustnosť ľavého odbočenia z centra
	Úprava  jestvujúceho systému riadenia na dynamický s plnou preferenciou električkovej dopravy pri zachovaní primeranej priepustnosti ľavého odbočenia z centra, prípadne stavebné úpravy kvôli samostatnému pruhu pre pravé odbočenie do Hečkovej

	6
	KRIŽOVATKA

ČERNOCKÉHO
	Neriadená križovatka využívaná na odbočovanie vľavo do a z Černockého. Požiadavka na zriadenie CSS 
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru alebo vľavo odbočujúcimi z Račianskej do Černockého.
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné odbočovanie týchto vozidiel na/z Černockého
	Pri požadovanom vybudovaní kompletnej svetelne riadenej križovatky zaistiť dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	7
	KRIŽOVATKA 

PEKNÁ CESTA
	V priamych smeroch silne zaťažená križovatka riadená dynamicky s čiastočnou    preferenciou električkovej dopravy.
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno, jestvujúce preferenčné riadenie je nedostačujúce
	0 až cca 30s
	Odstrániť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti najmä ľavého odbočenia od centra
	Úprava jestvujúceho systému dynamického riadenia na plnú preferenciu električkovej dopravy pri zachovaní dostatočnej priepustnosti ľavého odbočenia od centra

	8
	PREJAZD

KOZMETIKA
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný minimálne na obsluhu objektu Kozmetiky
	Zriedkavé zdržanie električiek vozidlami, prechádzajúcimi na hlavnú komunikáciu
	zriedka
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Potrebné navrhnúť a osadiť zvukové a svetelné výstražné zariadenie upozorňujúce na blížiacu sa električku

	9
	PREJAZD ZA

VOZOVŇOU DPB
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný minimálne na obsluhu objektov za vozovňou DPB
	Zriedkavé zdržanie električiek vozidlami, prechádzajúcimi na hlavnú komunikáciu
	zriedka
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Potrebné navrhnúť a osadiť zvukové a svetelné výstražné zariadenie upozorňujúce na blížiacu sa električku

	10
	KRIŽOVATKA 

VOZOVŇA DPB
	Slabo zaťažená neriadená križovatka V križovatke je električkový triangel na pripojenie vozovne


	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na odbočenie a zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné odbočovanie týchto vozidiel do vozovne a naopak
	Nutné zriadenie svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy bude z radiča križovatky Gaštanový hájik

	11
	KRIŽOVATKA GAŠTANOVÝ HÁJIK –

NOBELOVA
	V priamych smeroch silne zaťažená križovatka riadená dynamicky s čiastočnou    preferenciou. V križovatke je prejazd električiek cez hlavný smer a otočka elektr. 
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno, jestvujúce preferenčné riadenie je nedostačujúce.
	0 až cca 1min
	Odstrániť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti hlavného smeru do centra
	Úprava  jestvujúceho systému dynamického riadenia na čiastočnú preferenciu električkovej dopravy pri zachovaní dostatočnej priepustnosti hlavného smeru do centra

	12
	KRIŽOVATKA 

BIELY KRÍŽ
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na odbočovanie vľavo do a od Bieleho kríža. Požiadavka na zriadenie novej CSS investorom priľahlej stavby
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na odbočenie a zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné odbočovanie týchto vozidiel do Bieleho kríža ako aj bezpečné prechádzanie chodcov cez celú šírku vozovky
	Pri požadovanom vybudovaní kompletnej svetelne riadenej križovatky investorom zaistiť dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	13
	PREJAZD

SKALICKÁ
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na otáčanie vozidiel. Požiadavka na zriadenie novej CSS investorom priľahlej. stavby
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné otáčanie a odbočovanie týchto vozidiel do Skalickej
	Nutné zriadenie kompletnej svetelne riadenej križovatky investorom včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	14
	PRIECHOD PRE

CHODCOV - 

OBCHODNÁ AKADÉMIA
	Neriadený priechod cez električkovú trať a vozovku využívaný študentmi blízkej školy – bez ochranného ostrovčeka
	Zdržanie električiek  tu je minimálne iba pri čakaní na  prechádzajúcich chodcov, potrebné zaistenie ich bezpečnosti
	mini-

málne
	Zaistenie bezpečnejšieho prechádzania chodcov  a tým aj bezproblémový prejazd električiek
	Potrebné navrhnúť a osadiť zvukové a svetelné výstražné zariadenie pre chodcov, upozorňujúce na blížiacu sa električku a vybudovať ochranné ostrovčeky pre vyčkávanie chodcov

	15
	PRIECHOD PRE

CHODCOV

MLADÁ GARDA
	Priechod pre chodcov cez električkovú trať je neriadený, dynamicky sa riadi iba cez vozovku koordinovane s priechodom Riazanská
	Zdržanie električiek  tu je minimálne iba pri čakaní na dochod chodcov, potrebné zaistenie ich bezpečnosti
	mini-

málne
	Zaistenie bezpečnejšieho prechádzania chodcov  a tým aj bezproblémový prejazd električiek 
	Potrebné navrhnúť a osadiť zvukové a svetelné výstražné zariadenie pre chodcov, upozorňujúce na blížiacu sa električku

	16
	KRIŽOVATKA

JANOŠKOVA
	Neriadená križovatka využívaná na odbočovanie vľavo do Janoškovej ako aj otáčanie do Smikovej. Požiadavka na zriadenie novej CSS investorom priľahlej. stavby
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na odbočenie do Janoškovej a na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť  bezpečné otáčanie ako aj odbočovanie týchto vozidiel do Janoškovej
	Pri požadovanom vybudovaní kompletnej svetelne riadenej križovatky investorom zaistiť dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy 

	17
	PRIECHOD PRE CHODCOV

RIAZANSKÁ
	Dynamicky riadený priechod pre chodcov cez električkovú trať bez preferencie električiek, koordinované riadenie s priechodom Mladá garda
	Pravidelné zdržanie električiek pri ich príjazde do zastávky na  stopčiare pred priechodom
	0 – 20s
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na výzvu od chodcov ako aj vozidiel po pripravovanej prestavbe križovatky v rámci priľahlej stavby
	Pri požadovanom vybudovaní kompletnej svetelne riadenej križovatky investorom zaistiť dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy 

	18
	KRIŽOVATKA

RAČIANSKA – 

SLIAČSKA
	Neriadená križovatka využívaná na odbočovanie vľavo do a zo Sliačskej ako aj otáčanie do Riazanskej. Požiadavka na zriadenie novej CSS investorom priľahlej. stavby
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru alebo vľavo odbočujúcimi do Sliačskej.
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere, pritom zaistiť bezpečné odbočovanie týchto vozidiel na/zo Sliačskej
	Pri požadovanom vybudovaní kompletnej svetelne riadenej križovatky investorom zaistiť dynamické riadenie s plnou preferenciou električkovej dopravy

	19
	PREJAZD

PRI PARKOVISKU VÚZ
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na otáčanie vozidiel od parkoviska VÚZ vľavo
	Občasné zdržovanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Zrušenie prejazdu cez električkovú trať

	20
	KRIŽOVATKA RAČIANSKA – JAROŠOVA – 

PIONIERSKA
	Silne zaťažená križovatka riadená PSP bez preferencie. V križovatke je železničné priecestie, pri jeho aktivácii prechádza riadenie do blikajúcej žltej


	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno. Pri aktivácii žel. priecestia zdržovanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru v smere od Pionierskej
	0– 88s
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov. Počas aktivácie žel. priecestia zaistiť riadenie zvyšnej časti križovatky bez zdržania električky 
	Prestavba systému riadenia na dynamické s čiastočnou preferenciou električkovej dopravy

pri zachovaní dostatočnej priepustnosti vedľajších smerov

	21
	PREJAZD ŽEL. STANICA FILIÁLKA

(KUTUZOVOVA)
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na vjazd a výjazd k železničnej stanici
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Zrušenie prejazdu cez električkovú trať

	22
	KRIŽOVATKA 

LEGERSKÉHO
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na odbočovanie vľavo do a z Legerského
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere
	Nutné zriadenie kompletnej svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie v plnej preferencii električkovej dopravy

	23
	PREJAZD

ŠUŇAVCOVÁ
	Neriadený prejazd cez električkovú trať využívaný na odbočovanie vľavo zo Šuňavcovej
	Občasné zdržanie električiek vozidlami, čakajúcimi na zaradenie do hlavného smeru
	občas
	Odstrániť akékoľvek zdržanie električiek
	Zrušenie prejazdu cez električkovú trať

	24
	OTOČKA

URSÍNYHO
	Otáčanie vozidiel riadené CSS, realizácia plánovaná v rámci výstavby areálu Slovany
	Možné zdržanie električiek pri nedostatočne spracovanej preferencii v  dynamickom riadení.
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere
	Úprava  spracovaného systému dynamického riadenia na plnú preferenciu električkovej dopravy

	25
	OTOČKA

KOMINÁRSKA
	Otáčanie vozidiel riadené CSS, realizácia plánovaná v rámci výstavby areálu Slovany
	Možné zdržanie električiek pri nedostatočne spracovanej preferencii v dynamickom riadení
	občas
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere
	Úprava  spracovaného systému dynamického riadenia na plnú preferenciu električkovej dopravy

	26
	KRIŽOVATKA RAČIANSKE

MÝTO
	Silne zaťažená križovatka riadená CSS pevnými sig. plánmi s početnými kolíznymi linkami MHD na vedľajších smeroch. Bez preferencie
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno.
	0– 77s
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov s početnými linkami MHD
	Prestavba systému riadenia na dynamické s čiastočnou preferenciou električkovej dopravy 

	27
	KRIŽOVATKA RADLINSKÉHO - VAZOVOVA
	Neriadená križovatka s električkovým trianglom. Požiadavka na zriadenie CSS
	Zdržanie električiek z vedľajšieho smeru.
	občas
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov s linkami MHD
	Nutné zriadenie kompletnej svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s preferenciou električkovej dopravy

	28
	KRIŽOVATKA FLORIÁNSKE NÁMESTIE
	Križovatka riadená pevnými signálnymi plánmi bez preferencie. V križovatke sa rozvetvuje električková trať.

na dva smery
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno.
	0-82s
	Odstrániť možné zdržanie električiek bez ohľadu na vozidlá v priečnom smere
	Prestavba systému riadenia na dynamické s preferenciou električkovej dopravy

	29
	KRIŽOVATKA RADLINSKÉHO - KARVAŠA
	Neriadená križovatka s električkovým trianglom. Požiadavka na zriadenie CSS
	Zdržanie električiek z vedľajšieho smeru.
	občas
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov s linkou MHD
	Nutné zriadenie kompletnej svetelne riadenej križovatky včítane potrebných stavebných úprav, dynamické riadenie s preferenciou električkovej dopravy

	30
	KRIŽOVATKA KARVAŠA - MÝTNA
	Križovatka riadená pevnými signálnymi plánmi bez preferencie električiek.
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno.
	0-78
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov s linkami MHD
	Prestavba systému riadenia na dynamické s preferenciou električkovej dopravy

	31
	KRIŽOVATKA ŠTEFANOVIČOVA - ŽILINSKÁ
	Križovatka riadená pevnými signálnymi plánmi bez preferencie električiek.
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno.
	0-80s
	Skrátiť zdržanie električiek bez výrazného zníženia priepustnosti vedľajších smerov s linkami MHD
	Prestavba systému riadenia na dynamické s preferenciou električkovej dopravy

	32
	KRIŽOVATKA ŠTEFANOVIČOVA - ŠANCOVÁ
	Križovatka riadená pevnými signálnymi plánmi bez preferencie električiek
	Zdržanie električiek pri čakaní na signál voľno.
	0-75s
	Skrátiť zdržanie električiek, ktoré sú na vedľajšom smere bez výrazného zníženia priepustnosti hlavného smeru s linkami MHD
	Prestavba systému riadenia na dynamické s čiastočnou  preferenciou električkovej dopravy


Spracovalo ODP HM SR Bratislavy v novembri 2008
� Nakoľko sa na uvedenej trase nachádza vozovňa v čase skorých ranných a večerných hodín je tento interval ešte zahustený spojmi vychádzajúcimi a prichádzajúcimi z a do vozovne. 
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