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Navrh uznesenia

UZNESENIE é¢. ....... 12007
zo dna 21. februara 2007

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja po prerokovani materialu

Al

A2.

A. Schvaluje

pouzit finanéné prostriedky z rezervy rozpoCtu vytvorenej na spolufinancovanie
projektov EU na rok 2007 na projekt ,Vypracovanie projektovej dokumentacie
pre rozvoj cyklotras“ v sume 2 261 tis. Sk

v pripade schvalenia predmetného projektu upresnit rozpocCet Bratislavského
samospravneho kraja o predpokladané prostriedky z rozpoétu EU na projekt
»Vypracovanie projektovej dokumentacie pre rozvoj cyklotras“ v sume 45215
tis. Sk.

B. Uklada

riaditelovi Uradu Bratislavského samospravneho kraja

B1.

B2.

zabezpedit finanénu spoludcast Bratislavského samospravneho kraja na
vypracovanie projektovej dokumentacie pre realizaciu cyklotras na Uzemi BSK
a Upravu rozpoctu Bratislavskeho samospravneho kraja o prostriedky z rozpoctu
EU

v pripade neuskutoénenia vyzvy na predkladanie projektov zabezpedit
zaradenie projektu vypracovania projektovej dokumentacie pre realizaciu
cyklotras na uzemi BSK, ako aj spoluucast Bratislavského samospravneho kraja
na projekte, ktora predstavuje 5% z celkovych opravnenych nakladov v rokoch
2008 -2013 v materiali ,Navrh rozpoctu na rok 2008 .



Dévodova sprava

Koncepcia rozvoja siete cyklotras na uUzemi Bratislavského samospravneho kraja vychadza
z aktualnych potrieb samospravy a ostatnych cielovych skupin v kraji (miestne rozvojové organizéacie,
podnikatel'ské subjekty zabezpecujuce sluzby v oblasti cestovného ruchu, obc&ania kraja, ktori
cyklistické trasy vyuzivaju aj na dopravu do prace apod.). Tieto potreby boli analyzované
a monitorované od septembra 2003. Predkladany material je vysledkom projektu ,Cyklotrasy bez
hranic” — vytvorenie jednotného ramca budovania siete cyklotras pre slovensko-rakiske pohrani¢né
oblasti s jeho zapracovanim do Koncepcie rozvoja siete cyklotras na uzemi BSK* pripraveného
Regionalnou rozvojovou agentiurou Senec — Pezinok a realizovaného vramci vramci programu
PHARE CBC -GS na podporu cestovného ruchu.

Koncepcia sa predklada ako strategicky dokument BSK, ktory ma byt zakladom pre buduce investi¢né
projekty a Cerpanie z EU fondov v oblasti budovania cyklistickych tras, ktoré su integralnou sucastou
nemotorizovanej dopravy a vytvaraju zaklad pre dal$i rozvoj cestovného ruchu a zdravy zivotny Styl

obyvatelstva kraja.

Koncepcia ma dve zakladné Casti: analyticku Cast zamerani na komplexné mapovanie su€asného
stavu a samotnu koncepciu, ktora zahffa vychodiska, vedenie cyklistickych tras, ich charakteristika,
znagenie, ulohy Statnych institlcii, regionalnej samospravy, miestnej samospravy a miestnych
neziskovych organizacii. Koncepcia zahffia aj v8etky mapy cyklotrds sich podrobnych popisom

a mapou jednotlivych prepojeni.

VSetky trasy su vedené:

¢ mimo uzemi sukromného vlastnictva;

e mimo Uzemia, kde je v budicnosti planovana vystavba a pod.
Osobitna pozornost’ bola venovana bezpecnosti cyklistov.
V ramci projektového timu pracovali aj zastupcovia Trnavského samospravneho kraja, ¢im sa
zabezpecila previazanost cyklotras so susediacim regiénom. Nasledne sa cely material prerokoval
s neziskovymi organizaciami, ktoré sa venuju tejto problematike. K tejto verzii sa vyjadrili vSetky
dotknuté Statne indtiticie (CHKO, KU pre ZP, Statne lesy, Vojenské lesy, MZP SR a pod.). VSetky
pripomienky boli nasledne zapracované.

Koncepcia riesi:
. trasovanie/vedenie cyklotras,
. znacenie cyklotras (podfa normy STN 01 8028),
. prepojenie tras a porovnania z okolitych Statov,

. povrchy cyklotras,



. .vystupy a odporucania.

Samostatnou prilohou Koncepcie rozvoja siete cyklotras na uzemi BSK je Informacno-propagacna
brozura, ktora graficky znazorfiuje vSetky cyklotrasy na uzemi BSK na dvoch mapach. Na tzv. slepe;j
mape, kde je cyklotrasa zobrazena z hfadiska pozicii v kraji a podrobnej mape. Taktiez podrobné

informacné znacgenie s detailnym popisom celej trasy a ako trasa nadvazuje na iné cyklotrasy.

V dalSej faze je nutné pripravit projekt na spracovanie projektovej dokumentacie pre tieto
cyklotrasy (ako aj dobudovanie sluzieb, oznacenie, oprava alebo samotné vybudovanie od zakladov).
Projektova dokumentacia predstavuje sumu priblizne 5% z celkovej sumy realizacie, ktora je cca 904
300 000,-Sk, t.j. cena projektovej dokumentacia je cca 45215000,-Sk. Ak by Bratislavsky
samospravny kraj predlozil projekt na pripravu projektovej dokumentacie prostrednictvom
Strukturalnych fondov alebo cez program Interreg IV A Slovensko - Rakusko, celkovo by

spoluinvestoval len 5% z tejto sumy, ¢o predstavuje 2 260 750,- Sk.

Samotna realizacia Koncepcie by predstavovala dalSi krok, t.j. samotné samospravy na uzemi BSK
budd mat moznost postupne budovat planované cyklotrasy na baze vypracovanej projektovej

dokumentacie a vypracovania investiéného projektu financovaného z fondov EU.



1 Uvod

Regionalna rozvojova agentura Senec-Pezinok realizovala v obdobi od septembra 2005 do
augusta 2006 projekt ,, Cyklotrasy bez hranic“ - vytvorenie Jednotného ramca budovania siete cyklotras
pre slovensko — rakuske pohrani¢né oblasti s jeho zapracovanim do Koncepcie rozvoja siete cyklotras
na uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Projekt bol realizovany v Bratislavskom samospravnom

kraji (dalej ako BSK) a Trnavskom samospravnom kraji (dalej ako TTSK).

Hlavnym cielom projektu bolo vytvorit jednotny ramec budovania siete cyklotras
(prostrednictvom prenosu know-how rakuskych partnerov) na uzemi BSK v nadvaznosti na TTSK
a medzinarodné cyklotrasy za ucelom vytvorenia podmienok pre trvalo udrzatefny rozvoj a zlepSenie
imidZzu cestovného ruchu v ciefovom uUzemi pre domacich aj zahrani¢nych turistov. Vytvorenie
jednotného rdmca je zakladnym vychodiskom pre implementaciu dalSich projektov na realizaciu
konkrétnych Ciastkovych etap cyklotras s moznostou vyuZitia prostriedkov zo Strukturalnych
fondov v programovacom obdobi 2007 — 2013. Cielom projektu bolo podporit a posilnit’ spolupracu
medzi regionalnymi a miestnymi samospravami, verejnymi institiciami, miestnymi rozvojovymi
organizaciami a neziskovymi organizaciami ktoré sa priamo zaoberaju aktivitami v CR (na uzemi SR a
v Rakusku), konkrétne budovanim siete cyklotras, pri priprave jednotného ramca a pri vymene
informacii, skusenosti, poskytovani poradenstva a budovani partnerstiev a cezhrani¢nych sieti pri
napifiani hospodarskej stratégie BSK a TTSK pre oblast cestovného ruchu. Sugastou projektu bola
informacna a marketingova kampan za uCelom prezentacie, propagacie a rozSirenia aplikacie
jednotného ramca budovania siete cyklotras ako nastroja transparentnosti vzhladom k ciefovym

skupinam a prezentacie Koncepcie rozvoja siete cyklotras v cielovom uzemi.

Prostrednictvom vytvorenia Jednotného ramca budovania siete cyklotrds a Koncepcie
rozvoja siete cyklotras na uzemi BSK s napojenim na TTSK a medzinarodné magistraly, sme si kladli
za ciel naplnit potreby a poziadavky cielovych skupin projektu a vytvorit podmienky vhodné pre dalSie
nadvéazujluce projekty. Z hladiska verejného sektora projekt napifia potrebu v oblasti koordinacie a
kooperacie pri vybudovani efektivnej siete cyklotras, ktora vytvara podmienky pre dal3i rozvoj
cestovného ruchu. Tato potreba bola zistena na zaklade 2-ro€ného mapovania cielového Uzemia,
ktoré ukazalo ,Zivelny“ pristup v oblasti budovania cyklotras na lokalnej aj regionalnej urovni.
Projektom sa vytvorili lepsie predpoklady pre &erpanie financii zo $trukturalnych fondov a iniciativ EU
v oblasti cestovného ruchu. Podnikatelské subjekty moézu profitovat zimplementacie vysledkov
projektu, v pripade, Zze sa vytvoria vhodné podmienky na zavadzanie novych rozSirenych sluzieb pre
cykloturistov  prechadzajucich regiénom, hlavne s uéelom predizenia ich pobytu na uzemi
Bratislavského samospravneho kraja. Zaroven sa utvoria podmienky pre vznik siete doplnkovych

sluzieb, ktora si vyzaduje jednotnu koordinaciu.



Cyklotrasy, ako liniovy prvok kreujuci regionalny rozvoj, sa stavaju miestom stretu réznych
kultdr a tradicii. Unifikacia ramca budovania siete cyklotras (jednotny systém znacenia, technické
parametre a pod.) ufah&i prechod medzi réznymi cyklotrasami a tym spristupni region SirSej verejnosti
(najma zahranicnej), ktora sa nebude musiet zorientovavat v novom systéme po prechode hranic

(regionalnych &i Statnych).
Délezitymi vystupmi pre naplnenie potrieb ciefovych skupin okrem iného su:

e profesionalne spracovana analyza sucasného stavu siete cyklotras s podrobnymi mapovymi

vystupmi

e kvalitné vystupy — dokumenty: Jednotny ramec budovania cyklotras a Siroka informacéna
medialna a marketingova kampan - ako podporny prvok pre budovanie vlastnictva projektu

v cielovych skupinach.



1.1 Koncepcia vedenia cyklotras na uzemi BSK

V su€asnosti nie je rozpracovana ucelena koncepcia cyklistickej dopravy a cykloturistiky
vramci Slovenskej republiky. Cyklistickd doprava sa zatial nezohladriuje ako rovnocenny druh
dopravy. Konceptné dokumenty tykajuce sa rozvoja cyklotras na uzemi BSK spracovala NGO BiCyba
— ,Cyklotrasy na zapadnom Slovensku“ (2004-2005) a ,Vnutromestska cyklisticka siet Bratislavy — I.
etapa — alternativny plan rieSenia cyklodopravy“ (2001) a ,Vnutromestska cyklisticka siet Bratislavy —
I. etapa“ (oktober 2003). Do suc€asnosti bolo vypracovanych viacero materialov na celostatnej trovni,
v ktorych je problematika cyklistickej dopravy citovana." Uvedené materialy sa vSak venuju skor
problematike cyklistickej dopravy a menej je rieSena problematika cykloturistiky ako odvetvia

cestovného ruchu. Cyklistika je chapana ako environmentalne prijatelny spésob dopravy.

Bratislavsky kraj ma vyborné podmienky pre rozvoj cykloturistiky. Predpokladmi tohto stavu

su predovSetkym:

e existencia Bratislavy, ako hlavného mesta, ktoré potrebuje zazemie pre volno ¢asové aktivity

svojich obyvatelov ako aj navstevnikov,

e geograficka blizkost Rakuska, Madarska a Ceskej republiky s vysokou droviiou rozvoja

cykloturistiky

e vysoky pocet kulturnych pamiatok (takmer v kazdej obci sa nachadza historicka alebo kulturna

pamiatka, hrady, zamky, muzea...)

e prirodna rozmanitost Uzemia (Borska nizina s charakteristickymi viatymi pieskami v zahorskej
asti kraja, nivy velkych riek Moravy, Dunaja, Malého Dunaja, Ciernej vody a pod., Malé

Karpaty - lesna krajina a typické vinohradnicke oblasti, regién Podunajska, ...)

e vysoka zivotna uUroven obyvatelov regionu v porovnani so slovenskym priemerom, rychly

hospodarsky a socialny rozvoj regiénu
e turisticky ruch, mnozZstvo navstevnikov z okolitych krajin.
Medzi zakladné prinosy rozvoja cyklotras na uzemi BSK méZeme povaZovat:

e prinos cyklotrds pre dopravu — vyraznejSie vyuzivanie cyklistickej dopravy mdéze znacéne
ovplyvnit suCasny stav pretazenosti cestnych komunikacii v Bratislave a jej blizkom okoli
najma v Case dopravnej Spicky. Aj ked primarnym ciefom Koncepcie nie je rieSenie
problematiky cyklodopravy v meste, tato problematiky v dokumente ma svoje opodstatnenie.
Zodpovednymi institiciami za budovanie cyklotras na Uuzemi mesta Bratislavy je magistrat

hlavného mesta SR Bratislavy a jednotlivé mestské Casti. K indtiticiam verejnej spravy sa

! Napr. Ak¢ny plan pre oblast dopravy a zivotného prostredia SR (prijaty uznesenim Viady SR dna 4.11.2002),
Aktualizacia a rozpracovanie zasad Statnej dopravnej politiky SR (prijaty uznesenim viady dna 12.1.2000),
Narodny plan regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (prijaty uznesenim Vlady SR zo dna 15.3.2001).



pridavaju viaceré zaujmové organizacie, ktoré presadzuju cyklistickli dopravu ako alternativu
k vyuzivaniu automobilov v meste. Realizacia cyklotrds navrhovanych vramci Koncepcie
mdbze prispiet k vyraznejSiemu vyuzivaniu cyklistickej dopravy najma pocas dopravnej Spicky
a vikendov. Koncepcia cyklodopravy v ramci mesta je spracovana v ramci pripravovaného
uzemného planu mesta Bratislavy. Predkladana Koncepcia rozvoja siete cyklotras na uzemi
BSK re$pektuje pripravovani UPD, prisom ako nosné cyklotrasy re$pektuje tranzitné
aregionalne trasy ahlavné mestské trasy (prevazne vedené po mestskych radialach).
Hierarchicky niz8ie — miestne trasy predkladana Koncepcia nerieSi, vzhladom na mierku
podrobnosti rieSenia. Prave tieto trasy, ktoré spajaju siet’ hierarchicky vysSich cyklotras vSak

vhimame ako nosny systém cyklodopravy mesta.

prinos cyklotras pre turisticky ruch — je jednym z hlavnych zamerov predkladanej Koncepcie.
Realizaciou Jednotného ramca budovania siete cyklotrds sa vytvoria podmienky pre trvalo
udrZzatefny rozvoj a zlepSenie imidZzu cestovného ruchu v cielovom Uzemi pre domacich aj
zahraniénych turistov. Vytvorenie jednotného rédmca je zakladnym vychodiskom pre
implementaciu dalSich projektov usilujucich sa o realizaciu konkrétnych ciastkovych etap
cyklotras ako aj nadvaznych aktivit cestovného ruchu (cyklisticka infrastruktdra, prepojenie
arealov cestovného ruchu cyklotrasami, spristupnenie atraktivit kraja cykloturistom a pod.) s
moznostou vyuzitia prostriedkov zo Strukturalnych fondov v programovacom obdobi 2007 —
2013. Prinosom projektu je podpora a posilnenie spoluprace medzi regionalnymi a miestnymi
samospravami, verejnymi institiciami, miestnymi rozvojovymi organizaciami a neziskovymi
organizaciami, ktoré sa priamo zaoberaju aktivitami v cestovhom ruchu (na Uuzemi SR a
v Rakusku, Madarsku), konkrétne budovanim siete cyklotras, pri priprave jednotného ramca a
pri vymene informacii, skusenosti, poskytovani poradenstva a budovani partnerstiev a
cezhraniénych sieti pri napinani hospodarskej stratégie BSK a TTSK pre oblast cestovného

ruchu.

ekonomicky prinos cyklotras — najma pre oblast prijmov z cestovného ruchu. Realizaciou
predkladanej Koncepcie sa vytvori siet cyklotras, ktora spristupni najvyznamnejSie atraktivity
kraja domacim a zahraniénym turistom, ¢o méze viest k narastu navstevnosti tychto lokalit
a zaroven aj kich ekonomickému rozvoju. V oblasti budovania cyklistickej infrastruktury sa
otvaraju moznosti pre podnikatefov realizovat' viacero rozvojovych zadmerov v nadvaznosti na

pripravovanu siet cyklotras.

prinos cyklotras pre zZivotné prostredie — cyklisticka doprava je z pohfadu vztahu k Zivotnému

prostrediu a v porovnani s automobilovou dopravou vyrazne ekologickejSia.



1.1.1 Vychodiska Jednotnej koncepcie cyklotras v BSK

Systém budovania cyklotras na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja (dalej BSK) je
ovplyvneny z hfadiska vonkajSich vztahov viacerym faktormi. BSK ako sucast Eurépskeho priestoru
ma svoju nemennu geografickll polohu, ktora determinuje podmienky na jeho celkovy rozvoj v ramci
SirSich medzinarodnych vazieb. Navrh Koncepcie reSpektuje tieto medzinarodné suvislosti v plnej
miere. Ako vyplyva z analyzy sucasného stavu, cez Uzemie BSK vedie medzinarodna cyklisticka trasa,
ktora je reSpektovana aj v ramci navrhu Koncepcie. V ramci regionalnych suvislosti su reSpektované
aj cyklotrasy okolitych regiénov Rakuska, Madarska a Ceskej republiky. Koncepcia navrhuje
prepojenie na tieto okolité cyklotrasy v logickych priestoroch (zvacSa cez existujuce hrani¢né
prechody). Navrh prepojenia na okolité cyklotrasy je jednym zo z&kladnych cielov, ktoré si dokument
stanovil. Podobne je reSpektované aj prepojenie na cyklotrasy v rdmci narodnych regionalnych
suvislosti. Navrh koncepcie vychadza nielen zo su€asného stavu analyzy vedenia cyklotras na uzemi
Trnavského samospravneho kraja (dalej TTSK) ale reSpektuje ich navrhované trasovanie aj

z pohladu priorit rozvoja tohto regiénu ako aj jednotlivych zastupcov miestnej samospravy.

1.1.2 Navrh vedenia cyklotras

1.1.2.1 Prepojenie cyklotras na okolité Staty a regiony

Z hladiska SirSich eurépskych vztahov budovania cyklotras je délezité spomenut 3

medzinarodné cyklotrasy, ktoré reSpektuje navrh vedenia cyklotras na uzemi BSK:

. EUROVELO ¢&. 4: Trasa: Roscoff — Calais — Middeburg — Bonn - Frankfurt nad
Mohanom — Praha — Brno — Krakov — Lvov — Kyjev (aj ked tato cyklotrasa priamo neprebieha uzemim

BSK, napojenie na cyklotrasu je mozné sustavou cyklotras vedlcou pozdiZz vodného toku Moravy)

. EUROVELDO ¢&. 6: Trasa: Nantes — Orleans — Bazilej — Passau — Vieder — Bratislava —
Budapest — Belehrad — Constanta (tato cyklotrasa prechadza priamo uzemim BSK a je reSpektovana
v celej svojej dizke. Dana cyklotrasa je v ramci navrhu oznadovana ako Dunajskéa cyklisticka cesta —

s eviden&nym ¢&islom C01)

o EUROVELO ¢&. 9: Trasa: Pula — Ljubljana — Vieden — Olomouc — Gdansk (aj ked tato
cyklotrasa priamo neprebieha Uzemim BSK, napojenie na cyklotrasu je mozné sustavou cyklotras

vedUlcou pozdiZz vodného toku Moravy)

So susednou Rakuskou republikou koncepcia navrhuje prepojenie v troch bodoch. V obci
Zahorska Ves je uz v su€asnosti kompa, ktort je mozné vyuzit na prechod do rakuskej obce Angern.
Cez tuto obce je mozné dostat sa na cyklotrasu Kamp-Thaya-March Radweg, ako aj na systém

cyklotras veducich uzemim Pomoravia az do Viedne. V buducnosti sa uvaZuje s vystavbou pevného



cestného premostenia medzi obcami Zahorska Ves — Angern. Vystavbu mosta navrhuje koncepcia

realizovat’ tak, aby bolo mozné viest po komunikacii aj cyklotrasu.

Druhé prepojenie do Rakuska navrhuje koncepcia realizovat severne od Devinskej Novej
Vsi (smerom na Marchegg). V suCasnosti existuje zelezni€né prepojenie vtomto priestore ale
v buducnosti sa uvazuje aj o cestnom prepojeni. Cez tento prechod by bolo mozné dostat sa na
cyklotrasu Kamp-Thaya-March Radweg, ako aj na systém cyklotras veducich uzemim Dolného
Rakuska — Schlosser Tour. Vystavbu mosta odporu¢a koncepcia realizovat tak, aby bolo mozné viest

po komunikacii aj cyklotrasu.

Dalsim prepojenim, ktoré je mozné vyuzit vsmere do Rakuska je hraniény prechod
Petrzalka — Berg. Prave cez tento prechod vedie medzinarodna Dunajska cyklisticka cesta (sucast
Eurovela €. 6). Tento hraniény prechod je uz v si¢asnosti do zna¢nej miery vyuzivany aj cykloturistami
a aj v buducnosti vzhladom na svoju polohu bude plnit funkciu hlavného miesta prechodu medzi
oboma S§tatmi. Hraniénym prechodom je mozné nielen pokralovat po spominanej Dunajskej
cyklistickej ceste ale aj prejst na hlavni cyklotrasu veducu spolkovou krajinou Burgenland —
Jubildumsradweg, s oznaCenim R1 (&ervend), veducou naprie€ spolkovou krajinou v smere sever-juh
(s celkovou dizkou 300 km). Na tuto cyklotrasu je mozné prejst aj cez hraniény prechod Jarovce-
Kittsee ato po navrhovanej Zltej cyklotrase, smerujucej od Petrzalskej radialy (Zzelezni¢na stanica)
pozdiz Zeleznice do rakuskej obce Kittsee. Podobné smerovanie pozdiz hranice so Slovenskom
a Madarskom ma aj cyklotrasa s oznacenim B26 (zelena) veduca z Edelstalu cez Berg, Kittsee na
Pamu a dalej az do Halbturnu vychodne od Neusiedler See. Na cyklotrasu je mozné napojenie tak cez

hraniény prechod Petrzalka-Berg ako aj cez hrani¢ny prechod Jarovce-Kittsee.

Severne od rieSeného uzemia v TTSK je hrani¢ny prechod Moravsky Svaty Jan — Hohenau.
Hraniénym prechodom je mozZné dostat sa z Moravskej cyklistickej cesty (v TTSK Cyklotrasa okolo
rieky Moravy) na cyklotrasu Kamp-Thaya-March Radweg, ako aj na systém cyklotras veducich

uzemim Pomoravia az do Viedne.

Prepojenie na susedné Madarsko je mozné realizovat na dvoch existujucich hraniénych
prechodoch. Vyznamnym prechodom je novozriadeny hraniény prechod pre pesich a cyklistov priamo
na pravo breznej dunajskej hradzi pri obci Cunovo. Po tejto &asti hradzi vedie jedna z vetiev Dunajskej
cyklistickej cesty (sucast koridoru Eurovelo &. 6). Na madarskej strane cyklotrasa pokracuje systémom

hradzi az do nedalekého Gyoru, smerom na Komarom, Budapest a dalej na juh Madarska.

Druhym mozZnym prepojenim na cyklotrasy v Madarsku je vyuZitie hrani€éného prechodu
Rusovce — Rajka. V ramci Koncepcie je vedend k hraniénému prechodu ZIta cyklotrasa po ucelovej
komunikacii z mestskej ¢asti Cunovo. Po prechode cez hranice je mozné pokradovat systémom

cyklotras veducimi naprie¢ zupou Moson-Gyor-Sopron.

Priame prepojenie na Cesku republiku je mozné realizovat len cez susedny TTSK. Jednym
z moznych prepojeni je hraniény prechod Brodské-Lanzhot, ktorym je mozné prepojenie na
pokraCujucu Moravski cyklisticku cestu (cyklotrasa Okolo rieky Moravy v TTSK) adalej na

nadvazujuci systém cyklotras v ramci Jihomoravského kraja.



Dalsim mozZnym prepojenim severnej$ie od BSK su hraniéné prechody Holié-Hodonin
a Skalica - Sudoméfice. Hraniénymi prechodmi je mozné prejst so Zahorskej cyklomagistraly na

cyklotrasy Jihomoravského kraja.

Prepojenie do TTSK je mozné realizovat na viacerych miestach. V regione Zahoria je mozné
pokraCovat po Moravskej cyklistickej ceste po hradzi smerom na Moravsky Svaty Jan na
cyklomagistralu okolo rieky Moravy az khrani€nému prechodu Brodské-Lanzhot. Zahorskou
cyklomagistralou je mozné od obce Zavod pokraCovat po Statnej ceste az do Skalice a Senice, kde
cyklomagistrala konci. Podobnym smerom je vedend aj Malacko-Senickd cyklotrasa veduca
z Malaciek cez Studienku po ceste 111/590 do Borského Mikulasa a Senice, kde cyklotrasa konéi a je
mozné napojit sa na Kopanigiarsku magistralu. Dal$im moznym prepojenim do TTSK je Zlta
cyklotrasa veduca popri hranici VO Zahorie z obce Plavecky Mikula§ do obce Plavecky Peter,
s moznostou pokracovat az do Jablonice v TTSK. Vyznamnym prechodovym miestom medzi krajmi je
Malokarpatska cyklomagistrala, ktora od obce Plavecky Mikula$ pokraCuje cez Plavecky Peter,
Bukovu, Malé Kapraty do Trstina, Vrbového az k Novému Mestu nad Vahom, kde je mozné napojenie
na Vazsku cyklomagistralu.

V ramci Malych Karpat existuje viacero prepojeni cyklotras medzi krajmi. Jednym z prepojeni
je Plavecko-Jahodnicka cyklotrasa (evidencné cislo 2201) veduca z Plaveckého Mikulasa naprie¢
pohorim Malych Karpat do Smolenic a Trstina, kde je mozné pokracovat po Malokarpatske;j
cyklomagistrale. Dal$im prepojenim je Solo$nicko-Trnavska cyklotrasa (evidenéné &islo 2204), ktora
prechadza na uzemie TTSK v lokalitach Majdan a po ceste medzi obcami Dolany (v BSK) a DIha
v TTSK. Tuto existujucu cyklotrasu koncepcia navrhuje prediZit na tzemi BSK aZ do obce Solo3nica.

Tym sa zabezpeci priame spojenie Zahoria s Trnavou naprie¢ pohorim Malych Karpat.

Pod Malymi Karpatmi vedie aj Vinohradnicka cyklomagistrala, ktord pokraluje po ceste
[11/502 z obce Dolany do obce Dolné OreSany v TTSK a dalej po su€asnej Malokapratskej vinnej
ceste (zelena cyklotrasa s evidenénym &islom 5205) az do obce Trstin a mesta Vrbové. Dalsim
moznym spojenim je ZIta cyklotrasa vedena U&elovou komunikaciou do obce Stefanova a do obce
Borova v TTSK. Frekventovanym prechodom je Usek medzi obcami Budmerice a Ruzindol. Po ceste
I11/504 uz v sucCasnosti vedie zelena cyklotrasa 5206 smerom do Trnavy. Koncepcia navrhuje tzv.
Cervenokamensko-Trnavski cyklotrasu, ktora bude spajat lokalitu Cerveny Kamer s Trnavou,

s moznostou pokragovania na obce Surovce s napojenim na Vazsku cyklomagistralu.

Po navrhovanych Zltych cyklotrasach je mozné prejst do TTSK z obce Jablonec a z obce
Bahon (pokracovanie do obce Cifer) a z obce Cataj do obci Slovenska Nova Ves a Velky Grob. Do
Velkého Grobu s pokracovanim na Pusté Ulany a Sladkovi¢ovo vedie aj navrhovana zelena Vistucka
cyklotrasa, veduca v BSK z obce Dubova. Cyklotrasa je spojenim regionov Malych Karpat a Dolného

Povazia (Galanta, Sala).

Podobné smerovanie ma aj navrhovana modra Senecka cyklomagistrala, veduca z obce
Hamuliakovo do Senca s pokracovanim cez Boldog, Recu do Velkého Grobu a SladkoviCova dalej na

Galantu a Salu s moznostou napojenia na planovanu Vazsku cyklomagistralu. Tato cyklomagistréla



bude spajat’ regién Podunajska s regiohom Dolného PovaZia. Do Velkého Grobu v TTSK je mozné

prejst’ aj po navrhovanej Zltej cyklotrase z obce Novy Svet.

Dalsim moznym spojenim je navrhovana zelena Ciernovodskéa cyklotrasa vedica od obce
Nova Dedinka pozdiz vodného toku Ciernej vody do Sladkovitova s pokragovanim na Galantu a Salu.
O nieco juznejSie je prechod po navrhovanej zelenej cyklotrase Dedinka-Janovce, ktord spaja obec

Nova Dedinka s Janovcami a Velkymi Ufanmi s pokraCovanim do SladkoviCova.

Po navrhovanej Zltej cyklotrase je mozné prejst z obce Hruba BorSa do obce Jelka v TTSK.
Do tejto obce je mozné dostat’ sa aj po navrhovanej modrej Malodunajskej cyklomagistréle, veduce;j
od Bratislavy - Slovnaftu pozdiz vodného toku Malého Dunaja aZ do Kollarova s moZnostou napojenia
na planovanu Vazsku cyklomagistralu. Tato cyklomagistrala spaja regiony Podunajska s Dolnym

Povazim.

Do obce Stvrtok na Ostrove je mozné prejst po viacerych navrhovanych Zltych cyklotrasach
ato z obci Tomasov, Miloslavov a lokality Alzbetin Dvor. Navrhovanou Zltou cyklotrasou je mozné
realizovat prechod aj zobce Dunajskd Luznd do obce Kvetoslavov. Viacero spojeni po Zltych
cyklotrasach je navrhovanych medzi obcami Hamuliakovo a Kalinkovo a mestom Samorin. Do
Samorina vedie aj lavo brezna &ast Dunajskej cyklistickej cesty (sugast Eurovelo &. 6) veduca az do

Starova s prechodom do Madarska.

1.1.2.2 Navrh vedenia cyklotras na uzemi BSK

Navrh vedenia cyklotras na uUzemi BSK vychadza zviacerych skutoCnosti. Zakladna
navrhovana siet cyklotras je tvorena existujucimi medzinarodnymi cyklomagistralmi (€ervené
znacenie) veducimi uzemim BSK, doplnena medzinarodnymi cyklomagistralmi, ktoré vznikli na
zaklade poziadaviek miestnej a regionalnej samospravy. Medzinarodnymi cyklomagistraly vedu
rovnomerne naprie¢ uzemim BSK popri vyznamnych prirodnych prvkoch ako su rieky Dunaj, Morava,
Maly Dunaj, pohorie Malych Karpéat, prip. krajinné celky ako Zahorie a Podunajsko. Siet
medzinarodnych cyklomagistral je doplnena cyklotrasami s nadregionalnym vyznamom (modré
znacenie). Tie suU vedené ako spojnice cyklomagistral a zvy€ajne spajaju vyznamnejsie prirodné celky
so sidelnymi oblastami, napr. okresné mesta Malacky, Senec a Pezinok s Malymi Karpatmi, Zahorim
a Podunajskom. Na nizSej hierarchickej Urovni je navrhovana siet cyklotras doplnena cyklotrasami
regionalneho vyznamu (zelené znacenie), ktoré zvyCajne nepresahuju hranice krajinnych celkov,
pripadne vytvaraju cyklookruhy v okoli vyznamnych prvkov. Hierarchicky najnizSiu uroven
navrhovanych cyklotras reprezentuju miestne cyklotrasy (zlté znaéenie), ktoré maju charakter

kratkych spojnic, pripadne vedu ku konkrétnym atraktivitdm BSK.

Ako uz bolo vySsie popisané, celkovy navrh koncepcie vedenia cyklotras je vyraznou mierou
odrazom pracovnych stretnuti so zastupcami miestnej samospravy a mimovladnych organizacii. Vo
vyslednom navrhu nie su zaclenené vSetky navrhy, ktoré vznikli v ramci pracovnych stretnuti. Viaceré
Z nich boli zamietnuté institiciami Statnej spravy (napr. trasy veduce VO Zahorie prip. v blizkosti alebo



cez maloplo$né chranené uzemia). Niektoré z navrhov miestnej samospravy si vzdjomne odporovali,
pripadne koncili na hraniciach jednotlivych katastralnych uzemi miest a obci, bez zdujmu pokracovat
vo vedeni cyklotrasy susednymi katastralnymi dzemiami. V ramci pracovnych stretnuti sa cyklotrasy
nedefinovali z pohladu ich vyznamu a navrhu na znacenie. Hierarchicka Struktdra navrhu cyklotras

vychadza so zamerov koncepénych dokumentov ako aj odbornych znalosti projektového timu.

Navrhovana siet cyklotras na Uuzemi BSK nie je uzavretym systémom. Prave naopak, je
potrebné ju chapat’ ako otvoreny systém, ktory je mozné menit’ Standardnymi postupmi pri realizacii
jednotlivych cyklotras ako su legalizacia znadenia, rieSenie v ramci UPD a UPP pripadne v ramci
procesov vydavania stavebnych povoleni na realizaciu konkrétnych usekov. Koncepcia navrhuje
hlavhé smery vedenia cyklotras. Ich samotné konkrétne trasovanie bude vysledkom vySSie
spomenutych procesov a overenim vlastnickych vztahov na podrobnejSej urovni (na urovni parciel
katastra nehnutelnosti). Koncepcia si ani nekladla za ciel stanovit definitivne vedenia cyklotras. Aj
v budicnosti musi byt moznost ich doplnenia v zavislosti od potrieb a praxe jednotlivych

zainteresovanych stran a partnerov.
Zakladné principy planovania siete cyklotras na uzemi BSK mdzeme definovat’ ako snahu o:

. rozvoj turistického ruchu — cyklotrasy spdjaju miesta aktivit cestovného ruchu

a vyznamnych prirodnych a kultirnych hodnét tzemia,

. prepojenie cyklotras na okolité regiony — predovSetkym na TTSK ale aj transeurdpsku

cyklisticku siet a susediace (Rakusko, Madarsko) a blizke (Ceska republika) $taty,

. prepojenie zo strednym Slovenskom — cez Uzemie TTSK na hlavné cyklomagistraly

veduce zapadnym a strednym Slovenskom,

. Vytvorenie systému nosnych cyklotras v ramci regionu — ako vysledku pracovnych
stretnuti, nazorov miestnej aregionalnej samospravy, Statnej spravy, neziskovych organizacii

a odbornych znalosti projektového timu.

Z hlPadiska koncepcie vedenia cyklotras iuzemim BSK, si projekt kladol za ciel’ vytvorit’

nosné cyklotrasy nasledovnymi smermi:

. popri rieke Morave (Moravska cyklisticka cesta)
. naprie€ oblastou Zahoria (Zahorska cyklomagistrala)
. v podhori Malych Karpat (napr. Malokarpatska cyklomagistrala, Vinohradnicka

cyklomagistrala)

. popri rieke Dunaj (Dunajska cyklisticka cesta)
. v smere na Zitny ostrov (napr. Malodunajskéa cyklomagistrala)
o naprie¢ oblastou Podunajska (napr. Senecka cyklomagistrala).

Dalsimi giastkovymi cielmi v rdmci tvorby navrhu vedenia cyklotras bolo:



. prepojenie Bratislavy a vidieckych oblasti kraja ako priestorov s najvy§Sim pohybom

cykloturistov,

. prepojenie Zahoria, Malych Karpat a Podunajska ako priestorov najvyznamnejSich
krajinnych celkov,

. vytvorit prepojenia na Vazsku cyklomagistralu, Kopaniciarsku cyklomagistralu ako

prepojenie na siet cyklotras na uzemi Slovenska,

o vytvorit’ siet’ ucelenych cyklotras regionalneho a miestneho vyznamu v zavislosti od

prirodnych pomerov, existencie cestnej siete a atraktivit Uzemia.

Vysledkom predchadzajucich konstatovani je celkovy navrh vedenia cyklotras. Na
uzemi BSK koncepcia navrhuje prioritne realizovat’ tieto cyklotrasy:

Cervené cyklotrasy

Dunajska cyklisticka cesta
Moravska cyklisticka cesta
Zahorska cyklomagistrala
Malokarpatska cyklomagistrala
Vinohradnicka cyklomagistrala
Modré cyklotrasy
Malodunajska cyklomagistrala
Senecka cyklomagistrala
Pezinko-senecka cyklotrasa
Moravsko-Karpatska cyklotrasa
Kuchynsko-Harménska cyklotrasa
Solosnicko-Trnavska cyklotrasa
Malacko-Senicka cyklotrasa
Plavecko-Jahodnicka cyklotrasa
Zelené cyklotrasy

Racianska radiala

Lamacska radiala

Karloveska radiala

Vidricka cyklotrasa

Kacinska cyklotrasa



Cyklotrasa Zelezné studnicka - Kagin
Krashanska cyklotrasa
Malokarpatsko-dunajska cyklotrasa
Devinsko-Marianska cyklotrasa
Marianska cyklotrasa

Stupavska cyklotrasa
Stupavsko-Jablonské cyklotrasa
Stefanikova cyklotrasa
Malacko-Pernecka cyklotrasa
Malacky okruh

Malacko-zahorska cyklotrasa
Malacko-rohoznicka cyklotrasa
Levarsky okruh

Plavecki okruh

Pezinsko-Kuchynské cyklotrasa
Cervenokamenska cyklotrasa
Pezinsko-limbassky okruh

Sursky okruh

Cyklotrasa Hamuliakovo-Sur
Bernolakovsko-Karpatska cyklotrasa
Cyklotrasa Dedinka-Janovce
Ciernovodska cyklotrasa

Sarficka cyklotrasa

Senkvicka cyklotrasa
Cervenokamensko-Trnavska cyklotrasa
Vistucka cyklotrasa

Petrzalska radiala

ZIté cyklotrasy

Nie su podrobnejSie charakterizované v ramci Koncepcie ale su len zakreslené v ramci

grafickej Casti.



Navrh koncepcie vedenia cyklotrds na uzemi BSK ukazuje nasledujuca schéma €. 2.

Schéma €. 2: Navrh vedenia cyklotras na izemi BSK

1.1.2.3 Navrh vedenia cyklotras na uzemi TTSK a ich prepojenie na okolité
regiony

V ramci koncepcie vedenia cyklotras na uzemi BSK sa spracoval podrobnejSie aj navrh
vedenia cyklotras na uzemi susedného TTSK. TTSK je spojnicou medzi BSK a ostatnym Slovenskom.
Tato vynimoCna geograficka poloha ho preduruje na rozvoj cyklotras v zaujme napojenia Slovenska
na eurdpske cyklistické trasy. Z pohladu BSK a napojenia na siet’ cyklotras Slovenska maju vyznam

nasledujuce cyklomagistraly:

. VézZska cyklomagistrala

. Ponitrianska cyklomagistrala
. Pohronska cyklomagistrala
. Stiavnicka cyklomagistrala

3 Poiplianska cyklomagistrala.

1.1.3 Navrh znacenia cyklotras

V ramci Koncepcie vedenia cyklotras na uzemi BSK sa v grafickej Casti pouzilo ucelové
znacenie cyklotras, ktoré vychadzalo z potrieb jednoznaéného identifikovania konkrétnych navrhov
a moznosti koncepéne s navrhmi pracovat. Zaklad takto zvoleného znagenia predstavuje znacenie
cyklotras z pohfadu ich vyznamu a oficialneho farebného zna¢enia na &ervené, modré, zelené a Zlté
cyklotrasy. Koncepcia vedenia cyklotras na uzemi BSK v3ak odporuca znagit pri realizacii usekov
v praxi jednotlivé Useky cyklotras v zmysle platnej STN 01 8028 a v zmysle pravidiel stanovenych
v metodickych materidloch Slovenského cykloklubu ,Znacenie cykloturistickych tras — 1. Ako
legalizovat cyklotrasy® (SCK Piestany, 1997) a ,Znacenie cykloturistickych tras — 2. Ako znacit
legalizované cyklotrasy* (SCK Piestany, 1997). Zaroven odporu¢ame pri znaeni na uzemi BSK
vyuzit aj Cislovanie cyklotras v zmysle spomenutych materialov, ktoré je uvedené aj v kapitole 10.2 —

Znacenie. Pre cyklotrasy na uzemi BSK tak prichadzaju do uvahy ¢isla:
e pre modru farbu: 2001 — 2100 a 3001 — 3100
e pre zelenu farbu: 5001 — 5100 a 6001 — 6100

e pre zltu farbu: 8001 — 8100 a 9001 — 9100



Struény prehlad hierarchickej Struktdry navrhovanych cyklotras ukazuje nasledujica tabulka

. L ; Farba - Pracpvny .
Nazov cyklotrasy Naro¢nost Zjazdnost navrh kod Vyznam
cyklotrasy

Dunajska cyklisticka cesta REKREA | cestné bicykle Cervena | CO1 Medzinarodné
Moravska cyklisticka cesta REKREA | cestné bicykle Cervena | C02 Medzinarodné
Zahorska cyklomagistrala REKREA | cestné bicykle Cervena | CO3 Nadregionalne
Malokarpatska cyklomagistrala REKREA | cestné bicykle Cervena Co4 Nadregionalne
Vinohradnicka cyklomagistrala REKREA | cestné bicykle Cervena | CO5 Nadregionalne
Malodunajska cyklomagistrala REKREA | cestné a trekkingové bicykle | modra MO1 Regionalna
Senecka cyklomagistrala REKREA | cestné bicykle modra M02 Regionalna
Pezinko-senecka cyklotrasa REKREA | cestné bicykle modra MO03 Regionalna
Moravsko-karpatska cyklotrasa SPORT cestné a trekkingové bicykle | modra MO04 Regionalna
Kuchynsko-Harménska cyklotrasa SPORT trekkingové a horské bicykle | modra MO05 Regionalna
SoloSnicko-Trnavska cyklotrasa SPORT trekkingové a horské bicykle | modra MO06 Regionalna
Malacko-Senické cyklotrasa REKREA | cestné bicykle modra M07 Regionalna
Plavecko-Jahodnicka cyklotrasa EXPERT trekkingové a horské bicykle | modra MO8 Regionalna
Racianska radidla REKREA | cestné bicykle zelena Z01 Miestna
Lamacska radiala REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 202 Miestna
Karloveska radiala REKREA | cestné bicykle zelena Z03 Miestna
Vidricka cyklotrasa SPORT cestné bicykle zelena 204 Miestna
Kacinska cyklotrasa SPORT cestné bicykle zelena 205 Miestna
Cyklotrasa Zelezna studni¢ka - Kagin REKREA | cestné bicykle zelena Z06 Miestna
Krasrianska cyklotrasa REKREA | cestné bicykle zelena 207 Miestna
Malokarpatsko-dunajska cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena Z08 Regionalna
Devinsko-Marianska cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicyle zelend Z09 Miestna
Marianska cyklotrasa SPORT cestné a trekkingové bicykle | zelena Z10 Miestna
Stupavska cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena Z11 Miestna
Stupavsko-Jablonska cyklotrasa SPORT trekkingové a horské bicykle | zelena Z12 Miestna
Stefanikova cyklotrasa EXPERT horské bicykle zelena Z13 Regionalna
Malacko-Pernecka cyklotrasa REKREA | cestné bicykle zelend Z14 Miestna
Malacki okruh REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena Z15 Miestna
Malacko-zéhorska cyklotrasa REKREA | cestné bicykle zelena Z16 Miestna
Malacko-rohoznicka cyklotrasa REKREA | cestné bicykle zelena Z17 Miestna
Levarsky okruh REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena Z18 Miestna
Plavecki okruh SPORT trekkingoveé a horské bicykle | zelena Z19 Miestna
Pezinsko-Kuchynska cyklotrasa EXPERT trekkingové a horské bicykle | zelena Z20 Regionalna
Cervenokamenska cyklotrasa EXPERT horské bicykle zelena Z21 Miestna
Pezinsko-limbasSski okruh SPORT cestné a trekkingové bicykle | zelena 722 Miestna
Sursky okruh REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 223 Miestna
Cyklotrasa Hamuliakovo-Sur REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 724 Regionalna
Bernolakovsko-Karpatska cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 225 Miestna
Cyklotrasa Dedinka-Janovce REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 726 Miestna
Ciernovodska cyklotrasa REKREA | trekkingové bicykle zelena 227 Miestna
Sarficka cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 728 Miestna
Senkvicka cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena 729 Miestna
Cervenokamensko-Trnavska cyklotrasa | REKREA | cestné bicykle zelena Z30 Regionalna
Vistucka cyklotrasa REKREA | cestné a trekkingové bicykle | zelena Z31 Miestna
Petrzalska radiala REKREA | cestné bicykle zelena 232 Miestna




Z pohladu zakladného a dopinkového znacenia cyklotras na Uuzemi BSK, analyza projektu
poukazala na znacnu nejednotnost. V ramci samotného regionu su rozdiely medzi jednotlivymi
pouzivanymi malovanymi cykloznackami, velkymi a malymi cyklosmerovkami, malymi tvarovymi
cykloznackami, dopinkovymi cyklosmerovkami, doplnkovymi cykloznackami a najmd doplnkovymi
Specialnymi cyklotabulami. Analyza poukazala najma na rozdiely medzi koncepciou znacenia na
Uzemi mesta Bratislavy a zvy8kom kraja, ako aj na rozdiely v znaceni a pri legalizacii hlavnych
cyklotras BSK (Dunajsk& a Moravské cyklisticka cesta, Cyklotrasa Senec-Hamuliakovo). Koncepcia
navrhuje zjednotit’ cykloznac¢enie na celom Uzemi BSK a ako zaklad pouzit’ platné znacenie
podla STN 01 8028 normy. V navrhu znaéenia odporu€ame pouzit’ vitazny logotyp (vid’ kapitola
9 — Sut'az o logotyp cyklotras na uzemi BSK) ako jednotny symbol, ktory vystihuje identitu
projektu, ciele a zamery kraja pri budovani jednotnej siete cyklotras na jeho uzemi. Vit'azny

logotyp odporu¢ame umiestinovat’ v ramci dopinkového informaéného cykloznacenia.

Pred vyznaenim navrhov cyklotras v teréne je potrebné prejst procesom ich legalizacie.
Koncepcia odporuda pri legalizacie cyklotrds dodrziavat postup stanoveny v metodickom pokyne
.Znacenie cykloturistickych tras — 1. Ako legalizovat cyklotrasy® (SCK Piestany, 1997). Proces

vytvorenia legalizovanej cyklotrasy mozno zhrnut' do nasledovnych bodov:
e Rekognoskacia terénu
e Spracovanie navrhu a jeho prerokovanie s prisluSnymi organmi
e Spracovanie zjednodusenej dokumentéacie
e Schvalovaci proces — legalizacia cyklotrasy
e Vyznacenie cyklotrasy v teréne
e Prevzatie cyklotrasy do spravy a jej udrzba

AZ po legalizacii cyklotrasy je mozné v teréne cyklotrasu znadit. Koncepcia odporucéa

realizovat’ navrh zvislého znacenia cyklotras na zaklade nasledovnych principov:

e cyklotrasy znacit tvarovanymi malovanymi znackami, vefkymi a malymi smerovkami,
alebo kombinaciou tychto dvoch moznosti, prip. vyuzivat dalSie informacné

doplnkové cyklotabule

e na znacenie trasy cyklotras pouzivat cykloturisticku tvarovi znacku s rozmermi 100
x 100 mm, tvorenu Castou kruhu s pismenom C s prislusnou farbou zhodnou

s farbou cykloturistickej znacenej trasy, t.j. ervend, modra, zelend, zIta

e na znacenie usekov cyklotras pouzivat velké cyklosmerovky s rozmermi podfa STN

01 8025, t.j. 450 x 140 mm a malé cyklosmerovky s rozmermi 200 x 100 mm

e realizovat velké cyklosmerovky s bielym podkladom so symbolom cyklistu a v hrote
umiestnenym symbolom pismena ,C“ so Sipkou podfa farby danej cyklotrasy
(Cervena, modra, zelena, ZIta) a s Ciernymi textovymi Udajmi. Na textovych Gdajoch
udavat 2 ciele v smere jazdy a ich vzdialenost v km, pricom ako prvy udavat blizsi

ciel



e pri znaCeni v nizinatych a mestskych terénoch, na krizovatkach a zmenach smeru
pouzivat malé cyklosmerovky s emblémom cyklistu a farebnym hrotom s pismenom
,C". Podklad tabulky biely, emblém cyklistu a hrotu vo farbe prislusnej znacenej

cyklotrasy

e v horskom, lesnom a pofnom teréne umiesthovat tvarové znacky s rozmermi 100 x

100 mm, pri odbockach doplnené o smerovu Sipku

e na zaciatku a konci usekov navrhovanych cyklotras ako aj na vyznamnych miestach

umiestiovat mapy, profily tras, odporu¢ané tabule s upozorneniami pre cyklistov

e k dorieSeniu Specifickych situacii pouzivat doplnkové cyklotabule s rozmermi 470 x
310 mm

Zaroven Koncepcia odporuc¢a v spolupraci s BSK — odborom dopravy vypracovat navrh
vodorovného a dopravného znacenia cyklotras na uzemi BSK. Navrh by mal pozostavat z definovania
usekov, ktorych by sa znacenie tykalo (tieto useky su definované aj v ramci predkladanej Koncepcie
v navrhovej Casti v kapitole 11.2.3 — odporu€ania a navrhy k navrhovanym cyklotrasam) ako aj
z definovania vhodného znacenia usekov v mysle noriem zauzivanych pri dopravhom znaceni ako aj
z navrhu osadenia dopravnych znaciek upozorfiujucich na vedenie cyklotras po usekoch Statnych a
regionalnych ciest a mestskych a ugelovych komunikaciach.

Legalizaciu cyklotrds je potrebné zabezpeCovat v spolupraci so vsetkymi relevantnymi
organizaciami a institiciami v priebehu celého procesu: zastupcami regionalnej a miestnej
samospravy, Statnymi institiciami a s organizaciami tretieho sektora. Samotné znacenie cyklotras je
mozné v buducnosti zabezpedit bud prostrednictvom realizacie projektov na vystavbu jednotlivych
Usekov v spolupraci miestnej samospravy a mimovladnych organizacii, ktoré maju so znacenim

cyklotras dlhoro&né skusenosti.



1.2 Charakteristika navrhovanych cyklotras na uzemi BSK

V ramci popisu jednotlivych navrhov cyklotras na uzemi BSK sa Koncepcia venovala len

cyklotrasam s navrhovanym &ervenym, modrym a zelenym znacenim. To ale neznamena, ze Zlté

cyklotrasy by sa nemali v buducnosti realizovat. V ramci stanovenia hierarchickej vyznamnosti

cyklotras v8ak koncepcia prioritne odporiu¢a budovanie Usekov s Cervenym, modrym a zelenym

navrhovanym znacenim. Popis Zltych cyklotras nie je v Koncepcii rieSeny aj z dévodu rozsahu prac,

ktory by si jeho realizovanie vyZadovalo.

1.2.1 Zakladna charakteristika navrhovanych cyklotras

V ramci zakladnej charakteristiky navrhovanych cyklotras bola kazda navrhovana cyklotrasa

Cervenej, modrej a zelenej farby charakterizovana nasledovnym sp6sobom:

Nazov cyklotrasy — jednoznacne identifikuje cyklotrasu a zvy€ajne je odvodeny od

vyznamného prirodného prvku, prip. sidla ktorym prechadza

Znacenie cyklotrasy — odporu¢ana farba znacenia (Eervena, modra, zelena); kod
cyklotrasy, pozostavajuci z prvého pismena navrhovanej farby znaéenia (c — pre
Cervenl, m — pre modru az — pre zelenu) je potrebné chapat len pre potreby

Koncepcie
Celkova dizka cyklotrasy udavana v km

Narocnost cyklotrasy podla metodiky v €leneni na REKREA, SPORT, EXPERT (vid

kapitola 10.2 — Znacenie)

Zjazdnost — s moznostami pre cestné, trekkingové alebo horské bicykle (zjazdnost

je farebne vyznacena prislusnym zvyraznenim emblému cyklistu)
Vyznam cyklotrasy — v €leneni na medzindrodné, regionalne a miestne

Zaciatok a koniec cyklotrasy — sudanim miesta (mesta, obce, lokality), kde

cyklotrasa zacina a kon¢i

Trvanie jazdy — udané v hod. amin. celkového €asu vyrataného z priemerne;j

rychlosti cyklistu 15 km/hod.

Znacenie, naro¢nost, bezpeénost' a atraktivita cyklotrasy — udavana v patmiestne;j

a charakterizujuca sucasny stav vlastnosti cyklotrasy

Opis lokalit cyklotrasy — s uvedenim nazvov véetkych krizovani a s celkovou diZzkou

k nasledujucej lokalite (krizovaniu) udavaného v km



Struény popis cyklotrasy

S opisom atraktivit, vybavenosti a moznosti nachadzajucich sa v smere alebo tesnej
blizkosti cyklotrasy, vyznacenych prislusnymi piktogramami a so zvyraznenim

prislusnej farby v pripade vyskytu atraktivity, vybavenosti alebo moznosti

Prehlad jednotlivych cyklotras je uvedeny v prilohe.

1.2.2 Schematické znacenie navrhovanych cyklotras

V ramci schematického znacenia navrhovanych cyklotras je v Koncepcii kazda cyklotrasa

definovana nasledovnym sp6sobom:

Identifik4cia cyklotrasy podla nazvu
Identifikacia cyklotrasy podla kédu znaenia v Koncepcii

Schematicky graf vedenia cyklotrasy s identifikaciou miesta zacliatku a konca
cyklotrasy, s vyznaCenim miest napojenia (farebne vyznadené cyklotrasy
s uvedenim prislusného kédu) na cyklotrasy, s vyznacenim lokalit s prislusSnym

nazvom a vzdialenostou (v km) medzi lokalitami

Prehlad jednotlivych cyklotras je uvedeny v prilohe ¢ 9.

1.2.3 Odporuéania a navrhy k navrhovanym cyklotrasam

V ramci odporucani a navrhov k navrhovanych cyklotras je v Koncepcii kazda cyklotrasa

definovana nasledovnym sposobom:

Identifikacia cyklotrasy podla nazvu
Identifikacia cyklotrasy podla kédu znacéenia v Koncepcii

Navrh opatreni pre jednotlivé useky s identifikaciou ich zaciatku a konca. Jednotlivé
Useky su vedené v prevaznej miere medzi dvomi bodmi napojenia cyklotras
a v priebehu jedného Useku sa charakter mézZe vyraznejSie zmenit. V takychto
pripadoch bol navrh definovany na zaklade prevladajuceho charakteru useku

cyklotrasy

Navrh opatreni v prvom stipci je pre zakladné cyklozna&enie pri¢om plati:

0 zvislé znacenie kod 1
o0 vodorovné znacenie kod 2
0 zmena znacenia na inu farbu kod 3
0 ponechanie povodného znacenia kod 4



(o}

osadenie dopravnych znaciek kod 5

e Navrh opatreni v druhom stipci je pre typy cykloznadenia priom plati:

(o}

(o}

(o}

osadenie zakladného cykloznacenia kod 1
osadenie doplnkového cykloznadenia kod 2
cykloturisticka vyvesna mapa kod 3

e Navrh opatreni v tretom stipci je pre povrch cyklotrasy pricom plati:

(o}

(o}

(o}

(o}

vybudovanie cyklochodnika kod 1
spevnenie komunikacie kod 2
spevnenie koruny hradze kod 3
rozSirenie komunikécie kod 4

e Navrh opatreni vo $tvrtom stipci je pre budovanie zékladnej infrastruktury pri¢om

plati:
o]

(o}

vybudovanie prvkov zakladnej infrastruktiry kod 1

osvetlenie cyklotrasy kod 2

e Priorita budovania v ¢leneni podla vyznamu a priority realizacie cyklotrasy z pohfadu

celkovej realizécie Koncepcie vedenia cyklotras na uzemi BSK

(o}

(o}

1. kategoria - najvyS8ia priorita budovania. Ide o cyklisticku trasu s
medzinarodnym vyznamom a trasu spajajucu BSK s okolitymi S$tatmi alebo s
nosnymi trasami Trnavského samospravneho kraja. Sem zaradujeme

Cervené cyklotrasy a vybrané modré cyklotrasy.

2. kategoria - vysoka priorita budovania cyklotrasy — Ide o modré
cyklotrasy regionalneho vyznamu, spajajuce jednotlivé regiony BSK:
Podunajsko, Malé Karpaty, Zahorie.

3. kategoria - ide o cyklistické trasy s regionalnym vyznamom, spajajuce
Dunajsku cyklistickii cestu s ostatnymi regionmi BSK. Dalej sem patria

cyklistické trasy v meste Bratislava a zelené okruhy a trasy v turisticky

exponovanych lokalitach, regionalneho vyznamu.

4. kategoria - nizSia priorita: zelené cyklotrasy lokalneho vyznamu.

e Navrh financovania cyklotras pozostavajuci z identifikacie problémovych oblasti

a navrhu ich mozného financovania v buduicnosti.

Prehlad navrhov a opatreni k znaéeniu a potrebnym upravam jednotlivych cyklotras

az do lokalnej urovne je uvedeny v podrobnom dokumente dostupnom k nahliadnutiu na
odbore RRaPP na urade BSK a v RRA Senec - Pezinok



1.3 Ulohy verejnych institicii pri rozvoji cyklotras

1.3.1 Uloha statnych organizacii a institacii

Ulohu $tatu vidime predovSetkym v oblasti zabezpedenia legislativnych podmienok
z hladiska rozvoja ekologickej dopravy a cykloturistiky. Dalej je to oblast propagacie a medialnej
podpory cykloturistiky, ktora ma byt v sulade s propagaciou Slovenskej republiky ako zaujimavej
destinacie cestovného ruchu. DalSou z oblasti je zabezpedenie &erpania prostriedkov na rozvoj
cykloturistiky z narodnych zdrojov a zfondov EU. Prave ziniciativy riadiaceho organu vysla
poziadavka na vypracovanie strategického dokumentu typu Koncepcie, za ucelom jasnych pravidiel

pri financovani rozvoja siete cyklotras na uzemi jednotlivych regiénov.

1.3.2 Uloha regionalnej samospravy

VysSie uzemné celky maju klu€ovl ulohu =z hladiska rozvoja cestovného ruchu
v regionalnom rozsahu. Z hladiska cykloturistickych tras je uloha VUC v oblasti tvorby a realizacie
koncepcie rozvoja cyklotras a nadvazujucej infrastruktury. Je potrebné vytvorit' jednotnd koncepciu
rozvoja cyklotras na uzemi samospravnych krajov, v nadvaznosti na ostatné zloZky cestovného ruchu
a existujucu a planovanu infrastruktiru. Ulohu regionalnej samospravy vidime aj v ich kompetenciach
vo vztahu k procesom zabezpecujucim Uzemné planovanie na regionalnej Urovni. Je potrebné, aby
sugastou Uzemného planu VUC bola aj samostatnd ¢&ast venovana cyklistickym trasam
a problematike rozvoja cykloturistiky. Prvym krokom z pohladu zabezpe€ovania budovania jednotnej
siete cyklotras na uzemi BSK je schvalenie predkladanej ,Koncepcie rozvoja siete cyklotras na uzemi
BSK" ako zavazného materidlu pre tvorbu dalSich strategickych dokumentov ako je Program
hospodarskeho a socidlneho rozvoja kraja, Stratégia rozvoja cestovného ruchu, Koncepcia rozvoja
dopravy a Uzemného planu vy$Sieho Uzemného celku bratislavského kraja. Dal$im krokom bude
priprava realizacie konkrétnych projektov, i uz z pozicie regionalnej samospravy alebo z pohladu ich
koordinacie z miestnou samospravou a mimovladnymi organizaciami. Ako vhodny zdroj financovania
takychto projektov odporuéame kombinaciu finanénych prostriedkov regionalnej samospravy, miest

a obci a finanénych zdrojov zo Strukturalnych fondov v rokoch 2007-2013.

1.3.3 Uloha miestnej samospravy



Je dblezité, aby mestd a obce mali v ramci Uzemno-planovacej dokumentacie samostatnu
Cast, venovanu problematike vedenia cyklotras. Mnohé mesta a obce maju v ramci svojich tzemnych
planov tuto problematiku uz rieSenu, zamery z dokumentacie vSak nie su zatial vo vacsine pripadov

realizované. Dévodov je viacero:

. chyba ucelena koncepcia rozvoja cyklotras v lokdlnom a regionalnom meradle
. nedostatok vlastnych finanénych prostriedkov
. nedostatoéna komunikacia a spolupraca medzi regionalnou a obecnou samospravou

a tretim sektorom (cykloturistické zdruzenia a kluby).

Miestna samosprava, podobne ako VUC, by mala v rdmci svojich zastupitelstiev schvalit
predkladany material ,Koncepcie rozvoja siete cyklotras na uzemi BSK* ako vychodiskovy dokument,
ktory by zavazoval obecné a mestské samospravy vo svojich koncepénych dokumentoch (Uzemny
plan, koncepcia rozvoja cestovného ruchu, dopravny generel a pod.) reSpektovat’ vysledky projektu
formou obecného, resp. mestského vSeobecne zavazného nariadenia. Na tejto Ulohe sa zhodli
zastupcovia samosprav na uUvodnom stretnuti k projektu atento zavazok vyplyva aj z Dohody
o zachovani jednotného ramca budovania siete cyklotras na uzemi BSK. Su¢astou uzneseni by bola

zaroven aj priloha samotnej koncepcie, resp. jej finalny vystup.

1.3.4 Uloha neziskovych a zaujmovych organizacii

Treti sektor ma nezastupitelné miesto pri rozvoji cykloturistiky. Jednotlivé cykloturistické
trasy maju v sprave konkrétne cyklistické zdruZenia. Aj v buducnosti nie je mozné planovat, budovat
a udrziavat' cyklistické trasy bez cykloklubov. Treti sektor dokaZe ,mobilizovat verejnost”, zu&asthovat
sa propagacnych akcii a pod. Uz v su€asnosti vykonavaju organizacie tretieho sektora znaénu Cast
¢innosti spojenych s legalizaciou a znacenim cyklotras. Tato uloha pre treti sektor by mala ostat
zachovana aj do buducnosti. Regionalna a miestna samosprava by mala vytvorit dostato¢né financné
zdroje na financovanie spolo¢nych projektov a vyuzit dlhoro€né skusenosti organizacii pri rozvoji siete

cyklotras v regiénoch.

Budovanie cyklotras v prostredi miest sa realizuje vramci dopravného planovania.
Cyklotrasy su sulastou dopravno-inZinierskej dokumentacie (dopravné generely). V ramci malych

miest a vidieka prevazuje cykloturistika. Preto je tato problematika rieSena v uzemnych planoch obci.

Z analyz vztahov v planovani a prevadzkovani cyklistickych tras a infrastruktary je
nevyhnutné koordinovat rozvoj cyklotras na vSetkych stuprioch: stat, samospravne kraje, obce a treti

sektor.

NajdélezitejSie pozicie jednotlivych partnerov:



Pozicia Statu je dominantna z hladiska nastavenia legislativnych podmienok

a financovania cyklotras

Pozicia samospravnych krajov je kfuCova =z hladiska planovania, budovania,

propagacie a financovania cyklotras s regionalnym vyznamom.

Pozicia obecnych samosprav je dblezita z hlfadiska uzemného planovania a tvorby

uzemnoplanovacej dokumentacie.

Pozicia tretieho sektora je nezastupitelna z hladiska udrzby, propagéacie a vyuzitia

cyklotras.



1.4 Cyklisticka infrastruktara

Sucasna cyklisticka siet je rieSena znaCenim na existujucich komunikaciach. Vacsinou sa
jedna o komunikacie Il. alll. triedy, miestnych komunikaciach, ucelovych (lesnych a polnych
komunikaciach), niektoré Useky vedu po hradzach aje vybudovanych niekolko cyklochodnikov.
V suCasnosti  drvivd  vaésSina  cyklotrds  nedisponuje  podpornou infrastruktiarou
(cykloodpocivadla, servisy, reStauraéné a ubytovacie zariadenia priatel'ské k cykloturistom
apod.), len niektoré cyklotrasy su riadne znaené adisponuju asponn minimalnou
infrastruktarou (cykloodpoéivadld) — napr.,. Moravska cyklistickd cesta alebo Dunajska
cyklisticka cesta.

Podporna cyklisticka infrastruktura:
. Informacné tabule

. Cykloodpo¢ivadla

. Cykloservisy

. Lokalne pozi¢ovne bicyklov

. Obchody s cyklistickymi potrebami

. Uschovne bicyklov

. Restauracie a ubytovacie zariadenia — prispdsobené potrebam cykloturistov

. UmozZnenie vstupu cykloturistom do centier miest aku kultirnym a prirodnym
pozoruhodnostiam

Pri budovani doplnkovej cyklistickej infrastruktury je potrebna sucinnost partnerov -
spolupraca obci, tretieho sektora a podnikatelov. Velmi déleZity je dobry orientaény systém pre
cykloturistov, poskytujuci detailné informacie o dostupnej cyklistickej infrastruktire. Ide nielen
o znaCenie vramci cyklotras, ale aj o informacie prostrednictvom internetu, orientacia v teréne
prostrednictvom polohového systému GPS a pod.. Je potrebné postupne budovat zakladné sluzby

pre cyklistov a cykloturistov v ramci vystavby cykloturistickych tras.

Vo v3eobecnosti je vzdialenostny interval ubytovacich zariadeni cca 50 km, stravovacich
zariadeni a zariadeni podpornej infrastruktiry (pozi€ovne, Uschovne a pod.) cca 30 km. Hustota

podpornej infrastruktury je zavisla od intenzity cyklodopravy v danom uUseku cyklotrasy.



1.5 Zabezpecenie financovania cyklotras

Financovanie cyklotras chapeme ako viac zdrojové financovanie. V tejto oblasti je potrebné

kofinancovanie projektov tak z verejnych ako i sukromnych zdrojov.

1.5.1.1 Verejné zdroje:

Za verejné zdroje financovania povazujeme :
e Finan&né zdroje Statu
e Prostriedky z fondov EU
e Finan¢né zdroje vy8Sich uzemnych celkov
e obecné rozpocty.

Efektivne planovanie a budovanie cyklotrds je moZné iba za ucasti vSetkych verejnych
zdrojov. Zakladnou podmienkou je stanovenie planu a priorit budovania cykloturistickych tras.
Nasledne je doélezité stanovit financné naklady na projektovu pripravu, budovania a znacenie cyklotras
podla jednotnej koncepcie rozvoja cyklotras v BSK. Dalim krokom je vytvorenie finanéného modelu

kofinancovania stavby jednotlivych cyklotras .

Garantom rozvoja a budovania cyklotras by mal byt vy$§i uzemny celok v spolupraci

s obcami a tretim sektorom (v rovnakom duchu sa vyjadrili aj predstavitelia obecnych samosprav).

Ulohu samospravneho kraja vidime v rovine zabezpeéenia projektovej dokumentacie

a hladania zdrojov na jej vypracovanie. Rola tretieho sektora je v pozicii odborného garanta.

Financovanie budovania cyklotras vidime v tvorbe konkrétnych finanénych modelov
financovania pre jednotlivé cyklotrasy, kde bude jasne uréeny podiel VUC, $tatu a obce, pripadne

prostriedkov z eurofondov.
Je potrebné stanovit metodiku tvorby finanénych modelov pre:
e medzinarodné a tranzitné cyklotrasy,
e regionalne cyklotrasy,
¢ miestne cyklotrasy,

s rozlicnym finanénym podielom pri spolufinancovani z jednotlivych verejnych zdrojov.

Spolo&nym menovatelom je vysoky podiel spolufinancovania zo zdrojov EU.



1.5.1.2 Sukromné zdroje - uloha komerénych organizacii:

Vyznamnu ulohu pri rozvoji cyklotrds moézu zohravat komeréné subjekty. Tieto sa mézu
podiefat na financovani cyklistickej podpornej infrastruktiry a do podnikatel'skych aktivit v oblasti

sluzieb pre cykloturistov.

1.5.1.3 Uloha Bratislavského samospravneho kraja v zabezpeéeni
financovania cyklotras na roky 2007 — 13 na svojom uzemi

Bratislavsky samospravny kraj bude v zmysle Koncepcie rozvoja siete cyklotrds na uzemi
Bratislavského samospravneho kraja koordinovat rozvoj a budovanie siete cyklotras na svojom uzemi
v ¢leneni podla ich vyznamu a hierarchie zadefinovanej v Koncepcii. V programovacom obdobi rokov
2007 — 13 uréenom na &erpanie pomoci z eurépskych fondov EU bude podporovat projekty, ktoré sa
budu uchadzat o dobudovanie a zdokonalovanie siete cyklistickych trds v zmysle Koncepcie a vy¢leni
finan&né prostriedky uréené na spolufinancovanie projektov podporovanych z fondov EU vo vyske 5%
uréené na vypracovanie konkrétnej projektovej dokumentacie. Prispevok Bratislavského
samospravneho kraja na tieto aktivity znazorfiuje tabulka zostavena na zaklade prepoétov dizky

cyklotras a predpokladanych nakladov na realizaciu ich dobudovania ako aj vypracovania projektovej

dokumentacie.

Celkova dizka . . .
; . Naklady na , Naklady na obstaranie . .
Kateqcria cvklotras planovanych km Naklady na roicktovei Spolufinancovanie
9 y y cyklotras (v K vystavbu cyklotras broj el BSK (5%)
km) cyklotrasy dokumentacie

Medzinarodné
cyklotrasy 253,5 1 000 000 253 500 000 12 675 000 633 750
Regionalne cyklotrasy 195,0 1 000 000 195 000 000 9 750 000 487 500
Miestne cyklotrasy 455,8 1 000 000 455 800 000 22 790 000 1139 500
Spolu 904,3 904 300 000 45 215 000 2260 750

2 Projektova dokumentécia - priprava, predstavuje 5% z celkovych nakladov na budovanie cyklistickych tras na izemi BSK




Koncepcia rozvoja siete cyklotras na uzemi BSK na roky 2007 — 2013

Komisia Skolstva, kultary, mladeze a Sportu : Komisia vzala informaciu na vedomie
s pripomienkou: v buducnosti je potrebné material predkladat’ i do komisie , ktora sa zaobera
Sportom

Komisia regiondlneho rozvoja a uzemného planovania: Komisia odporu¢a material
prerokovat v Z BSK bez pripomienok. Zarover odporuca vypustit navrh uznesenia
k materialu v bode B3

Komisia dopravy: Komisia odporuéa vytvorenie spolo¢nej odbornej komisie na urovni hl.
mesta BA a BSK za ucelom rieSenia problematiky cyklotras resp. cykloturistiky i na drovni
cezhrani¢nej spoluprace

Finan&na komisia : Komisia odporuca material prerokovat na Z BSK. Navrhuje vypustit bod
B3 z navrhu uznesenia
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