ARGUMENTY pre pana starostu Bernolakova Mgr.éervienku k zasadnutiu na BSK

Autor technickej stidie je pomerne neznama 2M - SK s.r.0., ktora sa podl’a Vypisu z Obchodného registra
(http://www.orsr.sk/vypis.asp?ID=106428&SID=3&P=1) do roku 2018 nevenovala vypractivaniu stavebnych
zamerov, $tudii... Nema ani webovu stranku.

Mame pochybnost’, ¢i stidia a zaverecné celkové odporucanie neboli vypracované na objednavku niekoho tak, aby mu
navrhovany zaver vyhovoval, lebo zdver je v rozpore so samotnou analyzou v technickej §tudii. V zavere studie p.
Ing. Michal Mojzi§ z 2M - SK s.r.0. odporuca Cerveny variant, pricom podla ich vlastnych analyz vychadza vo
vécsine ukazovatel'ov ako najmenej vyhodny. Konkrétne spomina nasledovné nevyhody trasy A Cerveného variantu :

Na s. 32 je uvedeng, ze Cerveny variant je drahsi ako modry:

3. investi¢ne naklady

V ramci technickej $tadii boli spracované orientacné rozpocty. Investi¢né naklady (kapitalové
vydavky) pre variant A st 52,4 mil. bez DPH a pre variant B sti 48,6 mil. bez DPH. Rozdiel investi¢nych
nakladov je 7,25% v prospech variantu B. Z dovodu velkej odliSnosti ndvrhu tvaru krizovatky Zalesie,
bola do vypoctu zapocitana krizovatka v tvare ,trojlistka“ t.j. s vy$Sim investicnym nakladom.

Podrla navrhu variantov na s. 5 je Cerveny variant najdlhsi:

Navrh variantov

Variant A (Cerveny)
1. Usek km 0,000 — 1,425 > MUK Bernoldkovo zdpad — MUK Ivanka vychod (cesta 111/1048)
2. Usek km 1,425 — 3,543 - MUK Ivanka vychod — MUK lvanka juh (cesta 111/1041)
3. Usek km 3,543 — 5.666 -> MUK Ivanka juh — MUK Zalesie

Variant B (modry)
1. Usek km 0,000 — 1,425 - MUK Bernolékovo zdpad — MUK Ivanka vychod (cesta 111/1048)
2. Usek km 1,425 — 3,092 > MUK Ivanka vychod — MUK Ivanka juh (cesta 111/1041)
3. Usek km 3,092 — 5,158 - MUK Ivanka juh — MUK Zalesie

Pod variant A-B (fialovy)
1. Usek km 0,000 — 1,425 > MUK Bernoldkovo zdpad — MUK Ivanka vychod (cesta 111/1048)
2. Usek km 1,425 — 3,542 -> MUK Ivanka vychod — MUK Ivanka juh (cesta 111/1041)
3. Usek km 3,542 — 5,622 -> MUK Ivanka juh — MUK Zélesie

Pod variant B-A (zeleny)
1. Usek km 0,000 — 1,425 > MUK Bernoldkovo zapad — MUK Ivanka vychod (cesta 111/1048)
2. Usek km 1,425 — 3,104 > MUK Ivanka vychod — MUK Ivanka juh (cesta 11/1041)
3. Usek km 3,104 — 5,253 > MUK Ivanka juh — MUK Z3lesie

Na s.6 je uvedené:
Kategdria cestnej komunikécii je navrhnutd podla dopravného modelu. Podla dopravného
modelu je prvy tsek (MUK Bernoldkovo zdpad — MUK Ivanka vychod) navrhnuty kat. C 9,5/80. Druhy
a treti usek (MUK Ivanka vychod — MUK Zilesie) je navrhnuty kat. C 11,5/80. Kategdria je navrhnuté
pre vSetky varianty rovnaka. Pre potreby nemotoristickej dopravy je subeZne s navrhovanou cestou
vedena cyklocesta, v druhom uUseku spolu s chodnikom pre pesich.

Je zvlastne, Ze jednotlivé tseky tangenty by mali mat’ rozdielnu §irku... Spominany cyklochodnik bude mat’ sporné
vyuzitie, ked’ze v lokalite Bernoldkova a Ivanky pri Dunaji sa uz nachadzaji vhodné trasy pre cyklistov, pricom nie je
pri nich nutné vychadzat bicyklom hore na vyjazd na MUK (mimouroviiovu krizovatku) vybudovani na pilieroch, tak
ako by to bolo nutné pri navrhovanej tangente a ist’ bicyklom popri vysokou rychlost’ou jazdiacich osobnych aj
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nakladnych automobiloch. Skoér to vyzera, Ze ked’ by sa po Case (vel'mi rychlo) ukazalo, Ze cyklisticky chodnik tam
nema zmysel a nevyuziva sa, tak je velmi Pahké potom rozsirit’ zatial’ deklarovanu dvojpruhovi cestu na
Stvorpruhovu.

Na s.6 je uvedené, ze v ich studii vyhl'adové dpravné zataZenie vychadza zo sti¢asného zat'aZenia komunikacnej
siete. Z toho vyplyva, Ze pri svojej analyze nezohPadiovali narast nakladnej dopravy z ¢oskoro do prevadzky
spustené¢ho nového logistického parku P3 a d’alSie pripravované projekty, ktoré vyrazne zahustia dopravu nakladnymi
automobilmi.

Predpoklady vypoctu a pouZitd metodika

Model vyhfadového dopravného zatazenia vychddza z analyzy doterajsieho vyvoja dopravného
zataZenia prifahlej komunikaénej siete so stanovenim predpokladaného dopravného zatazenia do

roku 2055. Zékladné predpoklady pre model vyhfadového dopravného zataZenia boli vygenerované z:

e predpokladaného demografického vyvoja spolo¢nosti,

e predpokladaného ekonomického vyvoja spolo¢nosti,

e zohladnenia charakteru regiénu a predpokladaného regionalneho vyvoja,

e predpokiadaného postupu vystavby cestnej infrastruktiry v zaujmovom tzemi,

e sulasného zataZenia dotknutej komunikacnej siete.
M

Na s. 25 je potom zavadzajuce tvrdenie, Ze emisna zat'az bude mierna, ked’Ze v analyze sa zohl'adiiovalo sicasné
zat'azenie komunikacnej siete a nebral sa do tivahy aj vyrazny narast nakladnej dopravy z logistickych parkov.

vegetacie méZeme na zdklade jej zaverov konitatovat, Ze znelistenie ovzdusia oxidmi dusika a oxidom
uholnatym z dopravy na navrhovanej &innosti nebude dosahovat limitné hodnoty podla v su¢asnosti
platnej legislativy. Imisnu zétaZz mozno z pohladu jej vyznamnosti na ochranu zdravia ludi klasifikovat
ako miernu.

~————

Navrhovana ervend trasa A je v kolizii aj s trasou vodovodného potrubia DN 1000 v blizkosti ulic Bukova a Salviové
v Bernolakove.
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Zdroj: https://bratislavskykraj.sk/wp-content/uploads/2020/03/vykres_vodneho_hospodarstva.pdf

Na s. 24 je uvedené, Ze trasa A zaberie viac pody ako trasa B, ¢o je d’alSie negativum:

4.1.1. Zdaber pédy

Bilancie doc¢asnych trvalych zdberov PF a LF s uvedené v nasledovnej tabulke:

Celkovy zaber ?
. pozemkov - Trvaly Dotasny
Variant zaber Zaber
- z toho PPF -z toho LPF
(ha) (ha) (ha) (ha)
A 22,10 10,51 10,52 5,59
B 20,00 10,06 8,84 3,04




Nas. 31 je uvedené, Ze predmetna stavba je navrhovana z dévodu odklonenia dopravy z ciest 111/1041 a 111/1048.
4.2 Nulty variant

Nulty variant je stav, ked sa navrhovana stavba cestnej infradtruktury nebude realizovat.

Predmetna stavba je navrhovand z dévodu odklonenia a prerozdelw
a l11/1048. Tieto dve cesty zabezpecuju obsiuhu uzemia dotknutych obci — Ivanka pri Dunaji,
Bernotdakovo a Zalesie. Cast dopravy, z pohfadu obce Ivanka pri Dunaji, je tranzitna doprava, t.j. ktorej
zdrojom a ciefom su predov3etkym obce Bernoldkovo a Zdlesie. Z dévodu zniZenia dopravného
zataZenia obce lvanka pri Dunaji je nevyhnutné dobudovat cestné prepojenie medzi I/61 a D4. Tymto
spdsobom odklonime &ast dopravy z obce Ilvanka pri Dunaji. Su&asna cestna siet (111/1041 a 111/1048) je
na konci Zivotnosti z pohladu kapacity. Intenzita dopravy je na ceste 111/1041 — 8012 voz/24 hod., na
ceste 111/1048 — 8263 voz/24 hod (zdroj SSC, rok 2015). Pricom Sirkové usporiadanie tychto ciest
v nezastavanom Uzemi zodpoveda kat. C 6,5 — 7,5, o predstavuje kapacitu 4 000 voz/24 hod — 12 500
voz/24 hod vzmysle €SN, resp. 3 000 voz/24 hod vzmysle STN. Uvedend teoretickd kapacita
zodpoveda extravildnovej ceste. V pripade zastavaného Uzemia je kapacita niZia. Z porovnania
kapacity a intenzity vidno, Ze cestna siet tvorend cestami 111/1041 a lll/1048 v uzemi je na konci
Zivotnosti. Preto je nevyhnutné rozsirit existujice cesty — pridat jazdné pruhy, zniZit prvky obsluZznosti
uzemia, atd’., resp. hladat (navrhnut) novy koridor pre odklonenie, resp. prerozdelenie dopravy.

Z tohto pohladu sa javi ako najschodnejsie rie$enie — novy cestny koridor, ktory predstavuje
navrhované prepojenie ciest |/61 a D4.

Ako jedno z rieSeni je navrhnuté pridat’ jazdné pruhy. Preco sa teda uz davno nerealizovalo rozsirenie Seneckej cesty
1/61?7 A ak je potrebné odklonit’ dopravu zo spominanych ciest, tak toto ,,odklonenie* by sa predsa zabezpecilo
vybudovanim len prvého useku tangenty z I11/1048 smerom na Seneckt cestu I/61 a nie celého obchvatu / spojnice
medzi dvomi dial'nicami D1 a D4, ktora by sluzila hlavne nakladnej doprave.

Argument, Ze by sa zakazalo pouZivanie cesty nakladnej doprave neobstoji, lebo kazdy zikaz je moZné po ¢ase
zmenit’. Ak raz uz bude postavena navrhovana cesta ako spojnica dial’nic s parametrami cesty II. triedy, tzn s
dostatocnou Sirkou a navrhovou rychlostou 80km/hod, tak ako je to teraz v technickej stadii, tak je len otazkou Casu,
kedy by mohla tadial’ jazdit’ aj (hlavne) nakladna doprava.

Podl'a UP Bernolakovo je v druhom useku Eervena trasa aj v kolizii s biokoridorom vedticim pozdiz zapadnej asti
lokality Bernoldkovo juh, ¢o bude mat’ negativny vplyv na prirodu.
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Grafické znazornenie UP Bernolakovo: Cast lokality Bernolakovo juh, kadial je navrhnuty 2.Gsek ¢erenej A trasy

V povodnom tizemnom pliane obce Bernolakovo aj Ivanka p.Dunaji bola v useku od Trnavskej ulice popri lokalite
Bernoldkovo juh navrhnuta cesta III. triedy, ktora ani nemala ukoncenie.

A zrazu je z toho celého jedna vel'ka spojnica dvoch dial'nic D1 a D4 a cesta o kategoriu vyssie.

Pricom z celej tangenty ma pre obyvatel'ov okolitych dedin zmysel iba spojnica Trnavskej ulice v Bernoldkove so
Seneckou cestou 1/61.

Investicia do tangenty, ktora bude obchvatom medzi D1 a D4, bude sluzit’ hlavne nakladnej doprave.



Tieto peniaze je ale potrebné radsej naliat’ do integracie dopravy, zintezifikovania kol’ajovej dopravy v regiéne
BSK, pospajaniu cyklotras a ich bezkoliznemu vedeniu a krizovaniu s cestami pre motorové vozidla.

Kazdy vybudovany kilometer novej cesty len pritahuje novi a novu dopravni intenzitu, ktora si zase znova
vyZaduje d’alSie investicie a tak dookola!!

Z pohladu potreby obyvatel'ov Zijlcich v tejto lokalite, hlavne z obci Ivanka p. Dunaji, Bernolakovo, Zalesie, Nova
Dedinka a z hl'adiska vyuzitelnosti novej cesty, je skuto¢ne potrebna iba ¢ast’ tangenty, ktora by odPlah¢ila zla
dopravnu situiciu v Ivanke pri Dunaji tym, Ze by odviedla kolony aut z centra Ivanky, hlavne tranzitujice vozidla
z okolitych obci tak, aby nemuseli prechadzat’ krizom cez Ivanku pri Dunaji, ale smerovali by priamo z MUK Ivanka
vychod na kriZovatku so Seneckou cestou MUK Bernolikovo zipad a kriZovatku Triblavina na D1.

Na s. 25 autor uvadza, ze Ze Cervena trasa je priaznivejSie loalizovana voci zastavanému tzemiu, €o je zavadzajuce,
lebo je to presne naopak.

Z hladiska porovnania variantov lepsie rie3enie predstavuje variant A-Eerveny, nakolko je priaznivejsie
lokalizovany voci zastavanému tizemiu.

Na s. 19 sam autor uvadza, Ze v druhom useku ¢ervenej varianty bude potrebna asanacia existujicej zastavby.
Pricom asandcia je urCite povaZzovana za vyrazny zasah do obytnej zony.

VARIANT A — CERVENY: )

Zaciatok DRUHEHO USEKU (km 1,425) je v mimourovriovej krizovatke Ivanka-vychod. Jedna sa
o jednovetvovi MUK, t.j. na navrhovanej komunikdcii, ako aj na ceste 111/1048 st navrhnuté stykové
krizovatka tvaru T, ktoré su prepojené samotnou vetvou. Predmetna kriZovatka neumozZni priamy
pohyb cez kriZovatku. Zaroven sa vyuZiva nad krizovanie nad Zelezni¢nou tratou v prvom Gseku (most
dlhy 175 m). Cez kriZovatku je vedena oddelena komunikacia pre cyklistov, ktora je v iseku cesta
111/1048 — Biela voda roziirena aj o chodnik pre pedich. Na zadiatku Gseku je navrhovana trasa v kolizii
s pripravovanym obytnym siuborom ,,Dombale“. Predmetny obytny sabor je navrhovany aZ po hranicu
k.4. Ivanky pri Dunaji / Bernoldkovo, pric¢om nezachoval dostatoény koridor pre navrhovanu
komunikédciu avytldéa pripravované cestné prepojenie aZ za hranicu k.G. Ivanka pri Dunaji /
Bernoldkovo, ¢o by si vyZiadalo asanaciu existujucej zastavby. V km 2,522 krizuje navrhovana
komunikécia Bielu vodu a cez oblast ,,Sihotské” smeruje ku kriZovaniu s cestou 111/1041 v Gseku lvanka
pri Dunaji — Zalesie. Vyskové vedenie navrhovanej cesty je vedené ponad cestu 111/1041. V tomto
mieste — koniec druhého Gseku je navrhovand MUK Ivanka-juh.

Vplyv Cervenej A trasy v 2. useku na Zivoty obyvatel’ov v tejto lokalite by bol vyrazny. Podla spresnenia
vymedzenia vzdialenosti, ktoré zaslal BSK, je uvedené, Ze v katastri obce Bernolakovo, bude ¢erveny variant od
zastavby pri Bukovej ul vo vzdialenosti od osi cesty 69 m! a teleso cesty je vzdialené 53 m! Ulica Neviadzova —
Salviova (krizovatka) je vzdialena 138 m!

Cesta II. triedy s predpokladanou povolenou rychlostou 80km/h (a mozno viac), kde bude jazdit’ hlavne nakladna
doprava vo dne aj v noci, je vzdialenda LEN 50, resp 100m !!! od obytnej ¢asti, nemoze byt’ najlepsim variantom
navrhovanej cesty, ale naopak najhorsim variantom. Ked’Ze v danej lokalite sa nachddza eSte nezastavané tizemie v ki
Ivanky pri Dunaji v ¢asti Dombale a aj v navrhu technickej Studie je zndzornend modr4 trasa, tak pre tento 2. usek je
lepsi variant modra trasa B, ktora je v druhom tseku oproti navrhovanému ¢ervenému variantu priaznivejsSie
situovana voci zastavanému uzemiu, ked’Zze obchadza uz existujiicu vystavbu vo vicsej vzdialenosti a prechadza
dosial’ nezastavanym Gzemim. Tym aj menej ovplyviiuje obyvatel'ov Zijucich v blizkej lokalite Bernolakovo juh
hlukom, exhalatmi a otrasmi. Rovnako sa vyhyba aj existujlicej zastavbe v Casti v Ivanke pri Dunaji.

Ked’ze modra trasa je v 3. iseku navrhnuta v neprijatel'nej verzii oddel'ujucej rekreacnu oblast’ v okoli ,,Strkovky* od
zvysku obce Ivanka pri Dunaji, tak v 3. useku je najlepSim rieSenim Cervena trasa A.

Nie je mozné preto porovnavat’ zasah do este neexistujicej obytnej zony Dombale, ktora ani nemusi byt vybudovana,
so zasahom do uZ dlhé roky existujicej vystavby v ¢asti Bernoldkovo juh. V casti Bernoldkovo juh by to vyrazne
negativne ovplyvnilo kvalitu zivota obyvatelov, ale v ¢asti Dombéle by to akurat zmenilo investi¢né plany
developerov a majitelov pozemkov. Pri¢om obec IpD mala mysliet na to, Ze aj podl'a UP Ivanky p. D. tu mala byt
vybudovana cesta a mal tu byt vynechany dostato¢ne Siroky koridor. Na tiito chybu Ivanky p. D. by nemali
doplacat’ obyvatelia uz existujicej zidstavby v ¢asti Bernoldkovo juh, alebo sa jedn4 o vy$Si zdujem?

Tym, Ze autor analyzoval ako celok len dva varianty — erveny a modry — mylne vyvolal dojem, Ze neexistuje
lepSia alternativa! Dva d’alSie varianty — zeleny a fialovy - len spomenul ako mozné a Ze su kombinaciami modrého
a ¢ervencho variantu. Z pomenovani nevyhod jednotlivych usekov ale vyplyva, Ze zeleny variant je najvyhodnejsi
z hPladiska vicSiny porovnani.




ESte poznamka na okraj: Na zbgis sme nasli iba jeden uceleny pozemok, ktory patri cirkvi: uvazujeme nad tym, ¢i aj
toto nie je ten dovod cesty. Zistili sme, Ze ak by sa mal budovat’ privadzac pri Zalesi, budoval by ho BSK alebo by sa
mozno BSK dohodol s ministerstvom dopravy. Koncesionar by ho budovat’ nemal. Triblavina by mala byt spustena
do prevadzky niekedy v 6/2021 (je to zatial’ neoficialna info, oficidlne je to jar 2021). Neviem, ¢i by pre BSK bolo
vyhodnejsie stavat’ cesto od ozna¢eného pozemku ku krizovatke so Seneckou cestou (odtial’ uz bude cesta ku
krizovatke vybudovand) alebo by vyslo lacnejSie postavit’ dialni¢nu krizovatku s cestou cez les medzi Ivankou a
Zalesim. Su to nase uvahy.

Dalej sme zistili, Ze cesta od krizovatky so Seneckou cestou po dialni¢nii krizovatku Triblavina ma dizku 579,6 m, je
II. triedy profil C9,5/60, to znamen4, Ze je okrem iného navrhovana len pre maximalnu rychlost’ 60 km/h. Stale preto
ostava zéhadou, preco od krizovatky tangenty s Ivanskou cestou az po krizovatku D4 je navrhnuty profil C 11,5/80.
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Odovodnenie nesuhlasu s vystavbou tangenty v ¢asti od MUK Ivanka vvchod po MUK Ivanka juh:

Vicsina obyvatel'ov Bernolakova je zamestnanych v Bratislave, kde st aj spadové oblasti pre zdravotnt starostlivost’ a
Skolstvo. Smerovanie dopravy v kritickych rannych a poobednych Spickach je teda z a do Bratislavy. Doprava v smere
Bernolakovo a Zalesie nie je vyznamna, ked’ze medzi dedinami nie je prepojenie v pracovnej, zdravotnej ani socialnej
¢i vzdelavacej oblasti. Smerovanie automobilovej dopravy by malo byt na zberné komunikacie vedené v maximalnej
moznej miere mimo obce a zastavané tzemie. V tejto oblasti tuto funkciu spiiia existujuca cesta I/61 a dialnica D1 a v
kratkom obdobi dobudovana dial'nica D4. Ked’Ze tieto komunikacie st vedené mimo obci, doprava by mala byt
smerované na ne. Usek tangenty, od MUK Ivanka vychod po MUK Ivanka juh je vedeny v tesnej blizkosti
zastavaného Uzemia v katastralnej oblasti Bernolakovo a izemia v katastralnom uzemi Ivanka pri Dunaji ur¢enom
podl'a izemného planu obce na vystavbu obytnych domov, tangenta by teda nespliala el komunikacie odvadzajiice;
dopravu mimo obce. Pre odl'ahcenie dopravy v Bernolakove ma zmysel vybudovanie rozsirenie /61 na Stvorpruadovu
komunikaciu a odvadzanie automobilovej dopravy v roznych bodoch z obce Bernoldkovo na 1/61. Z tohto dévodu
obec Bernoladkovo sthlasi s vybudovanim Casti tangenty od Krizovatky Ivanka vychod po MUK Bernolédkovo zépad s
uroviovou krizovatkou Ivanka vychod.

Pre vyrieSenie problémovej dopravnej situacie je potrebné budovanie najmé verejnej dopravy a nie d’alSich ciest, ktoré
by pritiahli k obytnym Stvrtiam nakladni dopravu. BSK by sa mal snazit’ o zatraktivnenie a uprednostnenie
spolo¢nej integrovanej dopravy na tikor individuilnej dopravy. Preto by sa mali vybudovat’ zichytné




parkoviska pri kazdej stanici v kazdej obci a zintenzivnit’ vlakové spoje. Jedine BSK ma tito kompetenciu.

Preto je nepochopitel’né, Ze sa toto neriesi prioritne.

Ked’Ze $tudia vykazuje zjavné nedostatky, Ziadame:

Dokladovat vsetky podklady, z ktorych Cerpal spracovatel’ Technickej Studie, najma:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)
9)

zdroj dat pre dopravno-inzinierske podklady - uviest’, konkrétne, z ktorého zdroja sa ziskali udaje o
dopravnom zat'azeni, konkrétne aky softvér sa pouzil na stanovenie vyhl'adového dopravného zat’azenia,
vstupy a metodika vypoctu a pod. Sme za to, Ze vstupné data boli imyselne skreslené (pri skreslenych
datach nepomdze ani Standardny algoritmus).,

predlozit’ rozpocet, na zéklade ktorého sa urcovala cena jednotlivych variantov (vsetkych Styroch variantov),
konkretizovat’, ktoré budovy sa v Cervenom variante maju asanovat’ a uviest’ hodnotu objektov, s ktorymi sa
pocitalo v rozpocte. Nie je konkrétne napisané, o ktoré budovy presne sa jedna a v akej hodnote?!,
zdovodnenie rozdielnosti profilov komunikacie v iseku od MUK Zalesie po MUK Ivanka vychod (C 11,5/80)
a od MUK Ivanka vychod po MUK Bernolakovo zapad (C 9,5/80), na pokra¢ovani cesty od MUK
Bernoladkovo zapad na Triblavinu sa buduje cesta Il. triedy profilu C 9,5/60, tangenta by sa skladala z ciest z
troch r6znych profilov,

zdovodnit a vysvetlit’ udaje v tabulke Prognoza dopravy na medzikrizovatkovych tisekoch pre celé¢ vyhladové
obdobie (str. 7),

zdovodnit’ narast automobilovej a najmé nakladnej dopravy od krizovatky MUK Ivanka vychod smerom na
Ivanka zapad, ked’Ze cez dediny Bernoldkovo a Ivanka pri Dunaji je zakaz prejazdu nakladnych automobilov,
vyziadat’ si variantu troviiového krizovania tangenty a cesty medzi Bernolakovom a Ivankou pri Dunaji,
vyziadat’ si celkové posudenie pre fialovy a zeleny variant.,

posudit’ varianty vzhl'adom na trasovanie vodovodného potrubia DN 1000,

vyziadat’ od Uradu verejného zdravotnictva kvalitné odborné postidenie zdraviu 8kodlivych faktorov na
zivotné prostredie a postidenie z hl'adiska hlukovej zat'aze na obyvatel'ov (hlukova a exhalacna stadia).

ViZeny pan starosta! Ziadame Vas ako nasho zikonného zastupcu v obci Bernolikovo, aby ste Ziadali od BSK
verejny prisl’'ub, Ze tangenta sa nebude vyuzivat’ pre ndkladnu dopravu a nikladna doprava bude mat’ na
tangentu zakaz vjazdu.

V Bernolakove, 14.8.2020
Obyvatelia Bernolakovo JUH



