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Zoznam skratiek:

A Austria — Rakusko

ASD automatizovany scita€ dopravy

B+R Bike and Ride

BEV batériové elektrické vozidlo

BID Bratislavskd integrovana doprava, a.s.
BSK Bratislavsky samospravny kraj

BUS autobus, trolejbus

C cyklisti

CMO centralna mestska oblast

CNG stlaceny zemny plyn

CSS cestna svetelna signalizacia

CR Ceska republika

CSAD Ceskoslovenska automobilovd doprava
¢vuTt Ceské vysoké uceni technické

dB decibel

DN dopravna nehoda

DPB Dopravny podnik Bratislava, a.s.

ECV evidené&né &islo vozidla

EU Eurdpska Unia

EUR Euro

FCEV elektrické vozidld s palivovymi ¢lankami
GPS globalny lokalizacny systém

H, HU Hungaria — Madarsko

HDP hruby domaci produkt

HR hranica

HS hmotna $koda

CHVO chranena vodohospodarska oblast

IAD individualna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravny systém

IDS BK Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji
IKT informacné a komunikacné technoldgie
IMR informativny merac rychlosti

IT informacné technoldgie

JCL jednorazovy cestovny listok

K+R Kiss and Ride

KR PZ krajské riaditel'stvo Policajného zboru
LNG skvapalneny zemny plyn

LPG skvapalneny ropny plyn

LTE vysokorychlostny internet prostrednictvom bezdrétovych sieti
Lz [ahké zranenie

MA Malacky

MDRR Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
MDV Ministerstvo dopravy a vystavby

MH Ministerstvo hospodarstva

MHD mestska hromadna doprava

mod. modernizacia
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o}

P+R
PAD
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R-BSK
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Sz
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TZ
UpPD
VOD
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VPS
VUT
VW
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wi-fi
ZaD
ZAP SR
Z5SK
ZSR
ZST

Ministerstvo zdravotnictva
Ministerstvo Zivotného prostredia
Narodna dialni¢na spolo¢nost
Narodny program reforiem
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Park and Ride

primestska autobusova doprava
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popoludnajsie Spickové obdobie
primestska Zelezni¢na doprava
prepravena osoba na km
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region BSK

regionalny plan udrzatelnej mobility
ranna Spickova hodina

ranné Spickové obdobie

Senec

Slovenska republika

Slovenska sprava ciest

svetelné signalizacné zariadenie
Slovenska technicka norma
zranenie so smrtelnym nasledkom
Transeurdpska dopravna siet
terminal integrovanej osobnej prepravy
temeno kolajnice

technické podmienky

Trnavsky samospravny kraj

tazké zranenie

uzemnoplanovacia dokumentacia
verejnd osobnd doprava
Verkehrsverbund Ost-Region GmbH
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plniace stanice pre vodik

Vysoké uceni technické
Volkswagen
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Zvaz automobilového priemyslu SR
Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a.s.
Zeleznice Slovenskej republiky
Zelezni€na stanica
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1 Uvod
1.1 Navrhova Cast

Po analytickej ¢asti spracovania projektu "Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK (RPUM BSK)", ktora
sa zamerala na analyzu zhromazdenych, dostupnych podkladov a dat, nadchddza poslednd faza, ktord
sa zameria na viziu mobility, ciefov a opatreni na dopravne;j sieti Bratislavského kraja.

Hlavnym prinosom tejto Casti je predovsetkym odporucanie dalSieho smerovania Bratislavského kraja
v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktury.

Hlavnym vystupom tejto ndvrhovej casti projektu Regionalneho planu udrZatefnej mobility
Bratislavského samosprdvneho kraja a rovnako celého projektu je na zaklade predchadzajucich casti
(Prieskumy a zber dat a Analytickej ¢asti) navrhnutie dopravnej siete v ¢asovych horizontoch rokoch
2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s odporuc¢anym harmonogramom.

Navrhova Cast sa teda zameriava na nasledujlce oblasti:

. Viziu mobility Bratislavského kraja

o Definiciu hlavnych cielov v oblasti mobility kraja

o Navrh opatreni veducich ku zlepSeniu dopravnej situdcie Bratislavského kraja

o RieSenie dopravného systému v jednotlivych mdédoch dopravy na Uzemi Bratislavského kraja
. Dopravny model vyhladovych obdobi

. Vyhodnotenie suhrnu navrhovanych opatreni pomocou indikatorov

. Celkovy prehlad opatreni RPUM BSK

1.2 Zakladné zhrnutie analytickej ¢asti

Stratégia:

Planovanie udrzatelnej mobility v mestskej aglomeracii ma silnd oporu nielen v eurdpskych
a narodnych stratégiach a smerniciach, ale tiez na Urovni Bratislavského samospravneho kraja.
Odvratenou stranou je vSeobecne nizky reSpekt k prioritdm stratégie a politiky mesta, ktory sa odraza
aj v rovine rozpoctu mesta ako aj v rozpocte BSK.

Ciele:

Rad zavaznych dokumentov ma prisne nastavené ciele, ktoré je mozné splnit len koordinovanym
rozvojom mobility na Gzemi BSK. Ide najma o ciele viazané na zniZenie zavislosti na fosilnych palivach,
zniZzovanie dopravnej nehodovosti alebo odstranenie bariér pre uZivatelov verejnej dopravy, ako aj
zmenu delenia dopravnej prace.

Porovnanie:

Bratislava ako jadrové mesto regionu BSK v kontexte porovnatelnych miest ma nizky podiel verejnej
dopravy s priemernou cenovou hladinou, zaostdva v podiele cyklistiky, reguldcii parkovania
a modernych foriem mobility (zdielanie, alternativne pohony, zachytné parkoviska na sieti verejnej
dopravy). Nadpriemerna je situdcia v oblasti kongescii, ¢i propagacie sluZieb mobility.

Cesty vo VOD:

Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja odvezie kazdy rok cca 309 mil. cestujucich. V ramci
BSK vyznamne prevazuju vnutromestské cesty s podielom az 78%, podiel vonkajsich ciest je 22%. Pocet
vykonanych ciest na obyvatela BSK aktudlne pripadd v priemere 2,59 cesty na deni. Vo verejnej doprave
ma klucovu ulohu Integrovany dopravny systém (IDS BK), umoZznujlci cestovanie na jeden cestovny
listok. PocCet cestujucich stale rastie.
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Procesy:

Planovanie dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji je procesne zlozité. Komplikaciou je znacna
decentralizdcia samospravy (17 mestskych casti + 72 obci), nedotiahnuté majetkovopravne
vysporiadanie (na Urovni $tatnej spravy aj vo vonkajsich vztahoch) ¢i kompetencné presahy niektorych
inStitucii (napriklad v riadeni dopravy alebo verejnom priestore). Takisto je problémom v tomto smere
objednavanie kazdého médu dopravy inou institlciou

Rozpocet:

Doprava sa podiela na vydavkoch rozpoctu hlavného mesta Bratislavy resp. BSK pravidelne 45-50%.
Pritom vsak su prostriedky vkladané do rekonstrukcie komunikacii, mostov a modernizacii kolajovych
trati nedostatocné. Vyznamné naklady predstavuje kazdoroc¢né pokrytie straty z prevadzky dopravy vo
verejnom zaujme.

Siet IDS BK:
Medzi zakladné problémy siete IDS BK patri nedostatocne rozvinuta Zelezni¢na infrastruktira na Uzemi
Bratislavského samospravneho kraja a kongescie na cestnej sieti, ktoré dopadaji na spolahlivost
autobusove]j dopravy. Siet verejnej dopravy trapia tiez nevyhovujlce prestupné body a ich horsia pesia
dostupnost.

Siet MHD:

V poslednych rokoch sa mierne zlepsila technicka droven niektorych elektrickovych trati a vyznamne
zlepsila technicka uroven vozidiel, nedari sa vSak rozsirovat kolajovi dopravu do oblasti s vysokym
dopytom, kde je tato doprava suplovana autobusmi.

P+R

Zachytné parkoviskd P + R na Uzemi BSK maju kapacitu len 527 miest, niektoré z nich su pravidelne
zaplfované uz v skorych rannych hodindch. Sprievodny jav "Zivelného parkovania" v okoli stanic
vlakovej dopravy je na Uzemi BSK do znaénej miery rozsireny.

Aktivna mobilita

V oblasti aktivnej mobility mozno vysledovat rastuci trend vyuZitia bicykla k doprave po meste. Siet
pesich a cyklistickych trds chyba na celom Uzemi BSK, najma v8ak v okrajovych Castiach Bratislavy
a dalej v napojeni na existujice cyklotrasy na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Zastavané
Uzemie kompaktného mesta trpi nespojitostou cyklistickych opatreni na hlavnych trasach.

Automobily

BSK a najma hlavné mesto SR Bratislava so svojim vysokym stuprfiom automobilizacie ( takmer 500
vozidiel na 1000 obyvatelov), sa radi na popredné miesta v Eurépe. Automobil je v priemere obsadeny
1,3 osobami, rozmery vozidiel sa zvacsuju.

Komunikaéna siet

Zasadnym problémom Bratislavského kraja je pomald vystavba nadradenej komunikacnej siete. Rozvoj
infrastruktiry vSeobecne nedokaze reagovat rovnakym tempom na rozvoj zastavby v okoli mesta.
Vyutzitie siete (vratane novo budovanych Usekov okruhov) je ¢asto na hrane kapacity bez zachovania
rezervy, ¢o spdsobuje zvysend citlivost na mimoriadne stavy (nehody, uzavierky).
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Letecka a vodna doprava

Letecka doprava a najma jej ¢ast osobnej prepravy momentalne nie je prepojena na kolajovu dopravu.
Pristav Bratislava bude mat priame pripojenie na realizovanu rychlostnu cestu R7, kedZe momentalne
takéto pripojenie absentuje.

Zasobovanie

V oblasti dopravy tovaru je potrebné rieSit organizaciu parkovania na vyhradenych parkovacich
vykladacich/nakladacich pruhoch resp. stojiskach pre zasobovacie vozidla. Na Gzemi BSK a Bratislavy
momentalne nie je dostatoCna regulacia vjazdu a pohybu ndakladnych automobilov (ako aj
zasobovacich) a aj vdaka tomu je pohyb nakladnych vozidiel po Bratislave vyssi ako je nevyhnutny.

2 Vizia mobility

Definovanie vizie mobility je jednym z pilierov vytvdrania stratégie optimdlne fungujiceho dopravného
systému Bratislavského kraja. Dal$imi piliermi su strategické ciele, $pecifické ciele, opatrenia
a Specifické opatrenia.

. Vizia mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstava budiceho rozvoja a vyvoja
dopravného systému Bratislavského kraja

. Strategické ciele — popis zmien (vyssich cielov) pre naplnenie definovanej vizie

. Specifické ciele — konkrétne nastroje na dosiahnutie strategickych cielov

. Opatrenia —vSeobecné aktivity (zasahy alebo zakroky) prispievajuce k naplneniu konkrétnych

cielov. Opatrenia maju povahu infrastruktdrnych zamerov, alebo povahu administrativnych,
resp. bezpeénostnych, technickych a organizaénych systémovych procesov/ zmien.

2.1 Celkova vizia mobility

Hlavna otazka, ktorl potrebujeme zodpovedat je: V akom kraji chceme Z7it? Na tuto otazku mobze
poskytnut odpoved' celkova vizia mobility Bratislavského samospravneho kraja, ktora je vysledkom
uvah vsetkych zainteresovanych stran, poskytuje kvalitativny popis pozadovanej buducnosti kraja a
slizi ako navod pre vyvoj vhodnych planovacich opatreni.

Vsulade s dlhodobou strategickou viziou Eurdpskej komisie pre prosperujice, moderné,
konkurencieschopné a klimaticky neutrdlne hospodarstvo do roku 2050 s nazvom Cista planéta pre
vsetkych i v BSK by mali prispiet vSetky druhy dopravy k dekarbonizdcii ndsho systému mobility. To si
vyZaduje systémovy pristup, ktorého sucastou budu vozidld s nizkymi a nulovymi emisiami, vyrazné
zvysenie kapacity Zeleznicnej siete, priorita verejnej osobnej dopravy, posilnenie nemotorovych druhov
dopravy a ovela ucinnejsia organizdcia dopravného systému vyuZitim novych informacnych a
komunikacnych technoldgii pri dosahovani udrZatelnej mobility.

Skusenosti z mnohych miest dokumentuju, Ze rast HDP v minulosti vidy viedol k zvySeniu
hybnosti/mobility. Désledkom toho je, Ze sa kaidodenne stretdvame s dopravnymi zapchami.
Udrzatelna mobilita preto znamend déavat prednost alternativnym druhom dopravy, pripravit
inteligentné sluzby informacénych a komunikacnych technolégii (IKT) pre ludi Zijucich v regiéne (R-BSK)
a vypracovat nové stratégie dopravnej politiky najma v oblasti pristupnosti do citlivych oblasti R-BSK.

Zakladné vizie vznikaju ako zakladny strategicky ramec pre vyhladdvanie prinosnych projektov do
navrhov. Vizie su vysledkom odbornej diskusie a vznikaju nielen ako odborné odporucania, ale maju
byt takisto spoloéenskym konsenzom s ob¢anmi BSK.

Prvorada verejna doprava

Buducnost Bratislavského samospravneho kraja je v rychlej, kvalitnej, previazanej a dostupnej sieti
integrovanej verejnej dopravy, zaloZenej na vyhodach kolajovej dopravy aj elektrickej trakcie, ktora
bude nielen konkurencieschopnou alternativou k individudlnej automobilovej doprave v citlivych
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oblastiach regiénu, ale ju bude systémovo vyuZivat ako sucast kooperativnej obsluhy dopravne
nedostatocnych oblasti. Premyslené posilnenie a rozvoj Zelezni¢nej dopravy, liniek primestskej
autobusovej dopravy a mestskej hromadnej dopravy ponuknu uZivatelom verejnej dopravy rychle
a jednoduché cestovanie po celom BSK s nizkym dopadom na Zivotné prostredie a vysokou
ekonomickou, energetickou a priestorovou efektivitou.

Autom iba v nutnom pripade

R-BSK bude podporovat automobilovi dopravu iba ako doplnok na cestovanie verejnou dopravou
v menej zatazenych prepravnych vztahoch, kde by verejnd doprava nebola dostatoéne efektivna
a takisto tam, kde zabezpecuje potrebné zasobovanie mesta tovarom a sluzbami. Rozsirovat sa bude
systém P + R naviazany na atraktivne Zeleznicné linky verejnej dopravy na Uzemi BSK. V oblastiach
s dobrou dostupnostou verejnej dopravy a vysokou koncentraciou aktivit bude automobilova doprava
regulovand kombinaciou upokojujicich opatreni, parkovacej politiky, regulacie a spoplatneného
vjazdu na Uzemie citlivych oblasti R-BSK. Systém zasobovania mesta tovarom a sluzbami bude mat nizsi
dopad na mesto a Zivotné prostredie.

Podpora aktivneho cestovania

Chddzu aj cyklistiku bude BSK rozvijat pri cestdch "od dveri k dveram", ako aj v nadvaznosti na
prestupové body verejnej dopravy v "prvom a poslednom kilometri" cesty. Velkého rozvoja sa tiez
docka systém B + R a zdielanych bicyklov, naviazany na uzlové body tras VOD v regidne.

Kraj pre Zivot

R-BSK a dalsie obce kraja budu zvysovat kvalitu verejného priestranstva a celoplosne upokojovat
dopravu v nadvaznosti na postupné odstrafiovanie nedostatkov siete dopravnej infrastruktury.
Rovnako bude systematicky rozvijat a preferovat integrovanu verejni dopravu spoloéne so
zvyhodnenim chddze a cyklistiky. Postupne umozni znizit naroky na rozsah dopravnych pldoch, zlepsit
lokalne Zivotné podmienky a navratit do ulic a verejnych priestranstiev viac Zivota. BSK sa tym stane
prijemnejSim miestom pre Zivot i podnikanie.

Planovanie buducnosti

Bratislavsky samospravny kraj bude dosledne koordinovat Uzemné a dopravné planovanie, vratane
vyuzitia mestotvornej funkcie kolajovej dopravy, najma ako reakciu na suburbanizaciu v okoli.
Bratislavsky samospravny kraj bude vyuZivat nové poznatky vo vede a technike pre rozvoj svojho
dopravného systému v sulade s celosvetovym konceptom tzv. "Smart cities". Nové poznatky vo vede
a technike znamenaju predovsetkym vacsSie vyuZitie segmentu informaénych a komunikaénych
technoldgii pre planovanie, riadenie mobility ¢i vyuZivanie dopravy a dopravnej infrastruktuiry. Vdaka
informaénym a komunikacnym technolégiam bude Bratislavsky samospravny kraj smerovat ku
konceptu "mobility as a service".

Menej stavat, lepsie riadit

Bratislavsky samospravny kraj uprednostni lokalne zlepSenie existujlcej cestnej infrastruktiry vratane
zavedenia pokrocilych systémov riadenia dopravy pre efektivne vyuZitie cestnej siete, pred vystavbou
novych kapacitnych komunikacii. Vo vazbe Bratislavy na okolity region budu uplatnené opatrenia pre
odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy mimo husto zastavané Uzemia. BSK taktieZz bude
podporovat implementaciu vhodnych systémov riadenia, ktoré optimalizuju prevadzku verejnej
dopravy alebo umoznuju zvysenie kapacity najma Zelezni¢nej dopravy. Pre lepsie riadenie dopravného
dopytu sa systémovo prepoja centrdly riadenia mestskej a regiondlnej osobnej a nakladnej mobility,
ktoré tak umoznia vopred indikovat azaroven distribuovat naroky na premiestnenie, prepravu
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a dopravu osOb a nakladov, ¢im sa dosiahne vhodnejSie rozloZenie Casovo-priestorovych varidcii
mobility a radikdlne zniZia dopady dopravy na Zivotné prostredie vieobecne a zlepSenie kvality Zivota
obyvatelov regiéonu BSK.

Cistejsie zasobovanie

BSK sa zameria na rozSirenie datovej zakladne o zasobovani. Podporovat bude alternativne,
predovsetkym nizkoemisné a bezemisné dopravy tovaru, vratane dopravy kolajovej, vodnej
a cyklistickej a ich vzajomného prepojenia. Podporovat bude tiez konsolidaciu zasielok, ¢i uz v priebehu
prepravy, alebo na distribu¢nych miestach vratane automatizovanych sposobov vydaja zasielok. Déraz
sa bude klast aj na znizenie vplyvu dopravy substratov a stavebného materialu ¢i odpadov, a to vyuzitim
Zeleznicnej a vodnej dopravnej infrastruktiry, ako aj implementaciou cirkuldrnej ekonomiky
a cielenym zamedzovanim vzniku nadbytocnych objemov dopravy.

Kooperdcia jednotlivych organizacii

BSK vytvori podmienky pre silnd vzdjomnu koordinaciu medzi organizaciami patriacimi pod BSK a hl.
m. Bratislavou, jeho mestskymi ¢astami a organizaciami, organizaciami patriacimi pod BSK, mestami
a obcami na jeho Uzemi a dal$imi partnermi na trovni §tatu, ¢o je nevyhnutny predpoklad naplfiania
politiky udrzatelnej mobility. Jedine tesné prepojenie subjektov na strane organizdcie, investicii aj
prevadzky umozni uviest do zivota ako vela drobnych opatreni v kratkom éase, tak aj zasadné investicie
v kolajovej doprave v nasledujtcich desatrociach.

Bratislavsky samospravny kraj bude uplatriovat principy udrzatelnej mobility a orientaciu na ekologicky
SetrnejSie spOsoby dopravy. Vyznamne sa obmedzia negativne vplyvy individualnej automobilove;j
dopravy vratane dopadov na uZivanie verejného priestoru, a to dosiahnutim lepSieho rozloZenia
jednotlivych druhov dopravy a zvySenim jej bezpecnosti aj energetickej ndroénosti a prevadzkovej
ucinnosti.

Viziu ktora Regionalny plan udrzatelnej mobility preberd mozno charakterizovat nasledovne:

e BSKbude smerovat k udrzatelnej mobilite - na zabezpedenie pohybu oséb a tovaru, ktora bude
dlhodobo prijatelna z hladiska socidlneho, ekonomického a vplyvov na Zivotné prostredie |E|
spolahlivejsie, rychlejsie, ekologickejsie a prijemnejsie cestovanie

e Dopravna dostupnost cielov bude vyrazne orientovand na ekologicky SetrnejSie spOsoby
dopravy - na verejnu dopravu (predovsetkym kolajovu) a tiez na ch6dzu a uzivanie bicyklov |E|
zvySenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

e Na Uzemi R-BSK a tiez v okolitom regidne sa postupne dosiahne lepsi sulad dopravy s kvalitou
Zivotného prostredia a verejnych priestranstiev E| pritaZlivé mesto pre svojich obyvatelov.

e V cestnej doprave sa pouZiju kombinacie regula¢nych a investi¢nych opatreni smerujucich k
zniZovaniu negativnych dopadov automobilovej dopravy |E| lepSie prostredie na husto
obyvanom Gzemi miest a Zelana rychlost tranzitnej dopravy na prietahoch ciest obcami.

e Dojde k zvySeniu bezpecnosti a energetickej efektivnosti dopravy E| pozitivny ekonomicky
dopad a zniZenie zavislosti na rope a zemnom plyne

2.2 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktury

Rozvoj dopravnej infrastruktiry musi byt podmieneny koncepénym rieSenim a koncepénymi
materidlmi zacinajucimi na medzinarodnej Urovni a konciacimi na urovni miest a obci. Rozvoj
infrastruktdry nesmie byt v Ziadnom pripade nahodnym a chaotickym javom, pretozZe v takom pripade
by neboli zabezpecéené nadvazujuce vazby i uz v rdmci rovnakého typu dopravnej infrastruktury medzi
jednotlivymi dzemnymi celkami, alebo v ramci jednotlivych dopravnych mdédov a ich infrastruktury
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navzajom.
Pri koncepénom rozvoji dopravnej infrastruktury je dolezité dodrzat najma:

o Logicku nadvaznost komunikacnej siete a dopravnej infrastruktiry

o Podmienky pre tvorbu synergického efektu udrzatefnej mobility

o PInenie zavazkov (medzinarodnych, narodnych, atd.) v oblasti dopravnej infrastruktury
. Sulad mobilitnych narokov s Uzemnoplanovacou dokumentdaciou

V procese rozvoja dopravnej infrastruktiry je potrebné zabezpecdit nasledovné:
. Vytvorenie podmienok pre trvalo udrzatefnd mobilitu
o Zabezpecenie proporciondlneho rieSenia dopravnej infrastruktury a komunikacnych sieti
v stlade s mobilitnymi narokmi a ponukou hierarchického systému dopravnej obsluhy
Uzemia regionu

. Znizenie ekologickych zatazi vplyvom dopravy

. Zaistenie prepojenia dopravnych sieti a zjednotenie technickych Standardov
. Zvysenie bezpecnosti prevadzky

. Vytvorenie predpokladov pre vyvazeny rozvoj regidonov

. Skvalitnenie dostupnosti Uzemnych jednotiek a sidelnych celkov

. Zlepsenie stavu a kvality dopravnej infrastruktary

. Pokrytie investicii finanénymi prostriedkami

RieSenie dopravnej infrastruktury je poziadavka predovsetkym hospoddrskej prosperity a narokov
dalsich oblasti spolocenského Zivota, cestovného ruchu a udrzatelného vyvoja regionu samotného.

Celkovy zamer riesenia dopravnej infrastruktiry mozno definovat na baze schvalenych alebo
pripravovanych strategickych rozvojovych dokumentov na baze uplatiovania principov udrzatelnej
mobility. Zakladom pre rozvoj dopravnej infrastruktury je stratégia uplatriovat rieSenia, ktoré sicasne
prinasaju zlepSenie v ekonomike, v Zivotnom prostredi a v socidlnych aspektoch. Trvalo udrzatelny
vyvoj dopravy je teda proces, ktory reSpektuje ekologické, ekonomické a socidlne vplyvy, vytvara okruh
vazieb medzi tymito tromi pdlmi a podmieriuje ekonomicku efektivnost, bez toho aby stracal zo zretela

.....

2.3 Zasady dopravnej regulacie uzemného rozvoja

Uzemny rozvoj podmiefiuju viaceré oblasti Zivota a jednotlivé ¢innosti sa premietaju do Uzemia
rozlicnymi formami. Na Uzemi BSK, predovsetkym v zazemi Bratislavy, je zaznamenany najvacsi ndrast
malych obci, ktory je podmieneny suburbanizacnymi ale aj koncentracnymi trendmi. Tento rast
prebieha spontanne, neriadene, dosledkom Coho su zvySené naroky na zaber pody, prevadzku
a riadenie, predovietkym z pohladu dopravnych vztahov (vysoky narast osobnej individualnej dopravy,
nizka Uroven regiondlnej hromadnej dopravy), chybajucej obcdianskej vybavenosti (dostupnost $kol,
zdravotnickych zariadeni ainych zariadeni zakladnej a vyssej obclianskej vybavenosti), zvySovania
prevadzkovych narokov na technickld vybavenost a zvySovania negativnych dosledkov na Zivotné
prostredie a prirodnu krajinu.

Rozvoj dopravného systému BSK je priamo zviazany na celostatne a nadregiondlne dopravné
vztahy a aj metropolitny region Bratislava ma zasadny dopad na tvar a hustotu dopravnych sieti v BSK.
Cez Uzemie BSK su trasované aj hlavné medzindrodné dopravné koridory, ktoré sa viac menej
sustreduju na Uzemie hlavného mesta SR Bratislavy. Na vsetkych rozhodujicich komunikaciach BSK su
dosahované uz dnes najvacSie dopravné intenzity cestnej dopravy, najma v porovnani s ostatnym
uzemim Slovenska.

Dopravna sustava je navrhnutd zo sieti jednotlivych dopravnych subsystémov, kde sa kladie
doraz najma na rozvoj hromadnej dopravy osob a jej preferenciu pred automobilovou dopravou,
pri¢om su uplatfiované nasledujuce zasady pre ich tvorbu:
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Dialnice a rychlostné cesty — su dlhodobo pripravované z hladiska celoStatnych potrieb
a hlavny zamer je na podstatné zvySenie dopravnej kapacity vo vztahu Bratislava — Trnava — Nitra, ¢o
sa prejavuje v priprave rozsirenia dialnice D1 a v realizacii novych tras rychlostnych ciest R1 a R7. Trasa
novej okruznej dialnice D4 ma zasadny vyznam pre distribuciu vSetkej tranzitnej a zdrojovej cestnej
dopravy pred Bratislavou a jej prevedenie mimo centrdlnej ¢asti mesta.

U ciest sa hlavny doéraz kladie na rekonstrukciu cesty 1/61, skapacitnenie cesty 11/502,
dobudovanie obchvatov miest a obci a vytvorenie Zupného okruhu.

Zelezni¢na doprava ma dva zakladné ciele — vybudovanie dostato¢ne kapacitnych zelezniénych
koridorov v Bratislavskom Zeleznicnom uzle a posilneni regiondlnej Zelezni¢nej primestskej dopravy,
ako sucasti integrovaného dopravného systému, v ramci ktorého su navrhnuté aj nové useky
regionalnych Zelezni¢nych trati.

Verejnd osobnd doprava je postavend na preferencii vSetkych druhov hromadnej dopravy oséb
pred automobilovou dopravou. Tu je zakladnou podmienkou celkovd integrdcia vsetkych zucastnenych
operatorov osobnej dopravy, do takej miery, aby jazda v primestskej hromadnej doprave bola vo
vietkych jej smeroch rychlejsia, pohodlnejsia a lacnejsia, ako jazda vlastnym automobilom.

Vodnd doprava predstavuje dobudovanie pristavu v Bratislave v zmysle jeho dlhodobych
zamerov, t.j. premiestnenie vSetkych loznych operacii z hlavného toku Dunaja do pristavnych bazénov.
Sucastou vodnej dopravy je aj cieleny rozvoj rekreacnej vodnej dopravy a jej prislusnych pobreznych
zariadeni.

Letecka doprava je na Uzemi BSK v prvom rade zastipend letiskom M. R. Stefénika. Letisko je
nadimenzované na 5 mil. cestujucich ro¢ne a v sucasnej dobe jeho kapacita nie vyuZitd ani na 50%.
V buducnosti sa da ocakavat vyznamny podiel na medzinarodnej delbe obsluhy vzdusného priestoru
a poskytne sluzby ako diverzné letisko pre Vieden, Budapest a Brno, vdaka svojim lepsim klimatickym
a poveternostnym podmienkam

Pre cyklisticki dopravu je navrhnuty rozvoj komplexnej siete cyklotrds na uzemi celého BSK aj
s priamymi vazbami na susediace regidny.

Systematicky rozvijany systém integrovanej verejnej osobnej dopravy je v regiéne konkurencie
schopny vodi individualnej automobilovej doprave. Zakladnym hladiskom je Uroven poskytovanych
sluzieb, kde najZiadanej$im parametrom je cestovna rychlost. Dobre organizovana a najma vyuzivana
integrovana primestska hromadna doprava, s vyznamnym podielom kolajovej dopravy, ma podstatny
vplyv na zniZovanie dopravnych intenzit a tym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikacii.

Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy ma ponuknut rychlejSie a pohodinejsie
cestovanie. K jeho hlavnym vyhodam patri jednotna tarifa, jednotny cestovny listok na vSetky druhy
dopravy, nadvaznost liniek a taktové intervaly spojov. Hlavhym cielom integracie je zatraktivnenie
verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuZivanie individudlnej automobilovej dopravy,
najma v cestach za pracou a to nielen na Uzemi Bratislavy, ale v celom Bratislavskom kraji. Tymito
opatreniami moze prist ku zmene delby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy, ¢o bude mat
v kone¢nom dosledku vplyv na postupné zniZovanie tlaku na rozsirovanie ciest a parkovisk pre IAD.

V slcasnosti pokryva IDS BK uZ celé uzemie kraja a zasahuje aj do niektorych obci v TTSK.
Vzhladom na potreby cestujlcej verejnosti je nutné rozsirenie zaberu IDS aj mimo Uzemia kraja na
Uzemie celého Trnavského samospravneho kraja a perspektivne na Uzemia Trencianskeho
a Nitrianskeho samospravneho kraja a prihrani¢né regidny Rakuiska a Madarska.

Usporiadanie liniek IDS a ich vzajomné vazby, je prevadzkovou strankou zriadenia IDS a tieto
zdmery nemaju podstatny vplyv na Uzemny rozvoj. Z hladiska Uzemia su dolezité TIOPy, ktoré
predstavuju prestupovy uzol medzi Zeleznicou a MHD, resp. PAD, pricom sa budu na Zelezni¢nych
tratiach vytvdrat aj nové zastavky. Dalej st to parkoviska P+R a B+R, ktoré si vyZzaduju urcity vymedzeny
priestor. Zasady linkového usporiadania a rozdelenie Uzemia BSK do prevadzkovych a tarifnych zon je
predmetom samostatnych kapitol tohto dokumentu.
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Délezity vplyv na zmenu dopravného spravania regionu BSK ma proces suburbanizacie, ktory
ma za nasledok predovsetkym stagnaciu tempa rastu obyvatelstva v Bratislave a zvySovanie hustoty
obyvatelstva v okrajovych castiach mesta a v jeho zazemi. Obyvatelia sa stahuju do tychto oblasti
spravidla v dosledku nizSich cien ako su v centre Bratislavy. Ich dopyt po verejnych a kultdrnych
sluzbach je vysoky, tak ako boli zvyknuti v meste, ponuka vsak vyrazne zaostava za poziadavkami. To
generuje fenomén tzv. aut s jednym vodicom a dochadzkou za pracou, sluzbami a zabavou, ktoré nie
s v primestskej oblasti dostupné.

V BSK je najvyraznejSia suburbanizac¢nd zéna tvoriaca prechod medzi kompaktnym osidlenim
Bratislavy a typicky vidieckym osidlenim kraja. Vytvara ju skupina viacerych pévodnych vidieckych obci
(Devinska Novd Ves, Zahorska Bystrica, Rusovce, Cunovo a Vajnory), ktoré boli administrativne
pri¢lenené k Bratislave v 50. a 70. rokoch, dalej vidiecke obce (Chorvatsky Grob, lvanka pri Dunaji, Most
pri Bratislave, Rovinka, Dunajskd LuZzna, Kalinkovo, Miloslavov, Hamuliakovo, Malinovo, Zalesie,
Marianka a Borinka) a dve s mestom silne funkéne zviazané mesta (Stupava a Svaty Jur). Toto Uzemie
sa stalo priestorom vystavby pocetnych novych obytnych zén, ale aj logistické centrd a vyrobné
prevadzky. Vo vaciej vzdialenosti sa zmeny vo vyuZivani Gzemia koncentruji pozdiz dopravnych
koridorov najma v okoli mesta Senec (dialnica D1), popri ceste I/63 (E575) na Samorin, pozdiz dialnice
D2 po Malacky a v okoli mesta Pezinok.

Suburbdanny rast v okoli Bratislavy sp6sobuje vyznamné socidlne, dopravné a environmentalne
dopady a predstavuje jednu z priorit pre manaZment tohto Uzemia. v nadchdadzajucich desatrociach.

Pri spracovani jednotlivych stupriov zemnopldnovacej dokumentdcie (UPD) treba vychadzat
z nasledovnych vseobecnych zasad:

o pri delbe prepravnej prace brat do Uvahy aj aspekt delby verejného priestoru, ktory vyuzivaju
vsetky druhy dopravy a v ktorom musia byt zohladnené zasady udrzatelnej vystavby
nemotoristickej infrastruktdry, verejnej osobnej dopravy a ktoré musia zabezpelovat aj
procesy efektivnej udrzby

o podporit nemotorovu a verejnd hromadnu dopravu, ktora by v siéasnej dobe vzhladom na
trend udrzatelnosti rozvoja mala zohladnit aj poZiadavky disponibilného zastavaného
Uzemia, s ohladom na hustotu a organizaciu byvania, pracovnych prileZitosti, komercnych
a rekreacnych zariadeni, na existujucich, ale aj na novych rozvojovych plochach

o pri planovani a realizacii dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev preferovat
verejni hromadnu dopravu s cielom zniZzovania kongescii prostrednictvom zmeny delby
prepravnej prace a znizovania podielu individuadlnej dopravy, podporovat pesiu a cyklisticku
dopravu ako ekologicky, ekonomicky a zdravy sp6sob dopravy

o pri ndvrhu na implementaciu lepsej regionalnej mobility je potrebné respektovat miestnu
kultdru a "ducha" regiénu. To znamend, Ze komunikaéna siet, infrastruktira verejnej
hromadnej dopravy a dopravné prostriedky, rieSenie verejného priestoru pre chodcov a
cyklistov musia byt tvorené s ohladom na prirodné, socidlne, architektonické a urbanistické
charakteristiky regidnu, obci a miest ako aj spdsob Zivota ob¢anov tak, aby sa citili v regiéne
dobre a podporovala sa ich komunitna sidrznost. Zo zahranicia st zname pozitivne Ucinky
zlepSenia pristupnosti Uzemia zavedenim hierarchického systému verejnej hromadnej
dopravy, kde sa zlepsila dostupnost, zniZil sa ¢as prepravy, stipla zamestnanost a znizila sa
kriminalita

Dlhodobé priority v oblasti Uzemného rozvoja relevantné pre Uzemné planovanie a reguldciu z
hladiska udrzatelnej mobility su nasledujuce:

. vyvazeny Uzemny rozvoj — uplatnenie komplexného priestorového a Uzemného planovania,
prednostny rozvoj zaostavajucich a okrajovych oblasti regidnu, uplatnenie institutu
medziregionalnej solidarity, integrovany rozvoj sidiel, obnovenie a udrziavanie historickych
Struktur, sidelnej identity a foriem osidlenia

0 vysoka kvalita Zivotného prostredia, ochrana a racionalne vyuzivanie prirodnych zdrojov —
efektivna ochrana Zivotného prostredia, Setrné vyuZivanie prirodnych zdrojov, odstranenie
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environmentalnych zatazi a poskodenia prostredia, limitovanie ekonomického rozvoja v
sulade s prirodnymi podmienkami a potencidlmi, dosiahnutie a udrzanie kvalitného
Zivotného prostredia s dérazom na ohrozené oblasti

2.4 Trendy dopravnych charakteristik Uzemia

Z hladiska dopravnej sustavy a jej funkcie v logistickom systéme kraja doprava ma
zabezpecovat optimalnu delbu prace medzi druhmi dopravy, optimalnu kvalitu prepravy
a minimalizaciu nakladov na proces prepravy. V sucasnosti nie su jednotlivé dopravné systémy
systematicky previazané, mnohé dopravné procesy su realizované autondmne. Sucasnd integracia
verejnej osobnej dopravy priniesla systémovu zmenu v preprave os6b, nezahfna vsak cely komplex
dopravnych médov kraja. Pre nasledujice ¢asové obdobia doprava ako celok musi mat nasledovné
vlastnosti:

. Schopnost plosnej obsluhy, t.j. moznost zabezpedit dopravnui obsluhu fubovolného miesta v
kraji

. Rychlost prepravy v celom rozsahu z domu do domu.

. Casovu istotu dopravného vykonu

. Mieru pohodiného dosiahnutia a pouZitia dopravného prostriedku resp. dopravného
systému

. Bezpecnost prepravy

V cestnej doprave vizia predpoklada skor rieSenie bezpecnosti dopravy a ochrany Zivotného
prostredia miest a obci. Preto sa vizia zaobera rieSenim tangencialnych vztahov Zupnym okruhom po
ceste I1/503 rovnako aj prelozkou cesty I/61 mimo obce. Rozsirenie dialnice D1 a vybudovanie dialnice
D4/R7 mozno uzZ povazovat za realitu.

V individualnej automobilovej doprave je trend postupného zniZovania jej podielu na celkovej
prepravnej praci. To sa bude dosahovat preferenciou verejnej osobnej dopravy a nemotorovych
doprav so sucasnym obmedzovanim automobilovej dopravy. Jednd sa o obmedzovanie a zniZovanie
kapacity cestnych komunikacii vytvaranim vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD v jestvujicom
profile komunikacie, znevyhodnenie IAD v prospech VOD na svetelne riadenych krizovatkach,
obmedzenie, resp. zakdzanie vjazdu niektorych, najma neekologickych vozidiel do citlivych zén
a obmedzovanie monetdrne, ako rozsirovanie myta aj na komunikacie nizsich tried, zavadzanie myta
na vstupe do centra mesta, progresivne parkovacie systémy a iné.

Na zabezpelenie dekarbonizacie automobilovej dopravy sa budld zavadzat tak osobné
automobily, ako aj autobusy na alternativne paliva, najma elektromobily na hybridné pohony a pohony
na plynné paliva. Plati to osobitne pre autobusy verejnej osobnej dopravy.

Vo verejnej osobnej doprave vizia predpoklada jej intenzivnu podporu arozvoj na ukor
automobilovej dopravy. Hlavny doraz je kladeny na rozvoj kolajovej, ¢i uz vlakovej alebo elektrickovej
dopravy. Preferenciu verejnej osobnej dopravy podporia viaceré opatrenia, ktoré ju uprednostnia pred
automobilovou dopravou priamo. Sem patri preferencia VOD na svetelne riadenych kriZzovatkach
a vy¢lenenie a vyhradenie jazdnych pruhov na komunikdcidch pre VOD. Dalej sem patria podporné
opatrenia, ako parkoviska Park and Ride, progresivne parkovacie systémy, obmedzovanie niektorych
druhov dopravy vo vybranych zénach, zavddzanie myta na vybranych komunikaciach a v centrach
miest. Vyznamné miesto vo vizii osobnej dopravy zaujima rozsirovanie a skvalitiovanie integrovaného
dopravného systému v celom Uzemi regionu.

V cyklistickej doprave vizia predpoklada vyrazné zvysenie jej podielu na celkovej delbe
prepravnej pridce. To sa dosiahne najma v maximalnej moZnej miere najma budovanim sustavy
segregovanych cyklistickych ciest ale aj podporou cyklistov v preprave verejnou osobnou dopravou,
budovanim parkovisk Bike and Ride, rozSirovanim bikesharingu. V pripade nedostato¢ného
priestorového usporiadania budu tieto Useky rieSené samostatne na lokalnej drovni.
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2.5 Redlne moznosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky

Dopravna politika je stibor principov, cielov a priorit v doprave, ktorymi sa budu riadit vsetky
organy a organizacie od Urovne $tatu az po Uroven obci a poskytovatelia dopravnych sluzieb pritvorbe,
implementacii a dodrZiavani opatreni uréenych na dosiahnutie strategickych a Specifickych cielov
stanovenych v tejto politike.
Dopravno-politické principy, ktoré sleduji dosiahnutie stanovenych cielov su

. ponimanie dopravy ako uceleného dopravného systému s integraciou subsystémov
jednotlivych druhov dopravy

. trvalo udrzatelny rozvoj dopravy

. optimalna rovnovaha vyuZitia potencidlu jednotlivych druhov dopravy

. orientdcia dopravy na jej uzivatelov

. zniZenie zavislosti ndrastu dopytu po doprave od narastu hrubého domaceho produktu

Hlavné zamery Statu v oblasti dopravnej politiky su tieto:

o rieSenie dopravy ako integrovaného dopravného systému a ztoho vyplyvajlcich
infrastrukturnych potrieb

. podpora trvalo udrZatelnej mobility uprednostfiovanim verejnej hromadnej dopravy pred
individualnou dopravou a environmentdlne ohladuplnejSich a bezpecénejsich druhov
dopravy

. primerana dopravna obsluha Uzemia a zabezpecenie prava obcanov na kvalitné a cenovo
pristupné dopravné sluzby

. zasadné zmeny v oblasti vykonov vo verejnom zaujme a Uhrada strat ich poskytovatelom

. podiel verejnych zdrojov na zabezpeceni fungovania a rozvoja dopravného systému

. podpora environmentalne ohladuplnych, bezpecnejsSich a z celospolocenského hladiska
efektivnejsich dopravnych systémov

. ochrana Zivotného prostredia, premietnutd do volby dopravnych trds a dopravnych
prostriedkov na baze stanovenych environmentalnych kritérii

. zvySovanie bezpecnosti dopravy a jej spolahlivosti

3 Vymedzenie strategickych cielov RPUM

RPUM BSK definuje zakladné strategické ciele pre oblast dopravy. Tieto ciele pozostavaju
z prioritnych osi, pricom iba ich dodrZiavanim podla navrhnutych opatreni sa da docielit splnenie
konkrétnych hodnét indikatorov, aby bolo mozné vyvoj a mieru naplnenia sledovat v porovnani so
suc¢asnym stavom.

3.1 Hlavné problémy mobility v Bratislavskom kraji

Kapacitné problémy na zZeleznicnych tratiach - na Zelezni¢nych tratiach na Uzemi BSK najma v rannych
a popoludnajsich $pickovych hodinach nie je vybudovand dostatocnd infrastruktira k zabezpeceniu
dopytu cestujlcich

Zhorsovanie podmienok pre zZelezni¢nu nakladni dopravu — okrem iného v suvislosti s kapacitou trati
a absenciou respektive zastaranostou terminalov kombinovanej dopravy a zriadovacich stanic

Nizka cestovna rychlost PAD a MHD- cestovnda rychlost je vyrazne ovplyviiovand okrem iného
spoésobom odbavovania cestujucich, nedostato¢ného poctu prioritnych (expresnych) liniek v PAD a
s tym spojenym velkym poctom obsluhovanych zastaviek pre kazdu linku, nedostatocnej preferencii
na krizovatkach

Problém elektri¢kovej dopravy - nedostatoéna dizka siete, chybajtice dalsie radialy a tangencialne
prepojenia a nelplna segregacia, ako aj nizka cestovna rychlost a nedostato¢na preferencia

Silné zataZenie autobusovych tahov — chybajlce vyhradené jazdné pruhy pre autobusovi dopravu
najma na vstupoch na Gzemie Bratislavy
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Nedokoncena integracia medzi TTSK a BSK — vysoky pocet cestujlcich prichddzajlcich na tzemie BSK
z TTSK nemdze vyuzivat vyhody integrovaného systému

Nezapojenie vsSetkych dopravcov v BSK do integrovaného systému — na Uzemi BSK pdésobia
dopravcovia v PAD, ktori nie su zapojeni v IDS BK

Nejednotnost informaéného a odbavovacieho systému v médoch zapojenych v IDS BK — v kaZdom
madde VOD funguje iny informacny a odbavovaci systém

Slaba informovanost verejnosti o moZnostiach, ktoré pontka IDS BK — absencia inteligentnych
zastdvok a dalSich informacnych systémov, neatraktivne ¢akacie plochy, nizky rozsah doplnkovych
sluZieb.

Technicka zastaranost stanic a zastdvok VOD — novobudované stanice a zastdvky su budované
v stlade so Standardami IDS BK, avSak rekonstrukcia povodnych stanic a zastdvok na suicasné Standardy
sa vykondva v minimalnej miere

Narast poctu vonkajSich vdzieb do Bratislavy (suburbanizacia) — najma v suvislosti s socialno-
ekonomickym faktorom dochdadza k narastu dopravy

Slaby rozvoj programu P+R a B+R— aZ v roku 2019 (v obdobi spracovavania navrhovej casti) boli
vybudované prvé P+R a B+R parkoviska

PretaZenost a citlivost komunikaénej siete — nedostatoény pocet tangencidlnych spojeni v primestskej
oblasti Bratislavy, ¢o v blizkej budicnosti bude ciastocne vyrieSené sprevadzkovanim okruznej dialnice
D4 vo vztahu k Bratislave

Zanedbdvanie udrzby existujlcej infrastruktury — aj ked sa vykonavaju pravidelné prehliadky
infrastruktdr na Uzemi BSK jednotlivymi spravcami v zmysle legislativy a vnutornych predpisov,
nasleduje vo viacerych pripadoch nekoncepcna udrzba vsetkych médov komunikacii, ktora je zavisla
na disponibilite finanénych zdrojov. Suvisi to aj so zvySovanim dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru
medzi tymto a dostupnymi finanénymi prostriedkami

Absencia realizacie cestnych obchvatov na délezitych cestnych tahoch v okoli vyznamnych obci —
dochdadza k odkladu vystavby délezitych dopravnych spojeni, ktoré by ochranovali aj vnatorny priestor
tychto obci pred nadmernym dopadom tranzitujicej automobilovej dopravy.

NevyuZity potencial pokro€ilych nastrojov riadenia dopravy — ani pri najzatazenejsich Castiach
komunikacnej siete nie st nasadené prvky pokrocilého riadenia dopravy pre optimalne vyuZite kapacity
komunikacif

Chybajuce peSie acyklistické prepojenia na uUzemi BSK - vo velkej miere chybajlce
chodniky/cyklochodniky vo vazbe na termindly a vyznamné zastavky

Nedostatocné cyklistické opatrenia — nedostatocne vybudované spojité chodniky pre cyklistov,
absencia odstavnych miest pre bicykle v blizkosti termindlov a zastavok VOD, nedostatocné zvislé a
vodorovné dopravné znacenia, ktoré by podporovali rozvoj cyklistiky (zniZovanie rychlosti,
upokojovanie dopravy, povolenie vjazdu cyklistov do jednosmeriek z opacnej strany)

Absencia systému modernizacie a udrzby cyklistickych chodnikov

Nedostatocna podpora pohybovej aktivity obyvatelov — nedostato¢né motivovanie verejnosti
k uZivaniu pesej a cyklistickej dopravy

Ndrast intenzit najm3d ndkladnej automobilovej dopravy — vdaka najma socidlnoekonomickym
faktorom dochddza k ndrastu prepravy po cestnej sieti

Nedostatocny pocet zasobovacich stati — slabo rieSend koncepcia budovania zasobovacich stati,
povolenie budovania novych podnikov/obchodov/sluzieb bez podmieneného riesenia zasobovania
Chybajlca koncepcia a znalostna zakladna o logistike a procese zasobovania - na Uzemi BSK chybaju
zakladné informdcie o tejto problematike

Starnutie obyvatel'stva — celoslovensky trend

Nedostatoéna distribuéna siet alternativnych energii — chybajlca koncepcia v budovani distribuénej
siete alternativnych energii, ktoré si budované momentalne ,,ndhodne”

23



Negativny dopad IAD na kvalitu ovzdusia a verejného zdravia — nedostatocna podpora bezemisného
a nizkoemisného paliva

Zastaranost vozového parku z pohladu produkovanych emisii — negativny dopad na Zivotné
prostredie

Neefektivita IAD — stagnacia, respektive znizujica sa obsadenost automobilov

Nespravny vyvoj verejnej mienky -V obdobi poslednych 20 rokov sa v spolo¢nosti silne upevnil pohlad
na verejnu dopravu len ako nejaku alternativu pre tych, ktori osobny automobil vlastnit alebo pouzivat
z ekonomickych, vekovych, zdravotnych alebo legislativnych dovodov nemo6zu

Bezpeénost - nehodovost na Uzemi BSK nema klesajlcu tendenciu

Nezohladnenie prevadzkovych nakladov pri realizacii investicii a ich stiistavny ndrast — nevyzaduje sa
kompenzacia za narast nakladov na VOD kvéli obmedzovaniu pocas vystavby a rekonstrukcii
investi¢nych celkov.

Neexistujuca prioritizacia projektov — neexistujluca prioritizacia investicnych opatreni (projektov),
ktoré v nedostatocnej miere smeruju do verejnej dopravy

Majetkové usporiadanie a sprava - ¢asto zlozité majetkové vztahy

Nepravidelnost, netplnost a nekonzistentnost zberu, rozsahu a formatu dat o cestne;j sieti a cestnej
premavke — Gdaje nie su Uplné a formaty dat su nekonzistentné

3.2 Strategické ciele pre zlepSenie mobility Bratislavského kraja
Strategické ciele pre oblast dopravy v BSK, ktoré reaguju na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK su nasledovné.

3.2.1  Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

Strategicky ciel sleduje zniZenie priestorovych ndrokov na zaberanie Uzemia dopravnou

infrastrukturou, resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby

sa vyzaduje najmenej priestoru v pripade elektrickej kolajovej dopravy a najviac v pripade osobného

automobilu s nizkou obsadenostou. Zaroven strategicky ciel sleduje zniZenie uhlikovej stopy a tym

zlepSenie Zivotného prostredia.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasledujuce:

o preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

o podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

. optimalizacia zasobovania mesta

o zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

. zniZenie znecistenia ovzdusia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataZe a uhlikove;j
stopy

o zlepsenie fudského zdravia

Indikatory, ktoré meraju uspesnost naplnenia tohto ciela:

J Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
J Zvysenie podielu kolajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujucich

. Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel

. Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO,) z dopravy

. Znizenie emisii z automobilovej dopravy

. Znizenie GUzemia a poctu obyvatelov trvalo byvajlcich v oblastiach, kde no¢ny hluk
. presahuje Uroven 50 dB

. ZvysSenie pocCtu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych)
. RozSirovanie siete elektrickovej a trolejbusovej dopravy
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) Zvysenie poctu autobusov s alternativnym druhom pohonu v prevadzke verejnej dopravy

. Zvysenie kapacity systému P+R (B+R)
3.2.2  ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Strategicky ciel sleduje celkové zvysSenie efektivity dopravného systému najmad vyuzitim
multimodalneho retazca (synergia), optimalizaciu sucasného systému vyuzitim dostupnych kapacit
a znizenie vplyvov dopravnych excesov, ako su napriklad dopravné nehody alebo docasné znizenie
kapacity potrebné pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouZivatela.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasledujuce:

° zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi
maodmi vo VOD

. zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

° zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre
rézne skupiny obyvatelov

° zlepsenie zberu statistickych dat a ich evidencie

° zvySenie komfortu cestujucich

Indikatory, ktoré meraja Gspe$nost naplnenia tohto ciela:

o Zvysenie priemernej cestovnej rychlosti VOD

. Znizenie dizky komunikacii s QSV stupfia D - F

o Zvysenie poctu prepravenych cestujucich VOD

o Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
. Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov vo VOD

. Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok viakov PZD

3.2.3  Zvysenie bezpecnosti

Strategicky ciel sleduje zvySenie bezpecnosti a odolnosti celého dopravného systému najma znizenim
vplyvu na zdravie a Zivoty osOb pri dopravnych nehodach alebo mimoriadnych udalostiach, ako su
napriklad Zivelné alebo bezpecnostné udalosti.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasledujtce:

. modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktury
o zniZzenie dopravnej nehodovosti
. zvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Indikatory, ktoré meraju uspesnost naplnenia tohto ciela:

. Znizenie celkového poctu dopravnych nehdd evidovanych Policiou

. Znizenie poc¢tu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodach

. Znizenie poctu zranenych os6b pri dopravnych nehodach

. Znizenie poctu zranenych a usmrtenych najzranitelnejsich ucastnikov (chodcov a cyklistov)
. Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gzemi kraja

3.2.4  ZvySenie financnej udrZatelnosti
Strategicky ciel sleduje zvySenie udrzatelnosti financovania investicii i prevadzky a zlepsenie bilancie
prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov a vydavkov.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasledujtice:
0 zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému
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) podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja
o zabezpecenie procesnej podpory mobility
Indikatory, ktoré meraju uspesnost naplnenia tohto ciela:
e Zvysenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte
¢ NezvySovanie podielu Uhrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym nakladom
e ZvySenie HDP na obyvatela
e ZvysSenie poctu obyvatelov s trvalym bydliskom v Bratislavskom kraji
e Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gzemi kraja
e ZvysSenie podielu kapitdlovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

3.3 Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy

NizSie sU popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v oblasti verejnej osobnej dopravy
na Gzemi Bratislavského kraja a napliaju jednotlivé $pecifické ciele.

Opatrenia reagujlce na Specifické ciele:

. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VOD

. Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre rézne

skupiny obyvatelov

Tabulka 3-1 Opatrenia k Specifickému cielu "Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy"
Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

Opatrenia
Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové
Preferencia VOD Propagacia verejnej dopravy
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R Vybavenie vozidiel PAD s pohonom, ktory bude
viest k zniZzeniu emisii
Rozvoj Zelezni¢nej dopravy v BSK Kvalitné rieSenie prestupovych bodov

Tabulka 3-2 Opatrenia k Specifickému cielu "Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych
priestranstiev pre rézne skupiny obyvatelov"
ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre

znevyhodnené skupiny obyvatelov

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organiza¢né/systémové
Budovanie bezbariérovych prepojeni, Nakup nizko podlaznych autobusov
dopravnych prostriedkov a objektov

Tabulka 3-3 Opatrenia k Specifickému cielu "Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
medzi r6znymi médmi vo VOD"
Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi roznymi

modmi vo VOD

Opatrenia
Infrastrukturne Procesné/organiza¢né/systémové
Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP) Zefektivnenie IDS BK
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R Posilnenie dopravnej autority, ktora bude riadit
a koordinovat vsetky druhy verejnej dopravy
v kraji (v siéasnosti vykonavanou BID)
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Zavedenie jednotnej tarify a jednotného
cestovného dokladu na vSetky druhy verejnej
dopravy v kraji

Tabulka 3-4 Opatrenia k Specifickému cielu "Zvysenie komfortu cestujucich"
Zvysenie komfortu cestujucich

Opatrenia

Infrastrukturne

Procesné/organizacné/systémové

Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP)

Zefektivnenie IDS BK

Budovanie bezbariérovych prepojeni,
dopravnych prostriedkov a objektov

3.4 Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy

Ako bolo popisané vyssSie, v nasledujicom texte su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené

problémy v sektore dopravy na Gzemi Bratislavského kraja a napliiiaju jednotlivé $pecifické ciele.

Opatrenia reagujlce na Specifické ciele:

o Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
o Nové prepojenia pre r6zne druhy dopravy

o Znizenie dopravnej nehodovosti

. ZlepsSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

Opatrenia, ktoré suvisia s cestnou dopravou, su uvedené v nasledujucich tabulkach:

Tabulka 3-5 Opatrenia k Specifickému cielu "ZniZenie a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti"
ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

Opatrenia

Infrastrukturne

Procesné/organizaéné/systémové

Vystavba kapacitnej a bezpecnej dopravnej
infrastruktury (obchvaty, prelozky, prietahy
a pod.)

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
stavieb (dodrziavanie minimalnych zakonnych
terminov, déslednd procesnd, vecnd a pravna
priprava)

Tabulka 3-6 Opatrenia k Specifickému cielu "ZniZzenie dopravnej nehodovosti"
Znizenie dopravnej nehodovosti

Opatrenia

Infrastrukturne

Procesné/organizacné/systémové

Vystavba/ modernizacia bezpecnej dopravnej
infrastruktiry so zapojenim auditorov
bezpecnosti pozemnych komunikacii

Dopravné kampane

Uprava existujucej infrastruktury na $tandardy,
ktoré budu viest k zvySeniu bezpecnosti

Vykonavanie bezpeénostnych prehliadok s
navrhmi konkrétnych opatreni
Bezpecnostné Upravy/ odstrafiovanie
nehodovych lokalit
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Tabulka 3-7 Opatrenia k Specifickému cielu "Zlepsenie zberu Statistickych ddt a ich evidencie"
ZlepsSenie zberu statistickych dat a ich evidencie
Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizané/systémové
Decentralizovana infrastruktira prepojenia ZlepsSenie procesnych naleZitosti v zbere a
cezhraniénych, statnych, mestskych, obecnych evidencii dat o doprave a mobilite - jednotna
a regionalnych zbernic dat snimacov cestujucich | Struktura, rozsah a evidencia od narodnych
vo VOD a IAD (informativne merace rychlosti - subjektov, cez regiondlne subjekty az po
IMR) pre spracovanie a poskytovanie BigData subjekty miestne.
suborov o mobilite.

Tabulka 3-8 Opatrenia k Specifickému cielu "Modernizdcia zastaranej dopravnej infrastruktury"
Modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktury

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizaéné/systémové
Pravidelnd udrzba a opravy dopravne;j Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
infrastruktury stavieb (dodrziavanie minimalnych zakonnych
terminov, dokladna procesna, vecnd a pravna
priprava)
Vystavba modernizovanych/homogenizovanych
usekov dopravnej infrastruktury

3.5 Podpora cyklistickej a pesej dopravy
NizSie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v oblasti podpory chédze a cyklistickej
dopravy na Gzemi Bratislavského kraja a napliiaju $pecificky ciel

e Podpora chodze a cyklistickej dopravy

Tabulka 3-9 Opatrenia k Specifickému cielu "Podpora pesSieho pohybu a cyklistickej dopravy"
Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organiza¢né/systémové
Vystavba cyklotras a cyklo prepojeni Podporovanie bikesharingu
Vystavba doplnkovej vybavenosti pre cyklistov Podpora prepravy bicyklov vo VOD
(servisné centra, cyklistické odpocivadla,
infopanely a pod.)
Vystavba chodnikov a infrastruktury pre pesich
na pristupovych trasach VOD

3.6 Dalsie navrhy opatreni

NiZsie suU popisané opatrenia, ktoré reaguju na dalSie zistené problémy v ostatnych oblastiach na
Uzemi Bratislavského kraja a napliiaju jednotlivé $pecifické ciele.

Opatrenia reagujuce na Specifické ciele:

. Optimalizacia zadsobovania mesta
0 Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
. Znizenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
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) Udrzatelny dzemny rozvoj BSK

. Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy kraja
. Finan¢na udrzatelnost dopravného systému
o Ekonomicky rozvoj kraja

Tabulka 3-10 Opatrenia k specifickému cielu "Zabezpecenie financnej udrZatelnosti dopravného systému"
Zabezpecenie finan¢nej udrzatel'nosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organizaéné/systémové

Zaistenie financovania — zmena legislativy
rozdelovania Statneho, krajského a mestského
rozpoctu s kladenim d6razu na zabezpecenie
udrzatelného financovania vSetkych druhov
doprdv IDS BK

Tabulka 3-11 Opatrenia k specifickému cielu "Zabezpecenie procesnej podpory mobility"
Zabezpecenie procesnej podpory mobility

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového
prostredia

Tabulka 3-12 Opatrenia k specifickému cielu "Podpora trvalo udrZatelného rozvoja kraja "
Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Efektivne zemné planovanie a vyvazeny
uzemny rozvoj — efektivne a komplexné uzemné
plany

Tabulka 3-13 Opatrenia k specifickému cielu "Zabezpecenie financnej udrZatelnosti dopravného systéemu "
Zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Zvysenie podielu prijmov z dopravy

Obchadzky

Zvysenie kapitalovych vydavkov pre rozvoj
verejnej, pesej a cyklistickej dopravy a projekty
na zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy

Tabulka 3-14 Opatrenia k specifickému cielu "Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev "
ZlepsSenie kvality verejnych priestranstiev

Opatrenia
Infrastrukturne Procesné/organiza¢né/systémové
Kvalitné prestupové body Spracovanie architektonickych/urbanistickych
studii
Odstranenie vizudlneho smogu
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Tabulka 3-15 Opatrenia k specifickému cielu "ZniZenie znecistenia ovzdusSia mobilnymi zdrojmi a zniZenie, hlukové zdtazZe a

uhlikovej stopy"
ZniZenie znecistenia ovzdusia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zitaZe a uhlikovej
stopy
Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizaéné/systémové

Podpora vyuZivania nizkoemisnych

a ekologickych paliva médov dopravy bez
nutnosti pouzivania akychkolvek paliv
(elektricka trakcia)

Zelena infrastruktira

Tabulka 3-16 Opatrenia k Specifickému cielu "Optimalizdcia zdsobovania mesta"
Optimalizacia zasobovania mesta

Opatrenia
Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové
Vybudovanie distribuénych centier Vypracovanie celomestskej stratégie pre rozvoj
mestského zasobovania pre okresné mestd BSK

Tabulka 3-17 Opatrenia k Specifickému cielu "Zlepsenie ludského zdravia"
Zlepsenie ludského zdravia

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizaéné/systémové
Vystavba/modernizacia cestnej infrastruktiry Podpora nizkoemisnych a ekologickych
so zapojenim auditorom bezpecnosti pohonov.
pozemnych komunikacii.

Tabulka 3-18 Opatrenia k Specifickému cielu "ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti"
Zvysovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organiza¢né/systémové

Dopravna vyucba / dopravné kampane
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4  Tvorba dopravnej sustavy BSK do roku 2050

Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Bratislavského kraja, stanoveni cielov eliminujucich
nepriaznivy stav v tomto sektore, prichddzaji na rad konkrétne opatrenia, ktoré budu eliminovat
analyzované problémy a zarover budu napliiat viziu mobility v zmysle stanovenych cielov.

Opatrenia su v dalSom texte ¢lenené podla jednotlivych druhov dopravy, aj napriek tomu, Ze v rdmci
integrovanej mobility je tesna previazanost jednotlivych druhov dopravy. Vidy vsak u daného
opatrenia prevaZzuje urcity dominantny druh dopravy, na ktory sa dané opatrenie zameriava primarne.
Dalej potom opatrenia delime podla svojej povahy na opatrenia "infrastrukturne", ktoré spocivaju vo
fyzickom vybudovani, alebo modernizacii novej/ existujlcej infrastruktdry, a na opatrenia "procesné/
organizacné", ktoré spocivaju v nastaveni/ optimalizacii/ vylepSeni administrativnych a prevadzkovych
procesov a nalezitosti.

Skutoéné terminy realizdcie budu stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zdvislosti od vydania potrebnych prdvoplatnych rozhodnuti a povoleni, potvrdeni
ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moZnosti zabezpecdenia finanénych
prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby.

4.1  Kolajova doprava
4.1.1 Hlavné stavby v kolajovej doprave
Podla spracovanej $tudie realizovatelnosti ZSR dopravny uzol Bratislava, boli vy$pecifikované
nasledovné akcie v rozvoji Zelezni¢nej dopravy:
Prva ¢asova uroven (cca do r. 2025) predstavuje:
o pripravu aj nadslednu realizdciu vybranych projektov, ktoré boli potvrdené stddiou bez ohladu

na finalnu alternativu (tzv. ,no regret” projekty):

o zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice realizaciou
odbocky Ruzinov (ako nevyhnutny predpoklad pre realizaciu TIOP Ruzinov), dalSie
opatrenia na zvySenie priepustnej vykonnosti Useku ako 2.tratova kolaj, elektrifikacia
a jej pokracovanie min. po Kvetoslavov budu upravené podla vysledkov momentdlne
spracovavanej Studie realizovatelnosti trate Bratislava — Dunajska Streda - Komarno
prestavba prestupového uzla Bratislava Vinohrady/predmestie
zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (2. tratova kolaj)
modernizacia Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac (vratane)

o O O O

ERTMS (prioritne Useky ktoré su sucastou medzinarodnych koridorov v ramci uzla,
v ktorych bude realizovand modernizdcia resp. rekonstrukcia Zelezni¢nej
infrastruktury)
o elektrifikacia Useku Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/Rakusko (Marchegg)
(v zmysle projektu Twin City Rail)
o priprava inych projektov modernizacie, resp. rekonstrukcie vybranych dsekov v ramci
uzla Bratislava v zmysle harmonogramu implementdcie
J predpripravu (urbanisticko-technické Studie a EIA) projektov vyZzadujucich casovo
narocnejsiu pripravu, resp. ktoré su dolezité pre dalsi rozhodovaci proces:
o predpriprava projektu modernizdcia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.
o predpriprava projektu revitalizdcia Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka
Vystupy spracovanej dokumentdcie (Studie, zamery, EIA) tychto klucovych stavieb, spolu so zavermi
komplexného procesu SEA a inych strategickych dokumentov budi podkladom pre dalSie Studium
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SirSich socio-ekonomickych a urbanistickych suvislosti, scielom potvrdenia ich pripravenosti

na realizaciu, identifikacie pripadnych dodatocnych (t.j. v CBA neuvaZovanych) benefitov, ktoré mozu

podporit efektivitu niektorej z alternativ a preveri mozZnosti pre pripadné inovativhe formy

financovania, v spoluprdci mesta, regionu, statu ¢i sukromnych zdrojov.

Druha c¢asova uroven (cca do r. 2030) predstavuje:

projektovu pripravu aj ndslednu realizaciu projektov potvrdenych studiou:

O

O

modernizacia resp. rekonstrukcia Usekov v uzle (Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca /
Bratislava-Vajnory, Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka, a dalSie)

ERTMS (rozhodujuca ¢ast uzla, modernizované a rekonstruované useky) a Centrum
riadenia dopravy v uzle

projektovu pripravu aj naslednu realizaciu taziskovych projektov, ktorych realizacia je zavisla

od dopravno-politickych rozhodnuti na zaklade vysledkov vysSie spominanej urbanistickej

Studie (Studii) a posudzovania EIA a SEA

@)

O

revitalizacia useku Bratislava predmestie — Bratislava-filialka (ak bude prijata rozvojova
alternativa s Filidlkou). Technické rieSenie musi umozZnovat pripadné buduce
pokracovanie trate smerom na juh — nie je Géelné zvolit riesenie dead-end, nakolko sa
v budidcnosti moézu zmenit demografické podmienky, ktoré by odovodnili dalsie
pokracovanie trate. PUM BSK odpordéa umoznit pripadné budice prediZenie trate
Bratislava predmestie - Bratislava filidlka po Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou
stanicou (spolo¢ny (HUB), s pripadnym preverenim prepojenia na existujucu
infrastruktaru. (vid ,Stddia uskutocnitelnosti — Kolajova infrastruktira Bratislavskej
integrovanej dopravy z roku 2012“)

skapacitnenie Useku Bratislava predmestie — odb. Mociar (pre potreby vedenia vyssieho
poctu vlakov smer Bratislava-filidlka)

modernizacia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (realizacia)

Sucasne je v tomto obdobi odporucané (aj v spolupraci so susednymi krajinami) sledovat a analyzovat

vyvoj a progndzu vykonov v nakladnej Zelezniénej doprave a optimalizovat, pripadne prehodnotit

¢asovy harmonogram implementacie infrastruktdrnych opatreni zvysSujicich vykonnost na kritickych

usekoch uzla (nevycerpavajuci zoznam prikladov projektov vid' nizsie).

Tretia ¢asova uroven (po r. 2030) predstavuje:

projekty potvrdené studiou

o modernizacie a rekonstrukcie Usekov v uzle Bratislava (ZST Bratislava-Vajnory, Bratislava-

Nové Mesto — Podunajské Biskupice, Bratislava-Petrzalka — Rusovce a dalsie)

projekty, ktorych potencial a ekonomickd efektivita mbéze byt prehodnotend na zaklade

vyssSie spominanej Studie vyvoja nakladnej dopravy, ako napr. (ale nie vyluéne):

O

zvysenie vykonnosti a modernizacia Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (3. tratova
kolaj)

zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Lama¢ — Devinska Nova Ves (3. tratova kolaj
v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy)

zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — $t. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova
kolaj v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy)
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O

zvys$enie vykonnosti Useku Bratislava-Petrzalka — $t. hranica SR/RR — Kittsee (2. tratova

kolaj v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy)

o projekty, ktoré neboli potvrdené Studiou, ale ich potencial a ekonomicka efektivnost mbze

byt

v budulcnosti prehodnotend inymi Stddiami na zaklade vyznamnych zmien

v urbanistickom rozvoji zazemia mesta, ako napr. (ale nie vylucne):

o)
o)
o
Projekty, kto

zapojenie letiska M. R. Stefanika (v nadvaznosti na prepojenie letisk Viederi — Bratislava)
nova regionalna trat Bratislava — Stupava (- Lozorno)

nova regionalna trat Bratislava — Chorvatsky Grob — Pezinok

ré nepreverovala Studia:

o
o
o

O

nova regionalna trat Pezinok — Modra — Smolenice

prepojenie Plavecky Mikulas — Jablonica

obnovenie trate Kvetoslavov — Samorin (momentélne sa preveruje v $tudii
realizovatelnosti trate BA — DS — KN)

predizenie trate Bratislava predmestie - Bratislava filidlka po Bratislava-Nivy v dotyku s
autobusovou stanicou (spolo¢ny (HUB), s pripadnym preverenim prepojenia na existujlicu
infrastruktdru

Pozn.: Na zaklade Studie Kolajova infrastruktura Bratislavskej integrovanej dopravy (2012)
boli odporucené investicie: zavedenie IDS BK, vystavba TIOP MA, PK, SC (vybudované),
vystavba 5 P+R Pezinok (vybudované), lvanka (prebieha vystavba), Nové Kosariska (v
plane 2022-2023), Zohor (v plane 2022-2023), Lamacska brana, vystavba 7 TIOP na Uzemi
Bratislavy (Studia uzla ich opatovne preverila a odporudila vystavbu 4 z nich, prebieha
proces VO), vystavba el. trate Janikov dvor — Safarikovo nam. s rekonstrukciou Starého
mosta (1 etapa dokoncend, druha etapa v priprave) a nakup elektriciek (zrealizovalo sa),
prediZenie el. trati Vajnory, RuZinov, Bory (planuje sa ich predizenie v suvislosti s
vystavbou TIOP), rekonstrukcia el. trati na Hlavnu stanicu (zrealizované) a do Dubravky
(dokonéuje sa modernizécia). Studia preverovala viaceré moznosti kolajového prepojenia
predmestie —filidlka — Nivy — PetrZzalka a v tom case realizaciu neodporucila (uvadza sa, Ze
sa nevyluCuje, Ze vbuducnosti moéze dojst kzmene vstupnych parametrov), aby
v budlcnosti bolo moiné ich opitovne preverit andsledne realizovat. ,Studia
realizovatelnosti — ZSR, dopravny uzol Bratislava“ ui pre$tudovala realiziciu trate po
predmestie — filidlka, ako Zel. trate pre regiondlnu Zel. dopravu, takie predmetom
skiimania dalSieho mozného/vhodného kolajového (elektrickového alebo Zelezni¢ného)
prepojenia bude iba Usek Bratislava filidlka - Bratislava-Nivy, pripadne aj s napojenim na
existujuce Zelezni¢né trate alebo s prestupom na elektrickovt siet v smere Safarikovo
nam. - Petrzalka. Tieto moZnosti je Ziadlce podrobnejsie preverit samostatnou
urbanisticko-ekonomickou Studiou a nasledne projekt Bratislava filidlka je potrebné
koncipovat tak, aby bolo umoZnené pokracovanie trate v buducnosti, najvhodnejsim
sposobom." Zmena vertikdlneho umiestnenia stanice oproti navrhu zo Studie
realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava vsak mo6zZe byt odévodnena jedine v pripade
preukazania dopravnej a ekonomickej efektivnosti pripadného prediZenia trate v smere
Bratislava-Nivy. Projekt Filidlky je potrebné koncipovat tak, aby bolo umoinené
pokracovanie trate v budicnosti (zamedzenie rieSenia dead-end).
investi¢né opatrenia na jestvujucich tratiach z regiéonu zaustenych do Zelezni¢ného uzla:
= rekonstrukcia a zvySenie priepustnej vykonnosti trate D. Streda — Bratislava
(momentalne prebieha Studia uskutocnitelnosti trate BA — DS — KN)
= zvySenie priepustnej vykonnosti trate Trnava — Bratislava
= modernizacia a zvysSenie priepustnej vykonnosti trate Kuty — Bratislava (pripravuje
sa realizacia modernizacie, avsak nepride k zvySeniu priepustnej vykonnosti trate,
¢o vnimame ako nedostatok)
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4.1.1.1

* modernizécia a zvy$enie priepustnej vykonnosti trate Sturovo — N. Zdmky —
Bratislava

Popis opatreni v dokumente ZSR, dopravny uzol Bratislava (2019)

Specifické podmienky realizicie jednotlivych projektov:

4.1.1.2

Modernizécia zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. —koordinacia s realizaciou 3. tratovej kolaje
v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (vratane tunela)

Revitalizdcia useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka — naplnenie principov a poctu
vlakov prevadzkového konceptu 4 a preukdzanie ekonomickej efektivnosti (najma voci
alternative 2)

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (3. tratova kolaj + tunel) —
koordinacia s modernizaciou ZST Bratislava hl. st. a naplnenie predpokladov (pokial dopyt
prevysi disponibilnu kapacitu trate)

ZvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Lama¢ — Devinska Nova Ves (3. tratova kolaj) —
prevySenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilnt kapacitu trate)
ZvySenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — st. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova
kolaj) — prevysenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilnt kapacitu
trate)

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Petrzalka — $t. hranica SR/RR —Kittsee (2. tratova kolaj)
— prevysenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilnid kapacitu trate)
Zapojenie letiska M. R. Stefanika na Zelezni¢nu trat za predpokladu objektivne preukdzaného
dostatoéného dopytu po preprave po Zeleznici a preukdzanie ekonomickej efektivnosti

prevadzkového konceptu v pripade vyznamnych zmien v urbanistickom rozvoji mesta

Regionalna trat Bratislava — Stupava — objektivne preukazany dostato¢ny dopyt po preprave
po Zeleznici a preukazanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového konceptu

Regionalna trat Vajnory — Chorvatsky Grob — Pezinok — objektivne preukazany dostatocny
dopyt po preprave po Zeleznici a preukazanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového
konceptu

ZvysSenie ponuky primestskej / mestskej Zelezni¢nej dopravy (PDO BSK) — koordinacia
s investicnymi opatreniami na tratiach zaustenych do Zelezni¢ného uzla (rekonstrukcia a
zvySenie priepustnej vykonnosti trate D. Streda — Bratislava, zvySenie priepustnej vykonnosti
trate Trnava — Bratislava a modernizacia a zvySenie priepustnej vykonnosti trati Katy —
Bratislava a Sturovo — N. Zadmky — Bratislava, prip. aj skapacitnenie na Useku Marchegg —
Devinska Nova Ves, ako aj pripadné dalSie potrebné opatrenia na zvySenie priepustnej
vykonnosti tratovych Usekov a dopravni v rdmci uzla Bratislava), implementacia ERTMS na
tratiach v uzle, resp. jeho okoli a preukazanie ekonomickej efektivity a zabezpelenie
rozpocCtového krytia zvySeného rozsahu Zelezni¢nej ponuky.

Navrhované trate v. UPN R BSK

V rdmci UPN R BSK (v zneni zmien a doplnkov) boli navrhnuté kolajové trate na Gzemi BSK, aby sa
vytvarali vhodné podmienky pre podporu verejnej osobnej dopravy, najma jej kolajovej Casti, tak aby
sa vytvaralo ponukové konkurencné prostredie pre vyuzivanie HD voci pouzivaniu osobnych
automobilov.
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e Bratislava-filidlka je obnovena stanica dopravna na trati 127E Odb. Mociar - Bratislava
predmestie (Bratislava-filidlka) s uvazovanym prepojenim so Zeleznic¢nou alebo elektrickovou
sietou so zvySenym podielom mestskej a primestskej osobnej dopravy. Aj v etape vystavby
bez prepojenia cez Dunaj, bude ZST Bratislava-Filidlka sluZit ako vyznamny terminal
primestskej Zelezni¢nej osobnej dopravy pre vlaky zo smerov Zelezni¢nych trati 120,130
a pripadne 131.

PUM BSK pri revitalizacii Useku Bratislava predmestie — Bratislava-filidlka odporuca uvaZovat
s moznym prediZenim tejto trate do ZST Bratislava-Nivy (Bratislava-filidlka - zastavka) v dotyku s
autobusovou stanicou a s pripadnym prepojenim na Zelezniénu alebo elektrickovd siet,

Patrdnka

2 == S
s (7N 7 s /’ ‘

Obrazok 4-1 Bratis/bva predmestie - Bratislava filidlka - Brat/s;ava - PetrZalka
(Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)

. Bratislava-letisko M. R. Stefanika s funkciou medzinarodnej zastavky expresnych a rychlych
vlakov najma pre spojenie letisk Bratislava — Vieden a vSetkych magistralnych smerov cez
stanicu Bratislava-Nové Mesto alebo Bratislava-Petrzalka, podzemna zastdvka prepojend na
priamy systém obsluhy letiska a nosny systém MHD Bratislavy. Zapojenie letiska sa
predpoklada do trati 130, 131 a 132.
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Obrdzok 4-2 Napojenie letiska M.R. Stefdnika na Zelezni¢né trate (Zdroj UPN R
BSK v zneni zmien a doplnkov)

Trasa 1/ Vieder — Marchegg — Devinska Nova Ves — Bratislava hl.st. — Letisko

Ide o severnu vetvu spojenia Viedne s Bratislavou. Trat ma vzhladom na jej technické parametre
charakter regionalnej drahy.

Trat Marchegg — Devinska Nova Ves je jednokolajna a nie je elektrifikovana. Tratova rychlost tejto trate
je do V= 80 km/hod na useku Marchegg — DNV. V obidvoch uzloch je trat vhodne spojena
s technologickymi a technickymi zariadeniami, na ktorych sa vykonava zriadovanie vlakov ndkladne;j
dopravy.

V osobnej doprave ma trat vyznam pre regiondlne spojenie z oblasti Ganserndorf, Marchegg do
priemyselnej zény v Devinskej Novej Vsi a taktieZ do Bratislavy.

Zvysenie kapacity tejto trasy mozno dosiahnut ¢iastoénym, resp. Uplnym zdvojkolajnenim trate v Useku
Marchegg - Devinska Nova Ves a elektrifikaciou tohto Useku v celej dizke.

Usek Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves je najzatazenejsi Usek na sieti ZSR a pri zvy3eni
vykonov je potrebné hladat rieSenie zvySenia priepustnej vykonnosti a to bud’ zviackolajnenim Gseku
(3.tratova kolaj podla BZU) alebo odklonom nakladnej dopravy na iné trate.

Na Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto je trat jednokolajnd a je na hranici
priepustnej vykonnosti. V dalSom obdobi je potrebné skapacitnenie tohto tratového tUseku.

Usek trate Bratislava-Nové Mesto po stanicu Podunajské Biskupice je jednokolajny, neelektrifikovany
a po uroven odbocenia na letisko je v subehu s dvojkolajnou, elektrifikovanou tratou v smere na
Ustrednt nékladnt stanicu a do pristavu, s pokracovanim do stanice Bratislava-Petrialka
a s pokracovanim na hrani¢né priechody Rajka (s Madarskom) a Kittsee (s Raktiskom).

Zelezni¢né trate na Uzemi mesta BA su trasované v hustej mestskej zastavbe, preto bude ich
rozsirovanie technicky ainvesticne narocné. Vramci Bratislavského Zeleznicného uzla — Studia
realizovatelnosti sa predpokladd, Ze projekty, ktoré neboli potvrdené Studiou, ale ich potencial a
ekonomicka efektivnost méze byt v budicnosti prehodnotena inymi stadiami budu zaradené do
zasobnika projektov na skapacitnenie tratovych Usekov. Vybudovanie novej stanice na letisku M. R.
Stefanika vratane jej kolajovych prepojeni na trat 132, 131 a 130 nebolo vrdmci S$tudie
realizovatelnosti Zeleznicného uzla Bratislava preukdzané ani vo vyhlade v zmysle predpokladov
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progndzy, ale ich potenciadl a ekonomicka efektivnost moze byt v budicnosti prehodnotend inymi
studiami v_pripade vyznamnych zmien (v_danom pripade niekolkondsobného nérastu) prepravného
dopytu v smere na letisko).

Navrhované Zelezni¢né spojenie zo stanice Bratislava-Nové Mesto na Letisko jednokolajnou tratou
v sibehu s tratou do Podunajskych Biskupic prechadza cez zastavané Gzemie Bratislavy. Napojenie na
letisko mimourovriovo krizuje dialnicu D1 a trat v smere do Podunajskych Biskupic a Dunajskej Stredy,
ktora plni vyznamnu dlohu v regionalnej doprave.

Trasa 2/ Kittsee - Bratislava PetrZalka — Pristavny most — Letisko

Tato trat v Useku Bratislava-Petrzalka — Bratislava-Ustredna nakladna stanica vznikla ako nahradna trat
po zruseni zeleznice cez mesto. Trat vo vacSej asti prechadza cez dvojkolajny Pristavny most. Trat cez
malo obyvanu ¢ast Bratislavy a po stanicu Bratislava Nové mesto neplni funkciu mestskej drahy. Zo
stanice Bratislava-Ustrednad ndakladna stanica je pripojeny kolajovym prepojenim — vleckovy
vnutropodnikovy systém pre spolo¢nost Slovnaft a pre areal pristavu Bratislavy, kde zabezpecuje
logistiku niekolko spolo¢nosti. Trat v Useku Bratislava-Ustredna nakladna stanica — Bratislava-Nové
Mesto je dvojkolajnd, elektrifikovana s priamym odbocenim na Letisko, mimouroviiovo nad
Zelezni¢nou tratou do Podunajskych Biskupic. Trat prechadza menej osidlenou ¢astou Bratislavy
a preto ma mensie environmentdlne dopady na okolie.

Trat mozZe byt potencionalne vyhodna pre tranzitni dopravu ako osobnu, tak i nakladnu_v pripade
preukazania dopravnej opodstatnenosti a_ekonomickej efektivnosti mdze plnit funkciu pre rychle
spojenie letisk Bratislava a Vieder. Navrhované parametre trate st do rychlosti V = 80 km/hod".

. Vybudovanie novej regionalnej trate zo ZST Bratislava-Vajnory do ZST Pezinok s obsluhou
Uzemia Chorvatsky Grob — Slovensky Grob — Pezinok. Vytvorenie si vyZiada novu trasu a
mimouroviové krizovania s existujucimi aj navrhovanymi komunikdciami. Zaustenie je do
zhlavia ZST Vajnory a ZST Pezinok. Trasovanie tejto regiondlnej Zelezni¢nej trate a zastavok
na nej, bude spresfiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tiez ovplyviiovand buddcimi hlukovymi pomermi
od Zelezni¢nej prevadzky.

V rdmci PUM BSK navrhujeme samostatnou Studiou preverit dopravnu opodstatnenost a ekonomicku
efektivnost v prvej etape realizaciu Useku ZST Bratislava-Vajnory -Triblavina, kde pripadne suéastou
stanice Triblavina mdZe byt preverené aj kapacitné zachytné parkovisko P+R sliZiace na prestup IAD-
VLAK z dialnice D1 vyuZitim krizovatky Triblavina esSte pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne
druha etapa pokracovanie do Pezinka.
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Obrdzok 4-3 Ndvrh novej Zeleznicnej trate — Bratislava-Vajnory — Chorvdtsky
Grob - Pezinok (Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)

° V ramci zvySovania atraktivity kolajovej Casti integrovanej primestskej dopravy je navrhované
posilnenie a prepojenie jestvujlcich trati v rdmci BSK, pricom spojenim dvoch regionalnych
trati sa dosiahne kompletného dopravného prepojenia Zelezniéného okruhu okolo masivu
Malych Karpat, ktoré bude méct byt velmi vyhodne vyuZzivané v primestskej Zelezni¢nej

doprave.

ZSR 120-116 vybudovanie novej regionalnej trate z Pezinku do Smolenic. Nova trat bude jednokolajna,
elektrifikovand, bude obsluhovat podhorské obce a vytvori okruh spojenim trati 120—-116-112 - 110.
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PR - ¢ e SRS
Obrdzok 4-4 Ndvrh novej Zeleznicnej trate Pezinok — Modra — Smolenice
(Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)

7SR 112 Zohor — Plavecky Mikula$ - nové prediZenie trate 112 z Plaveckého Mikulada do
Jablonice, ¢o umozni prepojenie s tratou ¢. 116.

Obrdzok 4-5 Ndvrh novej Zeleznicnej trate — Plavecky Mikulds - Jablonica (Zdroj:
UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)
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Obrdzok 4-6 Ndvrh novej Zeleznicnej trate — Devinske Jazero — Stupava —
Lozorno (Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)

Nové trasovanie trate 112 z Lozorna cez kataster Stupavy, vyuzitie byvalého telesa trate Stupava —
Devinske Jazero a v odb. Devinske Jazero pripojenie na trat 110. V ramci tejto trate bude rieSenie
prepojenia stanice Stupava v smere na Lozorno a trat ¢. 112. Stanica Zohor a zhlavia zostavaju bez
zmeny. VyuZitie v rdmci zvySovania podielu kolajovej dopravy v integrovanom systéme primestskej
hromadnej dopravy. Tento smer je dolezity, najmd pre vytvorenie podmienok pre Zelezni¢nu
primestskd VOD zo zdpadnej ¢asti BSK do Bratislavy.

V rdmci PUM BSK odporucame preverenie aj alternativneho trasovania Stupava — Bratislava mimo odb.
Devinske Jazero, a to priamo v smere vedenia cesty I/2 adialhice D1 do lokality Bory. Takisto
odporuéame preverit viaceré moznosti kapacitnej dopravy — Zeleznicna trat, elektrickova trat, resp. ina

draha.

Segregacia doprav (osobnej a nadkladnej Zelezni¢nej dopravy) v Bratislavskom Zelezni¢nom
uzle (BZU) je dévodom navrhu odlah&ovacieho tunela nakladnej dopravy v koridore Lamag¢-

Briezky s pokracovanim do stanice Bratislava-Vychod.
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Obrdzok 4-7 Tunel pre ndkladnu dopravu Lamac — Bratislava — Vychod (Zdroj:
UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)

4.1.2 Zelezni¢na a kombinovana doprava

Radidlno-okruzna siet jestvujucich magistralnych trati eurdpskeho a celostatneho vyznamu
a zakladnych Zelezni¢nych tahov vyrazne podporuje rozvoj Gzemia kraja.

Priestor pre umiestnenie termindlov kombinovanej dopravy (parkoviska a pripojovacie komunikacie
na nadradené cesty I. a Il. tr.) je potrebné rezervovat v dotyku Zelezni¢nych stanic Malacky, Devinska
Nova Ves, UNS, Vicie hrdlo - Cierny les, pristav Bratislava, Bratislava — Vychod, Pezinok a Senec.

V organizacii Zelezni¢nej nakladnej dopravy je potrebné zvysenie vyuZivania Zelezni¢nej trate ¢.116
Trnava — Jablonica — Senica — Kuty, z dévodu odlahéenia Zelezni¢ného uzla Bratislava, najma od
tranzitnej nakladnej dopravy.

Modernizdacia trati na rychlosti 160-200 km v rovinatom Uzemi zapadného Slovenska a elektrifikacia
poskytne eurdpsky Standard pre osobnu aj ndkladnu dopravu. V priestore Bratislavského kraja sa na
tento systém pripoji trat Vieden — letisko Schwechat - letisko Bratislava, ¢im sa Bratislava a Zelezni¢né
magistraly na Slovensku (koridor €. IV a V) nepriamo previazu na transeurdpsky systém expresnych
vlakov.
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Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje posilnenie Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvdra zlepSené
podmienky pre jej uZivanie cestujicou verejnostou. Umoziiuje uzivatelom kvalitnejsiu, pohodlnejsiu
jazdu Zeleznicnou dopravou. Opatrenie vytvara osobné benefity pre uzivatela v jeho finanénych
a ¢asovych Usporach i spoloéenské benefity v pozitivnych dopadoch na Zivotné prostredie.

UZivatelia: cestujuci Zelezni¢nou osobnou dopravou

Strategické ciele:
e Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

e Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia ulohy:
o Ministerstvo dopravy a vystavby SR

o Dopravcovia na Uzemi BSK

] Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj
o Samospravy miest a obci

Terminy realizacie a investicné naklady:

Tabulka 4-1 Terminy realizdcie a predpokladané investi¢né ndklady pre realizdciu modernizdcie a novej vystavby
Zeleznicnych trati

Oznacenie Nazov projektu Datum Investi¢né Variant
Opatrenia realizacie | naklady (EUR)
K1 Ciasto€né zvydenie Do 2025 22 000 000 Nulovy

priepustnej vykonnosti
Zelezni¢nej trate Bratislava-
Nové Mesto — Dunajské
Streda, konkrétne
vybudovanie odbocky
Ruzinov, rekonstrukcia
dopravnej kolaje v ZST Nové
KoSariska pre nakladnu
dopravu

K2 Elektrifikacia a rekonstrukcia | Do 2025 14 000 000 Nulovy
Zelezni¢nej trate na Useku
Devinska Nova Ves —

Marchegg
K3 Modernizacia a skapacitnenie | Do 2030 | 305000000 | Nulovy
(K3A) Zeleznicnej trate 110

Devinska Nova Ves (mimo) —
Katy v dvoch etapach, pricom
prva etapa bude po Malacky

K4 Modernizécia ZST Bratislava Do 2030 140 000 000 Maximalisticky
hl. st. (Zelezni¢na
infrastruktura)

K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica Do 2025 62 000 000 Maximalisticky
(mimo) - Bratislava-Nové
Mesto
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Oznacenie Nazov projektu Datum Investi¢né Variant

Opatrenia realizacie | naklady (EUR)

K6 Modernizacia Useku Devinska | Do 2025 90 000 000 Maximalisticky
Nova Ves - Bratislava Lamac

K7 Ciastkové zvydenie | Do 2025 | 40 000 000 Maximalisticky
priepustnosti na trati 120
Bratislava-Raca - Trnava

K7A Skapacitnenie  trate 120 | Do 2030 280 000 000 Maximalisticky
Bratislava-Raca - Trnava

K8 Ciastkové opatrenia na | Do 2025 50 000 000 Maximalisticky
zvysenie priepustnej
vykonnosti na trati Bratislava-
Vajnory — Senec resp. Galanta

K9 Prestavba prestupového uzla | Do 2025 20 000 000 Maximalisticky
Vinohrady/predmestie

K10 Rekonsdtrukcia ZST Bratislava | Do 2030 22 000 000 Maximalisticky
UNS

K11 Modernizdacia a skapacitnenie | Do 2030 200 000 000 Maximalisticky
Zelezniénej trate 130 BA —
Senec — Galanta — Nové
Zamky - Stdrovo

K12 Skapacitnenie BA Nové Mesto | Do 2030 66 000 000 Maximalisticky
(mimo) - Podunajské
Biskupice

K13 Skapacitnenie Podunajské | Do 2030 55 000 000 Maximalisticky
Biskupice — Kvetoslavov -
Dunajska Streda (aj stratou
do Samorina)

K15 Napojenie letiska M.R. | Do 2035 415 000 000 Maximalisticky
Stefanika novym tratovym
usekom

K14 Skapacitnenie Petrzalka | Do 2030 15 000 000 Maximalisticky
(mimo) — hranica SK/AT

K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — | Do 2030 67 000 000 Maximalisticky
Bratislava-Rada/Bratislava-
Vajnory — mod.

K17 Bratislava odb. Vinohrady - | Do 2030 38 000 000 Maximalisticky
Bratislava-Vajnory — mod.

K30 Modernizacia ZST Bratislava- | Do 2030 | 20 000 000 Maximalisticky
Vajnory

K31 Skapacitnenie Bratislava | Do 2030 18 000 000 Maximalisticky
predmestie — odb. Mociar

K18 Bratislava-Nové Mesto | Do 2030 80 000 000 Maximalisticky
(mimo) — Bratislava-Petrzalka
—mod.

K19 Bratislava  predmestie — | Do 2030 190 000 000/ | Maximalisticky
Bratislava-filidlka/Bratislava- 250 000 000

Nivy
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Oznacenie Nazov projektu Datum Investi¢né Variant
Opatrenia realizacie | naklady (EUR)
K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — | Do 2035 89 000 000 Maximalisticky
Chorvatsky Grob — Pezinok
K21 Bratislava-Petrzalka — | Do 2035 30 000 000 Maximalisticky
Rusovce — Statna hranica
SK/HU — mod.
K22 Skapacitnenie a modernizacia | Do 2035 57 000 000 Maximalisticky
useku Bratislava hl. st. (mimo)
- Lamac (mimo)
K23 Skapacitnenie useku | Do 2035 18 000 000 Maximalisticky
Bratislava — Lamac — Devinska
Nova Ves
K24 Skapacitnenie Useku Devinska | Do 2035 11 000 000 Maximalisticky
Nova Ves (mimo) - Statna
hranica SK/AT
K25 Devinske jazero — Stupava, | Do 2035 35000 000 Maximalisticky
resp. variantné trasovanie
medzi Bormi a Stupavou
K26 Pezinok - Modra - Smolenice | Do 2040 95 000 000 Maximalisticky
K27 Plavecky Mikul3s - Jablonica Do 2040 55 000 000 Maximalisticky
K28 Lozorno (mimo) - Stupava | Do 2040 67 000 000 Maximalisticky
(mimo)
K29/E29 Kolajové/elektrickové Do 2050 100 000 000/ | Maximalisticky
prepojenie Bratislava- 60 000 000
filialka/Bratislava-Nivy 3
Petrzalkou (v nadvaznosti na
K19)
K32 Kolajové prepojenie ZST UNSs | Do 2030 | 10 000 000 Maximalisticky
EUROVEA
Variantné Nova trat zBratislavy pre | RieSit vpripade nemoZnosti dostatoéného
rieSenie dialkovi osobnu a nakladnd | navrhovaného skapacitnenia trati 120 a 130.
(K7A+K11) dopravu trasovanu v priestore | RPUM BSK navrhuje vtomto pripade aby
medzi tratami 120 a 130 | pévodné trate sluZili prioritne pre potreby
s naslednym rozvetvenim do | regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
Galanty a Trnavy.

Pozndmka: Ddatumy realizdcie su informativne. Konecné ddatumy su v Casti Implementdcia.

V rdmci projektov pre modernizaciu Zelezni¢nych trati sa zdsadne rusia vSetky Urovriové priecestia
a nahradzaju sa mimourovnovymi krizeniami cestnych komunikacii vSetkych druhov (cesty, cyklotrasy
a chodci). V rdmci projektu modernizacie Zelezni¢nej trate su zohladnené a zapracované vsetky tieto
opatrenia.

Vplyv na Uzemny plan

Opatrenie ma vplyv na izemny plan
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Novobudované a modernizované trate na uzemi BSK
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4.2 Elektrickova doprava - RozSirenie a modernizacia elektrickovych trati
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Popis novo navrhovanych trati:

1.

O % N UL K~WN

10.
11.
12.
13.

Trat Bosdkova — Janikov Dvor

Pred|Zenie RuZinovskej radidly po TIOP RuZinov

PrediZenie Dubravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory

Prepojenie od Safarikového nam. cez Kogicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radialy
Prepojenie Kosickd — ZST Podunajské Biskupice

Pred|Zenie Vajnorskej radidly po ZST Vajnory

Prepojenie Vajnorskej radidly s Racianskou radidlou

Pred/Zenie Dubravsko-karloveskej radidly od TIOP Bory po lokalitu Bory

PrediZenie Dubravsko-karloveskej radidly z lokality Bory do VW a Devinskej Novej Vsi,
pripadné prediZenie do Stupavy

PrediZenie RuZinovskej radidly od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefdnika
Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakurisko-biskupickej radidly
Trat k Zeleznicnej stanici v Raci

Prepojenie Kamenné nam. — KoSickd cez lokalitu Mlynské Nivy

Preferencia kolajovej MHD spociva v aplikacii takého systému riadenia krizovatiek, v ktorom je
uplatneny princip diferenciacie Ucastnikov premadvky podla stanovenej hierarchie, na najvy$sSom stupni
ktorej stoji elektrickova doprava. V zavislosti od pouZitého nastroja rozliSujeme dva typy preferencie
elektrickovej dopravy:

Preferencia v pevnych signalnych planoch. Ide o usporiadanie riadenia sustavy dvoch, alebo
viacerych kriZovatiek, kde je uplatneny princip tzv. zelenej viny pre elektri¢ky. Spustenie viny
sa uskutoénuje v pevnom rezime, t.j. bez vyvolania dopytu elektrickou. Pri tomto spb6sobe
riadenia elektricka zastavi na prvej stopliare a ostatné krizovatky prejde plynulo bez
zastavenia. Tento spOsob riadenia je vhodny na menSie skupiny krizovatiek s minimom
zastavok na koordinovanom Useku. Uplatiiuje sa spravidla ako prvé faza preferencie pred
zavedenim dynamického riadenia.

Preferencia na dynamicky riadenych krizovatkach. Na rozdiel od predchadzajuceho typu sa
signal ,,volno“ pre elektricky méze objavit i mimo riadneho poradia faz, a to na zéklade vyzvy
elektricky pomocou inStalovaného detekéného systému. V takom pripade sa riadne poradie
faz prerusuje a nasleduje faza uréena pre elektricku vratane vsetkych s nou bezkoliznych
smerov (spravidla subezné smery pre automobilovu dopravu a paralelné pesie priechody).
Vozidld maju namontované zariadenia umoznujice komunikovat so systémom. Oznamuju
mu tak svoj prichod ku kriZovatke a napriklad aj aktualne meskanie. Podla tychto informacii
vie systém nastavit zelend vinu pre toto vozidlo VOD, avsak s prihliadnutim na vytaZzenost
ostatnych dopravnych prudov. V praxi to znamen3, ak vozidlo VOD nemeska, radi¢ sa riadi
klasickym programom alebo podla aktudlnej dopravnej situdcie zistenej dopravnymi
senzormi. V pripade vysokého meskania sa systém snazi najst najvhodnejsi spdsob urychlenia
prejazdu svetelnymi krizovatkami.

V roku 2014 sa v ramci projektu UNDP/GEF Trvalo udrZatelna doprava v Bratislave podarilo na troch
uz svetelne riadenych krizovatkach s elektrickovou MHD na Racianskej radiale implementovat novy
sposob preferencie MHD. Spociva v komunikacii medzi vozidlom MHD — jeho palubnym pocitacom a
radicom svetelne riadenej krizovatky pomocou radiovej siete TETRA, ktoru vlastni Dopravny podnik
Bratislava ,a.s.. Rozdiel v realizovanom sp6sobe preferencie je v pouZiti novych technoldgii a vyuZiti
inych prenosovych ciest, rovnako ako iny sp6sob detekcie ako sa vyuZival dovtedy. Tento pristup
nevyZaduje instalovanie fyzickych zariadeni na trati (indukéné slucky, trolejové kontakty...), ale na
zaklade sledovania polohy vozidla prostrednictvom GPS vyhodnocuje palubny pocita¢ vozidla MHD
prejazd detekénou zdénou, na zdklade ¢oho prostrednictvom digitalnej radiovej siete TETRA posiela
Zziadost o preferenciu radi¢u cestnej svetelnej signalizacie. Zaistena je aj spatna komunikacia o prijati
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poziadavky a o zabezpeceni zelenej fazy pre vozidlo MHD. Tato technoldgia umozZnuje vacsie moznosti
zmien riadenia v rdmci krizovatky, ked pri zmene logiky riadenia (napr. vynutend stavebnymi Upravami)
a nutnosti zmeny vzdialenosti detekcie vozidla MHD je moZny posun kaidej z detekénych zdn
[ubovolnym spdsobom. KriZzovatka rovnako moze obsahovat vsetky druhy detekénych zén (vyzvova-
prihlasovacia, potvrdzovacia a odhlasovacia). V ¢ase realizacie projektu hovoril DPB 0 90% UspeSnosti
prejazdu vozidla MHD cez krizovatku, ¢ize iba 10% vozidiel bolo nutenych zastavit pred hranicou
krizovatky a pockat na svoj zeleny signal.

V roku 2014 bola realizovana modernizacia elektrickovej trate na Dubravskej radiale v Bratislave
v Useku Hanulova — konecna Pri krizi. Modernizacia elektrickovej trate bola zamerand na zabezpecenie
aktivnej preferencie elektri¢iek v maximalnej moznej miere na kriZzovatkach Sch. Trnavského / Alexyho
/ Pod zdhradami a Saratovskd / Drobného / Repasského. Oddelenie dopravného inZinierstva
Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy v roku 2015 vyhodnotilo prevadzku modernizovaného useku
elektricky, pricom dospelo k nasledovnym vysledkom: rychlost sa vdaka modernizacii zrychlila o 24%
(t.j. jazdnda doba klesla 0 2 min. a 32 sekund), preferencia MHD zrychlila dopravu o dalsie 4% (t.j. jazdnu
dobu zniZila o 18 sekind), synergicky efekt modernizacie a preferencie priniesol zrychlenie o 28% (t.].
0 2 minGty a 50 sekund). Dalsie benefity st v podobe zvy$eného $tandardu dopravy vdaka lepsej
plynulosti a presnosti dopravy.

Dynamickd preferencia elektri¢iek je realizovand aj na prvom Useku Petrzalskej radialy
Saférikovo nam. — Jungmannova.

V sucasnosti je v Bratislave 20 svetelne riadenych krizovatiek s dynamickou preferenciou MHD,
ztoho 14 s prioritou elektriciek, 4 s prioritou autobusov a trolejbusov a na Styroch je zaroven aj
podmienend preferencia inej nekolajovej MHD. Z tychto kriZovatiek je 6 na Racianskej radiale, 4
v centre mesta, 3 na Dubravskej radidle, dve v Petrzalke a zvySné su v ostatnych castiach mesta.

Uvedené poznatky jednoznac¢ne poukazuji na nevyhnutnost modernizacie elektrickovych trati
a sucasné vybavenie vsetkych krizovatiek, ktoré sa na nich nachadzaju na dynamické riadenie.

V slcasnosti sa realizuje modernizacia Karloveskej radidly v iseku Molecova — Hanulova
a pripravena je na realizaciu posledna etapa tejto radialy v Useku Molecova — Chatam Séfer. Dalej sa
pripravuje modernizacia Ruzinovskej, Racianskej a Vajnorskej radialy.

Zhodnotenie opatreni
Predizenie elektrickovych trati
Vystavba novej infrastruktary rozsiri dosah nosnej elektrickovej dopravy, ¢im sa zvysi
dostupnost cestujlcej verejnosti k elektrickove;j sieti. Kvalita dopravnych sluZieb pre Gzemia s dosahom
novej infrastruktlry vyrazne narastie, nakolko sa eliminuju zakladné nedostatky v presnosti
a spolahlivosti MHD.
UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove]j efektivity dopravy
. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Ulohy:
. Hlavné mesto SR Bratislava
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Terminy realizacie a investicné naklady

Tabulka 4-2 Terminy realizdcie a predpokladané investicné ndklady pre realizdciu novych elektrickovych trati

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady (EUR) | Variant
realizacie

Bosakova — Janikov Dvor Do 2025 84 000 000 Nulovy
Predizenie RuZinovskej | Do 2025 25 000 000 Maximalisticky
radidly po TIOP RuZinov

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady (EUR) | Variant

realizacie

Predizenie Dubravsko- | Do 2025 35000 000 Maximalisticky
karloveskej radidly po TIOP
Bory
Prepojenie od Safarikového | Do 2025 39200 000 Maximalisticky
nam. cez KoSickd ul. so
zapojenim do RuZinovskej
radidly
Prepojenie KoSicka — ZST Do 2030 60 000 000 Maximalisticky
Podunajské Biskupice
v dotyku P+R a TIOP
Pristavny most
PrediZenie Vajnorskej radialy | Do 2035 27 000 000 Maximalisticky
po ZST Vajnory
Prepojenie Vajnorskej | Do 2040 20 000 000 Maximalisticky
a Racianskej radialy cez MC
Vajnory
Dubravsko-Karloveska Do 2040 80 000 000 Maximalisticky
radiala od lokality Bory do (+70 000 000 - Stupava)
VW a DNV, pripadné
predizenie do Stupavy
Dubravsko-Karloveska Do 2040 70 000 000 Maximalisticky
radidla od TIOP Bory po
lokalitu Bory
RuZinovskd radidla od TIOP | Do 2040 44 000 000 Maximalisticky
Ruzinov po Letisko M.R.
Stefanika
Tangencidlne prepojenie Do 2030, | 90 000 000 Maximalisticky
Racianskej, Vajnorskej, 2035, 2040
RuZinovskej a Vrakunsko-
biskupickej radialy
Trat k Zelezni¢nej stanici | Do 2040 5 000 000 Maximalisticky
v Raci
Prepojenie Kamenné nam.— | Do 2050 20 000 000 Maximalisticky
KoSicka cez lokalitu Mlynské
Nivy

Pozndmka: Datumy realizdcie su informativne. Konecné datumy su v ¢asti Implementdcia.

Trat Bosdkova — Janikov Dvor. Trasa s prislusnou infrastruktirou nastupist reflektujicou zvySovanie
dopytu z dovodu predpokladaného ndrastu cestujucich nadvazuje na uZ realizovanu 1. etapu
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a pokracuje po Jantarovej ceste po krizovanie s Rusovskou cestou v dizke 2,4 km. Trasa je v sulade
s UGD Bratislavy a z dopravného hladiska rieSi optimalnu koncepciu dopravnej obsluhy Petrzalky s
napojenim na celomestsky dopravny systém.

Prepojenie Kamenné ndmestie — KoSicka cez lokalitu Mlynské Nivy. Usek od Kamenného ndmestia po
Kosickd ulicu sa odporuca preverit studiou.

Tangencialne prepojenie Radianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakurisko-biskupickej radidly . Trat je
v stlade s UGD Bratislavy. Ma velky dopravny vyznam pri zabezpecovani tangencidlnych vztahov a z
prevadzkového hladiska bude tangenta prinosom aj pri mimoriadnych situdcidch a vylukach. Zlozitd
je prva Cast tangenty, ktora spaja raciansku a vajnorski radialu. Tento Usek je nutné este Studijne
preverit.

Predi?enie Dubravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory. Trasa je pokratovanim elektri¢kovej trate
v Dubravke, vedie pod Zeleznicou k TIOP Bory).

Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy od TIOP Bory po lokalitu Bory.

Predi?enie Dubravsko-karloveskej radidly z lokality Bory do VW a Devinskej Novej Vsl. Obe vetvy su
navrhnuté iba ideovo a presné trasovanie bude zavislé na urbanistickom ndvrhu pre zastavanie oblasti.
UGD uvaZuje stratou na uUrovni Uzemnej rezervy, vzhladom na uZ realizovanl aaj planovanu
urbanizaciu priestoru az po Stupavu sa realizacia trate javi opodstatnenou.

PrediZenie Vajnorskej radidly po ZST Vajnory. Trasa sa napaja na jestvujicu vajnorskd radidlu na Zlatych
pieskoch a pokraduje po Zelezni¢nu stanicu Bratislava Vajnory. Trat je v stlade s UGD a zabezpetuje
prepojenie MHD so Zelezni¢nou dopravou.

Trat k Zelezniénej stanici v Radi. Trasa riesi prestup elektricka — vlak a je navrhovana ako odbocka
z elektrickovej trate v Raci v priestore Detvianskej ulice. Riesi sa tu aj ukoncenie jednej linky, nakolko
frekvencia cestujucich nevyzaduje vsetky spoje az po kone¢nu Komisarky. Trat je v stlade s UGD. Je
vSak v stiesnenom priestore a vyZiada si pomerne rozsiahlu asandaciu. Z dopravného hladiska tato trasa
nema rozhodujuci vyznam.

Predizenie RuZinovskej radily po TIOP RuZinov. Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu
odporuca UGD BA prediZit elektri¢kovu trat k planovanému TIOP Ruzinov — RuZinovskou a Vrakunskou
cestou.

PredlZenie RuZinovskej radidly od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefanika. PrediZenie trate po letisko
UGD neodporuca.

Prepojenie od Safarikového ndmestia cez Kosicku ulicu so zapojenim do RuZinovskej radialy. Trat
zabezpedi dopravnu obsluhu novobudovaného centra mesta a zabezpeci zokruhovanie elektrickovych
trati, ¢&im znizi ich zranitelnost.

Prepojenie KoSicka — ZST Podunajské Biskupice. Trasa nadvazuje na trat Kamenné ndm. — Mlynské
Nivy — KoSickd v dotyku s TIOP-om pri Pristavnom moste do Podunajskych Biskupic. UGD BSK
elektrickovu trat odporuca iba v rovine Gzemnej rezervy, hlavné mesto Bratislava v ostatnom Case
opatovne uvazuje s jej realizaciou v nadvaznosti na trat cez KoSicku ulicu.

Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly

UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov navrhuje prediZenie jestvujticej elektrickovej trate na Vajnorskej
radidle z otocky Zlaté piesky po ZST BA- Vajnory.

V priestore medzi MC BA Vajnory aRaca su u? vdne$nej dobe jestvujice oblasti s mnoistvom
pracovnych prilezitosti (Rybni¢na a ul. Na pantoch) a v blizkej budtcnosti sa pripravuje vystavba Nové
Vajnory, Nemeckd dolina a CEPIT Vajnory (vybavenost s mnozstvom novych pracovnych prilezitosti
a byvanie pre cca 16 000 obyvatelov) v priestore byvalého letiska Vajnory, ¢o si uz vyzaduje posilnenie
siete hromadnej dopravy v celej oblasti. Na toto Uzemie bolo v uplynulom obdobi spracovanych
viacero urbanistickych studii.

Vzhladom na pripravovanui novu vystavbu, ako aj na poZiadavky posilnenia kolajovej hromadnej
dopravy v tejto Casti Uzemia, je navrhnuté vyhladové prepojenie elektrickovych trati medzi Zlatymi
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pieskami a Komisarkami cez Uzemie s velkym rozvojovym potencidlom. Operator hromadnej dopravy
povaZuje toto prepojenia za Ziaduce, aj z hladiska prevadzky.

Prevadzkovanie tychto trati jednotlivymi linkami urci vyvoj realizacii investicii v tychto oblastiach.
Vplyv na Uzemny plan
Opatrenie ma vplyv na izemny plan

4.2.1 Dynamické riadenie svetelnej signalizacie

Medzi najvyssSie opatrenie na preferenciu verejnej osobnej dopravy patri dynamické riadenie
krizovatiek na zdklade bezdrétovej komunikacie palubnych pocitacov vozidiel MHD s radicmi cestnej
svetelnej signalizacie. Opatrenie sleduje absoltutnu prioritu kolajovej dopravy, jej plynulost, rychlost,
bezpeénost a cestovny komfort.

Okrem vybavenia rekonstruovanych a modernizovanych elektrickovych trati na vsetkych
radialach (Dubravska, Racianska, Vajnorskd, RuZinovskda) dynamickym riadenim kriZzovatiek
s preferenciou elektri¢iek odporucame prioritne zabezpecit preferenciu elektri¢iek v centre mesta
na kriZzovatkach:

. Stdrova — Jesenského

. Imricha Karvasa — Radlinského
. Radlinského — Vazovova

. Vazovova - Krizna

UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Ulohy:

] Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj
Terminy realizacie a investi¢né naklady
Udaje su uvedené vyssie. Pri novobudovanych tratiach arovnako aj pri rekonstrukciach
a modernizaciach sucasnych trati je nutné brat faktor dynamického riadenia svetelnej signalizacie do
uvahy a zakomponovat do jednotlivych projektov.

4.2.2 Oddelenie telesa elektricky od IAD v Urovni vozovky

Predmetom opatrenia je predovSetkym zvySenie bezpecnosti elektrickovej dopravy.
Eliminovanim moZnych kolizii elektri¢iek s automobilovou dopravou sa dosiahne aj zvySenie jej
rychlosti a plynulosti.
UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:
o Zvysenie bezpecnosti
Nositelia Ulohy:
. Hlavné mesto SR Bratislava
Terminy realizacie a investi¢né naklady
Predpoklada sa, ze celkova dizka 8,24 km pozdiznych vodiacich prahov sa realizuje do roku 2030.
Investi¢né naklady na km pozdizneho vodiaceho pruhu st cca 6 000 €. Celkové naklady na 8,24 km
vodiacich prahov st cca 50 000 €.
Vplyv na Uzemny plén
Opatrenie nema vplyv na tzemny pldn
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4.2.3 Modernizacia elektrickovych trati

Opatrenie sleduje zvySenie prepravnych rychlosti elektrickovej dopravy, skratenie cestovného
¢asu a zvySenie komfortu cestovania. Pre dopravcu bude znamenat zniZenie nakladov na udrzbu trati
a prevadzku dopravy zniZzenim poctu nasadenych vozidiel a znizenim potrebného poctu vodicov.
UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy
o Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
o Zvysenie bezpecnosti
Nositelia ulohy:
o Hlavné mesto SR Bratislava

Terminy realizacie a investicné naklady

Tabulka 4-3 Terminy realizdcie a predpokladané investicné ndklady na modernizdciu elektrickovych trati

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady (EUR) | Variant
realizacie
Dubravsko-Karloveska Do 2025 56 000 000 nulovy
radiala
Racianska radidla Do 2030 70 000 000 nulovy
Vajnorska radidla Do 2025 59 000 000 nulovy
Ruzinovska radidla Do 2025 39 000 000 nulovy

Vplyv na Uzemny plan
Opatrenie nema vplyv na Uzemny pldn
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5 Preferencia verejnej osobnej dopravy

Narast individualnej dopravy, ktora je pre jej pouzivatelov komfortnejSia, hlavne v case
dopravnych 3Spiciek, nepriaznivo vplyva na kvalitu prepravy a Zivotné prostredie. Vsetky negativne
vplyvy individualnej dopravy vyrazne ovplyviiuju hromadnu dopravu, ktord sa pre jej uzivatelov stava
neatraktivna aj napriek tomu, Ze v mnohych pripadoch méze poskytovat porovnatelné a niekedy
dokonca lepsie prepravné moznosti.

Preferencia vozidiel verejnej osobnej dopravy je jednym z najdélezitejSich opatreni, ktoré sa
moézu realizovat na zvySenie atraktivity mestskej a primestskej hromadnej dopravy a ovplyvnenie
pozitivnheho prerozdelenia dopravy v prospech Zivotného prostredia. ZniZenie ¢asu jazdy VOD vedie
k zvySeniu jej efektivity, tym aj k moZznému zniZeniu poctu vypravovanych vozidiel VOD pri dodrZani
kapacity prepravy.

Verejna osobnd doprava umozniuje podstatne efektivnejsie vyuzivanie komunikacii ako
individudlna automobilovd doprava. Preto je ziadice uprednostnit vozidla VOD pred ostatnymi
vozidlami. Jedinym prostriedkom, ako zvratit siéasny neziaduci stav a docielit pozadovant zmenu
podielu prepravnej prace v prospech verejnej osobnej dopravy je jej vyrazna a masivna preferencia.
Uzemie mesta Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja je dané historickym vyvojom a je
charakterizované obmedzenymi mozZnostami rozsirovania dopravnej infrastruktiry. Napokon je
zname, Ze pridanim jazdného pruhu na ceste sa vygeneruje viac jdzd autom, aj takych, ktoré by sa inak
uskutocnili napr. verejnou hromadnou dopravou alebo by sa neuskutocnili vébec. Ak rozsirit
komunikaciu, tak pre ucely zriadenia pruhov MHD. Teda ak ma byt verejnd osobna doprava
v dopravnom prude preferovand, nemdze sa to uskutocnit na tkor cyklistickej alebo pesej dopravy, ale
musi sa to diat na ukor individudlnej automobilovej dopravy.

Zakladnym parametrom vyberu dopravného prostriedku je Cas premiestnenia, ktory je
definovany ako cas straveny v dopravnom prostriedku a ¢as strdveny mimo neho. Ide teda o ¢as
potrebny na chddzu na zdstavku, ¢as ¢akania na spoj, ¢as pobytu vo vozidle, ¢as potrebny na pripadny
prestup a c¢as chodze zo zastavky. Z toho vyplyva, zZe ¢im kratSi bude cas premiestnenia,
tym atraktivnejSia sa stane hromadna osobna doprava pre cestujucich. Charakter jazdy vozidiel
mestskej hromadnej dopravy sa znacne liSi od jazdy osobnych vozidiel. Je to sposobené zastavovanim
autobusov na zastdvkach medzi krizovatkami, nastupom a vystupom cestujucich. To znamena, zZe
rychlost hromadnej dopravy je niZsia, ako rychlost osobnych vozidiel. V désledku toho, svetelne
riadené krizovatky zaradené do koordinacie pre IAD sa mozu stat ,brzdou” pre vozidla MHD.
Preferovanie pohybu vozidiel MHD méZe vyrazne zniZit tieto zdrZania a tak zvysit kvalitu sluZieb.
Zakladnym ciefom preferencie VOD je zvysenie plynulosti VOD, ¢im dochadza aj k zvySeniu jej cestovnej
rychlosti, skrateniu jazdnej doby, zlepSeniu pravidelnosti a spolahlivosti av konecnom dosledku
k znizeniu poCtu vypravenych vozidiel, poétu potrebného persondlu, uUspore pohonnych hmot
a energii. Preferencia prindsa aj atraktivitu verejnej dopravy v oliach cestujucich. Pri preferencii
jedného druhu dopravy je potrebné stanovit na ukor ktorého druhu bude preferovany. Nie je mozné
uprednostnit jedného Gc¢astnika cestnej premavky bez ujmy ostatnych. V danom pripade preferencia
VOD zakonite prindsa ujmu ostatnym ucastnikom premdvky.

5.1 Preferencia elektriciek

Sucastou priorit hlavného mesta SR Bratislavy je i program preferencie elektrickovej dopravy.
Zakladnou filozofiou tohto programu je systémové rieSenie ucelenych uUsekov elektrickovych trati
v rezime preferencie elektrickovej dopravy s cielom minimalizacie zdrZani elektriciek na svetelne
riadenych krizovatkach tak, aby jedinym miestom zdrZania elektric¢iek na trati bola zastavka.
Systémovou jednotkou je vzhladom na radidlnu konfiguraciu elektrickovej siete radidla od okraja
centralnej mestskej oblasti po konecnu.
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Riadenie dopravy je dynamické. V tomto zmysle je objektom zaujmu nasledovné:

. Zapojenie jestvujucich svetelne riadenych krizovatiek do systému

o Zriadenie signalizacie na vsetkych krizovatkach, na ktorych bola preukazana jej ucelnost
(kapacitny problém, bezpecnost cestnej premavky) v rezime preferencie elektrickovej
dopravy

. Riadenie dopravy na prejazdoch cez kolajovu trat pouzZivanych aj ako vyckavaci priestor pri

davani prednosti

NajdoleZitejSim prvkom preferencie elektriCiek je segregdcia ich trati od ostatnej
automobilovej dopravy. Segregaciou elektriciek sa zvysi ich rychlost, plynulost, presnost, spolahlivost
a bezpeénost.

Najvyraznejsie a najvyznamnejsie je vedenie elektrickovej trate na samostatnom drdhovom
telese mimo jazdny pas pre automobilovd dopravu. Vtomto pripade ma elektricka kontakt iba
s cestujucimi na zastdvkach, pripadne vynimocne s chodcami na priechodoch pre pesich.

Vedenie elektrickovej dopravy na samostatnom drdhovom telese je potrebné realizovat
u dlhodobych projektov predizenia jestvujucich elektritkovych radial — predovietkym predizenie
Petrzalskej radialy, dalej Dubravskej radialy do Devinskej Novej Vsi a Vajnorskej radidly do Vajnor. Na
nutnych krizeniach elektricky s automobilovou dopravou a pesimi je nevyhnutné zabezpedit absolttnu
prioritu elektrickovej dopravy hardvérovymi a softvérovymi prostriedkami v rdmci riadenia svetelnej
signalizacie. Na zabranenie kolizie medzi elektrickou a chodcami, pripadne zverou, je potrebné oddelit
v nezastavanom Uzemi elektrickovu trat od ostatného priestoru zvodidlami alebo zabradliami.
Vedenie elektrickovej trate v hlavhom dopravnom priestore na zvySenom elektrickovom pase je
vyhovujicim sp6sobom segregacie elektriciek. Z priestorového hladiska je menej narocné, je vsak
nachylné na posobenie rusivych kontaktov s inymi druhmi dopravy. Pre zabezpecenie pozadovanej
rychlosti je potrebné v pravidelnych intervaloch vykonat rekonstrukciu a modernizaciu trati.
Dubravsko-Karloveskej radidly. Na fiu maju postupne nadviazat rekonstrukcie a modernizacie
Racianskej, Vajnorskej a Ruzinovskej radialy.

Sucasne s rekonstrukciou a modernizaciou elektrickovych radial je potrebné prehodnotit pocet
a umiestnenie prechodov pre automobilovi dopravu cez elektrickovu trat (elektrickové priecestia).
Tam, kde je to moZné, je dobré na najblizsej svetelne riadenej krizovatke umoznit otacanie vozidiel do
protismeru pri dodrzani preferencie elektriciek (vid. Dubravka). Na prechodoch, ktoré je potrebné
ponechat, je vhodné zabezpecit bezpecnost dopravy dopytovou svetelnou signalizaciou s prioritou
elektrickovej dopravy. Priechody pre pesich cez elektri¢kovu trat je odporucané stavebne upravit tak,
aby neumoZiovali priame prechddzanie chodcov. Zaroven Ziaduce, aby boli vybavené vystrainou
svetelnou a zvukovou signalizaciou upozoriujucou na prejazd elektricky v dostato€nom predstihu.

Krizovatka riadena CSS musi byt technologicky sp6sobild preferovat MHD na zéklade informacii
ziskanych z vozidla a to podrzanim alebo plynulou zmenou signdlnych faz pri zabezpeceni podmienene;j
alebo absolutnej preferencie. Pre preferenciu elektri¢ky na krizovatkach riadenych pevnymi signdlnymi
planmi alebo pri liniovej koordinacii musi byt pred prvou riadenou krizovatkou CSS vybavena
predsignalmi pre prejazd elektriCiek cez krizovatku. Predsigndly v predstihu informuju vodica o
oCakavanom signali pre prejazd elektriciek cez krizovatku. Toto plati aj pre elektrickové priecestia.

Z hladiska segregacie elektriciek je najmenej vhodné ich vedenie na nezvySenom
elektrickovom pdse. Spravidla segregaciu zabezpecuje iba vodorovné dopravné znacenie (dopravnou
znackou V1a), ¢o je nedostatocné. Elektrickova doprava je rusend automobilovou dopravou, chodcami
aj cyklistickou dopravou. Elektrickové trate na nezvySenom elektrickovom pdse sa nachadzaju
predovsetkym v centre mesta, kde si obmedzené Sirkové pomery komunikacii a v minulosti bolo
potrebné vytvorit priestor pre individualnu automobilovd dopravu.

V centre mesta, ak je teleso trate sicastou vozovky a vozidla maju uréeny vlastny pruh, musi
byt elektrickova trat oddelend od cestnej dopravy fyzickymi alebo stavebnymi opatreniami (napr.
inStalacia vodiacich pasov pre cestnu dopravu, vodiacich prahov, osadenie fyzickych zabran do telesa
cesty ako su betdnové prefabrikaty a pod.) sucasne umoznujucich premavku vybranych vozidiel po
telese trate (napr. vozidla integrovaného zachranného systému, nahradna doprava a pod.)
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V Bratislave su elektrickové trate v Urovni vozovky vedené v centre mesta, na Vajnorskej ulici
ana NabreZi L. Svobodu v Useku od zastavky Chatam Sofer po Most SNP. VSetky tieto Useky su
navrhnuté na fyzicki ochranu pomocou vodiacich prahov v celkovej dizke 8,24 km.

/

-

Obrazok 5-1 Ochrana elektrickového telesa vodiacim prahom
(Zdroj: Spracovatel)
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6 Cestna a dialnicna infrastruktura

Infrastrukturne opatrenia

Rozsah cestnej siete v BSK je dlhodobo stabilizovany, pricom jej rozvojové ciele boli prvotne
definované uz vUPN R BSK 2013. Nasledne tento rozsah siete bol prevereny vypoctom
v matematickom modeli pre vSetky pozadované vyvojové stavy ako aj rozvojové casové etapy vyvoja
2025, 2030, 2040 a 2050.

NULOVY VARIANT

Spracovatel na zaklade dostupnych informacii urcil nulovy variant cestnej siete. Tento nulovy variant
obsahuje iba momentalne rozostavané Useky, respektive Useky, ktoré su v stadiu, kde je ich realizacia
»istd”, ¢i uz zpohladu spracovania projektovej dokumentacie, procesu verejného obstaravania
a podobne.

Tabulka 6-1 Nulovy variant cestnej infrastruktury

Nazov projektu Casovy Zodpovedny
variant

Dialnhica D4 v useku Jarovce — most cez Dunaj- | Do roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
po 11/502 v Raci 2025
Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska —hranica | Do  roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
kraja BSK — Holice 2025
Vybudovanie = mimouroviiovej  krizovatky | Do roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Triblavina na D1 s napojenim na 1/61 2025
Vybudovanie novej regiondlnej cesty — | Do roku | Bratislavsky samospravny kraj
napojenie na krizovatku Triblavina - | 2025
Chorvatsky Grob (Teply pramen)

MAXIMALISTICKY VARIANT Spracovatel na zéklade dostupnych informdcii, pricom vychadzal najma
z UPN R BSK 2013 a na zdaklade vysledkov z dopravného modelu urcil v cestnej sieti aj maximalisticky
variant, ktory obsahuje vsetky stavby, ktorych realizdcia sa da predpokladat do roku 2050. Ide
o nasledujuce cestné stavby. V dole uvedenom zozname nie su uvedené stavby, ktoré sa nachadzaju
v nulovom variante. Spracovatel na zdklade dostupnych informacii a za poutzitia cenovych normativov

urcil priblizné ceny jednotlivych investi¢nych nakladov pre budované (rekonstruované) useky.
Tabulka 6-2 Cestné stavby v maximdlnom variante

Nazov projektu Casovy Investicné Zodpovedny
variant naklady EUR
bez DPH

Skapacitnenie dialhice D1 v useku 2025 330 mil. EUR Ministerstvo dopravy
Vajnory — Senec-vychod + Uprava a vystavby SR
zjazdu na dialnicu v Senci
Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV | 2030 3 mil. EUR Hlavné mesto SR
v sUvislosti s pokracujucou vystavbou Bratislava
v Uzemi severne od OC Bory.
Skapacitnenie dialhice D2 Lamac¢ - | 2030 130 mil. EUR Ministerstvo dopravy
Stupava. a vystavby SR
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Nazov projektu Casovy Investicné Zodpovedny
variant naklady (EUR)

D2 KriZzovatka Rohoznik 2030 10 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D2 Krizovatka Studienka 2030 10 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D2 Krizovatka Cunovo 2030 40 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D4 Devinska Nova Ves — Statna hranica | 2030 40 mil. EUR Ministerstvo dopravy

SR/RR a vystavby SR

PrediZenie Eisnerovej ulice 2030 35 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Cesta 11/502 obchvat Pezinka 2030 50 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Cesta 11/502 obchvat Modry 2030 35 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Cestny most Marchfeld - Zahorie 2030 14 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Regiondlna cesta Chorvatsky Grob 2030 22 mil. EUR Bratislavsky

(Teply pramen) - Pezinok samospravny kraj

Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 2030 27 mil. EUR Bratislavsky

s pokracovanim medzi obcami samospravny kraj

Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji,

obchvat obce Zélesie aZ na kriZzovatku

na D4

Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zahorska | 2035 1 mld. EUR Ministerstvo dopravy

Bystrica a vystavby SR

Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v | 2035 500 mil. EUR Ministerstvo dopravy

koridore od krizovatky s D4 s a vystavby SR

krizovanim cesty 11/572 juhovychodne

od Mostu pri Bratislave — Tomasov —

privadzac z 11/510 - VI¢kovce -—

pokracovanie na smer Nitra

Cesta I/2 — obchvat Stupavy 2035 40 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

Cesta 11/590 — obchvat Malaciek 2030 25 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — | 2025 60 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Senec a vystavby SR

Skapacitnenie dialnhice D2 Lozorno — | 2035 90 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Stupava a vystavby SR

Skapacitnenie dialnice D1 v useku | 2040 360 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Senec-vychod — Trnava a vystavby SR

Skapacitnenie cesty I1/503 - 2040 100 mil. EUR Bratislavsky

Vytvorenie zupného okruhu — tunel
pod Babou)

samospravny kraj
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Nazov projektu Casovy Investicné Zodpovedny
variant naklady (EUR)

Skapacitnenie cesty 11/503 - 2025 48 mil. EUR Bratislavsky

Vytvorenie Zzupného okruhu — Usek samospravny kraj

Senec 1/61 — MUK D1 “Senec” —

Pezinok

Prelozka cesty II/510 v Tomasove 2040 10 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Severna tangenta (Prazska — JaroSova) | 2050 70 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Bajkalskd — odstranenie udrovnovych | 2050 80 mil. EUR Hlavné mesto SR

krizovani Bratislava

Vrakuia — obchvat v prediZeni | 2050 40 mil. EUR Hlavné mesto SR

Galvaniho ulice Bratislava

Vajnory — severny a vychodny obchvat | 2050 40 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Raca — prelozka 11/502 (Rybni¢na — Pri | 2050 55 mil. EUR Hlavné mesto SR

Sajbach — Racianska) Bratislava

Prepojenie Zabi Majer - Krasfiany 2050 8 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Prepojenie Krasnany - Polianky 2050 250 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Poznamka: Datumy realizdcie su informativne. Konecné ddatumy su v casti Implementdcia.

Rekonstrukcie a prietahy ciest Il. a lll. triedy, ktoré st navrhované v UPN R BSK a v UPN jednotlivych
sidiel, je potrebné preverit aktualizaciou dopravno-inZinierskeho posudenia avyhodnotenie
bezpecnosti cestnej premdvky v takychto uUsekoch, scielom pripravy pre ich prebudovanie.
Harmonogram ich realizacie musi podliehat hodnoteniu CBA. Su to opatrenia lokalneho charakteru a
budl sa realizovat podla potrieb a moznosti BSK. Tento postup sa dotyka realizacie vSetkych
navrhovanych obchvatov jednotlivych sidiel (napr. obchvaty na cestach 11/501, 11/502, 11/503,..., ako aj
novych komunikacii ako obchvat Senca, Stupavy, Malaciek... ).

Obdobne je potrebné pristupovat k poZiadavkam na rekonstrukcie a opravy mostnych objektov, pre
ktoré je nutné vyhotovovat priebezné mostné prehliadky a podla ich vysledkov trvale aktualizovat plan
oprav.

Na Gzemi BSK je vela prepojovacich a spojovacich ciest lll. triedy, z ktorych znaéna ¢ast ma obmedzené
Sirkové a smerové pomery so Sirkou okolo 6,0m. Na tychto komunikdcidch je trasovanych vela
autobusovych liniek VOD, ktoré pre bezpecnu jazdu potrebuju jazdny pruh v minimalnej Sirke 3,50m,
¢o znamen3, Ze pri jazde na takychto komunikaciach nevyhnutne zasahuju do protismeru.

Vo vyhlade je potrebné pri rekonstrukciach zaoberat sa aj s Upravou tychto zakladnych charakteristik
ciest Ill. triedy. Pre potreby priblizného odhadu ceny pri modernizacii/rekonstrukcii ciest Il. a lll. triedy
sa daju pouzit priblizné naklady na jeden kilometer rekonstrukcie cesty cena, ktora zahriiuje naklady
spojené s rizikami (10% zo zakladnych investi¢nych nakladov) a naklady spojené z projektovej pripravy
(6% zo zakladnych investi¢nych nakladov).

Pre cestu kategérie C9,5 je to 854 484 EUR/km a pre cestu kategdrie C 7,5 je to 674 880 EUR/km.
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Novobudované a modernizované cesty na uzemi BSK
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Obrdzok 6-1 Navrhované a modernizované cesty na tizemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Tabulka 6-3 Legenda k novobudovanej cestnej sieti

pri Dunaji, obchvat obce Zalesie aZ na krizovatku na D4

Dialnica D4 v Useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Radi c1
Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Holice C2
Vybudovanie mimourovriovej krizovatky Triblavina na D1 s prepojenim na 1/61 C3
Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina — Chorvatsky | C4
Grob (Teply pramen)

Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Vajnory — Senec — vychod + Uprava zjazdu na dialnicu | C5
v Senci

Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokracujlcou vystavbou v Gzemi severne | C22
od OC Bory.

Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava. Cc7
D2 KriZzovatka Rohoznik Cc9
D2 KriZzovatka Studienka Cc10
D2 Krizovatka Cunovo C11
D4 Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/RR C13
Predizenie Eisnerovej ulice C24
Cesta 11/502 obchvat Pezinka C18
Cesta 11/502 obchvat Modry C19
Cestny most Marchfeld - Zahorie C23
Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica C12
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s D4 s krizovanim cesty Ci14
11/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadzac z 11/510 — VI¢kovce —
pokracovanie na smer Nitra

Cesta I/2 — obchvat Stupavy C15
Cesta 1I/509 — obchvat Malaciek C16
Skapacitnenie cesty /61 — Vajnory — Senec C17
Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava C8
Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Senec-vychod —Trnava Cé6
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec 1I/61- MUK s D1 ,Senec” | C20A
— Pezinok) — tunel pod Babou C20
Prelozka cesty II/510 v Tomasove Cc21
Severna tangenta (Prazska — Jarosova) C28
Bajkalskd — odstranenie uroviovych krizovani C30
Vrakufia — obchvat v prediZeni Galvaniho ulice C31
Vajnory — severny a vychodny obchvat C29
Raca — prelozka 11/502 (Rybni¢nd — Pri Sajbach — Racianska) C25
Prepojenie Zabi Majer — Krasfiany C26
Prepojenie Krasriany — Polianky Cc27
Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramen) - Pezinok C32
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokra¢ovanim medzi obcami Bernoldkovo, lvanka | C33
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7 Kvalita dopravného prudu
Posudenie kvality dopravného prudu bolo vykonané podla technického predpisu MDV SR TP 102
“Vypocet kapacity pozemnych komunikacii“ a bolo porovnavané s nasledujicim popisom jednotlivych
stupriov kvality dopravného pruadu (QSV):

7.1 Stupne kvality (QSV) podla TP 102

Stupeni A - vodic je iba velmi zriedkavo ovplyviiovany ostatnymi vodi¢mi; stupen vytazenia je velmi
nizky, vodi¢ svoju rychlost nemusi obmedzovat, pokial to charakteristika vozovky pripusta; v ramci
dopravného pradu je tu Uplna volnost, aj ¢o sa tyka zmeny jazdnych pruhov; dopravny prud je volny;
Stupen B - na vodica pdsobia drobné vplyvy od ostatnych vodicov, pricom tieto vplyvy nie st zadvainého
charakteru; stupen vytaZzenia je minimalny; rychlost je mozné dosiahnut na poZadovanej Urovni;
dopravny prud je skoro volny;

Stuper C - pritomnost ostatnych Gcastnikov cestnej premavky je citelnd; individualna volnost pohybu
je uz obmedzovana; stuperi vytaZzenia je priblizne v strede; rychlost uz nie je plne volitelna; dopravny
prud je stabilny;

Stupen D - existuje neustdle vzdjomné ovplyviiovanie sa uUcastnikov dopravy, ktoré vedie ku
konfliktnym situaciam a vzajomnym prekazkam; stupen vytaZzenia je vysoky; mozZnosti individualnej
volby rychlosti a jazdného pruhu su silno obmedzené; dopravny prud je este stabilny;

Stuperi E - automobily sa pohybuju zhruba v kolénach; stupern vytazenia je velmi vysoky; uz malé, alebo
kratkodobé zvySenie intenzit mozZe spOsobit dopravnu zapchu a krokovity chod vozidiel; existuje
nebezpecdenstvo zbortenia sa dopravného pridu v dosledku malej nezrovnalosti v dopravnom prude;
dopravny prud sa meni od stabilného k nestabilnému; je dosiahnutd kapacita prudu;

Stupen F - intenzita prichddzajucej dopravy je vyssSia ako kapacita; doprava sa borti, tzn. dochadza
k zastavovaniam a ku kongesciam, ktoré sa striedaju s charakterom dopravy ,,stop-and-go“; situdcia sa
vyriesi citefnym poklesom prichddzajucej dopravy; Usek je preplneny.
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Obrdzok 7-1 Stupne kvality QSV 2025 - 2050 (Zdroj: Spracovatel)
Navrhované infrastruktirne opatrenia v cestnej doprave sa prejavia v jednotlivych ¢asovych etapach

v kvalite dopravného prudu. V navrhu kladeny d6raz na vyrazny rozvoj verejnej osobnej dopravy a jej
preferenciu sa odraza v zotrvavajucej, resp. mierne klesajucej kvality dopravného prudu,
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predovSetkym na vstupoch do Bratislavy. Najvyraznejsi je tento trend v smere juhu Uzemia, kde
spodiatku realizovana rychlostnd cesta R7 odlahéi cestu 1/63, neskor z dévodu hustej zastavby
a obmedzenym pristupom na R7 opét zatazenie na 1/63 vzrastie.
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8 Cyklisticka infrastruktura

Cyklodoprava vyjadruje vSeobecny pojem popisujuci cesty za roznym ucelom s vyuzitim bicykla. Podla
Ucelu jednotlivych cielov, cyklodopravu rozdelujeme:
Cyklistické cesty bezného dna: a) pravidelné (za pracou, do skoly)

b) nepravidelné (za kultdrou, za Sportom, za vybavenostou)
Cykloturistické cesty — kratkodobé, vikendové, dlhodobé
Je nutné pre jednoznacnost v legislative zjednotit jednotlivé pojmy tykajlce sa cyklodopravy.
Cyklisticki  dopravu v zmysle spracovanych analyz je potrebné rozdelit na dve samostatné skupiny
(cyklistika bezného dia a rekreacna cyklistika), ktoré si vyzaduju rozdielne pristupy. Avsak z hladiska
cielov tejto dokumentacie, ktoré su zamerané na dosiahnutie udrzatelnej mobility v rdmci BSK je
venovana maximalna pozornost dennej cyklodoprave, tzv. cyklistike bezného dna, t.j. dennymi cestami
do zamestnania, Skoly, nakupmi, zdbavou a pod. Tieto cesty sa odohravaju vo velkej vacésine
v intravilanoch obci, pripadne ako prijazdové cesty na stanice a zastavky VOD (Zelezni¢nd a autobusova
doprava).
Je vSeobecnym cielom podporovat rozvoj cyklistiky, najma denného typu (dochadzka do zamestnania,
skoly, obchodu...), ¢o je velmi dosiahnutelny ciel v mensich obciach.

Cykloturistické cesty su osobitnym pripadom, ktoré sa realizuju na dlhsich trasach v extravildnovom
prostredi a s cielmi v prirodno-turistickych lokalitdch. UPN R BSK ZaD ¢. 1 boli zamerané na navrh
cyklociest v ramci BSK, ktoré su umiestfiované v extravilanoch obci a slizia najma na cykloturistiku.
Spracovdvané uzemné plany jednotlivych obci vo vSseobecnosti reflektuju poziadavky na rozsirovanie
cyklistiky navrhovanim bezpecénych a samostatne vedenych cyklotras.

Cyklistika beZzného dia ziskava na zvysenej oblube a uskutocnuje sa v podmienkach pracovnych dni,
ako jazdy do zamestnania a $kol. TieZz v nepravidelne forme sa tento druh lahkej dopravy pouZiva
k ndkupom, za $portom a vo volnocasovych aktivitach. Tieto cesty mavaju réznu dizku podla velkosti
obce. V Bratislave je to cca 5 — 6 km, pricom v mensim obciach su tieto vzdialenosti do 3km.
Samostatnou ¢astou tychto dennych cyklociest je tzv. prvy alebo posledny km na pravidelnych cestach
na dlhsie vzdialenosti (prijazd k nastupnym miestam VOD).

8.1 Navrh siete cyklotras v BSK ( podlfa UPN R BSK ZaD 1)

Na Gzemi BSK st navrhované cyklotrasy a dopliaju siet existujucich cyklotras.

Siet navrhovanych cyklotras je podla rozvoja cyklotras a doplfia u? existujucu siet cyklotras a vytvara
ucelenu siet tras v BSK.

Vybrané boli dblezité trasy a umiestené na samostatné teleso aby neboli v sibehu s komunikaciou kde
je velka intenzita dopravy ¢i osobna alebo nakladna.

Siet navrhovanych cyklotras podla ,UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov z 2017 dopltia u?
existujucu siet cyklotras a vytvéra ucelend siet tras v BSK. Zavery tohto dokumentu boli v ndvrhu RPUM
BSK prevzaté. V navrhu su zohladnené aj cyklotrasy z , Koncepcie rozvoja cyklotrds Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu k integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom
cestovného ruchu — Aktualizacia 2017, ktora predstavuje integralnu sucast Planu udrzatelnej mobility
v Casti venovanej cyklodoprave.

UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov boli vybrané délezité trasy a umiestené na samostatné
teleso aby neboli v sibehu s komunikaciou kde je velka intenzita dopravy ¢i osobna alebo nakladna.
Najvyznamnejsimi cyklotrasami vacsinou rekreacného charakteru na Gzemi BSK su:

e Dunajska cyklotrasa (EV-6) — hrani¢ny priechod Berg - most Lafranconi - most SNP - Pristavny
most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most - Rusovce - Cunovo - hr. SK/HU
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(Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo 6, cyklotrasa ma dve vetvy, staré oznacenie 001, 001a)

e Cesta Zeleznej opony (ICT) (EV-13) — Malé Levére - Gajary - Suchohrad - Zahorska Ves, Vysoka
pri Morave - Devinska Nova Ves - most Lafranconi - Petrzalka - hrani¢ny priechod
Jarovce/Kittsee (Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo 13, staré oznacenie 004)

o Malokarpatska cyklotrasa (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno — Jablonové -
Pernek — Kuchyna - RohoZnik — SoloSnica — Plavecké Podhradie - Plavecky Mikulas -
hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

o Zahoracka cyklotrasa (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Lab - Malacky - Gajary - Velké

Levére - Zavod - hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa)

. Vinohradnicka cyklotrasa (048) — Bratislava - Svaty Jur - Pezinok - Modra — Casté
. Dolany (Narodna cyklotrasa)
. JURAVA (2002) — Svéty Jur - Vajnory - Ivanka pri Dunaji - Most pri Bratislave - Rovinka —

Hamuliakovo (Cast regionalnej cyklotrasy)

J Malodunajska cyklotrasa (5008) — Vrakuria - letisko M. R. Stefanika - Most pri Bratislave
J Vistucka cyklotrasa (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vistuk - hranica s TTSK (Bahon)
o RohozZnicka cyklotrasa (8040) — RohoZnik - Malacky, lavka nad dialnicou D2

. Dubravska cyklotrasa (2007) — Lamac - Dubravka - Bory - Devinska Nova Ves (regionalna
cyklotrasa)
. Hrani¢na tematicka cyklotrasa (N2001) — most Lafranconi - hrani¢ny priechod Petrzalka/Berg

- Kopcianska ul. (tematickd oblastna cyklotrasa)

o Stefanikova cyklomagistrala (047) — Most SNP - Kamzik - Biely kriZz - 5003 Hreberiovka -
Pezinska Baba - Cermak - sedlo Hubalova - 2204 Sklend huta - 2201 (Narodna cyklotrasa
s vyhladom na prepojenie s TTSK)

V rozsahu a cieli rieSenia RPUM BSK nie je mozné a ani ucelné sa sustredovat na lokalne rieSenia
umiestnenia jednotlivych cyklotras, pretoze mierka pre rieSenia celého Uzemia BSK to nedovoluje.

V ramci rieSenia cyklodopravy v BSK je podstatnym zamerom sa orientovat na vybavenie jednotlivych
prestupovych a ndstupnych bodov na prostriedky VOD, najma Zelezniénych stanic a zastdvok. Tieto
body musia byt vybavené v ramci zariadeni typu P+R a TIOP aj prislusnymi zariadeniami pre bezpecné
a dostatoCné parkovanie bicyklov B+R. Kazda lokalita poZadovanych zariadeni P+R musi byt
skompletizovand aj pre potreby cyklodopravy v dostatocnej kapacite a aj s prislusSnymi lokalnymi
pristupovymi cyklotrasami k tymto prestupnym miestam.
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Obrdzok 8-1 Schéma siete cyklotrds na tzemi BSK (Zdroj: BSK)

Siet cyklotras na Uzemi BSK je prepojend na cyklotrasy v Rakusku.Za tymto ucelom je vypracovana
studia ,,Urbanisticka Studia cezhrani¢ného prepojenia Uzemia BSK a susediacich rakuskych obci formou
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cyklolavok cez rieku Morava“, BSK, oktdber 2015. Tieto prepojenia sa zvazuju formou cyklolavok cez
rieku Morava v lokalitdch Malé Levare — Drosing, Gajary — Dirnkrut, Suchohrad — Stillfried a Vysoka pri
Morave — Marchegg.” Je potrebné vybudovat cyklodopravné prepojenia s Rakuskom v sulade so
spracovanou urbanistickou studiou.

Z pohladu RPUM BSK je pre cyklodopravu doleZité sa zamerat na udrzbu a budovanie vsetkych
cyklotras, avsak s prioritou zameranou na cyklotrasy, ktoré vedu k prestupovym uzlom na Uzemi BSK.
V lokalitach kraja, kde sa nachddzaju vyznamné zamestnanecké centra patri medzi priority budovanie
cyklistickych chodnikov z najblizSich okolitych obci k tymto centram. Jedna o cyklotrasy, ktoré maju
charakter zakladnej aj pridruZenej siete, pricom ich zndzornenie je uvedené nizsie. Celkova dizka tychto
cyklotras je priblizne 185 km a ich budovanie je z pohladu ciefov RPUM BSK je jednym z kltcovych soft
opatreni (opatrenia s nizkymi investi¢nymi nakladmi s predpokladom velkého prinosu). Samozrejme
budovanie tychto cyklotras musi byt naviazané na ostatné opatrenia tykajlce sa cyklistov bezného dna
ako budovanie bezpecénych pristreskov, parkovacich miest pre bicykle a podobne, ¢o je rozobraté
v inych ¢astiach dokumentu. V centrach obci, v ich obytnych ¢astiach a v okoli Zelezni¢nych stanic, kde
je preferovana podpora nemotoristickych doprav, je Ziadlce vytvaranie dopravne upokojenych zén.
Zakreslené cyklotrasy su iba schematické, podrobne budu rieSené v Koncepcii Uzemného rozvoja
cyklotras Bratislavského samospravneho kraja.
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68



9 PeSia doprava

Ako uz bolo uvedené v Casti Analyzy, peSia doprava nie je v ramci krajskej dopravy prakticky vébec
vyuzivana. PeSi najviac vykonavaju cesty, ktoré sa uskutocnuju v ramci sidiel, pripadne ako dochdadzka
od dopravnych prostriedkov. V ramci kraja je mozné riesit najma oblast bezpecnosti pesich vo vztahu
ku krajskym komunikaciam.

Samotné projekty na krajskej Urovni by mali vznikat najma na zaklade Uzkej spoluprace s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichadzat podnety a navrhy.

K staniciam a zastavkam VOD je potrebné vybudovat bezpec¢né bezbariérové pesie trasy s vhodnym
osvetlenim, navigacnym systémom, technickym vybavenim, zelefiou, mobilidarom a podobne.

Je nutné zaviest podporu dopravného upokojovania v okoli stanic a zastavok VOD, kde je pohyb
chodcov v réznych smeroch v ramci sidla.
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10 Vodna a letecka doprava

Vzhladom na tomu, Ze vodna a letecka doprava ma na udrzatelnd mobilitu BSK minimalny dosah,
spracovatel v tejto Casti zhrnie iba zakladné charakteristiky tychto mdédov dopravy.

Vodna doprava pre potreby RPUM bola skimana a navrhovana v jeho ¢asti — osobna doprava, ktora sa
vyskytuje v nasledujlcich moznostiach:

. Dialkovd rekreacna plavba svyuZzivanim rieky Dunaj na najma medzindarodnd plavbu
osobnymi lodami

o Rekreaéna plavba malymi turistickymi lodami na rieke Dunaj, ale aj Maly Dunaj a Morava

. Osobna rekreacnd vyhliadkova plavba na rieke Dunaj v okoli Bratislavy

o Osobna plavba pravidelna z Bratislava do Viedne, Budapesti, pripadne Gabcikova,

. Kompa na rieke Dunaj a Morava Zahorska Ves — Angern)

. Dunajbus, IN = 60 mil. Euro, 7 lodi, €as plavby (Samorin — BA) 38min (pldnovany)

Podporny servis pre malé plavidla (Mariny) na rieke Dunaj sa navrhuje umiestnit v lokalitach Botanicka
zdhrada, most Lafranconi, Slovensky veslarsky klub (nova Incheba), Nabr. L. Svobodu (Novy most)
a TyrSovo nabr. (priestory Lida). Podobné zariadenia je potrebné umiestnit aj na rieke Morava v oblasti
Devinska Nova Ves, Zdhorska Ves a na rieke Maly Dunaj v lokalite Zalesie a Tomasov.

Pristav medzinadrodnej a vnutrostatnej osobnej vodnej dopravy sa navrhuje umiestnit do aredlu
dnesného osobného pristavu Danubius a zény Pribinova (budova skladu ¢€.7) vo védzbe na colnicu.

Pre vyhladové obdobie sa $tuduju moznosti vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdi? Moravy
a v smere Bratislava - Maly Dunaj - Sered's prepojenim na Vazsku vodnu cestu. Pri posudeni variantov
rieSenia tychto kandlov bude potrebné zohladnit zdsadnu podmienku ochrany prirody (Ramsarska
dohoda, CHVO Horného Zitného ostrova) a Zivotného prostredia vébec v stlade so zdkonom €.
24/2006.

10.1 Letecka doprava

Uzemny rozvoj medzinarodného Letiska M. R. Stefanika v Bratislave - lvanke s oddelenou prevadzkou
osobnej a nakladnej prepravy treba podporit kvalitnymi vazbami na systém dialnic, ciest a Zelezni¢nej
dopravy.

Letisko sa bude vyrazne podielat na medzinarodnej delbe obsluhy vzdusného priestoru a poskytne
sluzby ako diverzné letisko pre Viederi, Budapest a Brno, vdaka svojim lepsim klimatickym
a poveternostnym podmienkam. Nutnostou bude preto zabezpelit rychle, kvalitné a kapacitné
pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefénika na nadregiondlnu a regionalnu dopravnu ststavu
orientovanu na:

. dialnice D2 a D1 v uzloch Ilvanka V a Ruzinov,

o Zeleznice v zastavke Letisko zapustenej pod terén,

. nakladna Zeleznica na vlec¢ku Cargo-Biskupice.

o nosny systém MHD hl. mesta na RuZinovsku zbernu elektrickovu radidlu.

Osobnd doprava je orientovana do sucasného exploatovaného zdpadného kvadrantu, prilahlého
k dialniécnému uzlu D1/Ivanska cesta. Sicasna ro¢na kapacita letiska je 5 milionov cestujucich, ktora sa
minuly rok naplnila na takmer 50% (2,3 milidna cestujucich).

Polyfunkéné vyuZitie tzemného obvodu letiska, jeho juzného kvadrantu (orientovaného na cargo)
podporuje hospodarsku a spolocensku atraktivitu hl. mesta SR Bratislavy, vo vdzbe na kontinentalnu
leteckd dopravu.

Vys$sia nadregionalna vybavenost komeréného priestoru letiska LOGO-C-EUROGARE (vo vazbe na
pristav Dunaj), mbze byt Specifikovana funkciami extenzivnych prevadzok suvisiacich s dialkovou
dopravou, polnohospodarskou krajinou a burzami komodit:
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agrotechnika, rastlinnd vyroba, exteriérové vystavnictvo, komunikacné a dopravné sluzby.

Vo vyhlade sa uvaiuje na Letisku M. R. Stefanika v Bratislave s vybudovanim vzletove] a pristavacej
drahy paralelnej s jestvujucou vzletovou a pristavacou drdhou 13 — 31, ktora je aj v ndvrhu UPN BSK
(2012).

10.1.1 Predpokladany stav leteckej dopravy do roku 2050

Sucasna ro€nd kapacita letiska je 5 miliénov cestujucich, ktora sa minuly rok naplnila na takmer 50%
(2,3 miliéna cestujucich). Predpokladany stav leteckej dopravy na Letisku M.R.S. bude aj nadalej rast.
V najblizSom vyvoji bude pozornost orientovand na posilnenie parkovacich kapacit a dopravného
zabezpecenia kvalitnej a rychlej hromadnej dopravy.

10.1.2 Leteckd doprava, prognoza

Letiskd preto musia predvidat situaciu aj na 30-50 rokov dopredu, odhadovat ako sa bude vyvijat
prevadzka, aki budu na riu potrebovat infrastruktiru a kde ju vedia postavit. Takyto proces planovania
sa deje aj na letisku Bratislava.

Samotné letisko rozdeluje drahovy systém dvoch kriZiacich sa drah a vytvara tak 4 prirodzené
kvadranty, v ktorych letisko planuje svoj rozvoj. NajdélezitejSie su pre rozvoj letiska kvadranty 1 a 4.
Sucasny rozsah infrastruktury vSak uz do istej miery limituje prevadzku letiska. Pocet stojanok sa rozsiril
len vdaka efektivnejSiemu vyuZitiu plochy a zmenou konfiguracie stojisk lietadiel z oto¢nych na nose-
in, ktoré st rozmerovo optimalizované na najcastejSie typy lietadiel, ktoré v Bratislave mdzeme vidiet
(B737/A320).

Oblast severozapadne od sucasnej veze (kvadrant 1.) je vyélenena pre dalSie rozsirenie terminalu. Ten
by mal rozsirit kapacitu letiska na 10 - 12 miliénov cestujucich ro¢ne.

V pripade, Ze by sa letisko naozaj rozsirilo o paralelnt drahu, je v priestore medzi nimi mozné postavit
aj uplne novy terminadl. Rovnako ako pri paralelnej drahe 13-31 sa aj v tomto pripade jedna skor o Cisto
teoretickd Uvahu, ktorej realizacia je neredlna rddovo na desiatky rokov. Vyhladovo je na najblizsie
obdobie viac ako dostatocnd kapacita suc¢asného terminalu, v pripade jeho rozsirenia o severozdpadné
kridlo (kvadrant 1.) sa jeho kapacita viac ako zdvojnasobi.

10.1.3 Terminal VOD na Letisku M.R.S., nova Zelezni¢na stanica

UPN BSK (2013) dlhodobo navrhuje vytvorenie Zelezni¢ného prestupového uzla priamo v dotyku
s priletovou halou Letiska M. R. Stefdnika, tento zdmer si bude vyZzadovat aj nové Useky Zelezniénej
trate. Nova trat bude prepojovat trate 130, 131 a 132 so Zelezni¢nou stanicou Bratislava - Letisko M.
R. Stefanika s funkciou medzinarodnej zastavky expresnych a rychlych vlakov, najmé pre spojenie letisk
Bratislava - Vieden a vsetkych magistralnych smerov cez stanicu Nové Mesto alebo Petrzalka,
podzemna zastavka prepojena na priamy systém obsluhy letiska a nosny systém MHD Bratislavy.
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11 Dopravné zariadenia

11.1 TIOP, prestupové terminaly

Prestupové body v sieti IDS musia byt riesené tak, aby v maximalnej miere sprijemriovali cestujicej

verejnosti prestupové povinnosti z jedného druhu VOD na druhy. Prestupové body musia byt

vybavené podla standardov IDS BK. Tato jednoducha zasada sa musi naplnit uréitym stupriom

komfortu tak, ako je to definované v modeloch pre TIOP. Medzi kltéové prestupové body v prvom

rade patria zastavky VOD na TIOP, P+R na Zelezni¢nych staniciach, najvyznamnejsie zastavky VOD

v obciach. Podrobné rieSenie tychto prestupovych bodov musi byt rieSené v nasledujucich stuprioch

dokumentdcie v podrobnejSej mierke, kde budd navrhnuté spevnené plochy, pesie trasy

a technologické vybavenie tychto prestupovych bodov.

U vSetkych rieSeni ide najma:

. o skratenie prestupovej vzdialenosti medzi jednotlivymi dopravnymi prostriedkami na

minimalnu moZnd mieru, a tym aj zniZenie ¢asovej straty na ceste pri nevyhnutnom prestupe
medzi dopravnymi systémami

o vytvorenie bezpecénej a plynulej prestupovej trasy, ktord je orienta¢ne jednoducha, osvetlena
a vyznacend

o cely priestor prestupového bodu, vratene prestupovych a pristupovych, najma pesich trds
musi byt pod kamerovym dohladom s prepojenim na bezpeénostné organy

. dizka prestupovej trasy by nemala mat vac&siu dizku ako 5 minut chddze, ¢o znamend dizku
cca 300 —350m

. vybavenost prestupového bodu sa bude stupriovat podlfa mnozZstva cestujldcich v danom
bode

o vytvorenie bezpecnej a plynulej prestupove] trasy, ktorda umozni jednoduchu orientaciu,

bude osvetlena a vyznacdena
Prestupové body umiestnené na staniciach a zastavkach Zelezni¢nej dopravy musia byt vybavené
prislusne kapacitnym parkoviskom pre OA v systéme P+R, K+R a tieZ aj chranenym priestorom pre
odstavovanie bicyklov (B+R).
Sucastou budlcej siete dopravnej ststavy v BSK bude aj siet termindlov integrovanej osobnej dopravy
(TIOP), ktoré buddu realizované v suvislosti so Zeleznicnymi stanicami.
Navrhy a zriadovanie TIOP ma za ciel ulahdit a zrychlit prestupy medzi jednotlivymi mdédmi osobnej
dopravy. Nadvaznost jednotlivych spojov roznych druhov osobnej dopravy, previazanost grafikonov,
s minimalizaciou stratovych casov potrebnych na prestup je zakladny predpoklad toho, aby bol zmysel
budovania TIOP-ov naplneny. V ramci TIOP-u musi byt zabezpeceny informacny servis a komplexné
vybavenie pre cestujucich.
Navrh predpoklada vybudovanie takychto zariadeni pre zlahéenie a najma zrychlenie prestupovych
mozZnosti pre cestujucich medzi Zeleznicou, VOD a MHD na vSetkych Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach v BSK.
V priprave realizacie je vystavba TIOP na Gzemi Bratislavy, kde sa predpoklada realizacia v lokalitach
Vrakuria, Lamadska brana, Patrénka/Zeleznd studienka, RuZinov, cintorin Vrakuria, Petrzalka —
Centrum, Mladd Garda, Pristavny most, Janikov dvor, Trndvka, Devinska Nova Ves.
Na uzemi BSK mimo hlavného mesta Bratislavy su uz vybudované TIOP v Malackach, Pezinku, Senci,
Senkviciach a Sv. Jure, momentalne sa pripravuju TIOP v Bernoldkove, Velkom Bieli, Velkych Levéroch
a Plaveckom Stvrtku. Do roku 2030 by mali byt vybudované Zohor, Zavod, Pezinok zastavka, Bahon,
Ivanka pri Dunaji, Réca, Rovinka, Nové Kosariska, Miloslavov, Stupava, Zahorska Ves.
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Navrhované rozmiestnenie TIOP na uzemi BSK (okrem BA)
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Navrhované rozmiestnenie TIOP na uzemi BA
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Obrdzok 11-2 Termindly integrovanej prepravy na tuzemi BA (Zdroj: Spracovatel)

Riesené TIOP budu sucastou IDS pre Bratislavu a prilahlé regiony. V ramci TIOP budi na jestvujlcej
trati vybudované nové nastupiska, komunikacie pre bezbariérovy pristup, prevadzkové subory
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a stavebné objekty suvisiacej Zelezni¢nej infradtruktiry a dalsie objekty vyvolanych investicii. Dizka
nastupistnych hrdn v kazdej Zeleznicnej zastavke je minimdlne 180 m. Bezbariérovy pristup na
nastupiska je zabezpedeny osobnymi vytahmi resp. rampami. V pripade potreby su vybudované, resp.
zrekonstruované zastavky MHD. V niektorych polohach je vybudované zachytné parkovisko.

Zhodnotenie opatrenia

Predmetom opatrenia je zrychlenie prestupovych ¢asov, medzi jednotlivymi druhmi osobnej dopravy,
najma prijazd a odjazd zo Zelezni¢nych stanic a zastavok.

UZivatelia: cestujuci VOD

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia ulohy:

° Zeleznice Slovenskej republiky

° Bratislavsky samospravna kraj

° Hlavné mesto SR Bratislava
Terminy realizécie a investicné naklady:

Tabulka 11-1 Terminy realizdcie a predpokladané investicné naklady pre realizdciu TIOP (Zdroj: Spracovatel)

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady Variant
realizacie (EUR)
Bory Do 2025 9 500 000 nulovy
Patrénka/Zel. studienka Do 2025 9 600 000 nulovy
RuZinov (vratane Odbocky) | Do 2025 9200 000 nulovy
Vrakuna Do 2025 2 700 000 nulovy
Petrzalka-centrum Do 2030 6 000 000 maximalisticky
Mlada Garda Do 2030 4200 000 maximalisticky
Pristavny most ¥ Do 2030 5 000 000 maximalisticky
Janikov Dvor Do 2030 5 000 000 maximalisticky
Trnavka Do 2030 8 100 000 maximalisticky
Bratislava UNS Do 2030 1 500 000 maximalisticky
Devinska Novd Ves zastavka | Do 2030 18 000 000 maximalisticky
Vinohrady/predmestie Do 2030 7 000 000 maximalisticky
filialka Do 2040 Bude sucastou novej | maximalisticky
stanice
Nivy Do 2040 Bude sucastou novej | Maximalisticky
stanice

Cintorin Vrakunia ? Do 2030 6 000 000 maximalisticky
Slnecnice Do 2030 4 000 000 maximalisticky
Nesto Do 2030 3 500 000 maximalisticky
Slovany Do 2030 3200 000 maximalisticky
Jarovce Do 2030 2 000 000 maximalisticky
Cunovo Do 2030 2300000 maximalisticky
Farské Luky Do 2030 2100000 maximalisticky
Malacky 2019 zrealizovany
Pezinok 2019 zrealizovany
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Nazov projektu Datum Investi¢né naklady Variant
realizacie (EUR)

Senec 2019 zrealizovany
Senkvice 2019 zrealizovany
Svaty Jur 2019 zrealizovany
Bernoldkovo Do 2025 698 000 nulovy

Velky Biel Do 2025 135 000 nulovy

Velké Levare Do 2025 315 000 nulovy
Plavecky Stvrtok Do 2025 180 000 nulovy

Zohor Do 2030 1 800 000 maximalisticky
Zavod Do 2030 700 000 maximalisticky
Pezinok zastavka Do 2030 1 500 000 maximalisticky
Bahon Do 2030 765 000 maximalisticky
Ivanka pri Dunaji Do 2030 1400 000 maximalisticky
Réca Do 2030 800 000 maximalisticky
Rovinka Do 2030 600 000 maximalisticky
Nové Kosariska Do 2030 1485000 maximalisticky
Miloslavov Do 2030 135 000 Maximalisticky
Stupava Do 2040 1 500 000 maximalisticky
Zahorska Ves Do 2030 350 000 Maximalisticky
Ekonomicka univerzita Do 2040 7 000 000 maximalisticky

1) TIOP Pristavny most - nova prestupna Zelezniéna zastavka na trati 132 v Useku Bratislava-UNS -
Bratislava-PetrZalka a nova MHD zastdvka v blizkosti miesta krizovania trate s cestou Slovnaftska —
Bajkalska. Preverit ak bude zabezpedena dostatocna atraktivna ponuka Zelezni¢nej dopravy (vlaky
smer Bratislava-PetrZalka a Bratislava-Nové Mesto). Je vhodné do tohto bodu viest elektrickovu
dopravu a zriadit zachytné parkovisko P+R (pre IAD zo smeru R7), bude zabezpedeny prestup
z tohto smeru (Samorin) na elektri¢ku smer centrum, vlak smer Petrzalka a Nové Mesto, ako aj
medzi vlakom a elektrickou navzajom v rdmci nosnej siete MHD.

2) TIOP Cintorin Vrakurfia — nova prestupna Zelezni¢nd zastavka na trati 132 v Useku Bratislava-Nové
Mesto — Bratislava-UNS a novd MHD/PAD zastdvka v mieste krizovania trate scestou 1/63
(Popradska ul.). Preverit, ak bude zabezpeéend dostatocne atraktivna ponuka Zelezni¢nej dopravy
(vlaky smer Bratislava-Petrzalka a Bratislava-Nové Mesto).

11.2 P+R Parkoviska

Park and Ride zariadenia zlepSuju dopravu mnohymi sposobmi. PouZivatelia systému maju
uzitok zo znizenych cestovnych nakladov, vyhnu sa frustracii a nebezpecenstvu pri pouziti automobilu
na pretazenych cestach. Cestujlci sa presUvaju na kapacitnejSie dopravné systémy alternativnej
dopravy, zniZuju sa poziadavky a potreby nakladnych kapacitnych zbernych komunikacii. Preprava
s vyuzitim P+R ako celok profituje zo zniZzenej spotreby energii, emisii znedistujucich latok a potrieb
rozSirovania vozoviek a ich zvySenej udrzby.

Politika rozvoja P+R systému je zamerana na zlepSenie prevadzkovej vykonnosti prepravy,
zvysenie podielu VOD na preprave a zniZenie pretaZzenia ciest. Parkoviska P+R by mali vo vSeobecnosti
dosiahnut nasledovné ciele:

. Mali by poskytnut primeranu kapacitu parkovania pre uspokojenie existujucich aj buducich
potrieb.
o Mali by byt trvalé, trvanlivé, odolné voci zneuZivaniu a lahko udrZiavatelné.
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) Mali by poskytovat atraktivne, prehladné a kvalitné prostredie, ktoré spifia moderné
poziadavky na pohodlie a bezpe¢nost.

. Prvky P+R by mali byt prehladne lokalizované alahko identifikovatelné v dopravnom
systéme.

. Prvky P+R by mali byt navrhnuté tak, aby podporovali pristup priamy kvlaku, resp.
k autobusu pesim, cyklistom a automobilom.

Velkost a typ vhodného parkoviska P+R pre konkrétnu lokalitu sa primarne urci podla Grovne
dopytu po P+R. Parkoviska P+R budu najucinnejsie, ked budu umiestnené v bezprostrednej blizkosti na
nadvazujuci druh dopravy a budd minimalizovat nadmernd chédzu. Musia byt navrhnuté tak, aby
zabranili neprimeranym c¢asovym stratdm pri ich pouZivani. Podla zahraniénych skusenosti je
vzdialenost k nastupnému bodu 120 m prijatelnd, za absolitne maximum by sa mala povaZovat
vzdialenost 250 m. Vzdialenost cca 450 m uz vodicov odradza od pouZitia parkoviska. Parkoviska P+R
mozu byt implementované dvomi spésobmi — bud’ na jestvujicom parkovisku (pri obchodnom centre
alebo inej vybavenosti) alebo samostatné s vyluénym vyuzitim pre P+R. Spolo¢né parkoviskd mozu
slUzit na testovanie dopytu a mozu byt relativne rychlo implementované s nizkymi nakladmi.

Kapacita a vybavenie parkovisk P+R by malo byt také, aby stimulovali rast jazd a pouzivatelov
P+R. PoZiadavky na kapacitu parkoviska sa odhaduju z pocCtu obyvatelstva a poctu osobnych
automobilov v danej zaujmovej oblasti. Odhaduje sa, Ze vyuZivanie parkoviska z dochadzkovej zény
mbze byt vo vyspelych automobilovych krajinach vo vyhlade az 25 % populécie. Parkovisko P+R by
malo byt dimenzované na predpokladand 95 %-nu obsadenost.

Vybavenie parkoviska P+R ma zodpovedat $tandardnym poziadavkam pre parkoviskad podla
platnej STN 73 6056 vratane pozadovaného poctu parkovacich stati pre vozidla vodi¢ov s obmedzenou
schopnostou pohybu. Potrebné je zabezpecenie bezpecénosti parkoviska ¢i uz stavebnymi opatreniami
alebo straznou sluzbou. Bezpelnostny personal méze plnit aj iné funkcie ako informacné alebo
vyberanie poplatkov za parkovanie. Bezplatné parkovanie maji mat cestujici s platnym cestovnym
dokladom na VOD, na Gzemi mesta Bratislavy mozZe byt bonus pre cestujiceho cestovny listok na VOD.

VsSetky novozriadené parkoviska systému P+R je treba technologicky vybavit tak, aby vstup na tieto
parkoviska bol zvyhodneny cestujicim s platnym ¢asovym cestovnym dokladom na VOD .

Pre navrhovanie parkovisk P+R v BSK mdzeme vychadzat z prieskumu dopravného spravania
Brawisimo. Prieskum preukdzal velky potencidl vyuZivania kombinovaného sp6sobu cestovania P+R,
ked'sa zistilo, Ze aZ 48 % respondentov vyuZiva na cesty do zamestnania osobny automobil. Prieskum
parkovania na vybranych Zelezni¢nych staniciach tieZz poskytol relevantné U(daje o sucasnych
poziadavkach na kapacitu parkovisk P+R.

Parkoviskd P+R, najma tie, svacSou kapacitou, je vhodné navrhovat ako viacpodlainé
parkoviskd jednoduchej stavebnej konstrukcie, tzv. parkovacie domy. Tento sp6sob vystavby
parkoviska je vyhodny zhladiska vyrazne menSieho zaberu pozemkov aaj zdovodu kratsej
dochéadzkovej vzdialenosti z parkoviska k nastupistu na vlak.

V juli 2019 bol vo Svatom Jure otvoreny novovybudovany prestupny dopravny terminal, ktory
ma motivovat ludi viac vyuzivat verejnd dopravu. Jeho vybavenie pozostava zo zachytného parkoviska,
autobusovych zastavok a pristresku pre bicykle. Sticastou je aj mestsky mobiliar, zeler a bezbariérovy
pristup. Hlavnym cielom projektu bolo skvalitnenie infrastruktiry verejnej osobnej dopravy
integraciou dopravnych systémov. Vybudované boli zastavky a parkovacie miesta pre autobusy, 58
parkovacich miest pre automobily (P+R) a zazemie pre cyklistov vo forme stojanov na bicykle (B+R),
ktoré su umiestnené v tesnej blizkosti Zeleznicného nastupistia. Celé realizované uUzemie je
bezbariérové. Celkové ndklady na realizaciu projektu dosiahli 612.889,07 €, z toho 582.244,62 €
pochdadza zo zdrojov EU a zo $tatneho rozpoctu. V ¢ase vyhotovovania navrhovej €asti boli dokonéené
okrem iného aj parkoviskd v Malackach a Senkviciach.
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V sG¢asnosti za Ucasti ZSR sa realizuji parkoviskd P+R v Pezinku alvanke pri Dunaji

a pripravené su na realizaciu parkoviska v Novych Kosariskach a v Zohore. Okrem tychto parkovisk aj
obce pripravuju parkoviska typu P+R (napr. Velky Biel, Velké Levare, Senec, Bernolakovo, ktoré
spoloéne so zastavkami PAD mo6Zeme povazovat za TIOP prestup bus-vlak)
Poznatky ziskané z prieskumu parkovania na vybranych Zelezni¢nych staniciach ukazuju, Ze pre
dimenzovanie navrhu parkovisk P+R je nevyhnutné vykonat predchadzajici prieskum pozadovaného
dopytu. Navrh kazdého parkoviska v realizatnej faze musi byt podporeny aktudlnou analyzou
poziadaviek na parkovanie.

Prieskum parkovania pri Zelezni¢nej stanici sa da vhodne kombinovat s poétom nastupujtcich
cestujucich na vlaky na prislusnej stanici. Podiel poctu redlne zaparkovanych automobilov k poctu
nastupujucich cestujucich poskytne realnu potrebu poctu parkovacich miest v sucasnosti. Pre
jednotlivé navrhové obdobia je potrebné poditat s narastom vyuZivania parkoviska, do roku 2050 zvysit
kapacity o min. 50 %. Pre kazdé nové parkovisko P+R je potrebné zistit prieskumom reélne potrebnu
kapacitu a realizovat ju s pozadovanou minimalnou rezervou.

Tabulka 11-2 Percento vyuZivania parkovisk pri Zeleznicnych staniciach (Zdroj: Spracovatel)

Pocet %
parkovisko | OA pocet nastupov | vyuZivania
Malacky 135 1916 7,05
Pezinok 379 2051 18,48
Senec 318 1443 22,04
Senkvice 144 714 20,17

Z uvedeného vyplyva, Ze sucasny podiel zaparkovanych vozidiel z po¢tu nastupujucich
cestujucich je cca 20 %. NizSie percento vyuzivania v Malackach je zrejme spdsobené nedostatocnou
disponibilnou kapacitou parkovacich miest, nevhodnym polohovanim parkoviska vo vztahu k stanici,
nevyhovujicim usporiadanim a vedenim pristupovych pesich komunikdacii.

Spracovatel vykonal 4.9.2019 overovaci prieskum na novovybudovanom parkovisku vo Svatom
Jure ana jestvujucom parkovisku v Pezinku. Vo Svdatom Jure je novovybudované parkovisko
s kapacitou 58 parkovacich miest a 14 nekrytych bicyklovych stojanov a parkovisko pri starej stani¢nej
budove s kapacitou 10 parkovacich miest a cca 6 miest pre bicykle bez stojanov, zato s pristreskom.
Bicykle nie su chranené. Obidve parkoviska su obsadené 23 vozidlami (vyuZitie na 33,8 %). V ramci
parkoviska P+R je osadenych 14 stojanov pre bicykle a pred starou stani¢nou budovou je pristresok na
bicykle bez stojanov s kapacitou cca 6 bicyklov. Zo vSetkych miest boli obsadené bicyklami 4. (vyuZitie
na 28,6 %).

V Pezinku sa pred Zelezni¢nou stanicou nachdadza spolu 58 vyznacenych parkovacich miest
a spolu na vyznacenych a nevyznacenych miestach parkovalo 189 vozidiel (vyuZitie na 326,6 %). Spolu
je pred pezinskou Zelezni¢nou stanicou v stojanoch na bicykle 30 miest. Celkom je vSak v celom
priestore zaparkovanych 75 bicyklov (vyuZitie na 250 %). Po vybudovani nového parkoviska bude
pokryta poziadavka na parkovanie vozidiel (celkova kapacita 349 vozidiel), ale kapacita 60 stojanov pre
bicykle nepokryje ani si¢asnu poziadavku.

Zachytné parkoviska systému P+R su navrhnuté prioritne v okolitych obciach. Na uzemi
Bratislavy st navrhnuté tam, kde mo6zu plnit aj funkciu zachytného systému (P+R v dennych hodinach)
aj funkciu hromadnej gardze (v no¢nych hodinach) pre obyvatelov mesta.
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P+R na uzemi BSK
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Obrdzok 11-3 Navrhované rozmiestnenie parkovisk P+R na uzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Obec vzdialenost k P+R (km) obec vzdialenost k P+R (km)
P+R Zohor P+R Bahon
Lozorno 5,2 | Kaplna 1,6
Jablonové 10,1 | Igram 2,9
Lab 5 | Cataj 4,6
Plavecky Stvrtok 8,9 | Budmerice 6,4
Vysokd pri Morave 9,7 | Vistuk 6
P+R Malacky P+R Ivanka pri Dunaji
Jakubov 9,8 | Zélesie 3,4
Kostoliste 3,5 | Malinovo 6,3
Gajary 9 | P+R Bernoldkovo
Studienka 15,2 | Nova Dedinka 6,7
P+R Velké Levare Tomasov 9,9
Chorvatsky Grob 3,3
Malé Levare 4,3 | P+R Senec
P+R Rohoznik Turen 6
Kuchyna 6,1 | Kralova pri Senci 6,1
Solosnica 5,2 | Hruba Borsa 9,3
Plavecké Podhradie 8,6 | Reca 6,7
Plavecky Mikulas 14 | P+R Nové Kosariska
P+R Svaty Jur Kalinkovo 4
P+R Pezinok Hamuliakovo 6,3
Cajla 5,2 | AlZbetin Dvor 4,7
Vini¢né 4 | Dunajska Luzna 2,4
Vinosady 4,2 | Miloslavov 5,8
P+R Grinava P+R Zavod
Limbach 3,4 | Laksérska N.V. 14,7
Slovensky Grob 3,2 | Sastin-Straze 23
P+R Senkvice Borsky Mikula$ 21,8
Modra 4,9 | P+R Plavecky Stvrtok
Vistuk 5,9 | Lab 33
Blatné 7,8 | Jakubov 9,8
P+R Modra Suchohrad 15,5
Kralova 2,5 | P+R Reca
Dubova 5,2 | Velky Grob 49
Pila 8,8 | Cataj 7,9
Casta 8,9 | P+R Velky Biel
Dolany 12,1 | Nova Dedinka 2,9
Stefanova 12,9 Tomasov 8,2
Budmerice 9,4 | P+R Rusovce
P+R Miloslavov Cunovo 4,2

P+R Rovinka

P+R Triblavina

najma pre cestujucich mimo BSK

Pozn.: Pre P+R Reca je nutné uvaZovat aj s rozsirenym zaujmovym tuzemim o obce Novy Svet (8km), Kostolnd pri Dunaji
(5km), Hruby Sdr (6km) a Hurbanova Ves (10km).
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Celkom je pre navrhové Casové obdobia navrhnutych v okolitych mestach a obciach navrhnutych 17
parkovisk P+R vo vdzbe na Zelezni¢nu dopravu a dve vo vazbe na autobusovu dopravu. V Bratislave je
navrhnutych 5 parkovisk vo vdzbe na Zeleznicu a taktiez 5 vo vazbe IAD na VOD. Celkova kapacita
tychto navrhovanych parkovisk je 2006 parkovacich miest a 614 miest pre bicykle.

V Bratislave zachytné parkoviska systému P+R mozZno rozdelit do dvoch skupin. Parkoviska vo
vazbe na Zeleznitnd dopravu, suZiacu predovsetkym obyvatelom mesta sciefom vyuZit rychlu
Zelezni¢nu dopravu na prepravu v rdmci mesta. Do tejto skupiny su navrhované parkoviskd v lokalitach
Zeleznicna stanica Bratislava-Devinska Nova Ves, Lamacska brana, Zelezni¢na stanica Bratislava-Lamac,
Zelezni¢nd stanica Bratislava-Podunajské Biskupice, Zelezni¢nd stanica Vajnory. Do druhej skupiny
patria parkoviska pre ndvstevnikov Bratislavy z Uzemia Slovenska a zo zahranicia s dobrou vazbou na
elektrickovy dopravu. Sem patria navrhované parkoviska v lokalitdch Zlaté piesky svazbou na
Vajnorsku radidlu, Rada s vazbou na Raciansku radialu, Janikov Dvor s vazbou na Petrzalsku radidlu po
jej predizeni, Bory s vizbou na Dubravsku radidlu po jej predizeni a v pripade predizenie elektri¢kovych
trati Pristavny most. Kapacita zachytnych parkovisk sa odvija od intenzit dopravy vstupujicej do mesta
s ciefom zachytit v prvej etape 15 — 20 % navstevnikov prichadzajucich do mesta osobnymi autami.

Spolu je navrhnutych pre Uzemie BSK 29 parkovisk P+R s celkovou kapacitou 5695 parkovacich
miest. Realizacia parkovisk je po roku 2025 rozdelend rovhomerne tak podla kapacit, ako aj podla
predpokladanych investiénych nakladov. Predpoklada sa, Ze do roku 2040 budu vSetky navrhované
parkoviska vybudované.

Systém zachytnych parkovisk P+R bude po jeho zavedeni tvorit vyznamnul sucast
integrovaného dopravného systému. Vdaka zachytnym parkoviskdm bude moZné do systému
integrovat i individualnu automobilovl dopravu zabezpecujicu pristup k ndstupnym bodom verejnej
dopravy. Zapojenim IAD tak pride k rozsireniu spadového Uzemia integrovanej dopravy bez priamej
potreby rozsirit samotnu siet liniek verejnej dopravy. Rovnako zachytné parkoviska vytvoria potencial
pre narast poctu cestujucich a podporia tak jeho efektivne fungovanie a ndasledné zvySovanie
Standardu poskytovanych sluzieb.

Organizacné prepojenie prevadzky parkovisk P+R so systémom mestskej hromadnej dopravy
a integrovaného dopravného systému mesta a regidnu, pri vhodnom nastaveni cenovej politiky ma byt
pre uzivatelov zachytnych parkovisk motivaciou s vyuzivanim kumulovaného tarifného bonusu. Takto
sa dosiahne zvysSenie atraktivity hromadnej dopravy a zaroveri odbremenenie cestnej siete mesta od
pridanej dopravnej zataze. Napifia sa tym zakladny ciel IDS, pontkat jednoduchiie a pohodinejie
cestovanie za primeran( cenu a zatraktivnit hromadnul osobnl dopravu tak, aby obyvatelia menej
cestovali svojimi osobnymi autami a Setrili Zivotné prostredie.

Zhodnotenie opatrenia
Parkoviska Park and Ride
Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara podmienky pre jej
spéjanie s automobilovou dopravou. Umoziuje uzivatefom obmedzit jazdu osobnym automobilom
a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Opatrenie vytvara osobné benefity pre uzivatela v jeho
finanénych a ¢asovych Usporach i spolocenské benefity v pozitivnych dopadoch na Zivotné prostredie.
UZivatelia: cestujuci individudlnou automobilovou dopravou a verejnou osobnou dopravou

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy
. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia ulohy:
o Hlavné mesto SR Bratislava
o Samospravy miest a obci
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o Ministerstvo dopravy a vystavby SR
o Zeleznice Slovenskej republiky
Terminy realizacie a investi¢né naklady:

Tabulka 11-3 Ndvrh realizdcie P+R na uzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)

Parkovisko P+R rok realizacie kapacita OA kapacita Bike naklady (€)

Svaty Jur 2019 58 14 612 889
Pezinok 2019 291 30 1950 000
Ivanka pri Dunaji 2020 158 80 1700 000
Nové Kosariska 2022 165 50 1485 000
Zohor 2023 207 50 1 860 000
Malacky 2019 89 50 (349%) 750 000
Velké Levare 2022 35 15 315 000
Triblavina 2050 5000 300 90 000 000 ¥
RohoZnik 2030 75 25 675 000
Modra 2030 107 20 960 000
Bahon 2022 85 30 765 000
Senec 2025 340 110 3 000 000
Senkvice 2019 87 60 1200 000
Bernoldkovo 2020 96 48 698 000
Zavod 2040 20 15 135000
Plavecky Stvrtok 2030 40 20 180 000
Reca 2040 15 10 90 000
Velky Biel 2030 30 15 135 000
Miloslavov 2030 35 15 135000
Rovinka 2040 20 15 135 000
P+R Grinava 2030 90 40 840 000

U P+R Triblavina je v suéasnosti v §tadiu Gvah. UvaZuje sa vystavba v dvoch etapach s celkovou
kapacitou parkoviska 5000 osobnych automobilov. Naklady na vystavbu sa predpokladaju vo vyske
90 mil. €, z ktorych vacsinu tvoria naklady na vybudovanie Zelezni¢nej trate (s napojenim na
jestvujucu Zelezniénu trat v ZST Vajnory. Trat z Vajnor do lokality Triblavina méze predstavovat
1.etapu regionalnej trate, ktora by v buddcnosti mohla pokracovat az do Pezinka.
2 Planované po ukonéeni modernizacie Zelezniénej trate 110
Parkovisko P+R Triblavina s kapacitou 5000 osobnych automobilov na okraji mesta Bratislavy ma za
ciel' zachytit podstatni cast individudlnej automobilovej dopravy a previest jej cestujucich na
Zelezni¢nu dopravu. Z hladiska koncepcie rozptylu automobilovej dopravy na vstupe do Bratislavy
oslabuje funkciu budovanej dialhice D4. Tento zamer je velmi ambiciézny a mimoriadne naro¢ny na
zaber pléch, ¢i uz v jednej Grovni (cca 100 000 m?), alebo vo viacerych drovniach (plus plochy potrebné
na rampy). Z prevadzkového hladiska je jeho rieSenie tieZz mimoriadne narocné. Bude potrebné
dokladne preverit nielen kapacitu vstupov a vystupov na parkovisko, ale aj pohyby automobilov a
pesich na samotnom parkovisku, pesie trasy prestupu na Zeleznicu aj ich akceptovatelnost cestujicimi.
Nemene] doleZité bude potreba posudit bezpeénostné hladiska cestujiucich. Nadvaznu zelezni¢nud
dopravu bude potrebné dimenzovat na $pickové zatazenie parkoviska.
Spracovatel povaZuje takého koncentrované zachytné parkovisko z dopravnych hladisk za nevhodné
(nutné vyznamné dopravné kapacity na vjazdoch a vyjazdoch v $pi¢kovych obdobiach, okrem inych

82



nevyhod) a odporuca vhodnejSie rieSenia s rozdelenim tejto investicie do realizdcie ostatnych
navrhovanych zariadeni P+R a B+R pri vSetkych Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach v BSK aj s
prisluSnymi pristupovymi pozemnymi komunikaciami (cesty a cyklotrasy).

Tabulka 11-4 Ndvrh realizdcie P+R na uzemi Bratislavy (Zdroj: Spracovatel)

Parkovisko P+R rok realizacie kapacita OA naklady (€)

Devinska Nova Ves 2040 80 800 000
Lamac 2035 150 1 500 000
Podunajské Biskupice 2025 750 7 500 000
Lamacskd brana 2025 750 7 500 000
Zlaté piesky 2025 700 7 000 000
Pristavny most 2025 800 8 000 000
Raca 2035 350 3 500 000
Vajnory 2040 700 7 000 000
Janikov dvor 2040 800 8 000 000
Bory 2020 370 5 580 000
Rusovce 2035 160 1 600 000

Vplyv na Uzemny pldn
o Opatrenie ma vplyv na zemny plan

11.3 B+R Parkoviska

Cyklistika sa stava Coraz oblUbenejsim spdsobom, ako sa pohybovat, ale aj prepravovat
z miesta na miesto. Ako prostriedok na dosiahnutie Zelezni¢nych stanic zostava v suc¢asnosti u nas
Uloha cyklistiky nepatrna. D6vodom mdze byt nedostatoéné vybavenie Zelezni¢nych stanic stojanmi na
bicykle, ale aj nedostatoéna cyklistickd infrastruktdra priamo v sidle.

Bike and Ride je forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou cyklistickej dopravy na verejnu
osobnu dopravu. UmoZniuje sa najma budovanim zariadeni na bezpecné odkladanie bicyklov v blizkosti
Zelezni¢nych a autobusovych stanic a zastavok. B+R je dblezitym ndstrojom podpory verejnej osobne;j
dopravy a integrovanych dopravnych systémov.

Ak chceme zvysit tlohu mobility bicyklov v sticinnosti s verejnou osobnou dopravou (Bike and
Ride), musime nielen poskytnut dostatok odstavnych miest pre bicykle, ale aj zabezpedit ich bezpecéné
odloZenie, pripadne poskytnut moznost ich oprav. Nie menej vyznamna je podpora okolitych komunit
pri zabezpecovani bezpecnych — segregovanych cyklotras, ktoré vedu k staniciam VOD.

V zdsade mozno povedat, Ze parkoviska pre bicykle (Casto i niekolko stojanov na bicykle) maju
byt zriadované pri vsetkych, i nevyznamnych zastavkach a staniciach VOD. Pre navrhovanie poctu
miest pre bicykle je tazké stanovit nejaké vseobecné pravidla, pre konkrétne miesta treba vychadzat
z prieskumu alebo z ankety usporiadanej v zaujmovom lGzemi miesta.

Z dévodu dlhsej nepritomnosti majitela bicykla je vhodné na Zelezni¢nych staniciach budovat
zabezpecené a uzamykatelné parkovisko pre bicykle. Dobry priklad je z Dunajskej Stredy, kde si cyklista
méze bicykel uschovat na oplotenom parkovisku pre bicykle, pricom podmienkou Uschovy je pouzitie
Cipovej karty autobusového dopravcu. Ak v ten den vykonad aj jazdu autobusom, parkovanie pre bicykle
ma zadarmo. Podobne to funguje aj pre osobné automobily. V minulosti sa totiz stdvalo, Ze si tam
zaparkovali automobil ludia, ktori vébec verejnou dopravou necestovali. Iny priklad je v Trnave, kde je
postaveny parkovaci dom pre 120 bicyklov. Tento projekt je priestorovo menej naroc¢ny, zato finan¢ne
je narocnejsi.

Potencial vyuZivania parkovisk B+R je velmi vysoky. Ak prijmeme premisu, Ze cyklisticka
doprava je atraktivna do cca 5 - 6 km, to je cca 15 minut jazdy, potom vsetky sidla s parkoviskami P+R
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sU dostupné jazdou na bicykli. Ako vyplyva ztabulky uvedenej v stati Park and Ride, 63 % obci
v zaujmovom Uzemi parkovisk P+R leZi v hraniciach akceptovatelnej dostupnosti jazdy na bicykli.

Vo vieobecnosti mozno povedat, Zze akékolvek posudenie potrieb parkovania bicyklov je
posudenie sucasnych, existujucich potrieb. Vybudovanie nového parkoviska je zaroven podnetom pre
prechod dalsich cestujucich na bicykel. V budtcnosti to méze viest k zvysenému naroku na parkovanie
bicyklov, preto by mali byt tieto parkoviska planované s moznostou ich rozsirenia.

A guide to the construction of bicycle parking facilities (www.bicy.it), z ktorého hodnoty
prevzala aj Smernica pre parkovacie systémy pre bicykle koordinovana Bratislavskym samospravnym
krajom, uvadza nasledovné pocty parkovacich stojanov pre bicykle:

. Elektrickové a autobusové terminaly — 1 stojan pre 3 — 10 cestujtcich
. Zastavky verejnej osobnej dopravy — 5 stojanov na zastavku
° Parkoviska Park and Ride — 1 stojan na 20 parkovacich miest pre automobily.

Jeden stojan pre bicykle na 20 parkovacich miest pre osobné automobily na parkoviskach P+R
sa javi ako znacne podhodnoteny. Z poznatkov spracovatela vyplyva v nasich podmienkach potreba
jedného stojana na bicykle pre 3 —4 parkovacie miesta pre automobily. Z tejto Uvahy vychddza aj ndvrh
poctu stojanov pre bicykle, ktory je uvedeny v tabulke v ¢asti Park and Ride. V uvedenej tabulke je
i navrh roku realizacie a naklady na vystavbu, ktoré su zahrnuté do nakladov na vystavbu parkoviska
P+R. Uvedené pocty stojanov pre bicykle je potrebné povazovat za smerné, konkrétne poziadavky na
stojany je potrebné posudit podla lokalnych podmienok.

11.4 K+R Parkoviska

Kiss and Ride (pobozkaj a cestuj verejnou osobnou dopravou) je forma kombinovanej prepravy
s nadvaznostou IAD na VOD. UmoZnuje sa zriadenim miest pre kratkodobé zastavenie osobnych
automobilov v blizkosti stanic, zastavok a inych termindlov VOD. Vodi¢ pri nej prepravuje ind osobu
alebo osoby spravidla k miestu verejnej osobnej dopravy, kde im umozni prestup a pokracuje
s vozidlom do ciela svojej cesty. Miesta na vystlUpenie, pripadne nastupenie cestujiceho maji mat taku
Upravu, aby neevokovali zaparkovanie vozidla. MoZe sa uplatnit aj vinych pripadoch, kde sa
nevyzaduje od vodica, aby zaparkoval svoje vozidlo, napr. v blizkosti Skolskych a predskolskych
zariadeni, zdravotnickych zariadeni, kultirnych a Sportovych zariadeni a podobne. V tych pripadoch
sa jednd skor o proces Kiss and Go v principe sa neliSiaci od Kiss and Ride, iba nema vazbu na VOD.
Parkoviska K+R su dolezitym motivatnym ndstrojom podpory verejnej dopravy, integrovanych
dopravnych systémov a efektivneho vyuzivania IAD. Parkoviska K+R zaroven znizuju pocet dopravnych
nehdd a zvysuju bezpecnost dopravy tym, Ze odstrariuji chaos pri neorganizovanom vystupovani
a nastupovani cestujucich do vozidla. Priestor parkoviska K+R nie je uréeny na ¢akanie a parkovanie.
Vodi¢, ktory ¢aka na dieta alebo cestujiceho z VOD, zaparkuje na prilahlom parkovisku a na parkovisku
K+R tato osoba iba pristupi do vozidla.

Prieskumom zhotovitela dfia 16.9.2019 v ¢ase od 7.00 do 8.00 h. bol pred Zakladnou skolou na
Sokolikovej ulici v Bratislave zisteny dopyt po K+R. Skola md 561 Ziakov, z nich 193 bolo privezenych
rodi¢mi automobilom.

V Ceskej republike uZ plati od roku 2010 dopravna znacka IP 13e, ktora oznaduje parkovisko,
na ktorom je umoznené vystupenie a nastlpenie osOb, ktoré dalej vyuzivaju prostriedok verejnej
osobnej dopravy.
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K+R

\ \—

Obrdzok 11-4 Dopravnd
znacka K+R

Na Uzemi BSK sa navrhuje vytvorit parkoviska Kiss and Ride pred vsetkymi Zelezni¢nymi
stanicami, autobusovymi stanicami a vyznamnymi zastavkami VOD. Vhodné je umiestnit zalivy — Drop
Off (K+R) najma pred zdkladnymi Skolami, kde je vysoky podiel Ziakov, ktorych rodicia vozia do skoly
autom. Tu je potrebné zamerat vychovné pdsobenie BECEPu, samosprav a médii na deti ale aj ich
rodic¢ov, aby prednostne vyuzivali VOD, bicykle a ch6dzu na cesty do Skoly.

Zatial slovenska legislativa nepozna dopravnu znacku pre parkovisko Kiss and Ride, preto bude
potrebné iniciovat legislativnu zmenu a takdto znacku do legislativy doplnit. Vyhlaska Ministerstva
vnutra SR ¢. 9/2009 Z.z. pre tento Ucel poznd iba dopravnu znacku B 33 Zakaz statia. Tato sa pouZiva
najma v pripadoch, ked'je nutné v zdujme bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky a s prihliadnutim
na miestne podmienky zakazat statie vozidiel a umoznit iba ich zastavenie napriklad najma na ucel
zasobovania. Podla § 8 uvedene] vyhlasky dopravnu znacku IP 19 Parkovisko Park and Ride nemozno
menit, teda text P+R nemozno vymenit za text K+R.

S parkoviskami K+R je potrebné ratat vyhladovo pri budovani pozemnych stavieb, ktoré budu
sluzit verejnému zaujmu ako napriklad skolské zariadenia, ¢i nemocnice.
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12 Zasady bezbariérovosti a priamosti pesich vztahov k 1DS VOD

Rovnaky pristup pre kazdého k vyuzivaniu verejnych sluzieb a moznost maximalne mozného vyufzitia
verejného priestoru je jednym zo zdkladnych principov rovnakého pristupu spolo¢nosti k osobam so
Specifickymi potrebami. NajpocetnejSou cielovou skupinou su osoby so zdravotnym postihnutim, ale
bezbariérovost dopravy ako verejného priestoru je dolezita i pre ostatnych uzZivatelov. Bezbariérovost
je dolezitd pre nasledovné cielové skupiny uzivatelov dopravy:

e Osoby navoziku

e Cestujuci s kocikom a s pojazdnymi batozinami

e Osoby s pohybovym postihnutim

e Seniori a osoby so znizenou pohyblivostou

e Osoby so zrakovym postihnutim

e Osoby so sluchovym postihnutim

e Osoby s mentalnym postihnutim
Pohybové tazkosti mézu rovnako suvisiet s vekom, s chorobou, s do¢asnym stavom (tehotna Zena,
docasné zranenie, alebo, jednoducho, prevazajuca batoZinu), s do¢asnym alebo trvalym hendikepom
(choroba, slepota, osoba pohybujlca sa o barlach alebo na pojazdnom kresle).

OSN prijala Dohovor o pravach os6b so zdravotnym postihnutim (Ozndmenie MZV SR
¢.317/2010 Z.z.), ktorého cielom je presadzovat, chranit a zabezpecdovat plné a rovnaké vyuZivanie
vietkych ludskych prav a zakladnych slobdd vsetkymi osobami so zdravotnym postihnutim
a podporovat Uctu k ich prirodzenej dostojnosti. Jednou zo zasad dohovoru je pripustnost s ciefom
umoznit osobam so zdravotnym postihnutim, aby mohli Zit nezévislym spdsobom Zivota a plne sa
podielat na vsetkych aspektoch Zivota. Slovenska republika sa zaviazala prijat prislusné opatrenia,
ktoré zabezpecia osobam so zdravotnym postihnutim na rovnakom zdklade s ostatnymi pristup
k doprave, ako aj k dalSim prostriedkom a sluzbam dostupnym alebo poskytovanym verejnosti, a to
tak v mestskych, ako aj vo vidieckych oblastiach.

V poslednych rokoch sa EU venuje intenzivnejsie problematike pristupnosti verejnej spravy
a verejnych sluZieb pre kazdého (Governance Accessibility). V zasade sa jedna o dva pristupy:

. Navrhovat a budovat verejné sluzby od zaciatku tak, aby boli pristupné a pouZitelné

. U existujucich sluZieb naplfiat v maximélne moznej miere poZiadavky na ich pristupnost.
Existuje desat zakladnych oblasti, s ktorymi sa zaobera Governance Accessibility, pricom jednou z nich
je i bezbariérova doprava.

V podmienkach Slovenskej republiky problematiku pristupu pre osoby so zdravotnym
postihnutim as obmedzenou schopnostou pohybu riesia legislativne atechnické normy. SuU to
predovietkym Zdkon €. 50/1976 Z.z. (Stavebny zdkon), Vyhlaska MZP SR €. 532/2002 Z.za STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii.

Obrdzok 12-1 Ignorancia handicapovanych aj nehandicapovanych chodcov (Zdroj: Spracovatel)
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12.1 Opatrenia na odstranovanie bariér vo verejnej osobnej doprave
12.1.1 Opatrenia pre zastavky

Zastavky sluzia ako délezité prepojovacie body medzi VOD a peSou dopravou, preto ich
musime vnimat nielen ako miesta, kde vozidld VOD zastavuju a su oznacené oznacnikom , pripadne
oznacenim na povrchu vozovky.

Zastavky hromadnej dopravy Casto nie sU stavebne upravené tak, aby umoziovali naplno
vyuzivat vyhody nizkopodlainych a bezbariérovych vozidiel arovnako su ¢asto bez vhodného
vybavenia umozZfiujuceho plnohodnotné vyuZivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientdcie. Na ulahcéenie a zrychlenie pohybu a orientdcie nielen hendikepovanych oséb, ale vSetkych
cestujucich sluzi subor bezbariérovych prvkov, opatreni, technickych a stavebnych Uprav.

Prostredie zastavky plni rad funkcii, ktoré je potrebné vziat do Gvahy. Je to napojenie na pesie
trasy, pohodlie cestujucich, typ avyska obrubnika, pristresky a moznost sedenia pre cestujdcich,
informdcie pre cestujlicich, automaty na predaj cestovnych listkov, oznadenie povrchu zastavky,
osvetlenie zastavky. Zastavky maju byt budované a vybavené podla standardov IDS BK.

Na zastavku je potrebné zabezpedit pristup cestujlcich bezbariérovou trasou. Zastavky maju byt
vybavené varovnym pasom pozdi? celej nastupnej hrany zastavky a signalnym pasom navadzajicim
na miesto nastupu do prvych dveri vozidla. Zastavky by mali byt jasne oznaéené aj pre zrakovo
postihnuté osoby s informaciami v Braillovom pisme a zaroveri vystipenym textom/piktogramom.
Vyska nastupnej hrany zastavok pre bezprekazkovy nastup/vystup os6b na invalidnom voziku je
zavisla od typov vozidiel hromadnej dopravy, ktoré ich obsluhuju (obvykle 350 mm — elektricka, 320
mm — autobus/trolejbus, tento rozmer je potrebné prispdsobit prevadzkovanym vozidldam hromadnej
dopravy).

Pristup na zastdvku ma byt uZivatelsky prijemny, bezpecny, bez stratenych spadov,
bezbariérovy bez prevysenia rieSeného schodmi, bez sSikmych ploch v prudkom sklone, s rovnym
povrchom, ma byt osvetleny a spevneny.

87



v SR ALy
Obrazok 12-3 Nevhodne umiestneny pristresok na zastavke MHD. Pritom je priestor na jeho umiestnenie za hranou
chodnika. Zaroven je aj nevhodné prevedenie pristresku s nepriehladnou bocnou stenou vyplnenou reklamou na strane
prijazdu vozidla MHD (Zdroj: Spracovatel)

12.2 Odstavné plochy pre bicykle pri P+R, lokdlnych zastdvkach a autobusovych

staniciach

Zvysenie Ulohy mobility bicyklov v sucinnosti s verejnou osobnou dopravou (Bike and Ride), je
podmienené poskytnutim dostatku odstavnych miest pre bicykle, ale aj zabezpecenim ich bezpec¢ného
odloZenia, pripadne poskytnutia mozZnosti ich oprdv. Nie menej vyznamna je podpora okolitych
komunit pri zabezpecovani bezpecnych — segregovanych cyklotras, ktoré vedu k staniciam VOD.

V zdsade mozno povedat, Ze parkoviska pre bicykle (¢asto i niekolko stojanov na bicykle) maju
byt zriadované pri vsetkych, i nevyznamnych zastavkach a staniciach VOD. Pre navrhovanie poctu
miest pre bicykle je tazké stanovit nejaké vieobecné pravidla, pre konkrétne miesta treba vychadzat
z prieskumu alebo z ankety usporiadanej v zdujmovom Uzemi miesta.
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Obrdzok 12-4 Priklad vidieckej zastdvky PAD so stojanmi pre bicykle. Stojany na bicykle maju byt v sulade s TP 085
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury. (Zdroj: Gestaltung von Strasse und Ortsraum, Amt der Niederésterreichischen
Landesregierung)
Z dovodu dlh3ej nepritomnosti majitela bicykla je vhodné na Zelezni¢nych staniciach budovat

zabezpecené a uzamykatelné parkovisko pre bicykle.
handdnd lladid 4
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12.3 Vybavenie zastavok VOD a Zelezni¢nych stanic

V Bratislave je 1431 zastdvok VOD. Na elektrickovych tratiach iba zastdvky na novej trati v Petrzalke
ana novo rekonstruovanej elektrickovej trati v Ddbravke suU vybudované ako bezbariérové, to
znamena pristup na zastavku aj pristup do vozidla vyhovuje pre osoby so zdravotnym postihnutim
a s obmedzenou schopnostou pohybu. Ostatné zastavky maju iba niekolko bezbariérovych prvkov
alebo nie su vobec bezbariérové. Spoje Slovak Lines zastavuju v BSK na 517 zastavkach. Podla
poznatkov spracovatela nie su v BSK autobusové zastavky bezbariérové. Autobusova stanica Mlynské
Nivy v Bratislave je bezbariérova. Cestujuci, ktori potrebuju asistenénd pomoc, sa mdézu obratit na
personal v pokladniach vo vestibule autobusovej stanice Mlynské Nivy.

Vybavenie zastavky potrebnymi suéastami zavisi od jej vyznamu v sieti, zataZenia cestujlucimi
a frekvencie spojov, priestorovych moznosti, ako aj od jej polohy v Uzemi. Minimdlne vybavenie
zastavky ma obsahovat:

o oznacnik s oznacenim liniek, ktoré na zastavke zastavuju

o pristreSok

. odpadkovy ko6s

. lavicku

o cestovné poriadky liniek, ktoré na zastavke zastavuju

. tarify IDS BK

o stojan na bicykle

o osadenie schodiskovych Zliabkov na bicykle, pokial iné opatrenie neumozriuje prekonat

schodisko s bicyklom bez potreby jeho prenasania

Strategické zastavky a ostatné vyznamné zastavky maju obsahovat:

o oznacénik s oznacenim liniek, ktoré na zastavke zastavuju

. pristreSok

o mapu siete liniek

. mapu tarifnych zén

o tarify IDS BK

. mapu Uzemia na ktorom sa zastdvka nachadza

o navigacné smerovky na linky premavajuce po inej komunikacii - prestup

o odpadkovy ko6s

. lavicky

o cestovné poriadky liniek, ktoré na zastavke zastavuju

o informdcie o mimoriadnych udalostiach, vylukach, obchadzkach a pod.

. elektronicky panel s odchodmi jednotlivych liniek

o hodiny

. automat na predaj cestovnych listkov

o stojan na bicykle

o osadenie schodiskovych Zliabkov na bicykle, pokial iné opatrenie neumozriuje prekonat
schodisko s bicyklom bez potreby jeho prenasania

J WC, pripadne nasmerovanie na najblizSie pouzitelné WC.

Navrhuje sa, aby sa v celom BSK vSetky nové zastavky budovali désledne v sulade s legislativnymi
predpismi a technickymi normami ako bezbariérové. Zastavky musia byt budované aj s ohfadom na
technické standardy IDS BK. Zaroven sa navrhuje, aby v meste Bratislava a aj na ostatnom Uzemi BSK
boli vSetky zastavky prebudované do roku 2030 podla vyssie uvedenych poziadaviek.
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V BSK je 43 Zelezni¢nych stanic a zastavok, z ktorych je deklarovanych 16 bezbariérovych. Treba
spomenut, Ze tato bezbariérovost je rézneho prevedenia arozsahu. Skuto¢né bezbariérové nastupistia
st na modernizovanom Useku trate 120 (Sv. Jur — Bahon) a CiastocCne na trati 131 (Podrobné ¢lenenie
jednotlivych zastavok s definovanim stavu bezbariérovosti je uvedené v ¢asti analyzy).

Navrh predpoklada dosiahnut v navrhovom roku 2040 maximalnu mieru bezbariérovosti na vsetkych
staniciach a zastavkach ZSR v BSK. Zriadenie vysokych nastupi$t (550 mm nad TK), ktoré su
bezbariérovo pristupné je mozné iba v ramci celkovej modernizacie prislusnej trate 110 a 130,
pripadne aj 131.

Pre dosiahnutie zakladného ciela v navrhu primestskej osobnej dopravy bude nevyhnutné zvysit podiel
VOD, najma jej Casti — kolajova (Zeleznicna) doprava. Opatrenia pre dosiahnutie tohto ciela sa
nedotykaju iba kvality a kapacity Zelezni¢nej infrastruktury, ale najma jej dostupnosti a v neposlednej
miere aj bezbariérovosti Zelezni¢nych zariadeni a aj vozidiel.

V tomto opatreni je potrebné sa zamerat na dosiahnutie maximalnej bezbariérovosti, pretoze vacésina
Zelezni¢nych stanic a zastavok je z tohto hladiska vo velmi nevyhovujicom stave.

Tieto komplikované pesie priechody cez susediace kolaje su vyskovo zvyraznené, pricom samotné
nastupiskda suU neprimerane Uzke a pri vaéSsom mnoiZstve cestujucich aZ nebezpecné, najma pri
prichadzajdcom vlaku. Vlastny prechod cez susediace kolaje je znizenim nastupiska sustredeny do 1 az
2 lokalit, ktoré su v nevyhovujucej $irke cca 3,00m. Zelezni¢né stanice bez ostrovnych nastupist
s mimouroviiovym pristupom okrem znizenej bezpecnosti, bezbariérovosti a kultiry cestovania maju
negativny vplyv aj na priepustnost trate a technoldgiu prevadzky — interval na nastupisti.

Zhodnotenie opatrenia
Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie os6b s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie vo verejnej osobnej doprave s ciefom umoznit im plnohodnotny Zivot a volnost pohybu.
Zaroven ulahcuje cestovanie i nehendikepovanym osobdm, urychluje nastup a vystup cestujucich,
skracuje zdrzania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.
UZivatelia: cestujlci, dopravcovia

Strategické ciele:

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

o Samospravy miest a obci

o Zeleznice Slovenskej republiky

o Dopravny podnik Bratislava, a.s.

o Dopravcovia PAD p6sobiaci v BSK
Terminy realizacie a investicné naklady:
Zvy3enie podielu bezbariérovych stanic a zastavok PZD zo st&asnych 37,2% na 50% v roku 2025, 70%
v roku 2030 a na 100% v roku 2040. Vzhladom k tomu, Ze je nemozné vy¢islit pausalnu cenu za Gpravu
jednotlivych stanic na bezbariérovd, treba riesit kazdu stanicu/zastavku individualne, ¢o je nad ramec
zadania.
Vplyv na Uzemny plén

. Opatrenie nema vplyv na tzemny plan
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12.4 Poziadavky na vozidla

Nasadzovanie nizkopodlaznych a bezbariérovych vozidiel do premavky je v sucasnosti jednou
z priorit dopravcov VOD. Prevadzkovanim tychto vozidiel sa umoziuje cestujucim s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie, ktori maju stazené cestovanie, rozsirit svoje moznosti pohybu.
V sucasnosti vo vacsej miere prevadzkuju nizkopodlazné vozidla prepravcovia DPB a Slovak Lines. DPB
zabezpecuje aj dopravu imobilnych deti osobitnymi linkami do $pecidlnych $kél. Zelezniéni dopravcovia
maju menej voznov k dispozicii na prepravu imobilnych cestujlcich. Pre zabezpecenie optimalnych
podmienok na prepravu imobilnych oséb s obmedzenou mobilitou (matky s koc¢ikmi, starsi ludia, osoby
s velkou batoZinou, resp. aj cyklisti) je potrebné zabezpecit v kazdom vlaku minimalne 1 vozidlo s
nastupnym priestorom s nizkou podlahou, resp. vozidla s nastupnym priestorom s podlahou vo vyske
550 mm nad temenom kolajnice (100% nizkopodlaznost vozidla je pri drahovych vozidlach pre
Zelezni¢nu prevadzku neekonomické a technicky naro¢né realizovatelné). Velmi obmedzujuci je nastup
a vystup zo sucasne prevadzkovanych typov vlakovych suprav, ktoré pévodne neboli konstruované pre
intenzivnu primestskd osobnu Zelezniéni dopravu. Prioritou ma byt zabezpelenie bezbariérovej
infrastruktury (ndstupistia a mimouroviové pristupy na nastupistia), t. j. ndstupistia s vySkou 550 mm
nad TK, podchody, rampy/vytahy, bezbariérové pristupy na verejné komunikacie (vratane vodiacich
prvkov pre osoby so zrakovym handicapom. PouZitie starSich vozidiel md vplyv na pobyt v staniciach.
Sucasné pobytové Casy v Zst. su negativne ovplyvnené predovsetkym stavom infrastruktiry na
nemodernizovanych Zst. a nasadenim zastaralych vozidiel s bo¢nou chodbou a zalamovacimi dverami,
¢o bezprostredne suvisi so znizovanim priepustnosti prislusnej trate. S tymto suvisi aj dosiahnutie
potrebnej kapacity Zelezni¢nej trate a zrychlenie Zelezni¢nej dopravy.
Nové vlakové supravy, ktoré su prevadzkované na primestskych Zelezniénych tratiach su uz
konstruované tak, aby v maximalne moznej miere boli vyhovujuce z hladiska bariérovosti a Sirky dveri
s automatickym otvaranim.
Samotny interiér vozidiel je uzivatelsky priatelsky s prisluSnym technickym vybavenim pre cestujicu
verejnost (wi-fi, 220V, klimatizacia, WC, priestor pre bicykle, atd.).

pogonis ~ ¥ I SN

Obrdzok 12-6 Limitované nastupovanie do viaku (ZHroj:
Spracovatel)
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Pre cestujucich so zmyslovym poskodenim su dolezité i akustické a vizudlne informacie vo
vozidle. Vozidla MHD v Bratislave su ¢im dalej, tym vo vacsej miere dostatocne vybavené informacnymi
svetelnymi panelmi zobrazujlcimi priebeh linky a aj zvukovymi hlaseniami o aktudlnej i nasledujucej
zastavke.

Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie os6b s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie vo verejnej osobnej doprave s cielom umoznit im plnohodnotny Zivot a volnost pohybu.
Zaroven ulahcuje cestovanie i nehendikepovanym osobdm, urychluje nastup a vystup cestujucich,
skracuje zdrzania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.

UZivatelia: cestujuci, dopravcovia

Strategické ciele:

o Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

o Dopravcovia pdsobiaci v BSK

Terminy realizacie a investicné naklady:

Vozidla MHD maja vsucasnosti 71,4% vozidiel bezbariérovych. Cielom je dosiahnut 80%
bezbariérovych vozidiel v roku 2025, 90% bezbariérovych vozidiel v roku 2030 a 99% bezbariérovych
vozidiel v roku 2040.

Vozidla PAD maju v sucasnosti 25,4% vozidiel bezbariérovych. Cielom je dosiahnut 40% bezbariérovych
vozidiel v roku 2025, 75% bezbariérovych vozidiel v roku 2030 a 99% bezbariérovych vozidiel v roku
2040.

PZD maju v sucasnosti 68,4% bezbariérovych spojov. Ciefom je dosiahnut 75% bezbariérovych spojov
v roku 2025, 85% bezbariérovych spojov v roku 2030 a 99% bezbariérovych spojov v roku 2040.
Pozn.: Je nemozZné dosiahnut 100% z dévodu prevddzkovych dévodov a technickych parametrov
specifickych spojov

Nie je moZné vycislit jednotlivé investicné naklady na nakup bezbariérovych vozidiel/vozriov
k dosiahnutiu poZadovaného stavu.
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13 Verejna osobna doprava

Ak budeme uvaZovat iba s relativne kratkou historiou verejnej dopravy, tak prva zabezpecovala verejnu
dopravu oséb Zeleznica. Najprv , korika” od r. 1840 na trati z Bratislavy do Svatého Jura, neskor od roku
1848 to uz bola parna Zeleznica z Marcheggu do Bratislavy. V obdobi prvej Ceskoslovenskej republiky
sa zacala rozvijat aj autobusovéa doprava prevadzkovana sukromnymi dopravcami. Kym Zelezni¢na
infrastruktura sa rozvijala relativne pomaly, autobusova doprava, menej naro¢na na infrastrukturu a
flexibilnejsia, sa vyvijala ovela rychlejSie. ESte dynamickejSie sa rozvijala individualna automobilova
doprava. A to napriek tomu, Ze v polovici 20. storocia bola Statna doktrina Utlmu, az takmer likvidacie
sukromnej individudlnej dopravy. AZ tak, ze kym vroku 1959 bol pomer hromadnych doprav
k individualnej doprave na vstupe do Bratislavy (bez MHD) 91,8 : 8,2, v sucasnosti je podiel primestskej
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy k individudlnej doprave na vstupe do Bratislavy opacny.

Tento nepriaznivy trend mbze zmenit iba zdsadna zmena filozofie dopravnej obsluhy Gzemia.
Filozofia musi vychadzat z redlneho Zivota, Statistik, prieskumov, musi poznat histériu problémov a az
vtedy moze byt filozofia skuto¢ne aplikovatelnou a vyuZitelnou. Rovnako nova dopravna filozofia musi
vychadzat z poznania skutoc¢nosti a poucit sa z negativ predchadzajiceho vyvoja. Preto zakladnou
myslienkou novej filozofie je zabezpedit obyvatelom modernu, kvalitnu, efektivnu, rychlu, pristupnu
verejnu osobnu dopravu maximalne eliminujucu jej dopady na Zivotné prostredie. Aby verejnd osobnd
doprava mohla konkurovat individudlnej automobilovej doprave, musime jej vo vSetkych aspektoch
poskytnut konkurenéné vyhody i za cenu restrikcii individudlnej automobilovej dopravy.

13.1 Zakladna charakteristika navrhu dopravnej obsluhy VOD
13.1.1 Regionalna vlakova doprava — ndvrh z modelového zatazenia
Na zaklade vysledkov modelového zatazenia jednotlivych ramien Zelezniénych trati v BSK boli postupne
navrhnuté pocty vlakov v ndvrhovych rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050 za nasledovnych podmienok:

e Obsadenost osobnych vlakov (Os) 300 cest/vlak

¢ Obsadenost regionalnych expresov (Rex) 600 cest/vlak

e  Privypoctoch vyhladovych poctov vlakov sa v obdobi

po roku 2030 uvazovalo s navysenou kapacitou jednotlivych
vlakovych stprav 400-500 cest/Os

Modelovy vypocet dopravy pre vyhladové roky vzal do Uvahy snahu o zmenu dnesnej defby dopravnej
préace v regionélnych vztahoch z pomeru cca 30% : 70% v prospech IAD, v roku 2025 32% : 68%, v roku
203035% :64%, v navrhu roku 2040 je pomer 42% : 58% a pre vyhladové obdobie roku 2050 minimalne
rovnovazny cielovy stav 50% : 50%.
Tendencia zmeny delby dopravnej prace musi byt dorazne podporena zvySovanim podielu kolajovych
druhov hromadnej dopravy, co znamena v regiéne podporu Zeleznice a v Bratislave podporu Zeleznice
ako aj elektri¢ckovej MHD.
V modelovani dopravy v BSK boli separované dopravné zataZenia na vsetkych Zelezni¢nych trasach
v BSK. Prezentované su kartogramy zatazeni Zzelezni¢nych trati v BSK v rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050,
ktoré su prilohou spravy.
Pre obdobie roku 2050 sa predpokladd stav Zelezni¢nej infrastruktiry v ciefovom rozmere tak, aby
tento druh dopravy mohol prevziat spolu s PAD a MHD v rdmci delby dopravnej prace 50% vsetkych
dennych vykonov v mobilite v BSK. V3etky druhy hromadnej dopravy v BSK musia byt v cielovom stave
natolko atraktivne, Ze cestujuci sami vymenia osobné vozidlo za prostriedky hromadnej dopravy.
Vzhladom k skutoc€nosti, Ze modelové rieSenie nezohladriuje Zelanu delbu dopravnej (50%:50%) boli
ziskané hodnoty z kartogramov pre jednotlivé posudzované obdobia prenasobované redukénymi
koeficientami, ktoré su popisované a definované v Casti pri hodnoteni efektivity jednotlivych investicii.
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Postdenim dopravnych zataZeni v navrhovanych c¢asovych obdobiach na jednotlivych ramenach
Zelezniénych trati v BSK, bolo mozné navrhndt orientaéné pocty vyhladovych vlakov, ktoré by bolo
potrebné zabezpedit v priebehu $pi¢kovej hodiny na jednotlivych tratovych Gsekoch.

Tabulka 13-1 Progndza intenzit na Zeleznicnych tratiach v BSK - obojsmerne (Zdroj: Spracovatel)

trat | usek 2025 Max | 2030 Max | 2040 Max | 2050 Max
100 | Marchegg - Bratislava 3415 4361 6039 7949
110 | hr. BSK/TTSK - Malacky 7179 9009 12317 17102
Malacky - Bratislava 15991 23248 35392 42651
113 | Zohor - Zahorska Ves 510 590 718 996
120 | Bratislava - Pezinok 28004 36955 51328 66697
Pezinok - hr. BSK/TTSK 15210 18645 20572 29978
130 | Bratislava - Senec 17138 22467 32417 42958
Senec - hr. BSK/TTSK 12792 17254 24136 31928
131 | Bratislava Miloslavov 6892 9856 23672 31018
Bratislava - Kittsee 3800 4650 6038 8384
Bratislava - Rajka 920 1550 3477 4606
Vajnory - Pezinok 1292 1637 2266 2959
Pezinok - Smolenice 2063 2590 3612 4669
Devinske Jazero - Stupava - Lozorno 1702 2195 3101 4041
Plavecky Mikulas - Jablonica 51 64 93 119

V tychto Udajoch je vypocitana iba regiondlna doprava v rdmci BSK na zdklade dopravného modelu,
pricom nie su tu zohladnené intenzity a kapacity vlakov dialkovej dopravy ako su R, EC a IC vlaky.

cest/335po (38%der) cest/15ph (50%3po)

Usek 2025 Max 2030 Max 2040 Max 2050 Max | 2025 Max | 2030 Max | 2040 Max | 2050 Max
Marchegg - Bratislava 831 1061 1469 1933 415 530 734 967
hr.BSK/TTSK - Malacky 1746 2191 2995 4159 873 1095 1498 2080
Malacky - Bratislava 3889 5654 8607 10373 1945 2827 4304 5186
Zohor - Zavorska Ves 124 143 174 242 62 72 87 121
Bratislava - Pezinok 6811 8987 12483 16221 3405 4494 6241 8110
Pezinok - hr.BSK/TTSK 2758 3751 4733 7291 1379 1875 2366 3645
Bratislava - Senec 4168 5464 7884 10447 2084 2732 3942 5224
Senec - hr.BSK/TTSK 3111 4196 5870 7765 1556 2098 2935 3882
Bratislava Miloslavov 1676 1920 5757 7544 838 960 2879 3772
Bratislava - Kittse 924 1131 1468 2039 462 565 734 1019
Bratislava - Rajka 224 377 846 1120 112 188 423 560
Vajnory - Pezinok 314 398 551 720 157 199 276 360
Pezinok - Smolenice 502 630 878 1136 251 315 439 568
Devinske Jazero - Stupava 414 534 754 983 207 267 377 491
Plavecky Mikulds - Jablonica 12 16 23 29 6 8 11 14

Obrdzok 13-1 Prepocet intenzit Zelezni¢nej dopravy na Spickovu hodinu na jednotlivych tratiach jednosmerne (Zdroj:

Spracovatel)
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Tabulka 13-2 R. 2025 vypocet potreby vliakov/Sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)

2025 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2025Max 2025Max
kapacita
ID usek vlaku cest/Sph/jednosmer | poget Os viak/h | interval v min
1 Marchegg - Bratislava 300 415 1 43
hr.BSK/TTSK - Malacky 57
2 (Os+REX) 400 873 2
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 400 1945 5 12
4 Zohor - Zahorska Ves 150 62 1 60
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 400 3405 9 7
6 Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 400 1850 5 12
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 400 2084 5 12
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 400 1556 4 15
9 Bratislava - Miloslavov 300 838 3 21
10 Bratislava - Kittse 300 462 2 39
11 Bratislava - Rajka 300 112 1 60
12 Vajnory - Pezinok 150 157 2 30
13 Pezinok - Smolenice 150 251 2 30
14 Devinske Jazero - Stupava 300 207 1 60
15 Plavecky Mikulds - Jablonica 150 6 1 60
Tabulka 13-3 R. 2030 vypocet potreby viakov/Sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)
2030 | Vypocet pre Os a REX v BSK 2030Max 2030Max
kapacita
ID Usek vlaku cest/Sph/jednosmer | poget Os vlak/h | interval v min
1 Marchegg - Bratislava 300 530 2 34
hr.BSK/TTSK - Malacky 22
2 (Os+REX) 400 1095 3
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 400 2827 7 8
4 Zohor - Zahorska Ves 150 72 1 60
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 4494 9 7
6 Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 1875 4 16
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 2732 5 11
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 2098 4 14
9 Bratislava - Miloslavov 300 960 3 19
10 Bratislava - Kittse 300 565 2 32
11 Bratislava - Rajka 300 188 1 60
12 Vajnory - Pezinok 150 199 1 60
13 Pezinok - Smolenice 150 315 2 30
14 Devinske Jazero - Stupava 300 267 1 60
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 8 1 60
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Tabulka 13-4 R. 2040 vypocet potreby viakov/Sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)

2040 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2040Max 2040Max
kapacita
ID usek vlaku cest/Sph/jednosmer | poget Os viak/h | interval v min
1 Marchegg - Bratislava 300 734 2 25
hr.BSK/TTSK - Malacky 16
2 (Os+REX) 400 1498 4
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 500 4304 9 7
4 Zohor - Zahorska Ves 150 87 1 103
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 6241 12 5
Pezinok - hr.BSK/TTSK 12
6 (Os+REX) 500 2366 5
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 3942 8 8
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 2935 6 10
9 Bratislava - Miloslavov 300 2879 10 6
10 Bratislava - Kittse 300 734 2 25
11 Bratislava - Rajka 300 423 2 30
12 Vajnory - Pezinok 150 276 2 30
13 Pezinok - Smolenice 150 439 3 20
14 Devinske Jazero - Stupava 300 377 1 60
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 11 1 60
Tabulka 13-5 R. 2050 vypocet potreby viakov/Sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)
2050 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2050Max 2050Max
kapacita interval v
ID usek vlaku cest/Sph/jednosmer | pocet Os vlak/h min
1 Marchegg - Bratislava 300 967 3 19
hr.BSK/TTSK - Malacky 12
2 (Os+REX) 400 2080 5
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 500 5186 10 6
4 Zohor - Zahorska Ves 150 121 1 74
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 8110 16 4
Pezinok - hr.BSK/TTSK 0
6 (Os+REX) 500 3645 7
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 5224 10 6
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 3882 8 8
9 Bratislava - Miloslavov 300 3772 13
10 Bratislava - Kittse 300 1019 3 18
11 Bratislava - Rajka 300 560 2 30
12 Vajnory - Pezinok 150 360 2 25
13 Pezinok - Smolenice 150 568 4 15
14 Devinske Jazero - Stupava 300 491 2 30
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 14 1 60
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Tabulka 13-6 PoZadovany pocet vlakov (Os a REX) pocas Spickovej hodiny na jednotlivych tratiach jednosmerne (Zdroj:
Spracovatel)

Vypocet pre Os a REX v BSK pocet Os+Rex viak/h

usek 2025Max 2030Max 2040Max 2050Max
Marchegg - Bratislava 1 2 2 3
hr.BSK/TTSK - Malacky (Os+REX) 2 3 4 5
Malacky - Bratislava (Os+REX) 5 7 9 10
Zohor - Zahorska Ves 1 1 1 1
Bratislava - Pezinok (Os+REX) 9 9 12 16
Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 3 4 5 7
Bratislava - Senec (Os+REX) 5 5 8 10
Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 4 4 6 8
Bratislava - Miloslavov 3 3 10 13
Bratislava - Kittse 2 2 2 3
Bratislava - Rajka 1 1 2 2
Vajnory - Pezinok 2 1 2 2
Pezinok - Smolenice 2 2 3 4
Devinske Jazero - Stupava 1 1 1 2
Plavecky Mikulas - Jablonica 1 1 1 1

Vramci tejto prace bola skimana prislusnd potrebnost kapacity na najzatazenejsich usekoch.
Predpokladalo sa, Ze vo vyhladovom obdobi po roku 2030 by mohlo prist k zvySeniu prepravnej
kapacity z titulu vlakov s vacSou obsaditelnostou.

Boli prevzaté vysledky studie realizovatelhosti Bratislavského Zeleznicného uzla, pricom v ramci
spracovania RPUM BSK nebola osobitne preverovana realizovatelnost jednotlivych akcii v rozvoji
Zelezni¢ného uzla.

Jednotlivé infrastruktirne zamery Zelezni¢nej dopravy boli definované v predchadzajucich ¢astiach
a ztychto vysSie uvedenych podmienok, boli modelovym vypoftom ziskané nasledujuce udaje
o predpokladanych poctoch cestujucich za 24 hodin, obojsmerne v pracovnom dni na najzatazenejsich
usekoch Zeleznic¢nej infrastruktury (Useky pred vstupom na Gzemie Bratislavy).

Zelezni¢na doprava je neoddelitelnou stcastou IDS BK a s prevadzkou osobnych vlakov a regionalnych
expresov tvori nosnu kostru celej primestskej hromadnej dopravy.

Pre zvySenie atraktivity Zelezni¢nej dopravy su navrhované opatrenia, ktoré maju velky vyznam
v pritahovani cestujucich najma z IAD. Su to najma:

o Parkoviska typu P+R, pre dlhodobé odstavovanie osobnych vozidiel s naslednym prestupom
na vlak. Tieto parkoviskd su navrhované na vsetkych Zelezni¢nych zastdvkach a staniciach
v BSK.

o Parkoviska typu B+R, na umoZnenie bezpecného odstavenia bicyklov, ¢im zvysia prepravny

potencial pre Zelezniéni dopravu a zlep$uju dopravnu pristupnost v prifahlom Uzemi
Zelezni¢nych stanic a zastavok.

. Parkoviska typu K+R, ktoré nemaji mimoriadne priestorové naroky a musia byt umiestnené
v €o najkratSej vzdialenosti k Zelezni¢nym ndstupiskam.
J TIOP-y maju za ciel ulah¢it a zrychlit prestupy cestujucich medzi jednotlivymi druhmi

primestskej hromadnej dopravy a su umiestnené vo vybranych staniciach v BSK a meste
Bratislava. Do tychto miest byvaju vedené linky PAD a MHD.
Zasadnym ciefom regiondlneho planu udrzatelnej mobility je vytvorit podmienky pre principidlnu
zmenu delby dopravnej prace v prospech verejnej hromadnej dopravy, ¢o znamena vytvaranie ¢o

98



najlepsich podmienok v prostredi hromadnych doprav tak, aby cestujlca verejnost v maximalnej miere
a najma dobrovolne vyuzivala vsetky druhy hromadnej dopravy.
Tento zamer sa bude dat dosiahnut iba realizaciou opatreni v hromadnych dopravach:

o Zvysenie kvality,

. Zvysenie rychlosti,

. Zvysenie ponuky,

o ZvySenie kapacity,

. Cenové zvyhodnenie

13.1.2 Regionalna a dialkova vlakova doprava na tuzemi BSK

Na zabezpecenie pozadovaného poctu vlakov z dopravného modelu PUM BSK pre vyhladovy rok 2040
je potrebné upravit Zelezni¢nt infrastruktdru nielen v Zelezni¢nom uzli Bratislava, ale aj na kazdej trati
vstupujucej do Bratislavy z regionu. V sucasnosti je kapacita trati v Spicke zo vSetkych smerov naplnend
a nie je mozné pridavat dalsie vlaky.

Pocet vlakov osobnej dopravy smerujucich do Bratislavy, s ktorymi sa pre vyhladovy rok 2040
uvazovalo v §tudii realizovatelnosti , ZSR, dopravny uzol Bratislava“ je vyrazne nizéi ako bude skuto¢na
potreba:

rozsah dialkovej a medziregiondlnej dopravy na zaustenych tratiach podla sStudie (obidva smery
spolu)

J EC vlaky ... — Budapest — Bratislava hl. st. — Praha — ... (2-hod. takt, 18 vlakov/den)

o IC Bratislava — Zilina — Kogice (4-hod. takt, 8 vlakov/der})

o R Bratislava — Vieden (2-hod. takt, 16 vlakov/den)

o R 6xx Bratislava — Zilina — KoSice (2-hod. takt, 18 vlakov/def)

o R 8xx Bratislava — Banska Bystrica/Kosice (2-hod. takt, 22 vlakov/deri)

. R 10xx Bratislava — Praha (2-hod. takt v dopravnych $pickach, 6 vlakov/deri)

o RR 7xx Bratislava — Zilina (2-hod takt, 14 vlakov/der3)

o RR 72x Bratislava — Leopoldov — Prievidza (4-hod. takt, 8 vlakov/den)

o REX 74x Bratislava — Leopoldov — Trencin (1-hod. takt v dopr. $pickach, 14 vlakov/deri)

o REX 87x/86x Nové Zamky/Levice — Bratislava hl. st. — Katy (tranzitna linka cez uzol) (1-hod.

takt v dopr. $pic¢kach, 12 vlakov/den)

. REX Bratislava — Komarno (v dopr. $pic¢kach, 4 vlaky/den)

. REX 76xx Bratislava Petrzalka — Kittsee — ... (Vieden) (1-hod. takt, 36 vlakov/deri)

) REX 25xx Bratislava hl. st. — Marchegg — Vieden (1-hod. takt, 34 vlakov/den)

rozsah regionalnej dopravy podla studie (obidva smery spolu)
J Os Leopoldov — Bratislava (}-hod takt, 72 vlakov/den)
. Os Kuty — Bratislava (%-hod/1-hod takt, 54 vlakov/den)
. Os Nové Zamky — Bratislava (%-hod takt, 72 vlakov/deri)
. Os Dunajska Streda — Bratislava (}4-hod/1-hod takt, 54 vlakov/deri)
. Os Gyor — Bratislava (2-hod. takt v dopr. $pickach, 10 vlakov/deri)

Tento pocet vlakov je v podstate naplneny uz v sucasnosti, ked od 11.6.2018 boli zavedené nové vlaky
Trnava — Bratislava-Nové Mesto a Senec — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka a vytvaraju
celodenny 30 min. interval Os vlakov Trnava — Bratislava a Senec — Bratislava. Zavedenie 30 min.
intervalu Os vlakov Malacky — Bratislava sa planuje od GVD 2020/2021. Zavedenie novej vrstvy rychlych
vlakov Vieden — Bratislava je z rakuskej strany planované v roku 2023.

Ako bolo uvedené, z dopravného modelu PUM BSK vychadza poZadovany pocet regionalnych viakov
(Os+REX) pocas Spickovej hodiny jednosmerne pre vyhladovy rok 2040 vyrazne vyssi oproti vlakom
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vedenym v sucasnosti a ako predpokladala studia uzla pre rok 2040. Vyssi pocet regionalnych vlakov
ako predpokladala Studia uzla pre rok 2040 sa uvadza aj v PDO BK Etapa C rok 2030.

Pre potreby preverenia moznosti trasovania vyssieho poctu vlakov na Zelezni¢nej infrastrukture bola
ZSR zadana Uloha vytvorit pracovny symetricky taktovy GVD - regionalne vlaky (Os+REX) jednosmerne
za hodinu v rozsahu:

o Bratislava — Trnava - 6 vlakov

o Bratislava — Galanta - 6 vlakov

. Bratislava — Kuty - 6 vlakov

o Bratislava — Kvetoslavov = 6 vlakov

. Bratislava — Marchegg - 2 vlaky

. Bratislava — Kittsee - 2 vlaky

. Bratislava — Rajka - 2 vlaky

Takisto bude potreba viest aj vlaky dialkovej dopravy jednosmerne za hodinu v rozsahu:

. Bratislava— Trnava - 2 vlaky (IC 60 min. takt smer Zilina, R 60min. takt smer Zilina), v pripade
rekonstrukcie/elektrifikacie trate Leopoldov — Nitra aj vlaky smer Nitra

. Bratislava — Galanta = 2 vlaky (EC 60 min. takt smer Budapest, R 60 min. takt smer Zvolen),
v pripade vybudovania trate Trnovec nad Vahom — Nitra aj vlaky smer Nitra

. Bratislava — Katy - 2 vlaky (EC 60 min. takt smer Praha, IC komerény 60 min. smer Praha)

. Bratislava — Marchegg = 1 vlak (IC 60 min. smer Vieder)

Zadany pocet vlakov bol na 7SR simulovany v modelovych GVD, kde bolo moZné zistit akymi
opatreniami je mozné zvySovanie priepustnej vykonnosti jednotlivych Usekov.

Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka

nulty variant/ suéasny stav — je mozné viest 30 min. interval Os vlakov, ale iba v $picke, 60 min. v
sedle kvoli moZnosti vedenia nakladnych vlakov v sedle + moZnost zriadenia 3 TIOP

max. variant - pri kratSom intervale/vyssom pocéte TIOPov nutné vybudovanie ostrovného nastupista
s podchodom v ZST Rusovce/zdvojkolajnenie Bratislava-Petrzalka — Rusovce

Bratislava-PetrZalka — Bratislava-Nové Mesto

nulty variant/ sucasny stav — je mozné viest 6 vlakov za hodinu v $picke, 4 vlaky za
hodinu v sedle kvéli moZnosti vedenia nakladnych vlakov

max. variant — zvysSenie priepustnosti sa nepozaduje

Dunajska Streda — Kvetoslavov — Pod. Biskupice — Bratislava-Nové Mesto

nulty variant (odb. Ruzinov/TIOP RuZinov) - 4 vlaky za hodinu (3 Os, 1 REX) (+ moZnost viest

v spolo¢nom uUseku odb. Ruzinov — BA-N.M. aj 6 vlakov Os za hodinu z BA-Petrzalka)

max. variant — zdvojkolajnenie celého Useku BA-N.M. — Podunajské Biskupice (zdvojkolajnenie iba
useku odb. Ruzinov — Pod. Biskupice pre poZadovany pocet vlakov nestaci) spolocne so
zdvojkolajnenim BA hl.st. — BA-N.M. umozni oproti nulovému variantu viest poZadovany pocet spojov
Katy — BA hl.st. — BA-N.M. — Pod. Biskupice, po naslednom zdvojkolajneni trate po Kvetoslavov, resp.
po DS umozZni vedenie pozadovaného poctu spojov aj na trase DS — Kvetoslavov — BA.

Bratislava hl. st. — Dev. Nova Ves - Kty

nulty variant - planovana modernizadcia DNV — Kdty do 2030 + 1. etapa skapacitnenia BA hl.st. — DNV
(rekonstrukcia ZST BA-Lamac¢ a ETCS L2).

Ostrovné nastupistia s podchodmi na celej trati BA hl.st. - Kty zabezpecia v useku BA-MA v hodine 1
EC 60min., 1 IC komercny 60min., 1 REX 60min., 3 Os 20min., dalej 1 REX BA - Vieden (60min.)
Nedostatok: medzi MA-Kuty sa zmestil iba 1 Os (60min.) v celej trase BA-Kuty. Je potreba v tomto
Useku viest aspon 2 Os (riesit sa da predchodenim vlaku) a dalsi nedostatok je nemoznost zastavovania
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na TIOP Bory z dévodu kapacity trate. PoZiadavka na vedenie 1 vlaku IC z Rakuska (od roku 2023) -
tento vlak v navrhu nebol nakresleny, nakolko sa tam nezmesti (existuje obava jeho zavedenia na ukor
obmedzenia ponuky smer Malacky).

max. variant - nulty variant + strojkolajnenie BA hl.st. — DNV

Oproti nultému variantu umozni vedenie novych vlakov do Rakuska, ndkladnej dopravy a zastavovania
na TIOPoch, umozni aj vedenie dalsieho vlaku smer MA (moznost predchodenia vlaku Os/REX vlakom
EC na uUseku BA hl.st. — DNV). Doplnené bolo aj pokracdovanie druhého Os po Kuty (s predchodenim
v MA). Ani v max. variante nebolo zadanie naplnené a bude treba najst dalSie moznosti zvysenia
priepustnosti. Pozn.: strojkolajnenie aj Useku DNV — Kuty mozno nebude potrebné poZadovat —
v hodine BA-MA 3 Os (20min.) a 1 REX (60min.) a MA-Kuty 2 Os sice plne poZadovany pocet vlakov
nezabezpedi, ale moZzno by mohlo postacovat, nakolko frekvencia cestujucich BA-Kuty je aj v si¢asnosti
nizSia ako BA-TT a BA-GA.

Bratislava-Trnava

nulty variant - nie je moZnost zvySenia poctu spojov oproti sucasnosti bez tretej kolaje, ¢iastocné
opatrenie zvySenie poc¢tu tratovych oddielov nedokaze priniest vy$si pocet vlakov, iba zabezpedi
zlepsenie v pripade meskania spojov

max. variant - vedenie pozadovaného poctu vlakov (bez vedenia ndkladnych viakov v Spicke) sa
zabezpedi pri 3. kolaji na celom useku

max. variant (alternativne) — v pripade nemoznosti vybudovat tretiu kolaj BA-TT a BA-GA je vhodné
uvaZovat so samostatnou novou dvojkolajnou tratou pre dialkovu a ndkladnu dopravu z BA vedend
priblizne v trase dialnice D1 mimo obci a rozvetvenu do zhlavi ZST Trnava a ZST Galanta. Pévodné
dvojkolajné trate BA-TT a BA-GA pre Ucely regiondlnej dopravy.

Bratislava — Galanta

nulty variant - nie je moznost zvySenia spojov oproti si¢asnosti bez tretej kolaje, ¢iastocné opatrenie
iba vybudovanie ostrovnych nastupist s podchodmi na stcasnej dvojkolajnej trati BA-GA nedokaze
priniest nové vlaky, iba zabezpeti zavedenie symetrického taktu a predizenie 1 paru Os v hodine zo
SC po GA.

max. variant - vedenie pozadovaného poctu vlakov (bez vedenia nakladnych vlakov v Spicke) sa
zabezpedi pri 3. kolaji na celom useku

max. variant (alternativne) — v pripade nemoznosti vybudovat tretiu kolaj BA-TT a BA-GA je vhodné
uvazovat so samostatnou novou dvojkolajnou tratou pre dialkovi a nakladni dopravu z BA vedend
priblizne v trase dialnice D1 mimo obci a rozvetvenu do zhlavi ZST Trnava a ZST Galanta. Pévodné
dvojkolajné trate BA-TT a BA-GA pre Ucely regiondlnej dopravy.

Preto bude nevyhnutna realizacia vSetkych infrastruktarnych opatreni v uzle Bratislava odporucanych
v $tudii uzla, ako aj preverenie tych opatreni, ktoré Stidia odporica opatovne preverit v pripade
poziadavky na vedenie vysSieho poctu vlakov. Rovnako je nevyhnutné preverenie moznosti zvySenia
priepustnej vykonnosti trati Bratislava — Trnava, Bratislava — Galanta, Bratislava — Dunajska Streda
(momentdlne sa spracovdva Studia uskutocnitefnosti trate BA-DS-KN), Bratislava — Malacky
(momentalne sa pripravuje spustenie modernizacie) a nasledna realizacia potrebnych opatreni.
Ulohou PUM BSK nie je vyberat konkrétne technické rie$enia zvy$ovania priepustnosti trati, tieto musia
byt predmetom naslednych technicko-ekonomickych a prevadzkovych $pecializovanych studii.

Vedenie vlakov v uzle Bratislava

Co sa tyka vedenia vlakov v uzle Bratislava, $tudia realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava“ vo
svojej zaverecnej etape odporucila dve alternativy, a to Alternativa €. 2 a Alternativa ¢. 4. PUM BSK
odporuca zo $tudie realizovatelnosti ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava“ realizovat Alternativu ¢. 4
obsahujucu obnovenie Useku Bratislava predmestie — Bratislava-filidlka, kde PUM BSK navrhuje
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preverit predizenie trate do ZST Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou (spoloény HUB). Je
potrebné preverit aj moznosti vhodného kolajového prepojenia konelnej stanice tejto trate
s Petrzalkou. Na Bratislava-filidlka/Bratislava-Nivy bude vedeny vyssi pocet vlakov ako uvaZzovala studia
uzla, z toho dovodu bude potrebné aj skapacitnenie Useku odb. Mociar — Bratislava predmestie, kde
odb. Modiar je koliznym bodom uz v sucasnosti. Z prevadzkovych konceptov PUM povaZuje za vhodnu
upravenu kombinaciu PK 4 a PK 2, kedy regionalne vlaky (Os+REX) zo smeru:

o Trnava, Pezinok budu vedené do ZST Bratislava-Nivy
o Galanta, Senec budu vedené do 7ST Bratislava-Nivy
. Katy, Malacky budd vedené do ZST Pod. Biskupice
o Dunajska Streda, Kvetoslavov budi vedené do ZST Dev. Nova Ves
. Marchegg budu vedené do ZST Pod. Biskupice
. Kittsee budu vedené do ZST Bratislava predmestie
. Rajka, Rusovce budu vedené do ZST Bratislava predmestie
Vzniknu tak na Uzemi mesta Bratislava zdruzené 3 linky:
o Zapad — Vychod (Dev. Nova Ves — Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto — Pod.
Biskupice)
o Sever-Juh (Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory — Bratislava predmestie — Bratislava-Nivy)
o predmestie-Petrzalka (Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS —

Bratislava-Petrzalka — Kittsee/Rusovce — Rajka)
Prestup medzi regionalnymi linkami:
o Prestup medzi linkami Zapad-Vychod a Sever-Juh bude realizovany v TIOP Mlada garda, kde
$tudia uzla v pripade realizacie Alternativy 4 uvadza moznost prispdsobit polohu zastavky aj
pre prestup vlak—vlak (prestupy medzi vlakmi zo vSetkych smerov)

. Prestup medzi linkami Zapad-Vychod a predmestie-Petrzalka bude realizovany v ZST
Bratislava-Nové Mesto, resp. TIOP RuZinov

. Prestup medzi linkami Sever-Juh a predmestie-Petrzalka bude realizovany v ZST Bratislava
predmestie

Dialkové vlaky budu vedené do ZST Bratislava hl. st., vlaky zastavuju aj na Bratislava-Vinohrady.
Prestup medzi nimi bude mozné vykonavat v oboch bodoch.
. IC KoSice — Bratislava — Vieden
EC Budapest — Bratislava — Praha
IC komeréné Bratislava — Praha
R Kosice/Zilina — Bratislava
R Banska Bystrica/Zvolen — Bratislava
Prestup medzi dialkovymi vlakmi a regionalnymi vlakmi:

. Prestup medzi dialkovymi vlakmi a linkou Zapad-Vychod bude realizovany v ZST Bratislava
hl. st.

. Prestup medzi dialkovymi vlakmi a linkou Sever-Juh bude realizovany v bode
Vinohrady/predmestie

. Prestup medzi dialkovymi vlakmi a linkou predmestie-Petrzalka bude realizovany v bode

Vinohrady/predmestie
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Spracovatel)

13.1.3 Regionalna autobusova doprava
13.1.3.1 Ndvrh dopravnej obsluhy VOD v BSK (systémové opatrenia v tvorbe liniek VVOD —
expresné a doplnkové linky BUS VOD)

Cesta, ako dosiahnut ciel vyraznej konkurencieschopnosti VOD je v jej maximalnej preferencii
a jej hierarchického usporiadania tak, aby najkapacitnejSia a najrychlejSia doprava zabezpecujuca
najvacsie dopravné prudy bola na najvysSom stupni a postupne na nizsich stupnoch boli dopravné
maody zabezpecujluce nevyhnutnu obsluhu jednotlivych okrskov.

V praxi je hierarchické usporiadanie jednotlivych médov v Bratislavskom samospravnom kraji
navrhované nasledovne:

Najvyssia Uroven — kolajova doprava

J REX — regionalny expres. Su to vnutrostatne alebo medzistatne vlaky spdjajluce viacero
regionov. Oproti rychlikom maju obvykle vacési pocet zastavok, nestoja vSak na kazdej stanici.

J Os — osobny vlak. Osobné vlaky obvykle stoja na vSetkych (alebo takmer vSetkych) zastavkach
a staniciach.

. Elektrickova doprava na uzemi Bratislavy aj s moznostou jej predizenia do primestskych
oblasti.
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Stredna Uroven

BUSex — expresnd autobusova linka. Expresné autobusové linky zabezpecuju rychle spojenie
uzemi neobsluhovanych Zelezni¢nou dopravou so Zelezniénymi stanicami alebo Uzemi, kde je
nedostatoéna kapacita Zelezni¢nych trati a je potrebné pokryt chybajicu kapacitu. V pripade,
Ze kapacita Zelezni¢nej dopravy nepostacuje na zabezpecenie pozadovanych prepravnych
narokov, méze expresny autobus doplnit kapacitu Zelezni¢nej dopravy v poddimenzovanom
smere. Zmena filozofie linkového vedenia bude v kone¢nom désledku navysenie dopravnych
vykonov PAD. Tieto expresné autobusové linky su spravidla trasované cez TIOPy vo vazbe na
Zelezni¢nd dopravu. V Bratislave zabezpecuju expresné autobusové linky rychle spojenie
uzemi neobsluhovanych elektrickovou dopravou a rychle spojenie okrajovych casti mesta.
Expresna autobusova linka v regiéne zastavuje spravidla na jednej, strategickej, zastavke
v obci. V Bratislave expresné autobusové linky MHD zastavuju na strategickych zastavkach,
ktoré maju celosietovy vyznam a zabezpecuju prestup medzi viacerymi druhmi dopravy,
medzi expresnymi linkami navzdjom a medzi mestskou hromadnou dopravou a regionalnou
osobnou dopravou.

evyve

BUSdop - doplnkova autobusova linka. Doplnkové autobusové linky zabezpecuju priamu
nadvaznost na expresné autobusové linky prostrednictvom strategickych zastavok a obsluhu
v ramci obci. Zastdvky na doplnkovych autobusovych linkdch sa umiestiuju v zdrojoch
a cieloch redlnych prepravnych potrieb. Vzdialenost zastavok je 500 m a viac podla lokélnych
podmienok.
BUSobs — obsluzna autobusova linka. Obsluzné autobusové linky zabezpecuju zakladnu
dopravnu obsluznost casti obci, ktoré maji minimalne poZiadavky na obsluhu verejnou
osobnou dopravou. M6zZu to byt obytné Casti s nizkou hustotou zastavby, obchodné alebo
priemyselné aredly s osobitnymi poZiadavkami na obsluhu v uréitych ¢asoch dria a pod.
Zastavky sa umiestniuju podla lokalnych podmienok obsluhovanej Casti alebo arealu a nemusi
byt dodrzand minimélna vzdialenost medzi zastdvkami. V Gzemi snizkou hustotou
obyvatelstva a rozptylenou bytovou zastavbou to mozu byt aj iné formy flexibilnej obsluhy
s nizkou obsaditelnostou vozidiel, napr. obecné taxiky, doprava na zavolanie a pod.
Principidlne usporiadanie jednotlivych druhov liniek aich funkcia v obsluhe Uzemia je
zndzornend v schéme.
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HIERARCHIA LINIEK VOD
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Obrazok 13-3 Schematické usporiadanie liniek VOD (Zdroj: Spracovatel)

13.1.3.2 Zdkladnd charakteristika ndvrhu dopravnej obsluhy PAD

Cielom ndvrhu dopravnej obsluhy Uzemia je uréenie vhodného spdsobu linkového vedenia PAD pre
zakladné prepravné vztahy na Uzemi vzhladom na ich intenzitu a moZnosti dopravnej infrastruktiry.
Detailné rieSenie linkovania, intervalov v jednotlivych obdobiach dnRa atyZdia, potrebnych
kilometrickych vykonov ainych ukazovatelov ma byt riesené v podrobnejsej dokumentacii planov
dopravnej obsluznosti.

Pre navrh RPUM BSK je dblezité, aby pre riesené Uzemie navrhol dostatoc¢ne ponukovy model
dopravnej obsluhy, tak aby dokazal prildkat cestujucich z IAD do VOD.

Linky musia prioritne smerovat do cielov v stlade s prevladajucimi prepravnymi pradmi. Tieto vztahy
dokumentoval uz Uzemny plan BSK, ked zaznamenal prevladajice dopravné vztahy v ramci
okresov, k okresnym mestam a k Bratislave ako metropole.
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Obrazok 13-4 Pocet cestujucich PAD jednosmerne ((Zdroj: UPN BSK, 2011)

Dopravny systém kraja musi byt efektivne budovany na principe nosnych liniek, doplnkovych
liniek a obsluznych liniek. Nosnou linkou sa rozumie taka Zelezni¢na linka alebo linka PAD, ktora vedie
v smere najsilnejsich radidlnych, pripadne tangencialnych prepravnych vztahov v regione, obsluhuje
najvyznamnejsie sidla v prislusnom smere a ponuka dostatocne atraktivnu cestovni rychlost
v porovnani s individudlnou automobilovou dopravou. Ulohou nosnych liniek je zabezpedenie
rozhodujuceho podielu prepravenych osob v najsilnejSich prepravnych smeroch. V podmienkach BSK
su to Zelezni¢né a expresné autobusové linky a elektrickova doprava. Doplnkovou linkou sa rozumie
taka linka, ktora sldzi na obsluhu spadového Uzemia mesta alebo vymedzeného Uzemia, slUZi na
uspokojenie miestnych prepravnych vztahov, z hladiska poctu zastidvok a ich dostupnosti ma dobrd
dostupnost zdrojov a cielov ciest a sluzi ako doplnkova linka k nosnym Zelezniénym a autobusovym
expresnym linkam. Doplnkové linky su spravidla vedené cez TIOPy pri Zelezni¢nych staniciach. Obsluzna
linka obsluhuje Uzemia alebo lokality, ktorych obsluhu nezabezpecuju doplnkové linky, ¢i uz z dovodu
vzdialenosti, nizkeho prepravného potencialu alebo Specifickych poZiadaviek na obsluhu v ¢ase alebo
v priestore. Obsluzné linky mozu zabezpecovat autobusy s nizSou kapacitou (midi, mini). Cestovné
poriadky obsluznych a doplnkovych liniek musia vzajomne nadvézovat a cestovné poriadky
doplnkovych liniek musia nadvazovat na cestovné poriadky nosnych liniek.
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Obrdzok 13-5 Zakladné trasovanie verejnej autobusovej dopravy v okrese Malacky pre rok 2025 (Zdroj: Spracovatel)
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Obrdzok 13-6 Zakladné trasovanie verejnej autobusovej dopravy v okrese Pezinok a Senec pre rok 2025 (Zdroj: Spracovatel)

V stcasnosti je Zelezni¢na infrastruktdra uz vytazena a je mozné pridavat dalsie kapacity na
zabezpecenie prepravnych potrieb iba vo velmi obmedzenom rozsahu. Preto su expresné autobusové
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trate navrhnuté tak, aby ciastoCne suplovali nosnu kolajovd dopravu a teda nejedna sa o subeznu
dopravu. Tento stav vsak nie je trvaly a zvySovanim kapacit Zelezni¢nej dopravy sa bude podiel
autobusovej dopravy na tychto trasach zniZovat. Trate doplnkovych liniek st smerované k strategickym
zastdvkam s prestupom na Zeleznicnli dopravu alebo expresné trasy autobusov. Na trasach
expresnych aj doplnkovych autobusov su stanovené intervaly liniek, ktoré po tychto trasach budu
premavat tak, aby pokryli zataZenie na trase vypocitané dopravnym modelom pre jednotlivé navrhové
obdobia. Doplnkové linky na trasach sa maju navrhovat tak, aby boli jednoznac¢né bez doterajsej praxe
pozndamok v cestovnom poriadku.

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja je obsluhované osobnou dopravou
v multimodalnych koridoroch, ktoré su vedené z externého Uzemia cez, alebo v dotyku s okresnymi
mestami Malacky, Pezinok a Senec a smeruju do metropoly regidonu. Na zdpade je to koridor tvoreny
Zelezniénou tratou €. 110, dialhicou D2 a cestou I/2. Na severe je to Zelezni¢na trat ¢. 120 a cesta 11/502,
na vychode Zelezni¢na trat ¢. 130, dialnica D1 a cesta I/61 a na juhovychode Zelezni¢na trat ¢. 131
acesta 1/63. Tieto dopravné koridory spolu s masivom Malych Karpat zaroven tvoria bariéry
obmedzujlice tangencidlne dopravné spojenia a minimalizuju tieto prepravné vztahy. Tieto danosti
musi respektovat navrh obsluhy verejnou osobnou dopravou.

Zelezni¢né expresné (REX) a osobné vlaky st vedené po menovanych Zelezni¢nych tratiach.
Verejnd autobusova doprava je navrhnuta hierarchicky na expresnych tratiach (v prilohach oznacenych
pismenom E) ana tratiach doplnkovych liniek (v prilohach oznacenych pismenom D). Konkrétne
trasovanie doplnkovych liniek a obsluznych liniek je predmetom podrobnejSej dokumentdcie planov
dopravnej obsluhy. (Obr. 13-6 a 13-7 schematické trasovanie PAD v MA, PK, SC)

Spracovatelom navrhované prestupové uzly, respektive konecné zastavky PAD na uzemi
Bratislavy medzi PAD a MHD su v lokalitdch Patronka, BA-Vinohrady, BA-VI¢ie Hrdlo (Slovnaft), BA-
Zlaté Piesky.

Jednym zo zakladnych atributov navrhovanych liniek VOD je taktovy resp. intervalovy cestovny
poriadok. To zabezpedi dobri zapaméitatelhost a systematickost vedenia spojov na jednotlivych
linkdch v pravidelnych c¢asovych rozostupoch. Nevyhnutnou podmienkou je casova nadvaznost
doplnkovych liniek na nosné linky, aby sa maximalne skratili prestupové ¢asy medzi tymito médmi.
VSeobecne je prijimany nazor, Ze pre pravidelné dochddzanie su cestujucimi akceptovatelné
maximalne dva prestupy avsak s lepSou nadvaznostou spojov aj vyssi pocet prestupov moze viest ku
skrateniu cestovného Casu, ¢o je najdoblezitejsi parameter. Vy3$si pocet prestupov znizuje pritaZlivost
systému verejnej dopravy.

13.1.3.3 Hierarchia zastdvok VOD

Hierarchii liniek musi zodpovedat aj hierarchia zastavok verejnej autobusovej dopravy. Tak,
ako v Zelezni¢nej doprave vlaky REX nezastavuju na kaZdej zastavke alebo stanici, aj expresné
autobusové linky maju zastavovat iba na strategickych zastavkach, a to vdésinou iba na jednej zastavke
v obci. To su spravidla najvyznamnejSie zastdvky v centre obce s najvacSim obratom cestujucich.
Najmensia vzajomnd vzdialenost zastdvok na doplnkovych linkdch méa byt 500 m, zastavky na
obsluznych linkdch sa umiestiiuju do zdrojov a ciefov realnych potrieb cestujucich. Vzajomna pesia
dostupnost medzi zastdvkami, kde sa uskutoénuje prestup medzi jednotlivymi Groviiami liniek, nema
byt vacsia ako 100 m.

13.1.4 Preferencia autobusov a trolejbusov

Autobusova a trolejbusova doprava zdiela rovnaky dopravny priestor ako individudlna
automobilovd doprava. Z toho dévodu je jej uprednostfiovanie naroénejSie a ma menej moznosti ako
je to u elektriciek. RieSenim je vystavba a zriadovanie samostatnych vyhradenych jazdnych pruhov
(pokial to sirka komunikacii umoznuje), ale aj dalsie technické opatrenia ako je nastavenie liniovej
koordinacie cestnej svetelnej signalizacie v prospech MHD aj so zohladnenim ¢asu stanic¢enia (pobytu
trolejbusov a autobusov na zastavke), dalej riadeny vyjazd zo zastavky pomocou svetelnej signalizacie
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za Ucelom ,predbehnutia“ kolény automobilov, dopravné znacenie, prehodnotenie pol6h zastavok,
riadeny vyjazd z obratisk, atd.

Preferencia autobusov a trolejbusov VOD je subor takych opatreni, ktoré maju za ciel
zabezpedit ¢o najmensie negativne ovplyviiovanie prevadzky autobusov VOD intenzitami individualne;j
automobilovej dopravy a pripadnymi kongesciami, zabezpecit ¢o najvacsiu bezpecnost a plynulost
pohybu autobusov VOD v rdmci uliéného priestoru.

V pripadoch, ked dochddza k negativnemu ovplyviiovaniu VOD premavkou IAD, je optimalnym
rieSenim vyhradenie jazdnej drahy pre VOD. Méze sa jednat o vyhradeny jazdny pruh pre autobusy a
trolejbusy VOD, pripadne s moznym vyuZzitim, podla intenzity VOD, aj pre iné druhy dopravy (vozidla
taxisluzby so zakaznikom, cyklisti, nakladné auta do urcitej nosnosti). Je zrejmé, Ze autobus VOD zabera
v priestore komunikdcie vyrazne mensiu plochu ako osobné automobily prepravujlce rovnaky pocet
0sOb. Preto zameranie sa na pohybujlice sa osoby namiesto pohybujucich sa vozidiel opravnene
zdévodnuje prioritny pristup k autobusom. Napr. vo VarSave po zavedeni vyhradenych jazdnych
pruhov pre autobusy v roku 2009 konStatovali, Ze sa pocet cestujucich v autobusovej doprave pocas
celého dna vyrazne zvysil, priemerna rychlost autobusov v oboch smeroch sa zvysila o 19% az 30%,
priemerna rychlost v oboch smeroch stupla z priemernych 10 km/h na 26 km/h oproti stavu pred
zavedenim jazdnych pruhov.

Priemerna prepravna rychlost autobusov na vyhradenych jazdnych pruhoch je r6zna, podla
lokality, kde je umiestneny jazdny pruh, podla konkrétnej dopravnej situacie, podla skiumaného
casového obdobia. Najlepsie je meratelnd prepravnd rychlost z databazy palubnych poditacov
autobusov a rychlost stbezného pridu IAD pomocou meracieho plavajiceho vozidla. Prepravnu
rychlost autobusov dopravcovia nevyhodnocujd, hoci maju tdaje k dispozicii, prepravna rychlost IAD
sa v nasich podmienkach nesleduje. Preto je velmi naro¢né urcit zvySenie prepravnej rychlosti na
vyhradenych pruhoch a mozno ho iba odvodit zo zdrzani na svetelne riadenych krizovatkach. Napr. na
krizovatke Patronka sa autobus zdri priemerne o polovicu dizky ¢ervenej, IAD sa zdr#i v poobediiajiej
gpicke 4 a7 5 cyklov, ked koldna vozidiel stojacich pred stopéiarou dosahuje pravidelne dizku az 340 m.
V opacnom smere do centra bola v rannej Spicke zaznamenana koléna vozidiel az 1,9 km.

Plynulost dopravného priadu, ateda aj plynulost autobusovej dopravy vo vyhradenom
jazdnom pruhu sa da vyjadrit zmenou jeho akceleracii a deceleracii, alebo zmenou vinenia dopravného
prudu. Pocetnost akceleracii a decelerdcii zavisi aj od hustoty dopravného prudu, jeho rychlosti
a pocetnosti jeho rusenia. Rovnako je to is mnoistvom produkovanych exhalatov z autobusovej
dopravy, v tomto pripade pristupuje este faktor rozptylovych podmienok v konkrétnej lokalite. Toto
skimanie vsak presahuje rdmec zadanej ulohy.

Vyhradené jazdné pruhy pre VOD je vhodné zriadovat aj na troj aStvorpruhovych
komunikaciach. V tychto pripadoch sluzia aj ako ucinny prostriedok na obmedzenie IAD. V zdujme
preferencie VOD je vhodné zriadovat vyhradené jazdné pruhy i pri nizsich intenzitach. Dalej to moze
byt vyhradeny radiaci pruh pred krizovatkou, ¢i uz samostatny, alebo spoloény pre iny, napr.
odbocovaci smer. Tento radiaci pruh ma byt osobitne riadeny a ma umoznit v dostato¢nom predstihu
vjazd do kriZzovatky pre vozidla VOD, priCom sa m6Zu namiesto trojfarebnej signalnej sistavy pouZit
signaly pre elektricky.

Zhotovitel nenasiel Ziadne jednoduché kritéria, ktoré by definovali opravnenost zavedenia
vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD. Mézeme vychadzat z Gvahy, Ze kapacita jazdného pruhu je cca
800 vozidiel za hodinu, ktoré prepravia cca 1000 osGb. Rovnaky pocet osob prepravi pri polovi¢nej
obsadenosti cca 20 autobusov. Teda ak je v profile komunikacie spolo¢ny interval autobusov 3 min.
a mensi, zavedenie vyhradeného jazdného pruhu je opodstatnené. V pripadoch, ked' intenzity VOD
nedosahuju uvedené hodnoty, méze byt vyhradeny jazdny pruh vyhradeny pre VOD iba v uréitych —
$pickovych — hodinach a vo zvy$nom ¢ase méze sluzit aj pre IAD, iné druhy dopravy, napr. vozidla
taxisluzby, zdsobovanie a pod.

Pri pouziti vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD je mimoriadne ddlezité venovat pozornost zaciatku
a ukoncéeniu vyhradeného jazdného pruhu. Usporiadanie avyznacenie zaliatkov a ukonceni
vyhradenych jazdnych pruhov vidy zabezpecuje plynuly vjazd vozidla VOD do vyhradeného jazdného
pruhu. (Vid. nevhodne rieSena Prazskd v smere do centra v Bratislave. Ked' sa vyhradeny jazdny pruh
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v osemdesiatych rokoch minulého storocia realizoval, tak to bolo spravne.) V miestach ukoncenia
vyhradenych pruhov je potrebné upravit organizaciu dopravy tak, aby priebeznym jazdnym pruhom
bol konciaci vyhradeny pruh pre vozidla verejnej dopravy a zanikajldcim pruhom bol dovtedy priebezny
jazdny pruh cestnej dopravy. Vhodné riesenie je ukoncit vyhradeny jazdny pruh v priestore krizovatky
na zastavke autobusov. Je treba zabezpedit, aby autobus mal volny vyjazd z vyhradeného jazdného

pruhu a nemusel manévrovat do iného jazdného pruhu. Tuto zmenu je potrebné dokladne vyznacit
vodorovnym i zvislym dopravnym znacenim.
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Obrdzok 13-7 Priklad nevhodne a sprdavne ukonceného vyhradeného jazdného pruhu (Zdroj: Zdsady pro navrhovdni a
zfizovdni preference autobusti a trolejbusti VHD, CVUT v Praze)
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Nevhodné rieenie vyhradeného jazdného pruhu a zastavky v nike

Vhodné systemové rieSenie prednosti v jazde pre vozidlo VOD zo zastavky v nike

Obrazok 13-8 Priklad nevhodne a sprdvne vyrieSenej prednosti v jazde autobusu VOD zo zastdvky (Zdroj: Zdsady pro
navrhovdni a zfizovdni preference autobusti a trolejbusti VHD, CVUT v Praze)

V nasich podmienkach sa efektivnost BUS pruhov systematicky nesleduje a nevyhodnocuje.
V roku 2012 sa v Bratislave zrealizovalo experimentalne vyznacenie docasnych vyhradenych pruhov
pre MHD na Stefanikovej ulici od HodZovho namestia po Le$kovu ulicu. Po ukonéeni experimentu
vypracoval Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy vyhodnotenie experimentu, z ktorého zaverov
vyplynulo, Ze vyhradeny BUS pruh na Stefanikovej ulici, napriek ¢asovej Uspore pre MHD cca 72 sekdnd,
ma opodstatnenie pri vy$sej intenzite dopravy ako 850 voz./h. Pri niZSej intenzite nie je dévod ocakavat
zdrZania vozidiel, teda ani vozidiel MHD. Zachovanie BUS pruhu aj po skonéeni experimentu neumoznil
PZ.V stcasnosti je BUS pruh na Stefanikovej ulici opatovne zrealizovany.

Podmienka naplnenia kapacity nemusi byt hrani¢na, vplyv na realizaciu BUS pruhov moéze mat

aj iné rusivé vplyvy, ako stétie zdsobovacich vozidiel v pruhu, neakceptovanie BUS pruhu ¢astou inych
vozidiel a iné.
Velmi pozitivne bola aj cestujucimi hodnotend existencia BUS pruhov na Gagarinovej ulici v suvislosti
so stavebnou ¢innostou v priestore Mlynskych niv. Pre objektivne hodnotenie boli vyuzité data zo
sCitania cestujucich v MHD a palubnych pocitacov, ktoré eviduju polohu a ¢as jazdy. Z tychto Cisel
vyplyva, Ze smerom von z mesta sa na Gagarinovej ulici rychlost MHD strojnésobila a pocet cestujdcich
MHD v tomto Useku narastol zhruba o tretinu. Len v dvoch trolejbusovych linkach jazdiacich po
Gagarinovej ulici (201 a 202) stupol pocet cestujucich v trojhodinovej poobednajsej Spicke v priemere
z 2569 cestujucich na 3524 a jazdna doba medzi zastavkami Hrani¢nd a Cintorin Vrakuna sa skratila z
31 mindt na 10,5 minuty.

V zahranici sa pouZivaju na hodnotenie efektivnosti BUS pruhov prevaZzne simulacné metody.
Tak napr. S. Basbas z Aristotelovej univerzity v Soline (Evaluation of bus lanes in central urban areas
through the use of modelling techniques, S. Basbas, Aristotle University of Thessaloniki, Greece)
uvdadza, 7e zavedenim BUS pruhov sa v Solune zniZil na sledovanych Gsekoch cestovny ¢as v RSO o0 21,2
%, v PSO 0 26,1 %, spotreba pohonnych hmét autobusov sa v RSO zni%ila 0 24,22 % a v PSO 0 28,32 %.
Cestovna rychlost autobusov sa zvysila v RSO 04,35 % avPSO 011,57 %. Nie zanedbatelné su
i benefity z imisii produkovanymi autobusmi. U vSetkych druhov exhalatov vykazuje znizenie, 7,3 % CO,
6,7 % uhlovodiky, 4,4 % NO,, 2,5 % Pb, 5,8 %CO..
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Yanyan Chen*, Guannan Chen, Kehan Wu v praci ,Hodnotenie vykonnosti autobusovych
pruhov na mestskych rychlostnych cestach” (Evaluation of Performance of Bus Lanes on Urban
Expressway Using Paramics Micro-simulation Model, Yanyan Chen, Guannan Chen, Kehan Wu, Beijing
University of Technology) uvddzaju pre Peking na realizovanych Usekoch vyhradenych pruhov zvysenie
cestovnej rychlosti autobusov z 23,0 na 28,1 km/h. a zniZenie cestovného ¢asu z 19,46 min. na 15,12
min.

Na komunikaciach funkénej skupiny Asa zriaduju zastavky VOD vo fyzicky oddelenom
zastavovom pruhu. Na ostatnych komunikaciach sa zastavky VOD v zaujme jej plynulosti zriaduju
v jazdnych, pripadne iradiacich pruhoch. V zaujme bezpecnosti cestujucich na zastavkach sa na
dvojpruhovych komunikaciach so zastavkami v jazdnych pruhoch zriaduju stredové deliace ostrovceky,
ktoré zamedzuju predchadzanie vozidiel verejnej osobnej dopravy na zastdvke a zamedzuju
ohrozovanie cestujucich. Zastdvky VOD v jazdnom pruhu umoziuju vozidldm zastavenie blizsie
k obrubniku a umoZiujud im plynuly vyjazd zo zastavky.

Na neriadenych krizovatkdch sa ma vzaujme preferencie VOD stavebnym rieSenim
a dopravnym znacenim vyznadit ako hlavna komunikacia po ktorej je vedena VOD, i ked'to jej vyznam
a zatazenie nevyzaduje.

Ak ma byt VOD atraktivna pre verejnost, musia byt minimalizované jej ¢asové straty na
svetelne riadenych krizovatkach. Preto musia byt vSetky svetelne riadené krizovatky uspbsobené tak,
aby umoznovali preferenciu VOD. Na kriZovatkach bez koliznych pohybov vozidiel VOD a tam, kde je
VOD vedena do krizovatky na vyhradenej jazdnej drahe ( elektrickové teleso, vyhradeny jazdny alebo
radiaci pruh) je vhodna absolutna preferencia VOD. To je taky spbsob riadenia krizovatky, ktory
v beZnej premdavke umozni celkom plynuly prejazd na svetelne riadenej kriZovatke bez zastavenia
a zdrZania vSetkym vozidldm VOD. Na krizovatkdch so vzdjomne koliznymi pohybmi vozidiel VOD
a vysokymi intenzitami IAD je vhodna podmienend preferencia. To je taky spOsob riadenia, ktory sice
neumozni plynuly prejazd svetelne riadenou krizovatkou vsetkym vozidldam VOD, ale zabezpeci vyrazny
pokles zdrzani a pocet zastaveni vozidiel VOD pred CSS v porovnani s riadenim bez preferencie.
V sucasnosti je podmienenou preferenciou riadend krizovatka Saratovskd — RepasSského, kde ma
absoldtnu prioritu elektricka a podmienent prioritu autobus odbodujuci viavo zo Saratovskej do
Repasského.

V radmci modernizacie alebo vystavby kaZzdej krizovatky riadenej cestnou svetelnou
signalizaciou ktorou premava VOD, musi byt sucastou jej vybavenie radicom umoziujucim dynamicku
preferenciu VOD. Musi byt technologicky sp6sobild preferovat VOD na zéklade informacii ziskanych
zvozidla a to podrZanim alebo plynulou zmenou signalnych faz pri zabezpeceni podmienenej alebo
absolutnej preferencie. V krizovatkach, kde na hranici krizovatky kon¢i vyhradeny jazdny pruh VOD
a vozidlo VOD z tohto pruhu sa musi za krizovatkou radit do priebezného jazdného pruhu musi cestna
svetelnad signalizdcia umoznit preferovany vyjazd z tohto pruhu pred vozidlami jazdiacimi v priebeznom
jazdnom pruhu. V tychto pripadoch méze byt namiesto trojfarebnej signalnej sustavy pre vyhradeny
jazdny pruh pouZitd signalizacia pre elektricky.

MozZny spbsob preferencie autobusovej VOD je umoZnenie jazdy autobusov po telese
elektrickovej trate. Tento sp6sob poskytuje autobusom rovnaké preferencné vyhody ako elektricke,
ale je zavisly od technického stavu elektrickovej trate. Vyhodou takéhoto riesenia je, Ze umozniuje
prestup medzi elektrickou a autobusom na jednej hrane. St¢asné trate nevyhovuju pre tento spésob
prevadzky autobusov a pri rekonstrukcii a modernizécii elektrickovych trati je potrebné tito moznost
zvazit a posudit zo vsetkych aspektov a projektovat uz zdruzeny elektrickovy a autobusovy pas.

Treba vsak konstatovat, Ze v Bratislave je az 80% elektrickovych trati na samostatnom telese, vedenych
predovsetkym na radidlach do CMO, ktoré su pravidelne najméa v Spickovych obdobiach zahltené
kongesciami cestnej dopravy, vedenie autobusov po samostatnom zdruzenom pase by umoznilo
podstatné zvysenie atraktivity autobusovej MHD, zvySenie objemu prepravy cestujucich a vyrazné
znizenie ich prepravného casu, skratenie obezného casu autobusov a tym aj Usporu ich vozového
parku, zvySenie bezpecnosti prestupujucich cestujicich ,z jednej nastupnej hrany” aznizenie
nehodovosti cestnej dopravy. Tieto faktory maji masivny vplyv na presun cestujucich z IAD na MHD
a tym aj na Zelanu pozitivnu zmenu delby prepravnej prace v prospech alternativnej dopravy, ¢o je
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hlavnym cielom opatreni planu udrzatelnej mobility BSK. Nakolko dopravna situacia v Bratislave a jej
okoli denno-denne kolabuje a obdobie kongescii sa neustale predlZuje, je bezodkladne nutné vytvorit
preferenciu A-MHD na samostatnych zdruzenych pdasoch prioritne uz v prvej etape rekonstrukcie
a modernizécie elektrickovych trati, predovsetkym v Usekoch trvalo sa opakujucich kongescii pred
vstupom radial do CMO a v jej Uzemi.

Zriad'ovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu a trolejbusovd MHD v Bratislave prebieha
postupne uz od konca 90-tych rokov minulého storocia. V suc¢asnosti je v prevadzke celkom 59 usekov
komunikacii s vyznatenymi BUS pruhmi s celkovou dizkou 26,652 km vyhradenych BUS pruhov.
Z celkového poctu usekov je iba 20,3 % usekov dlhsich ako 500 m. Okrem toho je mnoZstvo
zaradovacich pruhov v radiacom priestore kriZzovatiek vyhradenych pre MHD za uc¢elom prednostného
vstupu tychto vozidiel do krizovatky. V okresoch Malacky, Pezinok a Senec nie su v sucasnosti
vyhradené jazdné pruhy pre VOD.
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Navrhované BUS pruhy

Ndzov smery dlzka (km)
Saratovska smer do centra 1,5
Trnavského smer do centra 1,2
Harmincova obojsmerne 2,2
Lamacdska smer do centra 3,2
Hodoninska smer do centra 2,6
I/2 Zahorska Bystrica - Kremardrium smer do centra 3,2
I/2 Krematorium - rondel obojsmerne 1,2
Nam. F. Lista obojsmerne 0,8
Sancova smer k SAV 0,9
© Stefanikova smer do centra 0,7
Es Trnavska smer z centra 2,9
.E Tomasikova obojsmene 7,2
o Gagarinova obojsmerne 15,3
«@ Mlynské Nivy obojsmerne 2,4
Kazanska obojsmerne 2,2
[1/502 Raca -Grinava obojsmerne 20,4
Dostojevského rad smer k UK 0,9
KaradZi¢ova obojsmerne 1,7
Legiondrska obojsmerne 1,3
JaroSova smer k Bajkalskej jednosmerne 0,6
Most Apollo - KoSicka jednosmerne 5,5
Dolnozemska smer do centra 48
Spolu 82,7
Ndzov smery dlzka (km)
'3 Bratislavska smer k stanici 1,7
‘;:, Senecka smer k stanici 1,3
&  [Holubyho smer k stanici 0,4
Spolu 3,4
s. |Ndzov smery dlzka (km)
j‘% Stupavska, Stefanikova smer k stanici 2,6
 [|Radlinského smer k stanici 0,7
2 |spolu 3,3
o Ndzov smery dizka (km)
g Bratislvavské - Trnavska smer k stanici 3,7
g SNP - Stdrova smer k stanici 1,6
Spolu 53
Celkom 94,7

Obrdzok 13-9 Navrhované pruhy s preferenciou VOD (Zdroj: Spracovatel)
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Zhodnotenie opatreni
Vyhradené jazdné pruhy pre VOD

Opatrenie sleduje oddelenie vozidiel VOD v dopravnom prude do vyhradenych jazdnych pruhov, chrani
ich pred dopravnymi zapchami a meskanim, zvySuje rychlost, plynulost a spolahlivost sluzieb
v pretazenej premavke. Zavedenie vyhradenych jazdnych pruhov bude mat rdzne vysledky v zavislosti
od miestnych okolnosti. K evidentnym benefitom ako zvysenie prepravnej rychlosti a tym i Uspora ¢asu
pre cestujucich, plynulosti a spolahlivosti dopravy pribudnu i benefity pre obstardvatela dopravy vo
verejnom zdujme a dopravcu, ako znizené naklady na dopravu.

UZivatelia: cestujuci, dopravcovia

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
o Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia ulohy:

° Hlavné mesto SR Bratislava

° Bratislavsky samospravny kraj

° Krajské riaditelstvo PZ Bratislava
Terminy realizdcie a investi¢né naklady:
Do roku 2025 je vhodné vytvorit 15 kilometrov BUS pruhov, do roku 2030 dalSich 30 kilometrov.
Priebezne do roku 2040 zrealizovat zostavajucich cca 58 kilometrov. Orienta¢na cena za 1 km BUS
pruhu vodorovného dopravného znacenia je 3000 EUR, pri zakomponovani inych potrebnych ndkladov
(ako je napriklad zvislé dopravné znacenie a nutnost vykonat drobné stavebné prace) sa da orientacne
odhadnut cena za zrealizovanie 1 km BUS pruhu na 7000 EUR. Vybudovanie zdruzenych elektri¢ckovych
a autobusovych pasov treba zahrnit do ndakladov planovanych rekonstrukcii a modernizacii
elektrickovych trati, podla konkrétnych podmienok a vzhladom na naliehavost je ich treba zaradit do
prvej etapy RPUM.

Vplyv na Uzemny plan
e  Opatrenie nema vplyv na Uzemny plan
Preferencia na svetelne riadenych krizovatkach

Predmetom opatrenia je poskytnit autobusovej a trolejobusovej verejnej doprave primerané
podmienky na prevadzku, zvysenie jej rychlosti, Usporu ¢asu cestujucich v dopravnych prostriedkoch
a v nezanedbatelnej miere Uspora ndkladov na dopravu pre obstaravatela dopravy vo verejnom
zaujme a dopravcov.

UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

° Bratislavsky samospravny kraj

° Samospravy okresnych miest

° Krajské riaditel'stvo PZ Bratislava

Terminy realizdcie a investi¢né ndklady:
Je potrebné pri kazdej rekonstrukcii/novej vystavbe krizovatky uvazovat s pouzitim radicov.
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Opatrenia pre podporu verejnej osobnej dopravy

Prostrednictvom vyhradenych jazdnych pruhov je hromadna doprava oddelena a nezavisla od ostatnej
premavky a vyznamne sa znizuje jej moznost dostat sa do koliznych situacii. Ostrovceky pri zastavkach,
ktoré zabranuju predchadzaniu, chrania chodcov, ale uprednostiuju aj autobusy. Vsetky tieto
opatrenia mo6zu hromadnd dopravu zrychlit, urobit ju bezpeénejSou, spolahlivejSou, a tym ju
zatraktivnit.

Zodpovedni:
° Hlavné mesto SR Bratislava

° KR PZ Bratislava

Uprava zastavok

Zastavky maju byt rozmiestnené tak, aby zaistovali bezpecny a plynuly chod premavky. Rozmiestnené
maju byt na prehladnych miestach a maju lezat v priamke. Je potrebné pritom zabezpedit volny
rozhladovy priestor na krizovatkach a priechodoch pre chodcov.

Zodpovedni:
Samospravy miest a obci

Oddelenie elektri¢kovych trati pozdiZnymi dopravnymi prahmi

Oddelenim telesa elektricky od jazdnych pruhov automobilovej dopravy je elektrickova doprava
oddelend a nezavisla od ostatnej premavky a vyznamne sa znizuje jej moznost dostat sa do koliznych
situaci.

Zodpovedni:
° Hlavné mesto SR Bratislava
° KR PZ Bratislava

ZdruZené vyuZitie elektrickového telesa pre kolajovu aj nekolajovi dopravu

AZ viac ako 75% elektrickovych trati je vedenych na samostatnom telese, fyzicky oddelenom od
jazdnych pasov pre cestnu dopravu, ktoré je mozné vyuzit aj pre vedenie liniek autobusovej dopravy
(vid. Hamburg, Ostrava). Dosiahne sa tym jednak bezkolizne vedenie autobusov aj v Case 3$piciek
a zahltenia jazdnych pasov cestnou dopravou a bezpecny nastup/vystup, ale predovsetkym prestup
cestujucich z kolajovej na mestsku a primestskd autobusovl verejnd hromadnu dopravu z jednej
nastupnej hrany, ¢o Uplne eliminuje prebiehanie prestupujlcich cestujlcich cez silne zatazené
komunikacie. Svetlym lokdlnym prikladom u nas je zastavka viedenského typu na Radlinského ulici
v Bratislave, ktora zdruzila mnoZstvo predtym rozptylenych zastavok MHD v Sirokom okoli. Prechadza
flou mnozstvo spojov kolajovej aj nekolajovej dopravy pri maximalnom S3pickovom zatazeni
automobilovou dopravou viac ako 300 voz./hod., pricom doposial sa tu nestala Ziadna zavaina
dopravnd nehoda, je umozZneny nastup/vystup, ale aj prestup z jednej nastupnej hrany, resp. aj
z naprotivnej zastavky, ktora je situovana oproti v tom istom mieste. Medzi cestujlucimi je tato zastavka
velmi oblubenad azvySuje povedomie verejnosti a atraktivitu cestovania verejnou hromadnou
dopravou.
Zodpovedni:

. Hlavné mesto SR Bratislava

° Bratislavsky samospravny kraj

. KR PZ Bratislava
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14 Integrovany dopravny systém

14.1 Zakladné principy IDS

Mesto Bratislava si uvedomovalo potrebu integrovat verejni osobnu dopravu na Uzemi
bratislavského regidonu uz v osemdesiatych rokoch 20. storocia. Pokusne, iba na zaklade
»dzentlmenskej dohody” bolo umoznené vlastnikom predplatnych listkov na MHD vyuZivat na
racianskej radiale volné kapacity liniek vtedajsej CSAD Bratislava. Tato iniciativa zanikla z toho dévodu,
Ze vtedajsia legislativa nepoznala pojem ,integrovand doprava“. Vazne sa integrovana doprava zacala
kreovat az v roku 1996, ked' sa realizoval experiment integrovania zelezni¢nej a mestskej hromadne;j
dopravy a od roku 2001 uzZ ako prva etapa Bratislavskej integrovanej dopravy so zapojenim i Slovenske;j
autobusovej dopravy Bratislava. Sucasnd podoba Integrovaného systému dopravy Bratislavského
samospravneho kraja vznikla zaloZzenim organizatora a koordinatora integrovanej dopravy BID v roku
2005.

Od samotného pociatku Uvah o integracii dopravy sa uvaZovalo s jednotnym cestovnym pre
véetkych dopravcov, vyraznou preferenciu dlhodobych predplatnych listkov, koordinovanymi
cestovnymi poriadkami, vytvorenim pasmovej tarify, priCom pre jednorazové cestovné listky by sa
pouzila ¢asova tarifa a pre predplatné cestovné listky priestorova tarifa, vytvorenim tarifnych pasiem
tak, Ze Uzemie Bratislavy bolo rozdelené na dve tarifné pasma a zostavajlce Uzemie kraja bolo delené
na dalSie pasma so vzdialenostou cca 10 km.

Iba systematicky rozvijany systém verejnej dopravy modze byt konkurencieschopny voci
individualnej automobilovej doprave. Dobre organizovana a najma vyuzivana integrovand primestska
hromadnda doprava s vyznamnym podielom kolajovej dopravy, ma podstatny vplyv na zniZovanie
dopravnych intenzit IAD, a tym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikacii. Zriadenie
a prevadzkovanie integrovanej VOD je podstatne lacnejsie, ako investovanie do rozSirovania cestnych
a dialni¢nych tras. Integrovany systém dopravy vieobecne, a teda tieZ Integrovany dopravny systém
v Bratislavskom samospravnom kraji musi splfiat nasledovné zakladné principy:

. Jednotnd tarifa

o Jednotna siet liniek

° Jednotny prepravny poriadok

. Jednotny informaény systém

. ZvySovanie podielu predplatnych cestovnych listkov
. Vzijomne koordinované cestovné poriadky

Dodrzanim tychto principov integrovany dopravny systém vytvara podmienky pre
minimalizaciu cestovnych casov a priaznivé uZivatelské prostredie pre cestujucich. Sucasny IDS BK
pocas svojho doterajsieho trvania pini parcidlne poZiadavky zédkladnych principov, mozno povedat Ze
v sicasnej dobe realizuje kratkodoby horizont svojho rozvoja. Neponuka vsak zatial eSte najma
pozadovanu atraktivitu systému smerujucu k vyraznému zvyseniu podielu VOD na delbe dopravnej
prace a ekonomicku efektivitu systému. Navrhovany IDS BK odstranuje suicasné limity, ktoré brania
vyraznejSiemu zvySeniu jeho vyuzivania smerujucemu k Zelanému podielu delby prepravnej prace.

14.1.1 Jednotna tarifa

Pri prileZitostnych cestach na jednorazovy cestovny listok je zonovo - ¢asova tarifa na Uzemi
mesta pre celd MHD, PAD a ZD ana Uzemi regidénu pre verejnt dopravu. Je nevhodné, aby pri
rovnakom zdroji acieli cesty z dévodu rozdielneho trasovania spoja cestujuci platil roznu vysku
cestovného. Pre pravidelnych cestujucich su uréené predplatné cestovné listky, ktoré su platné na
neobmedzeny pocet ciest v rdmci svojej zdnovej a ¢asovej platnosti.

Pri ceste autobusom spolo¢nosti Slovak Lines, a.s. je nutné vyziadat si vzdy listok po konkrétnu
zastavku v ktorej bude cestujuci vystupovat, a ak bude na tejto zastavke prestupovat na dalSiu cestu,
Ziada si listok aZz do nej. Potom uZ vodi¢ vyda cestovny listok cestujucemu bez potrebnej znalosti
zénovania a tarify.
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V roku 2018 eviduje BID, a.s. pokles predaja cestovnych listkov na jednu cestu. Tento pokles je
kompenzovany narastom pri predaji PCL, pri ktorom pokracoval aj v roku 2018 pozitivny rastuci trend
z predchadzajucich rokov. Stratégia predaja cestovnych listkov IDS BK smeruje k rozvoju elektronizacie
a to najma do oblasti mobilnej aplikdcie a vyuzitia bankovych kariet. Je to spravny smer, ale neriesi
zakladny problém jednotnej tarify.

Jednym zo zdkladnych principov integrovanych dopravnych systémov je jednotnd vyska
cestovného aj v pripade rozdielnych trds zo zdroja do ciela cesty. To znamen3, Ze cestujuceho nema
zaujimat aky dopravny prostriedok a ktorého dopravcu poutzije. Pripadne v akej kombinacii dopravcov
uskutocni svoju cestu.

Odporicame aby v systéme IDS BK nebolo ziadnym dopravcom umoznené mat popri spolo¢nej
tarife IDS BK aj dudlnu moznost poufitia tarify dopravcu, ani v pripade ZD vykonavanej dopravcom
s celostatnou pdsobnostou

14.1.2 Jednotny odbavovaci systém

So zavedenim jednotnej tarify priamo suvisi zavedenie jednotného odbavovacieho systému.
Vsucasnosti ma kazdy dopravca vlastny odbavovaci systém s roéznymi moZnostami vyuZitia
elektronického odbavovania. Kym v primestskej autobusovej a Zelezni¢nej doprave odbavovaci systém
umoznuje evidenciu cestujucich a ich ciest, v MHD v Bratislave toto odbavovaci systém neumoznuje.

V sulade s navrhnutym jednotnym tarifnym systémom sa navrhuje jednotny odbavovaci
systém na rovnakom technologickom zaklade, zaroven zabezpecujuci evidenciu cestujucich a ich ciest
systémom check in. Takyto odbavovaci systém zjednodusi pouzivanie verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich, urychli ich odbavenie azabezpeci dostatok informacii pre operativne rozhodovanie
i dlhodobé planovanie integrovanej dopravy.

14.1.3 Jednotné cestovné poriadky

Cestovny poriadok ma obsahovat Udaje urcujlce naplanovany pohyb dopravného prostriedku
po dopravnej ceste pocas urceného casového obdobia. Ma byt jednoznacny, prehladny a lahko
Citatelny. Musi obsahovat zdkladné informacie ako Cislo linky, priebeh trasy, odchody dopravnych
prostriedkov v deleni na pracovné dni, Skolské prazdniny a sviato¢né dni. Odchylky od Standardnej
trasy, tzv. poznamky, mbze obsahovat iba vynimocne. Zastavkové cestovné poriadky maju obsahovat
udaje o spojoch vsetkych dopravcov, ktorych vozidla zastavuju na zastavke.

14.1.4 Rozsah Uzemia a zasady navrhu zén

IDS BK dosiahol svoj zékladny ciel a zabezpecuje obsluhu celého Gzemia BSK, dokonca rozsiril svoju
pdsobnost &iastkovo i na Gzemie Trnavského samospravneho kraja. Uzemie IDS BK je rozdelené na 51
z6n (dve na Uzemi Bratislavy a 49 na Gzemi okresov Malacky, Pezinok, Senec a Trnavského kraja), ktoré
su sucasne tarifnymi zénami. Takto delené Uzemie na zény je velmi disproporéné. V Bratislave je
priemerne na jednu zénu obsluhovanych 213 tisic obyvatelov na priemernej ploche 148 km?, na
ostatnom Uzemi je to 4,5 tisica obyvatelov na priemernej ploche 35 km?2. Rozdelenie na zény by malo
vychadzat z prirodzeného rozdelenia Uzemia podla prepravnych vztahov. Prevazna vacsina cestujlcich
cestuje do svojho okresného mesta a v ramci svojho okresu. Vyrazne menej ich cestuje z okresov kraja
do Bratislavy a minimalne mnoZstva cestujucich smeruju tangencidlne medzi okresmi a mimo Uzemia
kraja. Zasadne odlisSny charakter ma uUzemie tvoriace prstenec okolo Bratislavy pozostavajuci
z okrajovych mestskych casti (predtym samostatnych obci) a obci pomerne tesne naviazanych na
mesto. Toto Uzemie mbzeme definovat ako zamestie Bratislavy a z neho su prevladajice prepravné
vztahy do mesta. Prevladajlice smerovania cestujucich v BSK je zndzornené nizsie.
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Obrdzok 14-1 Smerovanie cestujtcich primestskou autobusovou dopravou v BSK (Zdroj: Spracovate/)

Dopravné linky verejnej autobusovej dopravy su prirodzene vedené po redlnej komunikacnej sieti. Pre
navrhové obdobia 2025 a 2050 boli vypocitané zataZenia dopravnych pridov v kombinacii nulového
variantu pre individualnu automobilovu dopravu a maximalneho variantu pre verejnu osobnu dopravu.
To znamend, Ze boli potlacené opatrenia zvySujlce kapacitu cestnej siete a zvyraznené boli vSetky
opatrenia podporujuce rozvoj zelezni¢nej, elektrickovej, trolejbusovej aj autobusovej verejnej osobnej
dopravy. Na nasledujicich obrazkoch je formou stuzkového diagramu znazornené zatazenie
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komunikacnej siete cestujucimi VOD pre roky 2025 a 2050. Jednotlivé stuzky znazorfiuju velkost
zatazenia cestujucimi za den.
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Obrdzok 14-3 ZataZenie siete PAD v BSK — rok 2050, max.
variant — pocet cestujucich/deri (Zdroj: Spracovatel)
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Sucasny vyssi pocet malych zén reSpektuje prejdend kilometrickd vzdialenost, nakolko terajsie
tarifné zény vznikli pri prechode z kilometrickej tarify na zénovo-¢asovu tak, aby rozdiel v cene na trase
pri starej anovej tarife zostal na rovnakej urovni alebo sa vyrazne nemenil. Tento pristup
autobusového dopravcu nie je obvykly a neobsahuje jeho vlastny prinos k integracii dopravy. Neberie
do uvahy, Ze poskytnutie benefitov pre cestujlcich, predovsetkym v ¢ase prepravy (cestovnej rychlosti)
a v cene prepravy vygeneruje viac cestujucich avyssie prijmy z trzieb. Z poznatkov o zahrani¢nych
integrovanych systémoch vyplyva, Ze ¢im je vacSie centralne mesto a ¢im je vacsi obsluhovany region,
tym su vacsie zony alebo pasma, na ktoré je ¢leneny region.

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja sa pre Géely integrovaného dopravného systému
navrhuje rozdelit na zény v sulade s poziadavkami na jednotny tarifny systém, jednotny odbavovaci
systém a jednotné cestovné poriadky. Navrh obsahuje doterajSiu zénu Bratislava 100 rozsirenu
o okrajové mestské Casti Bratislavy a obce Uzemia kraja, ktorych zaujem o cesty do Bratislavy je na
urovni 70-80 % ciest.
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Obrdzok 14-4 Ndvrh z6n IDS BK (Zdroj: Spracovatel)

Uzemia okresov Malacky a Pezinok za zdmestim su rozdelené na dve zény. V zésade prvé zéna

je definovana vzdialenostou 15 km od sidelného okresného mesta a druha zéna je definovana pre obce
vzdialenejsie ako 15 km od sidelného okresného mesta. Zvysné Uzemie okresu Senec za zamestim nie
je uz delené na viac zén vzhladom na malu plochu a kratke vzdialenosti obci od sidelného mesta

okresu.
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Realizacia nového zdénovania sa predpokladd v horizonte 2025 — 2030 aje podmienend
jednotnou tarifou a jednotnym odbavovacim systémom.
14.2  Nutné a rychle rozsirenie IDS do TTSK

Na zdklade analyz bola konstatovana poziadavka na rozSirenie IDS BK aj na Uzemie susediaceho
Trnavského samospravneho kraja. Od 1. 8. 2019 bola zapojena do IDS BK Zelezni¢na stanica Trnava,
¢im sa de facto rozsiril integrovany systém o krajské mesto trnavského regiénu. Vyrazné prepravné
vztahy st viak najma zo smerov Samorin, Dunajské Streda, ktoré i vzhladom na malu vzdialenost od
Bratislavy aSpiruju najskér na zapojenie do IDS BK. RozSirovanie integrovaného systému moze
nadvazovat na navrhnuty spdsob vytvarania zén s diametrom cca 15 km, ¢im sa zachova jednotna
Struktura delenia uzemi na zony.

14.3 Integrator a koordinator integrovaného dopravného systému
Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji v suc¢asnosti organizuje a koordinuje spolo¢nost
Bratislavska integrovana doprava, a.s. Spolo¢nost bola zalozena za uéelom:

a) vypracovania zasad organizacie hromadnej dopravy osbb, stanovenia potrebného objemu
vykonov pre jednotlivych dopravcov a dopravnych subsystémov a ich prerokovania s hlavnym
mestom SR Bratislavou a samospravnymi krajmi a MDV SR,

b) navrhnutia ekonomického zabezpecenia prevadzky Integrovaného dopravného systému
v Bratislavskom kraji s efektivnym vyuzitim dostupnych finanénych prostriedkov,

c) navrhnutia tarif, prepravného poriadku, cestovného a prepravného v Integrovanom dopravnom
systéme v Bratislavskom kraji,

d) vypracovania regionalneho projektu organizacie hromadnej dopravy,

e) pripravy zmllv na zabezpecenie prevadzky Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom
kraji medzi Hlavnhym mestom SR Bratislavou, Bratislavskym samospravnym krajom a MDV SR
na jednej strane a dopravcami na druhej strane,

f) organizacie finan¢nych tokov v rdmci Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji,

g) zabezpecenia jednotného informacného systému v ramci Integrovaného dopravného systému
v Bratislavskom kraji,

h) kontroly vykonov a kvality dopravy v rdmci Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom
kraji.

Spolo¢nost BID od svojho zaloZenia postupne rozvija svoju ¢innost a v rdmci svojich moznosti plni
stanovené ulohy. Napriek tomu nema spolo¢nost potrebné kompetencie a nevykonava ¢innosti, ktoré
by mal organizator a koordinator verejnej osobnej dopravy vykonavat. Autorita integratora musi byt
podlozena nielen naplfiou jeho prace ale najméa jeho kompetenciami. Integrator by mal prevziat na
seba vacsinu kompetencii dopravcov, ktori by mali na zaklade direktivy integratora zabezpecovat
prevadzku. Zakladné funkcie, ktoré by mal integrator vykonavat su nasledovné:

. tvorba stratégie obsluhy regiénu verejnou osobnou dopravou,

. dopravné a prepravné prieskumy v celom regidne aj v mestach,

. zhromazdovanie a spracovavanie Udajov o verejnej osobnej doprave v regidne,

. tvorba zadani, grafikonov a cestovnych poriadkov podla vysledkov prieskumov pre MHD, PAD
a regionalne Zeleznicné trate,

. urcovanie ekonomicky opravnenej maximalnej ceny za poskytovanie vykonov vo verejnom
zaujme v regione,

J urcovanie cestovnych tarif a stanovenie jednotnej cenovej politiky pre jednotlivé skupiny
cestujucich,

J organizacia verejnych sutazi na vyber dodavatela vykonov vo verejnom zaujme,

J organizdcia a koordindcia technickych a technologickych prostriedkov pre jednotny tarifny

systém vybavovania cestujucich v celom regidne vo vsetkych vozidlach a na vsetkych
staniciach a zastavkach,
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) organizacia spolo¢ného jednotného informacného systému voci cestujicim aj dopravcom,

o prerozdelovanie dotdcii a trzieb,

o vypracovavanie jednotnych Standardov pre uroven obsluhy,

. prevadzkovanie dispecerského centra,

. urcovanie podmienok a schvalovanie vyvolanych zmien v organizacii VOD a vycislovanie

refundacie nakladov spbsobenych tymito zmenami.

14.4  Dalsie rozsirovanie IDS BK (NSK, A a H)

Prihrani¢né obce v Rakuskej republike a v Madarskej republike maju tiez silny potencial prepravnych
vztahov k Bratislave a bude potrebné preskimat moznosti ich dopravnej integracie v ramci IDS BK.
S rakuskou stranou bude délezité preskimat moziné rozporné vztahy s VOR. Po rozsireni na celé
Uzemie TTSK bude vhodné postupne zaclenit aj obce NSK. Napokon rozsirovanim integrovaného
dopravného systému mimo Uzemie Bratislavského samospravneho kraja bude vhodné uvaZovat
o zmene nazvu IDS BK na napr. IDS Zapadoslovenského regiénu.
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15 Iné opatrenia podporujuce udrzate/nu mobilitu v BSK

15.1 Zber a evidencia Udajov o doprave

Nevyhnutnou sucastou efektivnej, kvalitativnej a Gc¢innej funkcie procesu dopravného systému je
dostatok informacii o prebiehajucej dopravne] situacii, ich prehodnotenie aspatné uplatnenie
poznatkov do samotného procesu.

o informacie o prevadzkovych parametroch jednotlivych doprav
o informacie o prebiehajucom dopravnom procese

o informacie pre uzivatelov aktudlneho dopravného procesu

o dynamické riadenie dopravnej prevadzky

o kontinudlne sledovanie a analyza poznatkov

15.1.1 Informacie o prevadzkovych parametroch segmentov doprav

. Jednoznacnou potrebou pre posudzovanie podmienok dopravného procesu je poznanie jeho
prvkov a ich parametrov. Samozrejmostou musi byt digitalizacia a elektronickd komunikacia,
resp. moznost pouzitia bez akéhokolvek manuélneho spracovania. V podstate by malo ist
o statické a dynamické parametre.

o Medzi statické parametre by mali byt zaradené prvky, ako je komunikacna cestna, kolajova,
vodnd, cyklistickd siet. Utychto prvkov musi byt zavedené jednotné a jednoznacné
oznacovanie, konstrukcia nazvov, digitdlna poloha krizovani, hranic obci, zastavok, stanic
a ostatnych dopravnych zariadeni.

. Medzi dynamické parametre by mali byt zaradené digitalizované trasy verejnej dopravy,
cestovné poriadky, registre liniek, vlakov sjednoznaénym oznacenim a podrobnymi
charakteristikami, ako je kapacita, vek, vybavenie a pod. Rovnako by to malo platit
o signdlnych planoch svetelne riadenych uzlov, kapacitné pomery verejnych parkovisk,
garazi, P+R lokalit, TIOPov a podobne.

. Nevyhnutnym predpokladom pre realizaciu tychto informacii musi byt samostatna
zjednocujuca Studia, ktora metodicky zhodnoti Uroven parametrov, nastavi format uvadzania
a predpisané struktury, ur¢i zodpovednost za zber a aktualizacie.

Ndrodny systém dopravnych informdacii

Komplexné systémové prostredie pre zber, spracovanie, distribliciu a publikovanie dopravnych
informdcii a dopravnych dat zahrnuje:

A. dopravné informacie o prevadzke na pozemnych komunikaciach
B. dopravné informacie o pozemnych komunikaciach

C. budovanie inteligentnych dopravnych systémov a integraciu dopravnych dat z
telematickych systémov

D. Narodné dopravné informacné centrum (technologické a systémové centrum)
E. publikovanie a distriblciu dopravnych dat a dopravnych informacii

F. systémy pre dopravné inZinierstvo a aplikacie BECEP

G. systémy krizového riadenia a obranného planovania

H. skolenia, osveta a propagdcia v oblasti dopravnych informacii
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Obrazok 155-1 Architektura Narodného systému dopravnych informacii (Zdroj: Slovenska sprava ciest, 2009)
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Obrdzok 155-2 Ndrodny systém dopravnych informdcii (Zdroj: Slovenskd sprdva ciest, 2009)
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15.1.1.1 Zber a evidencia udajov vo verejnej osobnej doprave
Urovne poznatkov - statické parametre:
Zelezni¢né a elektrickové trate

oznacenie (Cislo a nazov trate)
stanicenie (kilometradz) - zaciatok, ukoncenie, body @ 0.5 km, vyhybky - kriZzovania, riadené —
neriadené prejazdy, hranice stanic - zastavok
parametre usporiadania - pocet kolaji, smery, vyhybky, ndstupistia
predpisové obmedzenia Usekové rychlosti, signalizacné zariadenia
Urovne poznatkov — dynamické parametre:
Digitalizované trasy verejnej osobnej dopravy

oznacenie — Cislo a nazov linky, funkcia

stanicenie - zaciatok, ukoncenie, krizovania, zastavky a stanice

alternativy — rozdiely v trasovani

usporiadanie — poloha zastavok v uzle, charakter zastavok
Digitalizované cestovné poriadky verejnej osobnej dopravy

oznacenie — Cislo a ndzov linky (popis trasy)
trasovanie — zoznam zastavok

alternativy — rozdiely v trasovani, pozndmky
usporiadanie - rozliSenie rezimov prevadzky

15.1.1.2 Udaje z prieskumov primestskej VZD - ndstupy a vystupy na staniciach

prieskumy zaznamenavaju pocty cestujucich ktori vystupuju, resp. nastupujui na jednotlivych
Zeleznicnych staniciach, tieto sa vsucasnosti vykondvaju prostrednictvom vlakového
persondlu a vysledky nie su vidy transparentné

sucastou zaznamu je den séitania, Cislo trate, kdd Zelezni¢nej stanice a Cislo vlaku (cas
a smer), prieskum je vykonavany kazdorocne, cca 3x roc¢ne v rozsahu 10 scitacich dni (piatok
— nedela — pondelok — nedela)

moderné vlakové vozne suU uZz vybavované automatizovanym zdznamom nastupujulcich
a vystupujucich na vsetkych staniciach a zastavkach, ¢o by mohlo v podstatnej miere rozsirit
zadber poznatkov a ich objektivitu

na vyhodnotenia datovych siborov by mal byt pouzivany $pecialny softvér, ktorym by sa dali
vypocitat zavislosti a hlavne smerovanie cestujucich v ¢asovych reldciach (tyzdna, dra)

15.1.1.3 Vystupy z pokladni Zeleznicnych stanic

poskytnuté subory z predaja cestovnych dokladov by mali obsahovat Udaje za kazdy vydany
cestovny listok (jednorazovy, resp. casovy)

kazdy doklad by mal obsahovat Udaje — kdd stanice a vydajnej pokladne, datum a ¢as vydaja,
datum cesty, druh listka a tarifa, cielova stanica a vyska cestovného

na vyhodnotenia datovych stborov by mal byt pouZivany $pecidlny softvér, ktorym sa da
vypocitat smerovanie cestujucich v ¢asovych reldciach (tyzdna, dna), podla tarifnych skupin
a podla pravidelnosti vyuZivania

15.1.1.4 Udaje z palubnych pocitacov vozidiel primestskej PAD

kazdy nastup cestujuceho do vozidla VAD je zaznamenany v rdmci vydaja cestovného listka
do palubného pocitaca prislusného vozidla

takto je zaznamenané pri kazdom nastupe — datum a cas nastupu, Cislo linky, Cislo spoja, Cislo
nastupnej zastavky, Cislo cielovej zastavky, oznacenie tarifnej skupiny, cena cestovného listka
a pripadné cislo Cipovej karty

Objednavatel sluzby si musi patri¢cne zmluvne osetrit, aby dopravca bol povinny vsetky data
poskytnut Objednavatelovi
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) pre objektivne posudenie ziskanych podkladov je potrebné, aby datové sibory obsahovali
zaznamy za dlhSie ¢asové obdobia, pretoze ¢im je doba dlhSia, resp. je z viacerych ro¢nych
obdobi, tym su posudenie a ndsledné zavery transparentnejsie a zavaznejsie

. vyhodnotenie poskytnutych datovych sidborov bude potrebné vykonavat Specialnym
softvérom na principe digitalizacie siete, tras, zastavok, cestovnych poriadkov

15.1.1.5 Aktudlne dopravné informdcie
o Informaéné tabule na zastdvkach a staniciach — odchody, meskanie, nastupistia
o Informacné tabule vo vozidlach a vlakoch — stanice, zastavky, meskanie

15.1.1.6 Dynamické riadenie dopravnej prevadzky
Kazdy prejav odlisnosti vzniknutej dopravnej situacie by mal vyvolavat adekvatne optimalne
rieSenie.
. Preferencia dopravnych tahov — vyvolany volny signal,
. Inteligentné dopravné znacky — vyhradenie pruhu

15.1.2 Informacie pre uzivatelov aktualneho dopravného procesu
Najefektnejsi vyznam ziskavania, spracovania a analyzovania poznatkov o dopravnom procese
je okamzita spatna informovanost Géastnikov.
15.1.2.1 V cestnej doprave
Urovne poznatkov - statické parametre:
Cestna komunikaéna siet
oznacenie — Cislo a typ - dialnica, privadzac, rychlostnd cesta, cesty L., Il., lll., miestne komunikacie,
ucelové komunikacie, obsluzné komunikacie, ulice
stanicenie (kilometraz) - zaciatok, ukoncenie, body & 0.5 km, kriZovania, hranice obce)
Sirkové parametre — smerové delenie, pocet jazdnych pruhov, Sirky pruhov, odstavné pasy
predpisové obmedzenia - Usekové rychlosti, zakazy zastavenia, zakazy predbiehania, priechody pre
pesich a cyklistov

15.1.2.2 Zber a priebeZné monitorovanie udajov

Délezitou podmienkou pre optimalne rieSenia dopravného systému je dostatok aktualnych,
vierohodnych a podrobnych informicii o jeho funkcionalite. Stic¢asnost sved¢i o znaénom zaostavani
v zmysluplnom zhromazdovani dat ainformacii o mobilite a o dopravnom procese. A navyse, ak
takéto poznatky existuju su tazko ziskatelné, resp. celkom nedostupné. V podstate vo vaésine pripadov
sa to rieSi u nas iba jednorazovymi manudalnymi dopravnymi prieskumami, ktoré je jednak tazko,
vzhladom na potencidl manudlnych scitacov, zorganizovat a navyse ziskané vysledky su velmi ¢asto
ovplyvnené nahodami, vyplyvajucimi z komplikovanej dopravnej situacie.

Pre zber atrvalé monitorovanie aktudlnych a vierohodnych mobilitnych dat ainformacii je
preto dolezité hladat cesty avytvarat podmienky, ktoré v suvislosti so zdmerom budovania
inteligentnych  dopravnych systémov v BSKbudu tvorené na principe kontinudlneho
a automatizovaného monitorovania azberu informacii o prebiehajlicich javoch, s podporou
informacnych a komunikacnych technolégii.

Pre ziskavanie aktudlnych a vierohodnych mobilitnych dat a informacii su uz v sucasnosti
disponibilné:

Informativne merace rychlosti

Automatické scitace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC

Zaznamy ECV nakladnych aut v rdmci dialni¢ného myta

Zaznamy ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialhi¢nych znamok
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Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych krizovatkach
Udaje z palubnych poéitacov vozidiel primestskej PAD

Udaje z prieskumov primestskej ZD - nastupy a vystupy na staniciach
Vystupy z pokladni Zelezni¢nych stanic

Do systémového zberu Gdajov a informacii je nevyhnutné zahrnut aj mobilitné data a informacie aj od
ostatnych domadcich a cezhrani¢nych dopravcov leteckou alodnou osobnou a cargo dopravou,
pripadne inou dopravou. Vyznamné zdroje informacii o premiestfiovacich vztahoch je mozné ziskat
z mobilnych telefénov rezidentov a navstevnikov regidonu BSK, ktoré je vsak nutné anonymizovat
z hladiska ochrany osobnych udajov.

Pre zabezpecenie komplexného zberu a priebeziného monitorovania aktualnych a vierohodnych dat
a informacii o mobilitnom sprdvani sa cestujucej verejnosti, ndkladnej doprave a zadsobovani, je
nevyhnutné zbernicami dat prepojit existujuce centrdly riadenia osobnej a nakladnej, mestskej a
vonkajSej dopravy a vytvorit kooperativny systém mobilitného manazmentu pod egidou Regionalnej
Mobilitnej Autority. Vytvorenie CEntraly KOoperativnehno Manazmentu Mobility v regidne BSK, je
nevyhnutnym predpokladom pre zabezpecenie funkcieschopnosti dopravne] sustavy regidonu BSK,
zabezpeclenie vazieb medzi jeho subsystémami, ako aj pre ucinnd redukciu nadbytoénej
hybnosti/hypermobility, konsolidaciu premiestriovacich procesov, vybalansovanie delby prepravnej
prace v prospech alternativnych druhov dopravy, zabezpecenie udrzatelnej mobility a vysokej kvality
Zivota obyvatelov na uzemi BSK.

Podrobny opis si¢asnych moznosti pre monitorovanie a zber mobilitnych dat a informacii podla
jednotlivych druhov dopravy je aktualne nasledovny:

15.1.3 Informativne merace rychlosti

. mnohé mestd a obce BSK maju vo svojich intravilanoch inStalované tzv. informativne merace
rychlosti (IMR), ktoré okrem okamZzitého upozornenia nedisciplinovanych vodicov, ktori
nedodrziavaju predpisant rychlost, mozu zaznamenavat pocty prechadzajicich vozidiel
v oboch smeroch a mézu zaznamenavat okamZité rychlosti prechadzajucich vozidiel

. zdznamy z IMR (datové subory) sa daju prendsat cez SMS branu do pocitaca, resp. daju sa
ukladat na pamatové média a takéto datové subory, nasledne moézu nahradit kontinualne
sledovanie intenzity dopravy

o vzhladom na pomerne nizke vstupné naklady by sa permanentne a v plnom rozsahu ziskavali
Udaje, ktoré su v sucasnej dobe kazdych 5 rokov rieSené tzv. celostatnym scitanim dopravy,
ktoré okrem toho, Ze je znacne financne narocné, je aj nekompaktné vplyvom kratkych
scitacich d6b a s tym suvisiacimi prepoctami

o Informativne merace rychlosti by mali byt umiestnené na vstupoch do obce a v center obce,
kde sa koncentruje automobilova, cyklistickd a peSia doprava. Konkrétne umiestnenie
meraca rychlosti zavisi od rieSenia zastavby, Sirkového asmerového usporiadania
komunikacie intenzit dopravy, pripadne i od dalsich faktorov

ULOHA
J zistit sicasny stav pocetnost nasadenych IMR, doplnit ich o zbernice dat, resp. o pokrytie
dolezitych vstupov a inych lokalit
J identifikovat moZnosti vyuZitia datovych suborov pre potreby jednotného informacného
systému
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15.1.4

ULOHA

Automatické sc¢itace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC

NDS ma inStalované ASD na cca 16-tich profiloch na dialniciach v BSK, vratane Uzemia mesta
Bratislavy, ktoré nepretrzZite zaznamendvaju pocty prechadzajucich vozidiel v deleni podla
dizkovych kategérii, a navy$e zaznamenavaju okam#ité rychlosti tychto vozidiel

spracovanie Udajov z tychto zdrojov by malo mat urdity Standard a ziskané datové subory by
mali sluzit na Specifické analyzovanie pocitatovym programom pre poznanie ¢asovych
priebehov dopravnej zataze (denny, tyzdenny, rocny a vyvojovy), prave na zistovanie
suvislosti v pravidelnosti, vykyvoch a drovni dopravnych charakteristik (Spickova hodina,
kapacita, dopravné Spickové doby, medzné stavy), ktoré potom bude mozné nasledne
vyuzivat pri odbornej ¢innosti

podobne vybudovat paralelu nasadenia ASD u SSC na cestach I. triedy, resp. na niektorych
délezitych cestach Il. triedy, aby ziskané podkladové datové sibory umoznovali poznatky
z SirSieho zdberu Uzemia

zabezpedit, aby sucasny stav nasadenych ASD mohol byt vyuZivany v prospech jednotného
informacného systému o doprave

doplnit ASD na cestach I. all. triedy arovnako zabezpedlit ich vyuZivanie pre potreby
jednotného informacného systému
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Obrdzok 15-1 Ndvrh rozmiestnenia ASD na tuzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Umiestnenie séitacich stanovi$t ASD — oblast Malacky

0 I/2 Velké Levare od Moravsky Jan
1 11/590 HR-BSK od Studienky

2 I/2 Malacky od Velké Levare

3 I/2 Malacky do Plav. Stvrtok

4 11/503 Malacky od Kostoliste

5 111/1113 Malacky od Rohoznik

6 11/503 Malacky od Perneku

7 [11/1103 Plav. Stvrtok pred 1/2

8 111/1106 Stupava od Zohoru

9 11/501 Pernek do Kuchyne

10 11/503 Pernek smer Baba

11 11/501 Plav. Mikulas HR-BSK

12 11/505 MUK Stupava od 1/2

13 111/1105 MUK Lozorno do Zohoru
14 11/501 MUK Lozorno od Lozorno
15 I/2 MUK Lozorno do Stupavy

16 I/2 MUK Stupava do Zah. Bystrice
17 11/505 MUK Stupava do DNV

Umiestnenie séitacich stanovi$t ASD — oblast Pezinok
18 11/502 HR-BSK pred Dolany

19 11/504 HR-BSK pred Budmerice

20 I/61 HR-BSK pred Kaplna

21 11/502 Modra od Dubova

22 11/504 Modra od Budmerice
23 111/1095 Budmerice do Bahori
24 11/503 Pezinok od Baba

25 111/1086 Pezinok do Senkvice

26 11/502 Svaty Jur do Pezinok
27 1/61 D1 od Blatné
28 11/503 D1 od Pezinok

29 111/1083 Slovensky Grob do Chorvatskeho Grobu
30 11/502 Svaty Jur do BA
31 111/1083 Chorvatsky Grob smer 1/61

32 11/502 Pezinok pred odb. Limbach

33 11/503 Pezinok do Vini¢né

34 11/502 Pezinok do Vinosady

35 111/1282 Cierna Voda do Vajnory

53 MK Rybni¢na od Vajnory

54 11/502 Rybni¢na do Komisarky
Pozn: Nad ramec stanovisk zobrazenych v mape este navrhujeme umiestnit ASD na ceste 11l/1046
medzi Senkvicami a Modrou.

Umiestnenie séitacich stanovist ASD — oblast Senec
36 I/61 Ivanka pri Dunaji od BA

37 111/1041 lvanka pri Dunaji od Zélesie

38 1/63 Rovinka od BA

39 1/63 HR-BSK do Dunajska Luzna

133



40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

15.1.5

15.1.6

15.1.7

15.1.8

111/1156 Dunajska Luzna do Kalinkovo
11/572 Most pri Bratislave od BA
11/572 HR-BSK do Most pri Bratislave
11/503 Senec do Vini¢né

I/61 Senec do Velky Biel

1/61 Senec do Blatné

111/1040 Senec do Boldog

I/61 Senec za odb. Kralova pri Senci
11/503 Senec od Kostolna pri Dunaji
111/1043 HR-BSK do Reca

11/503 HR-BSK do Hurbanova Ves
11/510 HR-BSK do Tomasov

1/62 HR-BSK od Lucny Dvor

Zaznam ECV nédkladnych aut v ramci dialni¢ného myta

NDS zabezpecuje proces kontroly prejazdu ndkladnych aut v rdmci platenia dialni¢cného myta,
¢o ddva moznost sledovania smerovania ciest nakladnej dopravy, tranzitnych tras a vyvolania
obmedzeni ostatnych ucéastnikov

je zrejmé, ze uvedené data su velmi citlivé a mohlo by déjst k ich zneuzitiu, ale kazdy takyto
problém mdze mat riedenie ui v prvotnom zazname, kedy moéze byt ECV zakédované, resp.
mdze byt z nej poskytovand iba ¢ast (pravdepodobnost opakovania rovnakej ¢asti ECV je
miziva)

na vyhodnotenia tychto datovych siborov by mal byt znova pouZity Specialny softvér, ktory
by zverejrioval iba podstatu sledovania (trasy, intenzitu a dobu)

Zaznam ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialni¢nych zndmok

NDS zabezpecuje proces jednorazovych kontrol elektronickych dialhiénych znamok
zaznamom ECV vozidiel prechadzajucich cez dialni¢né brany

rovnako, ako u nakladnych aut je treba postupovat zo zretelom na zneuZitie a volit podobny
postup zberu a vyhodnotenia

Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych krizovatkach

podstatna vacsina modernych zariadeni svetelnej signalizacie na riadenych kriZovatkach ma
nainstalované detektory pre zdznam intenzity prechadzajicich vozidiel, dokonca existuju uz
odliSenia podla druhu vozidiel

ziskané Udaje sa moOzZu pouzivat na okamzité dynamické riadenie dopravy, resp. Udaje sa
mozu archivovat v radi¢och a mozu byt nasledne za urcité obdobie stiahnuté do externého
prostredia

spolu s instalaénou schémou prislusnej krizovatky je potom moZiné v radmci spracovania
vyhodnotenia ziskanych datovych suborov ziskat kompletné zataZenie kriZzovatkovych
smerov, vstupov a vystupov, ako aj nadvaznych profilov

vSetky vyhodnotené Gdaje budu zaroven prezentovat aj kontinualne sledovanie zatazenia
v ramci ¢asového rozloZenia, smerovych schém uzla, zatazenia prilahlych Gsekov a tras
vyhodnotenie takto ziskanych datovych suborov bude treba zabezpedit Specidlnym
softvérom, ktory okrem zauzivanych poznatkov bude riesit aj Specifické kombinacie
parametrov dostupnych v rdmci datového rozsahu

Aktudlne dopravné informacie
Informacné tabule - dopravné zapchy, dopravné obmedzenia, dopravné nehody
Premenlivé dopravné znacky — rychlost, uzavretie pruhov, ndmraza, vietor
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) Digitalne dopravné znacky — volné parkovacie miesta, garaze, P+R, TIOP
15.1.8.1 Dynamické riadenie dopravnej prevadzky
Kazdy prejav odlisnosti vzniknutej dopravnej situacie by mal vyvolavat adekvatne optimalne
rieSenie.

o Liniova koordinacia dopravnych tahov — zelena vina

. Premenlivé signédlne plany — zmena zatazenia, prechodné uzavierky

. Inteligentné dopravné znacky — rychlost, pruhy

. Inteligentné priechody pre chodcov — obmedzenie rychlosti, vyvolany signal

15.1.9 Kontinualne sledovanie a analyza poznatkov

Dopravny proces je charakteristicky uréitou pravidelnostou a zavislostami mobilitnych ¢asovo-
priestorovych variacii, ale toto poznanie nie je absolitne a akdkolvek zmena zauzivanych zvyklosti
vyvola ich nové usporiadanie a vyZaduje si adekvatne riesenie. Preto je doleZité priebezné sledovanie
a ziskavanie poznatkov, aby bol kazdy novy stav vyhodnoteny tak, aby poskytoval okamzité riesenie,
ktoré by z dostupnych okamzitych informacii bolo mozné aplikovat.

15.1.10 Zber a evidencia dat o cyklistickej doprave
. Meranie intenzity cyklistickej dopravy pomocou automatickych scitacov cyklistov
(existujuce scitace cyklistov na Uzemi BSK, instalacia novych scitacov cyklistov na
vyznamnych existujucich cyklotrasach, resp. pri vystavbe novych cyklotras)

o VyuZitie Udajov o vyuzivani bike sharingu od jednotlivych prevadzkovatelov

. Vyuzitie Udajov z parkovisk a parkovacich zariadeni na bicykle s evidenciou

o Opatovné sledovanie intenzit cyklistickej dopravy v ramci celostatneho scitania dopravy

o VyuZitie existujucich a novych zariadeni pre zber Gdajov o cestnej premavke v maximalnej

moznej miere prostrednictvom vhodnych softwareovych aj hardwareovych rieSeni aj pre
zber informdcii o cyklistickej doprave

15.1.11 Vodné a cyklistické trasy

o oznacenie (Cislo, nazov)

o stanicenie (kilometraz) - zaciatok, ukoncenie, body & 1 km, kriZzovania (mosty, cesty), hranice
obci

o sirkové parametre - Sirky, smerové delenie

15.2 RozSirenie informacnej zakladne o mestskom zasobovani

Prvym krokom k rieSeniu problematiky mestského zasobovania je vytvorenie celomestskej stratégie
pre rozvoj mestského zdsobovania. Dalsie vybrané opatrenia su &iastkovymi krokmi, ktoré podporia
lepsSiu organizaciu pohybu zasobovacich vozidiel v meste.

Medzi slabé stranky, na ktoré Zhotovitel pri spracovavani diela priSiel patri okrem iného aj chybajica
koncepcia aznalost o logistike na Gzemi mesta resp. kraja a procese zdsobovania azhorSovanie
podmienok pre Zelezni¢nu nakladnd dopravu. Riesenim tejto problematiky na Gzemi mesta s presahom
na Uzemie kraja je vypracovanie celokrajskej stratégie logistiky s hlavnym zameranim na Uzemie mesta
Bratislava. Zaroveri odpori¢ame zriadenie pozicie ,Specialista na nakladnt dopravu®, pricom z tejto
pozicie bude kontrolované dodrZiavanie stratégie. Je nutné budovanie logistickych uzlovych bodov
a preferovat distribuciu tovarov bezemisnymi dopravnymi prostriedkami.

UzZivatelia:
. Verejnost
o Dopravcovia
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Strategické ciele:
. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy
Nositelia ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava
o Bratislavsky samospravny kraj
Terminy realizacie investi¢né ndklady :
o Do r. 2025 Vypracovanie strategického dokumentu
o naklady na vypracovanie strategického dokumentu cca 200 000 €
o zriadenie pozicie ,,Specialista na nakladnt dopravu“ cca 30 000 €/roéne
Vplyv na Uzemny plén
. Opatrenie nema vplyv na Uzemny plan

15.3 Vytvorenie analytického pracoviska a tvorba dopravno-inZinierskeho

informacného systému

Integrator verejnej osobnej dopravy zabezpecuje predovsetkym koordinaciu dopravcov, cestovnych
poriadkov a ostatné Cinnosti suvisiace s prevadzkou verejnej osobnej dopravy na zverenom Uzemi.
K tomu, aby mohol tieto ¢innosti vykonévat profesionalne, potrebuje okrem prislusnych kompetencii
predovsetkym komplexné udaje o statickych javoch a dynamickych procesoch vsetkych dopravnych
modov, ktoré integruje a koordinuje. Tieto Udaje je potrebné analyzovat, identifikovat potreby
a poziadavky cestujucich a navrhovat najvhodnejsie rieSenia atechnoldgie, ktoré tieto potreby
zabezpecdia. Takto stanovené ulohy prekracuji moznosti integratora a je vhodné uvazovat o vytvoreni
samostatného pracoviska na Urovni kraja, resp. krajov obsluhovanych integrovanym dopravnym
systémom, ako servisného pracoviska pre obstardvatela verejnej osobnej dopravy a integratora
dopravy. Ulohou takéhoto pracoviska by bolo obstaravanie a zber tdajov o véetkych médoch dopravy,
ich analyza, kvantifikacia dopravnych procesov, ich simuldcia, identifikdcia uzkych miest v doprave aj
s ohladom na urbanizacné vplyvy. Zo zdverov analyz pracovisko vypracuje navrhy rieSeni
a odporucania pre obstaravatela a integratora na riadenie dopravnych procesov v Gzemi.

15.4 Bezpecnost na cestach

15.4.1 Bezpecnost na cestach

Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spolocenskym, ale aj ekonomickym problémom.
Dopravna nehodovost sa spaja s velkymi materidlnymi Skodami, trvalymi ujmami na zdravi
obyvatelov a velmi ¢asto s nenahraditelnymi stratami na fudskych Zivotoch.

Okrem zavaznych traumatizujucich zazitkov obeti cestnych nehdd a ich blizkych sa nehodovost podiela
aj na znacnych spolocenskych stratach, ktoré su vyjadrené v monetarnych jednotkach. Proces ocenenia
strat z dopravnej nehodovosti vyplyva z vypoctu podla metodiky Hodnota fudského Zivota, ktoru
vypracoval Vyskumny Ustav dopravny, a. s., v roku 2009, a ktory zohladriuje priame (naklady na
zdravotnu starostlivost, hmotné $kody) a nepriame (straty na produkcii, socidlne vydavky) nakladové
polozky. Ako uvadza Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch
2011 — 2020 pri smrtelnych nehodach tvoria nepriame naklady aZz takmer 95 % celkovych ndkladov
dopravnej nehody, pri tazkych zraneniach je to 65 %.

Hoci bezpe&nost cestnej premavky v EU sa v poslednych desatrociach zlepsila, pocet imrti a zraneni
je este stale privelmi vysoky. Preto prijala EU tzv. nulovi viziu (viziu nulového poctu obeti) a pristup
»Safe System” (bezpecny systém) s cielom eliminovat Umrtia a vaZne zranenia na eurdpskych cestach.
Medzi najvyznamnejsie indikatory kvality dopravného procesu patri dopravna bezpecnost. Podstatna
¢ast nedostatkov sa prejavuje vo vyskyte dopravnych kolizii, ktoré sa v zmysle zakona rozdeluju na
dopravné nehody a na Skodové udalosti.

136



Dopravna nehoda je udalost v cestnej premavke, ktorad priamo suvisi s premavkou vozidla a pri ktorej
sa usmrti alebo zrani osoba, vznikne hmotna Skoda zrejme prevysujluca stanovenu ciastku alebo su
splnené este iné zdkonné podmienky. Ostatné udalosti v cestnej premavke su $kodovou udalostou.
Evidenciu a vySetrovanie dopravnych nehod (DN) zabezpecuje Policia SR, Skodové udalosti sa riesSia iba
prostrednictvom poistovni.

V Slovenskej republike je gestorom aktivit na podporu a zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky Ministerstvo dopravy a vystavby SR, ktoré zabezpeluje agendu bezpecnosti cestnej
premavky prostrednictvom oddelenia bezpecnosti cestnej premavky. Oddelenie najma

. pripravuje navrhy a podnety na vyskumné aktivity, spolup6sobi a vyjadruje sa k zdmerom
rozvoja vedy a techniky v oblasti bezpeénosti cestnej premavky

. zabezpecuje koordindciu vychovnej a osvetovej ¢innosti zameranej na vietky kategérie
a vekové skupiny ucastnikov cestnej premavky

o spolupracuje s médiami a ostatnymi subjektmi, s cieflom zabezpedit Géinny vplyv na
Ucastnikov cestnej premavky

. koordinuje postup pre vytvorenie systému vychovy a vzdeldvania odbornikov v oblasti
bezpeénosti cestnej premavky na trovni dobrovolnictva v stlade s pravidlami EU

. koordinuje cinnosti v oblasti riadenia bezpecnosti pozemnych komunikdcii podla zdkona

¢.249/2011 Z. z. o riadeni bezpecnosti pozemnych komunikacii

Z hladiska prevencie dopravnej nehodovosti sa sustreduje na dopravnu vychovu deti
a mladeze a na poskytovanie edukativnych materidlov o bezpecnosti na cestach.

Vzmysle zakona NR SR ¢ 249/2011 Z. z. o riadeni bezpeénosti pozemnych
komunikacii gestoruje ¢innosti cestného bezpecnostného auditu, ktory sa ma vykonavat ale iba na
pozemné komunikacie, ktoré su sicastou transeurdpskej cestnej siete v etape ich planovania, vystavby
a uzivania. Odporuca sa, aby sa cestny bezpecnostny audit vykonaval i na stavby vSetkych ciest I. az lll.
triedy, ¢im sa uZ vo faze projektovej pripravy odstrdnia ich bezpecnostné nedostatky.

15.4.2 Statistické ukazovatele dopravnej nehodovosti

Zakladnym ukazovatelom je pocetnost dopravnych nehdd podla Gzemnej, alebo lokélnej prislusnosti.
Nasledky dopravnej nehody st meradlom vaznosti dopravnej kolizie, a delia sa na usmrtené osoby (SZ),
tazko (TZ) a lahko (LZ) zranené osoby a na vysku preukazanej hmotnej Skody (HS v tis.).

Pre interpretaciu indikatorov dopravnej bezpecnosti je potrebné definovat kategdrie, ktoré je mozné
uéinnymi opatreniami ovplyvnit. Pre tento ucel sa javi vhodnejsie uvadzanie zavaznosti dopravnych
nehdd. Zavaznost dopravnych nehdd je velicina, ktord objektivne kumulativne zhodnocuje jednotlivé
vzniknuté nasledky a zaroven identifikuje slabé miesta z pohladu dopravnej bezpecnosti. Najcastejsie
pouziva indexova metdda prepodtu podla vztahu:

1SZ=500,1TZ=150,11Z=25atisicEuroHS=1

vyplyvajuca z ekvivalentu skupin nasledkov. Nasledny vzorec pre zdvaznost dopravnych nehéd je
potom:

(SZ*500+TZ* 150+ LZ * 25 + HS/v tis. ) / PDN
SZ = usmrteni / TZ = tazko zraneni / LZ = lahko zraneni / HS = hmotna $koda v tis.€ / PDN = pocet

dopravnych nehod
15.4.2.1 Vyvoj statistickych ukazovatelov dopravnej nehodovosti

Zdrojom udajov pre hodnotenie vyvoja dopravnej nehodovosti je verejne pristupna Statistika ziskana
z webu Policie SR. Uzemie a cestnd siet BSK ma oproti inym krajom vyraznu odli$nost v podmienkach
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cestnej premavky. Podstatnu ¢ast komunikaénej siete regionu tvori intravilan mesta Bratislavy, ktory
sice tvori 5 okresov, ale kde sa iba minimdlne vyskytuju aj useky klasifikdcie extravilanu. Preto je
dolezité rozlisit okresy mimo Uzemia Bratislavy, a to okresy Malacky (MA), Pezinok (PK), Senec (SC)
a vlastné mesto Bratislavu.

Pocet dopravnych nehdd v Bratislave za poslednych pat rokov klesol o takmer 30 %, v okresoch
Malacky, Pezinok a Senec naopak pocet nehéd vzrastol o 12 %. Vyvoj nasledkov je rovnako priaznivejsi
v Bratislave ako v okolitych okresoch. V Bratislave bol zaznamenany pokles smrtelnych nasledkov za
uvedené obdobie 0 60 % az na 6 usmrtenych, rovnako pocet tazko a lahko zranenych poklesol o 26,
resp. 19 %. V okresoch Malacky, Pezinok a Senec poklesol pocet smrtelnych ndsledkov o jeden, pocet
tazko a lahko zranenych naopak vzrastol o 6, resp. 16 %.

Pocet dopravnych nehod
za roky 2014 - 2018
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Obrdzok 15-2 Pocet dopravnych nehéd za roky 2014 - 2018 (Zdroj: MV SR)
Ukazovatele zdvaznosti dopravnych nehod podla lokalit vyskytu ukazuju tiez na priaznivejsie vysledky
v Bratislave, okrem roku 2015, ked bola zavaznost dopravnych nehéd v meste vyssia ako na ostatnom

uzemi kraja. Je to prirodzené, lebo v Bratislave su vyssie intenzity dopravy, nizsie rychlosti a tym aj nizsi
vyskyt nehod s nasledkami na zdravi.
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Zavazinost dopravnych nehod
za roky 2014 - 2018 podla okresov
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Obrdzok 15-3 Zdvaznost dopravnych nehéd za roky 2014 -2018 podla okresov (Zdroj: MV SR)

Struktura Géastnikov dopravnych nehdd Gzko suvisi s ich beznym podielom v cestnej premdvke, a to aj
s prihliadnutim na lokalizaciu. Najvacsi podiel pripadd jednoznacne na posadky motorovych vozidiel.
O poznanie mensim vyskytom sa vyznacuju skupiny ucastnikov, ktoré su ovela menej zabezpecené voci
dopravnym koliziam. Z toho aspektu je u tychto skupin aj vyrazne vyssia zavaznost nasledkov. Sem
patria hlavne pesi Ucastnici, cyklisti, ale aj posadky motocyklov.

Zavainost dopravnych nehod
za roky 2014 - 2018 podla ucastnikov
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Obrdzok 15-4 Zdvaznost dopravnych nehdd za roky 2014 - 2018 podla ucastnikov (Zdroj: MV SR)
Kym celkova zavaznost dopravnych nehéd vietkych tGcastnikov v BSK sa pohybuje na trovni indexu 35,

zavaznost dopravnych nehdd s Gcastou chodca dosahuje v Bratislave aj v okresoch mimo Bratislavy
hodnoty 2, 2x vy§§ie Spomedzi najzranitel’nej§|’ch L'Jéastnl’kov dopravy st o nie(‘fo menej zévainej§ie

evve

zameranie opatreni, ktoré budd smerovat k znizovaniu nasledkov dopravnych nehéd.

15.4.3 Opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti

Na zniZenie poctu dopravnych nehéd aich nasledkov existuje cely rad moZnych technickych,
psychologickych, edukativnych, propagandistickych ainych opatreni. Plan udrZatelnej mobility
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nemoze obsiahnut celd tuto rozsialhu problematiku, mézZe sa zaoberat iba opatreniami ovplyviujicimi
mobilitu v kraji. Preto budeme riesit iba nasledovné skupiny opatreni:

o Zvysenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury
. Zvysenie Urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej doprave
. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky

15.4.4 ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktuiry

Aplikacia efektu vstupnej brany do obce.

Opis opatrenia:

V oblasti vjazdu do obce sa vicsinou jazdi vys$sou rychlostou, vodiéi neznizia hned' rychlost vozidla na
predpisanu rychlost. Preto je uZitoéné aplikovat rézne prvky podporujlice znizenie rychlosti ako
zUZenie vozovky, zmena trasy jazdnej drahy, tzv. Sikana, stredovy ostrovéek, vysadba zelene,
zvyraznenie osvetlenia vozovky, a pod. Toto opatrenie ma predovsetkym za ciel zniZzenie rychlosti pri
vjazde do obce. Obec mdze tymto opatrenim zaroven zlepsit svoj imidz.

Zodpovedni:

Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

Budovanie dopravnych prahov

Opis opatrenia:

Prostrednictvom vyvySenia vozovky na niektorych miestach sa da dosiahnut zniZenie rychlosti.
S vyhodou sa toto opatrenie vyuziva v miestach priechodov pre pesich, kde ulah¢uje chodcom prechod
cez komunikaciu a zvysuje ich bezpeénost. Miesta, na ktorych ma byt vybudovany dopravny prah, maju
byt zodpovedajlico stavebne upravené a dosledne vyznacené zvislym ivodorovnym dopravnym
znacenim. Opatrenie nie je vhodné navrhovat na komunikaciach po ktorych je vedena MHD.
Zodpovedni:

Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

VyuZivanie psychologickej brzdy

V niektorych pripadoch sta¢i namiesto stavebnych opatreni vytvorit takzvané , psychologické brzdy”.
Tieto m6Zu byt optické alebo akustické a vytvaraju sa vodorovnym dopravnym znacenim. Vodorovné
znacenie sa smerom k bliziacemu sa ,nebezpeénému miestu” stale zuzuje a ma vodi¢ov nabadat
k zniZzeniu rychlosti a zvySeniu pozornosti. PouZitim psychologickej brzdy sa pozornost vodi¢ov
nasmeruje na urcité miesto. Pouziva sa napr. pred priechodmi pre chodcov, pred nebezpeénymi
zakrutami alebo Zelezni¢nym priecestim.

Zodpovedni:

Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

Zavadzanie informativnych meracov rychlosti

Informativny mera¢ rychlosti je zariadenie, ktoré zobrazuje okamiiti rychlost vozidiel
v prichddzajucom smere srozpoznavanim evidenéného C¢isla vozidla a zhromazduje jednotlivé
Statistiky ako intenzitu vozidiel, skladbu, prekrocenie nastavenej rychlosti a pod. Zariadenie je vhodné
na analyzu dopravnej situacie a slUzZi aj ako svetelny spomalovac dopravy. Zariadenie je uréené na
informativne meranie rychlosti vozidiel. Zakladné ulohy zariadenia su:

. zobrazit vodi¢ovi okamzitu rychlost vozidla

J zaznamenavat dopravné data, ktoré je mozné statisticky vyhodnotit
J poskytovat zaznamenané fotografie

. zaznamendavat dopravné priestupky

. zdielat data s dalsimi zariadeniami
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Hlavna vyuZitelnost je najma v miestach so znizenou alebo obmedzenou rychlostou alebo v miestach
s vys$Sim vyskytom dopravnych nehdd. Zvysuje bezpecénost na miestach s vysokou koncentraciou
chodcov napr. priechody pre chodcov pred skolami a nemocnicami. Zariadenie ma za Ulohu zlepsit stav
dopravy, tzn. zvySenie bezpecnosti cestnej premavky v urcitych lokalitdch, zlepSenie plynulosti
dopravy, zniZenie poctu dopravnych nehdd, zniZzenie poctu Umrti na cestach, znizenie poctu emisii
a zlepsSenie Zivotnej Urovne v mestach a obciach.

Zodpovedni:
Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

Pravidelnd udrZba vodorovného a zvislého dopravného znacdenia a dopravnych zariadeni

Pre zabezpelenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premdvky, zniZenie nehodovosti a zvySenie
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky je nutné dbat na pravidelnd kontrolu, Udrzbu a obnovu
dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Tieto su pouZzité vo vonkajSom prostredi a podliehaju
svojej technickej a efektivnej Zivotnosti. Ich spravna funkcnost prispieva k zabezpedeniu bezpecnosti
a plynulosti dopravy.

Zodpovedni:
Spravcovia ciest

ZlepSenie stavu a povrchu vozoviek

Zvysena miera hluku a vysoka nehodovost ¢asto suvisia so stavom vozovky, resp. jej povrchu. Oprava
vozovky mozZe tieto problémy odstranit. Prostrednictvom obnovenia povrchu vozovky sa zvysi
bezpecnost komunikacie a zniZi jej hlucnost.

Zodpovedni:

Spravcovia ciest

Redukcia prekdzok v rozhlade

Zabezpecenie rozhladu je klu¢ovou poZiadavkou pre naplnenie poZiadavky bezpelnosti vSetkych
Ucéastnikov cestnej premavky. Vodi¢ smie jazdit len primeranou rychlostou, aby bol schopny zastavit
vozidlo na vzdialenost, na ktord ma rozhlad. Najma za zniZenej viditelnosti sa dizka rozhladu vyrazne
zniZuje, preto je mimoriadne dolezité, aby vrozhlade vodi¢ovi nebranili Ziadne prekazky.
V rozhladovom poli sa nesmu nachadzat prekazky v rozhlade — kriky, ploty, reklamné stavby, stojisko
kontajnerov a pod.

Osobitne je to dolezité v krizovatkach a v ich rozhladovych trojuholnikoch.

Zodpovedni:
Spravcovia ciest

Vylucenie rusivych zdrojov svetla

Ucastnikov cestnej premavky mozu pri jazde alebo chddzi rusit oslfiujuce Gcinky. Preto je dolezité tieto
rudivé zdroje svetla odstranit alebo aspofi ich minimalizovat. U&inok oslnenia méiu spdsobit
nasledujuce prvky nesuvisiace s vozidlami:

° osvetlené alebo presvetlené reklamné stavby

. umelé osvetlenie Sportovisk

. umelé osvetlenie parkovisk, firemnych arealov

° svetelny kuzel, ktory osvetluje napr. vyvesné stity, pamatihodnosti
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° priame slnecné svetlo alebo plochy, ktoré odrazaju slne¢né svetlo na ucastnikov premavky
(napr. sklenené priecelia budov)
. U&inkom osInenia sa da predist, alebo aspofi ich zniZit napriklad prostrednictvom vysadby
stromov alebo krikov
Vylucenim rusivych svetlenych zdrojov sa redukuje Uc¢inok oslnenia a tym aj rozptylovanie ucastnikov
premavky. Zlepsuje sa tak viditelnost na ostatnych Géastnikov premavky a aj na uliény priestor a vodi¢
resp. chodec ma moznost skor reagovat na nepredvidatelné udalosti.

Zodpovedni:
° Organy Statnej spravy a samospravy
. Spravcovia ciest

Osvetlenie dopravného priestoru

Pouli¢né osvetlenie a svetelné dopravné zariadenia maju okrem iného ulahcit pochopenie smerového
vedenia komunikacie a v dostatocnom casovom predstihu upozornit na obluky resp. krizovatky.
Spravne realizované osvetlovacie zariadenia mézu redukovat konfliktné situacie a nehodovost.
Celkovo je potrebné pri tomto opatreni dbat na bezpecnost premavky a verejnd bezpecénost. Pre
osvetlenie je ddleZitd jeho rovnomernost, obmedzenie oslnenia, adaptacné zény, optické vedenie
a informacie. Je potrebné dbat na rovhomerné rozdelenie svetla, aby sa zabranilo tmavym miestam.
Dostatocné osvetlenie umozni:

° lepsie spozorovanie zle viditelnych alebo slabo osvetlenych Ucastnikov premdvky a objektov

° lepsie optické vedenie a rozoznatelnost dopravnych zariadeni aj pri zlych poveternostnych
podmienkach (napr. hmla, dazd, sneh)

° osvetlenie oblasti krizovatiek a miest priechodov za Ucelom ich zvyraznenia, zvySenia
prehladnosti a orientacie

Zodpovedni:
° Organy Statnej spravy a samospravy
. Sprdvcovia ciest

15.4.5 Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitefnych ucastnikov cestnej premavky
Optimalizacia rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov

Krizovanie vozovky znamena pre chodcov a cyklistov zvysené riziko vyskytu nebezpecnych situacii pri
strete s motorovymi vozidlami. Chodci a cyklisti su ako nechraneni Ucastnici cestnej premavky pri
kolizidch najviac ohrozeni. Priechody a zabezpecené priechody maju prispiet k redukcii konfliktov
a rizika nehodovosti a k zvySeniu bezpecnosti premavky. Priechod pre chodcov, oznaceny prislusnymi
zvislymi a vodorovnymi znackami, vyznacuje plochu, na ktoru sa usmerriuje prechod pre chodcov cez
vozovku a ktorou sa zabezpecuje prednost pesej premavky pred premavkou vozidiel. BezpecnejSou
Upravou je zabezpeceny priechod so svetelnym signalizacnym zariadenim. V pripade priechodov pre
chodcov sa musi brat zvlastny ohlad na bezpeénost premavky (zrakovo) postihnutych osdb. Priechody
pre chodcov acyklistov musia byt dobre viditelné, zvyraznené verejnym osvetlenim, musi byt
zabezpeceny dobry vzajomny rozhlad chodcov a cyklistov a vodicov motorovych vozidiel. Odporic¢ame
budovanie priechodov vo forme vyvySenych priechodov, t.j. v rovine chodnika, na vietkych miestach,
kde je Ziaduce upokojenie dopravy. Takéto opatrenie je velmi u¢innym prvkom upokojenia dopravy,
¢im zvySuje bezpecénost a zaroven atraktivitu pesej dopravy. Pokial je to mozné, budované cyklotrasy
musia byt oddelené od cestnej aj pesej dopravy. Je dolezité aby samospravy pri znaceni cyklotras
reSpektovali déleZité cyklistické trasy.
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Zodpovedni:

. Hlavné mesto SR Bratislava
o Bratislavsky samospravny kraj
. Samospravy miest a obci

o KR PZ Bratislava

Zabezpecenie priechodov pre chodcov a cyklistov svetelnou signalizaciou

Pri prekroCeni medznych intenzit dopravy ak je pre chodcov tazké najst dostatocne dlhd éasovu
medzeru na bezpeény prechod cez komunikaciu je nevyhnutné zriadit priechod zabezpeceny svetelnou
signalizaciou. Dopytové svetelné signalizacné zariadenia, ktoré slUzia na zabezpecenie bezpecnosti
priechodov pre chodcov a cyklistov su riadené prostrednictvom tlacidla a reaguju v zavislosti od
premdvky na poziadavky chodcov, resp. cyklistov. Toto opatrenie sa riadi potrebami prechddzajucich
0sOb a zvySuje akceptdciu priechodu zo strany vodi¢ov motorovych vozidiel. Dopytova svetelnd
signalizacia reaguje na rozdiel od beZnej svetelnej signalizacie na individuadlne poziadavky chodcov
a cyklistov, tykajuce sa prechodu cez komunikaciu a umoznuje im bezpecny prechod.

Svetelné signalizacné zariadenie (SSZ) sa navrhuje pre zvysenie bezpecnosti cestnej premavky
a zlepsenie kvality premdvky (vykonnosti). Vybudovanie SSZ zavisi z pohladu bezpecnosti premavky od
nasledujucich skuto¢nosti:

o opakovany vyskyt nehdd, ktorym sa neda zabranit inymi opatreniami

o komunikacie s dvoma a viacerymi jazdnymi pruhmi v kazdom smere

o nepostacujuci rozhlad, ktory sa neda zlepsit prostrednictvom inych opatreni

J vyrazné ohrozenie urcitych skupin oséb (napr. deti, seniori, postihnuté osoby)

. velka Sirka vozovky v mieste priechodu

. vysoka rychlost motorovych vozidiel

. vysoka intenzita motorovych vozidiel a peSej premavky za hodinu.
Zodpovedni:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

o Samospravy miest a obci

o KR PZ Bratislava

Preverenie minimalnej Sirky chodnika

Prilis Uzke chodniky predstavuju tazko prekonatelné prekazky predovsetkym pre vozi¢karov a detské
kociky. Ak s chodniky (cesti¢ky pre chodcov) prilis Uzke, nemdzu ich pouzivat vsetky osoby. Ich Sirka
by preto mala byt preverend a podla potreby rozsirend. Je potrebné zabezpedit, aby chodniky mali
zodpovedajlce $irkové usporiadanie, pozdizny a prie¢ny sklon. Na chodniku nemaju byt prekazky
zuZujuce jeho priechodny profil, najma zaparkované auta, reklamné zariadenia, mestsky mobiliar
a pod. Na konkrétnu minimalnu Sirku treba dbat z dovodu bezpecéného a pohodiného pohybu chodcov,
pricom dolezity indikator Sirky chodnika predstavuje intenzita chodcov. Aby mohol byt chodnik
vybudovany aspon v minimélnej Sirke, musi byt v niektorych pripadoch vyuzitd aj plocha pre
motorizovanu dopravu.

Zodpovedni:
. Hlavné mesto SR Bratislava
. Samospravy miest a obci

. KR PZ Bratislava
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Vybudovanie, resp. zlepsenie chodnikov a cesticiek pre chodcov

Vybudovanie cesticiek pre chodcov je délezité predovsetkym pre ochranu chodcov (obzvlast deti) voci
motorizovanym ucastnikom premavky. Pri fyzickom oddeleni cesti¢ky pre chodcov od vozovky, mbzu
sa chodci po nej pohybovat takmer Uplne bezpeéne. Budovanie cesti¢iek pre chodcov je ddlezité aj
mimo zastavaného uUzemia na spojenie medzi susednymi obcami, pri nizSej intenzite chodcov
a cyklistov moéze byt cesti¢ka spolo¢nd. Ziaducim zlepenim pre vozi¢karov alebo pre rodi¢ov s ko¢ikom
je zniZenie obrubnika v miestach kriZzovatiek, alebo zvySenie Urovne vozovky v mieste pokracovania
chodnika (resp. cyklochodnika).

Zodpovedni:
o Hlavné mesto SR Bratislava
o Samospravy miest a obci

. KR PZ Bratislava

Vybudovanie stredového ostrovceka (deliaci pas)

Komunikacie s intenzivnou premavkou a len malymi casovymi medzerami na prechod vozovky
predstavuju predovsetkym pre seniorov a osoby s obmedzenym pohybom neprekonatelnu prekazku.
Prostrednictvom stredovych ostrovéekov sa vozovka rozdeli, ¢im vzniknu dva kratke useky, ktoré
predstavuju priblizne polovicu pévodnej vzdialenosti ur¢enej na prechod a dopravny prud je potrebné
pozorovat iba z jedného smeru. Pri realizacii stredového ostrovcéeka je potrebné dbat na bezbariérovu
Upravu pre uUcastnikov dopravy s postihnutim (zniZenie obrubnikov na chodniku a ostrovéeku) a na to,
aby boli osoby nachadzajuce sa na ostrovéeku dobre viditelné. Deliaci pas sa navrhuje aj pri vjazdoch
do obce za Gcelom zniZenia rychlosti vchadzajucich vozidiel.

Zodpovedni:
. Hlavné mesto SR Bratislava
. Samospravy miest a obci
. Spravcovia komunikacii

o KR PZ Bratislava

15.5 Inteligentné dopravné systémy

Inovacie v doprave do roku 2050 je velmi Sirokd téma zahfiajlca technické, technologické i pravne
aspekty moiného vyvoja. Témou sa zaoberd podrobne Eurdpska komisia v stratégii ,K Cistej,
prepojenej a konkurencieschopnej mobilite”, v ktorej stanovuje kltic¢ové oblasti dopravnej inovacie
a potrebné kroky na urychlenie vyvoja a zavddzania inovativnych nizkouhlikovych technoldgii
v doprave. Slovenska republika prijala na podporu inovacii Zdkon NR SR ¢&. 317/2012 Z. z.
o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030. Inovativne rieSenia v doprave skiumaju aj mnohé komercéné spolocnosti s hlavnym ciefom
odstranit, pripadne aspon zniZit zavislost dopravy na fosilnych palivach a zvysit bezpecnost Ucastnikov
dopravy.

Ministerstvo hospodarstva SR podporuje Smart City ako novy pristup v rozvoji miest a mestskych
regidnov. V rdmci tejto podpory boli podporené projekty Pilotny projekt preferencie verejnej dopravy
na krizovatkach v Bratislave, FAST-E & EAST-E vystavba rychlo nabijace] infrastruktury pre elektrické
vozidlad pozdiz cestnych koridorov TEN-T na zdpadnom Slovensku, Bratislavska mestska karta ako
podpora rozvoja a vylepSeni vyuZivania mestskych sluzieb predovsetkym v mestskej hromadnej
doprave.
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Hoci pojem inteligentné vozidla si spajame najméa s budicnostou uz dnes maju viaceré vozidld prvky
podporujuce ich autondmiu ( rézni asistenti ako adaptivny tempomat, automatické parkovanie a iné).
Rovnako sa uplatiiuju i v riadeni dopravy ako napr. preferencia verejnej dopravy dynamickym riadenim
svetelnej signalizacie na zaklade sledovania polohy vozidla prostrednictvom GPS.

Hlavnou vlastnostou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovanie sluzieb, ktoré zahfnaju
¢innosti spravcu a prevadzkovatela cestnej siete, dodavatela dopravnych sluZieb, prepravcov, ako aj
samotného uUcastnika cestnej premdavky. Pre efektivne fungovanie inteligentnych dopravnych
systémov je nevyhnutna spolupraca vsetkych dopravnych profesii s prevadzkovatelmi informacnych
sluzieb, urbanistami a samozrejme s cestujicou verejnostou. Sluzby poskytnuté na zaklade
inteligentnych systémov je mozne rozdelit do niekolkych rovin:

Sluzby pre cestujucich a vodicov:

1) informacie o dopravnych cestach

2) informacie o dopravnych spojoch

3) dopravne informacie prezentované vodi¢om prostrednictvom IS na dialniciach

4) dopravne informacie prezentovane vodi¢om prostrednictvom radia, televizie, internetu
5) informacie zasielane priamo do automobilu ( dynamicka navigacia)

6) sluzby mobilnych operatorov

Sluzby pre spravcu infrastruktdry:

1) sledovanie kvality dopravnych ciest

2) riadenie udrzby infrastruktury

3) ekonomika dopravnych ciest

4) sledovanie a riadenie bezpecnosti dopravy na cestach

Sluzby pre poskytovatela dopravy:
1) volba najvyhodnejsej trasy

2) riadenie obehu vozidlového parku
3) udrzba vozidiel

4) diagnostika vozidiel

5) dodavka nahradnych dielov

Sluzby pre $tatnu a verejnu spravu:

1) napojenie systému inteligentnych dopravnych systémov na verejny informacny systém
2) sledovanie a vyhodnocovanie poctu prepravenych osdb a kilometrov

3) sledovanie a riadenie financovania dopravnej infrastruktury

4) nastroje pre vykon dopravnej politiky

Sluzby pre bezpeénost a zachranny systém:

1) prepojenie inteligentnych dopravnych systémov na integrovany zachranny systém a bezpecnostny
systém

2) zabezpecenie lepSieho organizovania prac pri likvidacii havarii, nehéd, zvysenie prevencie proti
vzniku mimoriadnych udalosti

Cielom a ulohou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovat informacie uZzivatelom
dopravného procesu v predstihu a pocas vyuzivania dopravnych prostriedkov. Tymto spésobom sa
vytvaraju podmienky pre plynuld a bezpecnu prepravu pre dosiahnutie kazdodenného ciela v Zivote
spoloc¢nosti. Inteligentne dopravne systémy pozostavaju z velkého poctu zariadeni a nastrojov s cielom
riadit dopravnu siet a poskytovat sluzby Ucastnikom cestnej dopravy. Inteligentné dopravné systémy
sa daju v zasade rozdelit na péat Casti:

0 pasivne dopravne znacenie (horizontalne a vertikadlne dopravne znacenie)
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) aktivne dopravne znacenie (svetelna signalizacia, premenné textové a grafické polia,)

o technické vybavenie komunikacii (snimace a detektory r6zneho druhu, vysielace a prijimace
(rddiomajaky) pre jednosmernu i obojsmernu komunikaciu s vozidlami,)

. technické vybavenie vozidiel (prijimace, vysielate, automatickd lokalizacia vozidiel,
elektronicka identifikacia, systémy automatického riadenia,

. dispecerské systémy (integrujuce rad technoldgii spracovania informicii)

Inteligentne dopravne systémy su zaloZene na zbierani, spracovavani, integrovani
a poskytovani informdcii, a takisto na komunikacii a integracii. Technickym jadrom systémov je
aplikovatelnost informacie, jej komplexné vyuZitie spolo¢ne s riadiacimi technolégiami v dopravhom
procese.

Zakladnym zamerom inteligentnych dopravnych systémov je komunikacna integracia
jednotlivych prvkov dopravnej sustavy tak, aby zabezpecili véasné, aktudlne a vierohodné informacie
uzivatelom, aby sa dosiahlo zvySovanie bezpecénosti cestnej dopravy, zvySovanie efektivnosti prepravy
vyjadrené Usporou ¢asu na prepravu, taktiez zvySovanie kvality Zivotného prostredia a zdokonalovanie
produktivity komercénej aktivity spolocnosti. Inteligentné dopravné systémy otvdraju moznosti na
dosiahnutie udrzatelnej mobility, vytvdraju zdkladne podmienky pre kvalitni komunikacnu
a informacdnu spoloénost.

Dopravné systémy su zaloZene na troch zakladnych principoch a to informacia, komunikacia
aintegracia. Jadrom tychto systémov je zbierat, monitorovat, spracovat, integrovat a poskytovat
mobilitné informacie. Trend v doprave v Bratislavskom samospravnom kraji ukazuje stdly ndrast
vozidiel na pozemnych komunikaciach a kedze nie je mozZne cestnu infrastrukturu neustale rozsirovat,
ako jedna z moZnosti optimalizovat dopravny dopyt a lepsie vyuzit dopravnu ponuku komunikacnej
siete su prave inteligentne dopravne systémy.
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Obrdzok 15-5 Inteligentné dopravné systémy (Zdroj: https://www.researchgate.net/figure/Intelligent-Transportation-
System)

Inteligentné dopravné systémy umozriuju vsetkym zicastnenym osobam byt pri rozhodovani lepsie

informovani, usmernovani a viac ,inteligentn

H
[

. UZ dnes tieto systémy poskytuju:

. kontinudlne zabezpeclenie jazdnej rychlosti

° dodrzanie bezpecnostnych vzdialenosti medzi vozidlam

. dynamické navadzanie vozidiel do vopred definovaného ciela a
° optimalizuju cesty medzi zdrojom a ciefom

Iné systémy optimalizuju prepravu oséb a tovarov vyuzivanim multimodalnych sposobov prepravy,
zvySuju rychlost prepravy osdb a nakladov. Cestujucim poskytuju komplexnu informovanost, zvysuju
bezpecnost a komfort cestovania. PouZitim riadenia dopravy v rdmci inteligentnych dopravnych
systémov sa zmierriuje tvorba kongescii, zvysuje sa bezpecnost, znizuju sa naklady na prepravu a emisie
v ovzdusi. Inteligentné dopravné systémy napomahaji dopravcom efektivne zlepsit poskytovanie
sluzieb, mestskym a regionalnym administrativam umoziuju vytvorit priestor na zabezpelenie
udrzatelnej mobility a rozvoj komplexného dopravného procesu.

Jednotlivé aplikacie inteligentnych dopravnych systémov v cestnej doprave, je mozné rozdelit do
piatich kategérii z hladiska ich prinosov.

147



Tabulka 15-1 Identifikacia prinosov zavedenia inteligentnych dopravnych systémov (Zdroj: Spracovatel, PUM NSK)

Prinos Charakteristika prinosu Najcastejsie pouzivané aplikacie
Prispievanie k znizovaniu poctu Detekcia vynimocénych javov a vystrazné
dopravnych nehod a Uspore ¢asu | systémy
pri zdsahovych akcidch Systémy na rychlejSie zabezpecenie odozvy pri
ZniZovanie zachrannych a bezpecénostnych zachrannych akciach
dopravnej vozidiel. ZvySenie bezpecnosti Kamerové systémy na vynutenie zmeny
nehodovosti Ucastnikov cestnej premavky, rychlostnej a svetelnej signalizacie

deti, starsich alebo postihnutych
0s6b v priamej prevadzke

Antikolizne systémy
Automatické riadenie pesej a cyklistickej
dopravy

Zmiernovanie

Tvorba koldn a dopravnych zapch
predstavuje zakladny problém
dopravného procesu. Zakladnym
programovym cielom IDS je
odstranenie ¢asovych strat v
priebehu dopravy a to riadenim

Adaptivne riadenie rychlosti pre neruseny
dopravny prud

Riadenie dopytu: elektronicka platba, riadenie
pristupu na dopravnu siet

Efektivnost dopravne;j siete: plosné riadenie
dopravy, riadenie plynulosti dopravy, reguldcia

k‘;fgg:;l, dopytu, vylepsSenim efektivnosti pristupovych komunikacii, detekcia
celej dopravnej siete a zmenou vynimocnych javov a ich riadenie, poskytovanie
dopravného systému. informacii vodicovi.
Odporucanie zmeny druhu dopravného
prostriedku: preferencia hromadnej verejnej
dopravy.
Vela miest na svete zaviedlo v Strategické riadenie dopytu
ramci IDS monitoring znecistenia | Riadenie pristupu do vysoko koncentrovanych
ovzdusia a jeho predpoved. miest komunikaénej siete
Ochrana Najhorsie stavy znecistenia Monitorovanie znecistenia ovzdusia
Zivotného ovzdusia sa vyskytuju pri Informdcie o kvalite ovzdusia
prostredia kongesciach, pricom IDS efektivne

zabezpecuju plynulost mestskej
premavky, a tym aj zniZovanie
hladin emisii.

Vykonnost a

Integracia systémov IDS casto
zniZuje prevadzkové naklady a
umoznuje narast produktivity

Automaticka lokalizacia vozidiel
Automatické sledovanie nakladnej prepravy
Kontrola riadend pocitatom

efektllvnost prace a zlepsenie vykonu Riadenim prevadzky vozidlového parku
prevadzky , . . .
dopravného procesu. Monitorovanie vodica
Elektronicky vyber poplatkov
Zakladnou poZiadavkou Dopravné informacie v redlnom Case
pouzivatelov dopravnych Dynamické navadzanie vozidla do ciela jazdy
Faktory systémf)v je vytvvoreni.e poAcitu Slledovanie. vozjdiel bezpecnostnej alebo
komfortne] pohodlia, .b(.ezp.ecnost! a dovery k zachrar!n.ej sluzby . '
jazdy dopravne;j sieti a systému Informacie o hromadnej doprave v redlnom

prepravy, ktord pouZivaju.

Case
Platba magnetickymi/Cipovymi kartami vo
verejnej doprave.
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15.5.1 Technoldgie v inteligentnych dopravnych systémoch

Pre efektivnu realizaciu inteligentnych dopravnych systémov su definované zakladné technolégie —
aktivne technolégie. Aktivna technoldgia okrem urcenia hlavnych zdsad a technickych pravidiel na
prenos a obsah informacii, zahfna sluzby tak, aby aj tieto boli povazované za jednoznacne uzitocné pre
vietkych prevadzkovatelov. Aktivnou technoldgiou je technické zariadenia na baze mikroelektroniky,
ktoré zachytavaju rozne fyzikalne javy a premiefaju ich na impulzy a signaly. Telekomunikacna
infrastruktira zabezpecuje cez svoje staciondrne a mobilné technolégie prenos a odovzdavanie
informdcii do riadiaceho centra. Mikrovinné a infracervené frekvenéné zariadenia su napr. zakladnymi
technolégiami pre jednoucelovu komunikdciu s kratkym dosahom, ktord umoznuje komunikaciu na
kratku vzdialenost medzi vozidlom a externym zariadenim bez zastavenia vozidla. Globalny pozi¢ny
systém (GPS) poskytuje taktiez technickd alternativu v akceptovatelnych cenach pre zber Udajov
o polohe vozidla (vela sluzieb inteligentnych dopravnych systémov je zalozenych na tomto principe).
Mobilnd komunikacia zac¢ina poskytovat aj vizualne informacie a neostava len v hlasovej Grovni.

Zakladom pre rozne informacné sluzby (vymena dopravnych Udajov, navddzanie dopravnych vozidiel,
informdcie cestujucim, vyber tras a dopravnych prostriedkov...) si ré6zne databazy digitdlnych map
a Standardizovanych referencnych lokalizacnych schém. Pricom databazy digitalnych map su
nevyhnutné pre navadzacie (navigacné) systémy a lokalizacné referencné systémy poskytuju Siroku
variabilitu pre dopravné sluzby a pritom umoznuje rozsirenie trhu v inych aktivitach Zivota.

15.5.2 Logicka architektura inteligentnych dopravnych systémov

Technickym jadrom inteligentnych dopravnych systémov je informacné a prevadzkové-riadiace
inZinierstvo, ktoré je vetvou dopravného komplexného dopravného systémového inZinierstva. Pouzité
nastroje poskytuju jednoznacény opis potrebnych datovych tokov a spracovania Udajov medzi velkym
mnoZstvom rbznorodych prvkov inteligentnych dopravnych systémov. Tento proces umoziuje byt
vysoko efektivnym pre cielené sluzby inteligentnych dopravnych systémov. Softvér ako vysledny
nastroj systémového inzZinierstva potrebuje preto definovanu logickd architektiru. Logickou
architekturou chapeme model, ktory opisuje podstatu systému zaloZzenU na procese riadenia
informdcii a ich funkcii z hfadiska zabezpecenia jeho vnutornej organizacie.

15.5.3 Financovanie inteligentnych dopravnych subsystémov

Financovanie inteligentnych dopravnych systémov musi byt vysledkom koncepéného prepojenia
subsystémov inteligentnych dopravnych systémov, kde vznika informacnd nadstavba nad dopravou,
ktorda umoZriuje implementovat rovnaké riadiace nastroje pre toto sietové odvetvie. Znalost
ekonomickych procesov spojenych s dopravou ulahéi vykon Statnej dopravnej politiky a ponukne
zmysluplnd investi¢nud stratégiu v tomto odvetvi. Inteligentné dopravné systémy v tomto ponati moze
ponuknut jasné, kontrolovatelné a transparentné pravidla pre vstup privatnych investorov do
dopravnej infrastruktary. DolezZité je poznanie ekonomickych limitov a vytvorenie Cost benefit analyzy
— obchodného modelu, na zdklade ktorého by mali byt tieto systémy poskytované. PretozZe tieto
prinosy z tychto systémov maju rézni pouzivatelia ako su: cestujuci, vodici, statna a verejné sprava,
dopravcovia a preto je potrebné ich vycislit a podla nich vytvorit obchodny model. Podla doterajsich
skdsenosti vychadza najlepsie partnerstvo medzi Statnou / verejnou spravou a sikromnym sektorom,
hoci stanovenie takéhoto modelu je velmi problematické pre neznalost vietkych nalezitosti. Efektivita
je v tom ako sa vie model vypoditat. Inteligentné dopravné systémy pomdzu znizit nehodovost a teraz
je potrebné tuto informaciu spracovat a ocenit cely retazec, ktory sa dotyka viacerych rezortov ako su
napr. doprava, zdravotnictvo a ini, ktori tento prinos vedia ocenit. Dal$im prinosom je znizenie straty
¢asu straveného v dopravnych kolénach. Na zaklade uvedeného sa musi stanovit spominany obchodny
model.
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15.6 Mobilita ako sluzba zdielanej ekonomiky

Tlak na hospodarsky rozvoj, Ziadanu prosperitu a Uspesnu konkurencieschopnost stupriuje dopyt po
premiestneni osdb, nakladov a informacii, ktory vytvara enormné poziadavky na funkcie schopnost
disponibilnej dopravnej infrastruktury. Stupen automobilizacie unas uz davno prekrodil
predpokladané ,nasytenie” a trvalo rastie dalej. Kongescie v cestnej sieti uZ nie su typické len pre
velké mestd, ale prepchaté su pocas celého diia aj malé obce v odlahlych oblastiach. Paradoxom je
zapcha v $picke s obsadenostou automobilov prevazne jednou osobou a v tom istom ¢ase nevyuzita
ponuka mestskej hromadnej dopravy. Teda fiktivne preplnenie dopravného dopytu ,navonok”, ale
nevyuZitie ,vo vnutri“ dopravného systému, pricom tato Spirdla neopravneného dopytu neustale
narasta a stava sa vynutenym argumentom pre budovanie dalSej nadbyto¢nej dopravnej ponuky.

2N

*

L, -

~

Obrdzok 15-6 Zapchatd ulica neobsadenymi autami... Obrdzok 15-7...a sucasne poloprdzdny trolejbus (Zdroj:
(Zdroj: Spracovatel) Spracovatel)

15.6.1 Zivelné premeny mobility

Dilema ,pohodlie vo vozidle azdpcha v ulici, je doésledkom nevhodného rieSenia dopadov
dopravy, nepochopenia pricin rastlicej hybnosti, podliehaniu natlaku uprednostriovania nasledkov
hypermobility budovanim nadbytocnej infrastruktury. Disproporcie v nekvalitnej dopravnej ponuke a v
zdihavej realizacii potrebnych mobilitnych opatreni, riesia cestujtci spontanne, napriklad pri prestupe
na vlak odstavovanim svojich aut na nevyuZitych plochach Zelezni¢nych stanic a vytvaranim Zivelnych
P+R. Medzitym internet meni verejné priestory a prostriedky verejnej hromadnej dopravy na
pohyblivé kancelarie, Studovne, ¢i herne a navigovana cestnd nakladna doprava ,Just in Time” zase
meni preplnené cesty na dynamické sklady. Postupne sa tak straca volnost pohybu, obmedzuje
sloboda rozhodovania a moznost riadit svoje vlastné spravanie. Disponibilny priestor je ale konecény
a nemozno ho preto do nekoneéna zaberat extenzivnou ludskou ¢innostou a nadbyto¢nou hybnostou.
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Obrdzok 15-8 Spontdnne P+R v Bernoldkove (Zdroj: Spracovatel)

15.6.2 Rovnovaha ponuky a dopytu v mobilite

Riesenie kolabujuceho stavu v doprave si vyZzaduje balansovanie rovnovahy medzi dopravnym
dopytom a dopravnou ponukou. SU to najma organizacné, regulacné aintegracné opatrenia ,vo
vnutri“ mobilitného systému, ktoré moZiu vyznamne znizit dopravné zataZenie presunom
nadbyto¢ného dopravného dopytu na Ucinnejsi a udrzatelnejsi druh alternativnej dopravy a tym aj
naroky na budovanie dalSej dopravnej infrastruktury. VyZaduje si to vSak dostatok aktualnych
a vierohodnych udajov a informacii o dopravnom dopyte a hlboké znalosti o moZnostiach budovania
dopravnej ponuky, ktoré presahuju schopnosti jednotlivca alebo Specializovaného timu. Preto vyuZitie
novych informacnych akomunikacnych technoldgii musi byt siéastou efektivneho dopravného
systému.

15.6.3 Hierarchia dopravy v Uzemi

Ochranu Uzemia regidénu pred nadmernym tlakom dopravy je treba zabezpedovat celoplosnymi
systémovymi integracnymi opatreniami, so zahrnutim vsetkych druhov dopravy, vratane individudlnej
automobilovej a ndkladnej dopravy. Kazdé uzemie regionu ma svoje Specifické poZiadavky na
dopravnu obsluhu a to v zavislosti na funkcii Uzemia, jeho polohy, hustoty a rozsahu. Z toho vyplyva aj
priorita jednotlivych druhov dopravy, ktora sa hierarchicky meni vo vztahu k rieSenému Gzemiu.
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Uzemie Druh dopravy

Centrum

Region

Uzemie Doprava

D Centrum mesta D N - Nemotorova, Pesi, Cyklisti

- Kompaktné mesto - M - Mestska hromadna doprava
D Zazemie mesta D R - Primestska hromadna doprava
- Region - A - Automobilova doprava

Obrdzok 15-9 Priorita druhov dopravy v tizemi regionu (Zdroj: Raksdanyi, P., Kovdc, B,
Bezak. B. a kol.: Potencidl Bratislavy je v synergidch clovek, voda, doprava, krajina.
Informacna studia. Hydrostav Bratislava, 1998)

Najkompaktnejsia centrdlna mestska oblast regiénu s vysokou hustotou zastavby aj obyvatelstva,
Casto prekryva historické jadro mesta, pricom jej rozsah, ale aj Struktura obvykle zodpoveda pesej
dostupnosti. Preto tu treba preferovat pesi pohyb v nadviznosti na alternativnu dopravu.
V kompaktnom lzemi okolo centra mesta, uZ rozsah Uzemia niekolkondsobne prekracuje peSiu
dostupnost. Preto tu ma prioritnd Ulohu plnit mestska hromadna doprava (M), na ktord nadvazuju
hlavné trasy nemotorovej pesej a cyklistickej dopravy (N) a terminaly regionalnej hromadnej dopravy
(R) a aZ potom sa riesSia naroky individudlnej automobilovej dopravy (A). Primestské Uzemie vykazuje
nizke hustoty, pokryva znacnu plochu a nevytvdra dostatoCny prepravny potencidl pre hromadnu
dopravu. Preto smerom von do primestskej oblasti, rastie uloha individualnej automobilovej dopravy
(A), ktord ma plnit doplnkovud funkciu regionélnej autobusovej a Zelezni¢nej hromadnej doprave (R)
a miestnu dopravnu obsluhu. Pesia (P) a cyklisticka (C) doprava vo vonkajSom Gzemi mesta ma plnit
pristupovu funkciu k staniciam (R) primestskej hromadnej dopravy. Najma cyklistickd doprava, so
znaénym radiusom dostupnosti tu moze vytvorit vyznamny potencial pre efektivnejsiu vonkajsiu
hromadnu dopravu. Teda priorita a nadvaznost jednotlivych druhov dopravy sa menivo vztahu k druhu
Uzemia mesta, pricom v smere do centra stUpa vyznam nemotorovej pesej a cyklistickej dopravy
a vzhladom na priestorovu, prevadzkovu a environmentalnu naroc¢nost, klesa preferencia individualnej
automobilovej dopravy (A). Vo vonkajSom uUzemi (extravilane), najma v slabo osidlenom, alebo
deprivovanom Uzemi, ma vSak nezastupitelnd dlohu v preprave os6b a nakladov ako doplnkovy systém
(feeder) pre VOD, ktord je vtomto Uzemi neucinna.

Funkcieschopnost hierarchického dopravného systému si vyZaduje horizontalnu aj vertikalnu
integraciu vzdjomnych vazieb medzi jednotlivymi subsystémami dopravy, pomocou novych
informacnych a komunikacnych technolégii.

15.6.4 Aktudlne mobilitné data a informacie

Velkou bariérou pre uplatnenie novych principov udrzatelnej mobility je nedostatok Udajov, najma
neochota ich poskytovat a zabezpecovat ich priebezné monitorovanie, spracovanie, vyhodnocovanie
a zverejiovanie. Pri ziskavani dat a informdcii sa dnes v dostatocnej miere neuplatriuju postupy, ktoré
by zarucovali vystupy kvalitnych suborov dat pre planovanie, projektovanie a riadenie udrzatelnej
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mobility. Informované rozhodovanie musi byt zaloZzené na priebeznom zbere, aktualizicii a analyze
ziskanych dat a v ich ¢o najSirSom poskytovani verejnosti.

15.6.5 Nové pristupy k udrzatelnej mobilite

Nddejou pre novy pristup a urychlené presadzovanie udrZzatelnej mobility je Eurdpska zelend dohoda,
ktord je ,,...novou stratégiou rastu pre dalsi rast, ktory ddva spdt viac, neZ to ¢o odvddza” (U.von der
Leyen, Green Deal, European Union).

Velkd nadej pre udrzatelnd mobilitu sa vkladd do zavadzania elektromobilov. Na uUrovni EU a krajin
Unie sa robia rdzne podporné opatrenia (dotacie, E-infradtruktira), ktoré by mali prispiet k jej
urychlenému zavedeniu do Zivota. Ma vSak aj vyraznych odporcov, ktori tvrdia, ze bude mat z hladiska
udrZatelnosti viac nevyhod ako vyhod. Z hladiska udrzatelnej mobility je otazne, ¢i iba vymena
tradicného pohonu vozidla za elektricky pohon prispeje k zniZzovaniu dalSieho enormného rastu
individudlnej automobiliziacie, dal$i narast zataZenia cestnej siete a poZiadaviek na rozsirovanie
dopravnej infrastruktiry pre dynamicku aj statickd dopravu.

Zda sa, ze je to zatial len atraktivny biznis pre vyrobcov automobilov, ktori budu chrlit statisice dalsich
vozidiel. Zaroven bude treba likvidovat mnozstvo vrakov starych opustenych aut a vynakladat dalsie
prostriedky na kolabujlce Zivotné prostredie. Preto je treba podporit taky vyvoj mobility, ktory bude
energeticky, socidlne aenvironmentalne udrzatelny abude v sulade s poziadavkami zdielanej
ekonomiky.

15.6.6 Zdielana mobilita

Nové informacné a komunikacné technoldgie (IKT) stale viac ovplyviiuju dopravné procesy postupnym
zavadzanim novych mobilnych aplikacii, ktoré sa stavaju tak vSeobecne pristupne. Umoznuju ziskavat
a zdielat aktualne data a informacie okamtite, aj v réznych jazykoch, prekonévaju hranice jednotlivych
krajin a pésobia tak celopriestorovo.

Stdle castejSie sa objavuju novi hraci s pokrocilymi technoldgiami, ktori vyuzivaju data a informacie
o chovani spotrebitelov, vedia ich vyuzit pre potreby jednotlivcov a vytvorit sluzbu z réznych zdrojov
(napr. zabezpecenie ubytovania, nakupu, sluzby, navigacie, a i...). Tu moZno pozorovat urcité rozdiely
vo vyuzivani tychto sluzieb z generacného hladiska. Starsi fudia vyuZivaju mobilné sluzby menej. Mlada
generdcia vSak uZ s tymito technolégiami vyrastla a povaZuje za samozrejmé ich vyuZivanie a zdielanie,
prispdsobené individualnej potrebe.

Eurépske mobilitné sStudie poukazuju na trend zniZovania vyuzitia osobnych vozidiel v mestach
rozvinutych krajin. Prispievaju k tomu mnohé restrikcné a regulacné opatrenia a obmedzovanie
parkovania, ktoré postupne zniZuju atraktivitu automobilu v mestach. Potrebu auta zniZuje aj lepSia
ponuka dostupnosti alternativnych moznosti premiestnenia. Mladd generdcia, je menej ochotna
pouzivat autd a preferuje namiesto ich vlastnenia viac zdielani ekonomiku a doraz na zazitky.
Retazce vykondvanych ciest sa stavaju ¢oraz komplexnejsie a tradi¢na doprava, najma hromadna, uz
nie je schopnd celkom uspokojovat tento dopravny dopyt. Vdaka vSadepritomnému pristupu na
internet, sa velmi rychlo rozvijaju nové dopravné sluzby na baze IKT, vratane zdielanej mobility car/bike
pooling, ¢i car/bike sharing, alebo Uber. Jedno zdielané auto nahradi 5-8 4ut v prevadzke. Pri 2%
podiele zdielanych aut sa takto méze znizit objem dopravy o 10 az 15%.

Zdielanie umozZiuje lepSie vyuZitie vozidiel, zniZuje pocet vykonanych ciest autom, priestorové naroky
na parkovanie a na cenny priestor, redukuje spotrebu pohonnych hmét a emisie z dopravy. Zdielana
hybnost tak pozitivhe pdsobi na redukciu prepravnych objemov a zataZenie komunikacnej siete
a napomaha tak uvolfiovat najma vzacny prehusteny mestsky priestor pre uzitoéné sidlotvorné
funkcie.
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15.6.7 Autondmne a prepojené vozidla

Tak ako digitdlna technika zmenila fotoaparat, podobne uz informacné a komunikacéné technoldgie
postupne menia dopravny systém, spdsob dopravnej obsluhy, kde doprava bude plnit funkciu sluzby.
Predpoklada sa, Ze autonémne a prepojené vozidld (Autonoumos and Connected Vehicles), budu
v blizkej buduicnosti bez vodi¢a samostatne poskytovat sluzby pre prepravu oséb a nakladov.

Obrazok 15-10 Autonémne vozidld (Zdroj: www.topspeed.sk)

Mnohé vyspelé krajiny uz davno pochopili tito vyzvu, medzi inymi aj Ceskd republika, ktora
v sUcasnosti kooperuje v pilothom projekte (9 EU krajin) na rieSeni inteligentnych dopravnych
kooperativnych systémov C-Roads Czech Republic (C-Roads CZ). Tento kooperativny systém ma
umoznit prenos aktudlnych dopravnych informécii medzi vozidlami a medzi vozidlom a dopravnou
infrastruktdrou na vybranych dialniciach, mestach, Zelezni¢nych priecestiach a vozidlach MHD v Ceskej
republike. Systém ponuka také bezpecnostné riesenie, ktoré zaisti déveryhodnost prendsanych sprav
medzi poskytovatelmi dopravnych informacii a vodi¢mi. Zaroven bude garantovat medzinarodnu
interoperabilitu tak, Ze bude moZné ziskavat varovné informécie kdekolvek na izemi EU. Zapojenim sa
do tohto projektu chce Ceska republika zabezpetit vysoku konkurencieschopnost svojho hospodarstva
na medzindrodnom trhu. Projekt ma za ciel harmonizaciu a spolupracu pri zavadzani systémov C-
ROADS v statoch strednej Eurdpy. Je len skoda, Ze Slovensko ako najvacsi vyrobca automobilov na
obyvatela vo svete, nie je v projekte zapojené.

Tieto radikalne zmeny v mobilite ale rychlo pochopili vyrobcovia automobilov. Predpokladaju dalsi
narast automobilizacie a postupne konvertuji vyrobu na produkciu elektromobilov a zameriavaju sa
na zdielané mobilitné sluzby, ktoré sa vo vyspelom svete exponencialne rozvijaju. Tak to Uspesne robi
aj SKODA AUTO Digilab, ktora uz v sti¢asnosti prevadzkuje zdielané mobilitné sluzby v socialnej oblasti
v Mnichove, Nemecku a hodla tieto sluzby rozsirit aj dalej do strednej Eurdpy.

15.6.8 Substitucia dopravného dopytu vplyvom novych technologif

VyuZivanie mozZnosti pracovat na dialku mimo kancelarie (e-working), zacina byt ¢oraz popularnejsie
aj na Slovensku. Z prieskumu v 19 eurdpskych krajinach vyplyva, Ze az 35 % pracujucich vyuziva ,Home
Office” a pracuje zdomu, popri cestovani (13%), v kaviarfach (6%), ¢i v spolo¢ne vyuZivanych
kancelariach (19%), ale aj na inych miestach. V beznom Zivote sa Coraz CastejSie vyuZiva aj e-Banking,
e-Health, e-University, e-Governmet a iné portaly, ktoré umoznuju, aby ich ¢lovek obsiahol z jedného
miesta. Sucasne prebieha integracia tychto sluZieb, ¢o v budicnosti podstatne zjednodusi ich
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vyuZivanie. Zmena spOsobu vykondvania existencnych cinnosti aich sustredenie v mieste byvania
podstatnou mierou meni denny cyklus a mobilitny profil os6b, ktory vyrazne vplyva na redukciu
narokov na premiestnenie a tym aj na objem prepravnych vztahov. Mozno teda predpokladat, ze stéle
Preto tento ,substituény Uéinok” IKT je potrebné zvazit aj pri dimenzovani a navrhovani dopravnej
infrastruktury, ktora musi byt dostatocne flexibilna pre zvladnutie tychto predpokladanych premien.

15.6.9 Vplyv IKT na premeny sidelnej Struktury

Masivna disperzia funkcie byvania do zazemia miest v 90-tich rokoch minulého storocia, vytvorila
rozlahlé enklavy individualnej bytovej zastavby s nizkou hustotou obyvatelstva a nedostatocnym
prepravnym potencidlom pre efektivnu verejni hromadnu dopravu. Ta nie je schopna zabezpedit
pozZiadavky na efektivnu individudlnu prepravu oséb vtomto Uzemi. Zaroven v suc¢asnom obdobi
mozno pozorovat stale vacsi zaujem o byvanie v deprivovanych oblastiach s chatrajlicou
infrastruktirou, bez dopravnej obsluhy. St to najma mladi ludia, ktori pre pracu z domu, vzdelavanie
a pozadované sluzby bezne pouzivaju nové informacné a komunikacné technolégie. Pocet takychto
nezavislych foriem byvania postupne narasta a predznamendva premeny v sidelnej Strukture. Internet
poskytuje slobodu v zdielani informacii a uvoltiuje ludi zo zovretia miest. Umozriuje im byvat
v zdravom prostredi, so sluSnym Standardom ,mestskosti“ a slahko dostupnymi zdrojmi pre
existenciu a bezpelny Zivot. Naproti tomu mesta sa prepadaju pod stdle stUpajucim zatazenim
Zivotného prostredia, ¢astymi poruchami v komunikaénej sieti a Zivot v nich je niekolkonasobne
narocnejsi ako na vidieku.

Chatrajuce vidiecke sidla a malé mesta v deprivovanych oblastiach ponukaju dostatok zdrojov. Nové
informacné, komunikaéné avyrobné (automatizacia/robotizacia) technoldgie uvolfiuju fudi zo
zovretia velkych miest, umoznuju ,prdcu z domu” a koncentruju tak zadkladné sidlotvorné funkcie
(byvanie, pracu, oddych) naspét do individualizovaného byvania vo volnej krajine. Zaroven znizuju
dopyt po hmotnom premiestneni a potencial pre generovanie objemov dopravy a uvolfiuju tak tlak na
mestsky priestor v jadrovych sidlach. Z tohto hladiska je nevyhnutné, aby sa v regiondlnom plane
udrzatelnej mobility (R-PUM) BSK rieSili aj poziadavky udrZatelnej mobility v malych obciach
a deprivovanych oblastiach regidonu. Tu je skryty vyznamny potencidl pre zniZovanie objemov
nadbytocnej hybnosti, Uspory nakladov na dopravnu obsluhu, optimalizaciu prevadzky vozového parku
VOD, zniZovanie emisii a dopadov na Zivotné prostredie, zvySovanie zamestnanosti, rastu prosperity
a sebestacnosti a zlepSovania zdravotného stavu obyvatelstva, ale predovsetkym zvySovanie kvality
Zivota pre vsetkych obyvatelov regiénu BSK.

15.7 Parkovanie a parkovacia politika

15.7.1 Parkovanie v BA a jeho vplyv na delbu dopravnej prace v BSK

Parkovacia politika je vypracovana iba pre hlavné mesto SR Bratislavu a boli prijaté iba jej principy
v Mestskom zastupitelstve Bratislavy v juni 2019.

Spustenie regulovaného parkovania sa ofakava postupne v jednotlivych mestskych Castiach Staré
mesto, Nové mesto, PetrZalka a RuZinov od roku 2021. Nova parkovacia politika v Bratislave je
nastavend na vyraznu preferenciu trvalych obyvatelov Bratislavy, ¢im dochddzka z regiéonu do
Bratislavy bude znacne znevyhodnena. Parkovanie bude spoplatnené podla Navrhu férového
parkovania v Bratislave. Rezidentom — vlastnikom parkovacej karty — bude méct byt kazdy Bratislavéan
s trvalym pobytom v buducej rezidentskej zéne a so vztahom ku konkrétnemu automobilu. Na jednu
domacnost budid méct byt vydané 3 rezidentské karty.

Férové parkovanie sa bude spustat v konkrétnych zénach, ktoré sa za¢nu zavadzat az od roku 2021.
Takéto rezidentské zény sa zavedu vtedy, ked budu na zaklade predchadzajucich analyz zabezpecéené
dostatocné parkovacie kapacity pre rezidentov.

Pre tych, ktori do Bratislavy dochadzaju z regionu (nerezidenti v Bratislave), budd platit za parkovanie
hodinovl sadzbu abude pre nich pripravenych do roku 2021 minimalne 11 novych zachytnych
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parkovisk na uUzemi regiéonu. Do roku 2021 mesto tieZz zabezpeci vyrazné zlepsenie v kvalite
a dostupnosti verejnej dopravy - vznikne 22 km novych buspruhov a 39 krizovatiek s preferenciou
MHD.

Ceny hodinového parkovania budu rozdelené podla stanovenych tarifnych zén v rozmedzi 0,50 — 2,00
euro/h.

Tato nova parkovacia politika s vyraznou preferenciou trvalych obyvatelov Bratislavy zasadne ovplyvni
cenu za jazdu a parkovanie IAD do Bratislavy, ¢im je mozné opravnene predpokladat presun dasti
dochadzajucej cestujucej verejnosti z IAD do prostriedkov VOD.

15.7.2 Regulacia parkovania v BSK (mimo BA)

V okresnych mestach MA, PK a SC bolo pristipené kreguldcii a spoplatneniu parkovania bez
spracovania komplexnej dopravnej politiky mesta, vratane parkovania. V tychto mestach su vytvorené
v centrach miest platené parkoviska s cenou za parkovanie podla vyuZitych hodin na parkovanie na
regulovanom parkovisku.

V rdmci podpory rozvoja podielu hromadnej dopravy boli z irovne MDV SR pripravované a realizované
termindly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) pri Zelezni¢nych staniciach MA, PKa SC, Sv. Jur a
Senkvice. Pripravuje sa vystavba TIOP Bernoldkovo, Velky Biel, Plavecky Stvrtok, Velké Levare.
Sucastou spomenutych TIOP v regidne su aj parkovanie miesta. Na Uzemi mesta Bratislavy sa
pripravuji  TIOP-y v lokalitdich Vinohrady-predmestie, Vrakufa, RuZinov, Bory, Zelezna
Studnic¢ka/Patrénka, Mlada Garda, Janikov Dvor, Petrzalka-centrum a dalsie. Stéastou TIOP na uzemi
mesta Bratislavy nemusia byt nutne aj parkovacie miesta, v prvom rade sa jednad o integrované
prestupné zastavky.

Parkovaci systém (P+R a B+R) je podporovany na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v BSK.
V okresnych mestach - PK (projekt ZSR 2019) MA (projekt mesta 2019), Senec (projekt mesta 2020)
a Ivanke pri Dunaji (projekt ZSR 2019). Nasledovat budi Nové KoSariska (ZSR) a Zohor (ZSR). Tuto
potrebu jednoznacne preukazuju vysledky prieskumov vykonanych pri vybranych Zzelezniénych
staniciach na Uzemi BSK, ktoré su publikované v ¢asti Prieskumy. Tieto parkoviska v ramci P+R a TIOP
nie su zatial spoplatnené. Ale v buduicnosti je moZnost ich spoplatnenia vramci predplatného
cestovného listka na verejnu osobnu dopravu v systéme IDS BK.

Regulacia parkovania v centrach miest ako aj v dotyku so Zelezni¢nymi stanicami v regiéne ma zasadny
vplyv na zmenu delby dopravnej prace v prospech HD. V tejto etape sa nesmie zanedbat dostato¢ne
rychly rozvoj kvality a kapacity celej siete VOD v BSK.

15.8 Medialna podpora zlepsenia mobility v BSK

Kampane propagujuce udrzatelnd mobilitu prispievaju k celkovej informovanosti obyvatelov
a navstevnikov BSK. Na tzemi BSK ma klic¢ovu tlohu IDS BK, preto musia byt kampane zamerané najma
na podporu pouZivania integrovaného dopravného systému. IDS BK ma byt moderna a kvalitna sluzba
pre cestujucich a tak musi byt aj propagovana. Kampane musia byt zamerané na propagaciu vyhod
vyuzivania verejnej dopravy, propagdciu sluzieb verejnej dopravy, propagovanie novych spojov a liniek
a iné. Kampaf na podporu pouZivania IDS BK bude dopliiat kampari zamerana na spravne a bezpeéné
spravanie sa vo verejnych dopravnych prostriedkoch, na staniciach a zastavkach.

15.9 Legislativna podpora

Problémy vo fungovani verejnej osobnej dopravy sa vyskytuju na vsetkych jej Urovniach — organizacnej,
prevadzkovej, infrastruktirnej ale aj legislativnej. Mnohé maju vainy dopad na cestujuceho
a atraktivitu verejnej osobnej dopravy. Medzi tie najzavainejSie patria predovsetkym problémy
spojené s organizaciou a prevadzkou verejnej osobnej dopravy a legislativne problémy. Slovenska
legislativa vychadza zo zasad, cielov a prava Eurdpskej Unie v podobne nariadeni, smernic a rozhodnuti.
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Aktudlna normativna zékladna poskytuje pravny podklad pre realizaciu obchodnej ¢innosti dopravcov,
pre objedndvanie a realizovanie dopravnych sluZieb vo verejnom zaujme, aj prava a povinnosti
niektorych stran participujicich v prepravhom procese. Niektoré oblasti je vsSak potrebné
aktualizaciou, alebo vydanim novych pravnych predpisov zadefinovat, resp. upravit. Ide predovsetkym
o:

. identifikaciu a konkretizdciu zdkladnych zdsad a mechanizmov objedndvania dopravnych
sluzieb vo verejnom zdujme

o postavenie, zakladné prava a povinnosti jednotlivych subjektov vo verejnej osobnej doprave

. definovanie verejného zaujmu vo verejnej osobnej doprave

o kompetencie objedndvania verejnej osobnej dopravy a ich rozdelenie medzi participujice
subjekty

. funkcie a kompetencie integratora verejnej osobnej dopravy

. definovanie Struktury systému financovania a spolufinancovania verejnej osobnej dopravy

. podporu ekologicky prijatelnejsich, zdravsich a udrzatelnejsich druhov dopravy

. nizku flexibilitu v oblasti legislativneho a normativneho prostredia, najma v oblasti
zavadzania modernych systémov v oblasti verejnej osobnej dopravy

. vzajomnu harmonizaciu pravnych aktov v oblasti verejnej osobnej dopravy

o nastavenie a prisposobenie legislativy na redukciu narastajucej individualnej dopravy, najma
v mestskych aglomeraciach

. rozvoj legislativneho ramca upravujliceho oblast integrovanych dopravnych systémov

Dopravné sluzby financované z verejnych zdrojov by si nemali vzajomne konkurovat ale sa doplfiat.
Jednym z vyraznych nedostatkov v rdmci organizicie verejnej osobnej dopravy je tiez nesulad
v objednavani a realizacii dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme. Rozlicné zdroje objednavania
vykonov v Zelezni¢nej doprave (ministerstvo), cestnej doprave (vyssi uzemny celok) a mestskej
hromadnej doprave (mesto) sposobuju znacnl disharmdniu dopravného systému a z pohladu
cestujuceho neefektivne, nespolahlivé a neatraktivne nastavenie systému verejnej osobnej dopravy.

15.10 Podpora bezemisnych a nizkoemisnych paliv (elektromobily, vodikové

automobily, autondmne automobily)

Ekologizacia dopravy sa ako Ariadnina nit vinie celym navrhom RPUM BSK. Ci u? je to névrh riedenia
VOD s najvyssou prioritou kolajovej dopravy, zmena filozofie obsluhy Uzemia primestskymi dopravami,
preferencia VOD, inteligentné dynamické riadenie dopravy na svetelnych kriZovatkach az po podporné
rieSenia pre zvysenie podielu nemotorovych doprav na celkovej dopravnej praci.

BSK zuZil zadanie RPUM do prioritnej osi znizenia znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej
stopy. Tym vymedzil rieSenie na zniZenie ekologickej zataze zvySenim elektrifikacie dopravnych
vykonov ato najmd presunom vyznamnych autobusovych tahov na kolajovi dopravu, podporu
bezemisnych a nizkoemisnych paliv a vytvaranie podmienok pre vyuZivanie aktivnej mobility ako
prirodzenej sucasti kazdodennych ciest za pracou, vzdelanim a volnocasovymi aktivitami.

RPUM BSK stanovuje ciel' do roku 2050 nahradit vietky autobusy s naftovym pohonom za autobusy
pohanané alternativnymi médiami. V tomto smere sa ponukaju dve zdkladné riesenia — elektricky
a plynovy pohon, pricom kazdy z nich ma svoje specifické prednosti. SU mozné aj iné alternativy (napr.
vodik), avsak v dnesnej dobe je este prilis malo vedomosti o mozZnosti jeho vyuZzitia v VOD, ¢o sa vsak
do roku 2050 méze radikdlne zmenit. Medzi autobusy s elektrickym pohonom moéZeme zaradit aj
autobusy s hybridnym pohonom.

Cisty elektricky pohon pri samotnom vyuzivaniv doprave neprodukuje Ziadne emisie, ma vyrazne niz$ie
prevadzkové naklady a ma velmi nizku hladinu hluku. Pochopitelhe emisie su produkované pri vyrobe
samotnej elektriny v zavislosti na spdsobe jej vyroby. Nevyhodou je, Ze ma spravidla nizsi vykon,
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obmedzeny dojazd a vyssSiu cenu. Najviac pertraktované argumenty proti elektrickym vozidlam, ako
vysoka hmotnost batérii, ich nizka kapacita, Zivotnost a problémy s ich likvidaciou sa pomerne rychlo
rieSia a nemali by byt protiargumentom pre viziu do roku 2050.

Alternativou pre Cisty elektroautobus moze byt aj hybridny pohon. To je kombinacia zdrojov energie
pre pohon vozidla, spravidla spalovaci motor a elektromotor s batériami. Vyhodou hybridného pohonu
je ekologicka prevadzka, vysoky dojazd porovnatelny so spalovacim pohonom, nizka spotreba paliva
a s Nou suvisiaca mensia produkcia emisii a nizSie prevadzkové naklady. Batérie sa spravidla dobijaju
pocas jazdy rekuperaciou pri brzdeni, ale je i moznost externého dobijania.

Jednym z alternativnych paliv, ktoré m6zu nahradit benzin a naftu v cestnej doprave, je skvapalneny
(LNG) a stlaceny (CNG) zemny plyn. Zemny plyn velmi nepoméZe pri prechode na obnovitelné zdroje
paliva, nakolko stéle ide o fosilne palivo. Je mozné ho vsak vyrabat aj z obnovitelnych zdrojov energie,
pricom vysledny produkt je napriklad bioplyn. Tento druh pohonu produkuje nizsi objem exhaldtov
a prevadzkové naklady su nizsie ako u naftového pohonu. V désledku zvysenia cien plynu po zavedeni
vysokej spotrebnej dane DPB upustil od dalSieho rozvoja plynovych autobusov v MHD v Bratislave.

Na zaklade doterajsich poznatkov nemozno jednoznacéne odporudit ani vylucit ziadny z alternativnych
pohonov autobusov vo VOD. Ukazuje sa, Ze Cisty elektricky pohon je pouzitelnejsi v MHD na kratSich
linkach, kde interval umozZiiuje dobijanie batérii pocas prevadzky. Hybridny pohon mézZe byt vhodny
tiez v mestskej prevadzke, kde sa da s vyhodou vyuzit rekuperacia energie a prevadzka sa blizi k ¢isto
elektrickému pohonu. Plynovy pohon mdze byt vyhodnejsi v primestskej autobusovej doprave na

.....

autobusu.

Rozvoj elektromobility Uzko suvisi s rozvojom podpornej infrastruktdry. V nadvaznosti na koncepcie
obnovy vozidlového parku je potrebné vypracovat program vybudovania nabijacich stanic pre
autobusy VOD a dobudovania verejnych nabijacich stanic pre osobné elektromobily. Pre nabijacie
stanice je potrebné vyclenit potrebné miesta na vsetkych vacsich parkoviskach, ale aj v garazach, na
stipoch verejného osvetlenia a pod. Sucastou programu dobudovania nabijacich stanic by mala byt
mapa ich lokalizacie, aby sa zabezpecilo ich rovhomerné rozmiestnenie v Uzemi.

Technologicky vyvoj umozZiiuje vedome planovat vyuzivanie bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel
v IAD. EU predpoklada podiel automobilov tohto druhu aZ v hodnotdch okolo 50% do roku 2030. Aj
Vlada SR podporuje tento trend poskytovanim aj financnych podpér pre ndkup novych vozidiel.
Vozidla na pohon typu CNG, LNG a LPG budu zohladnené v rozsahu, ktory bude uréeny nariadeniami
EU. V dnesnej dobe sa da konstatovat, Zze vozidld na vysSie uvedeny pohon nie su preferované
z hladiska vSeobecnych nariadeni.

Na uzemi BSK sa predpoklada v roku 2030 okolo 325 000 osobnych vozidiel, z ¢oho by, podla zamerov
EU, malo byt az 160 000 osobnych vozidiel bezemisnych, alebo nizkoemisnych.

Rozvoj elektromobility si bude vyzadovat aj investi¢né naklady do distribucnej siete dobijacich stanic,
¢o nasledne wvyvold aj vazny a Siroky dopad na siet elektrickych rozvodov v intravilanovych a tiez aj
(najma) extravildnovych dobijacich stanic. Autori RPUM su ndazoru, Ze trend dnes vyrazne
precefiovanej a podporovanej elektromobility, bude nutné v blizkej budicnosti upravit aj vzhladom
na dnes uz zname tazkosti s prevadzkou e-automobilov a najmé s vystavbou dostatocne kapacitnej
infrastruktury.
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V BSK je v stucasnosti spolu 113 Cerpacich stanic, vyskyt dobijacich stanic na Cerpacich staniciach je
minimalny, dobijacie stanice sa realizuju zatial bez celkového konceptu v réznych lokalitach (napr.
Nakupné centrd, vybrané parkoviska v centrach miest). Klasické cerpacie stanice v BSK maju
nasledovné umiestnenie a ich pocet a umiestnenie pre potreby BSK je dostacujuci :

. okres Bratislava I. 3 ks

J okres Bratislava Il. 36 ks
J okres Bratislava Ill. 18 ks
J okres Bratislava IV. 14 ks
J okres Bratislava V. 18 ks
. okres Malacky 12 ks
J okres Pezinok 14 ks
o okres Senec 16 ks

Zamery pre rozvoj elektromobility si budd vyZadovat do roku 2030 realizdciu minimalne 100 ks
nabijacich E-stanic na Uzemi BSK, pretoze pri 50% zastupeni elektromobilov vo vozovom parku IAD, je
potrebné vziat do Uvahy tieZ aj podstatne dlhsiu dobu nabijania, ako je doba cerpania klasickych
tekutych pohonnych hmét. Je tiez mozné ocakavat v tejto suvislosti aj nové pokroky v technologickych
zariadeniach obsluhujucich E-mobilitu.

UZivatelia: verejnost

Strategické ciele:
o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy
Nositelia Ulohy:
] Hlavné mesto SR Bratislava
o Bratislavsky samospravny kraj
o Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Terminy realizacie investi¢né ndklady :
o Do roku 2025 vybudovat minimalne 40 nabijacich E-stanic, do roku 2030 vybudovat dalsich
60 nabijacich E-stanic. Cena nabijacej E-stanice pre dve autd je od 5000 EUR,
Vplyv na Uzemny pldn
. Opatrenie nema vplyv na Uzemny plan

V suvislosti s tymto ¢lankom, ako aj ¢lankom 8.2 Zhotovitel uvadza suhrn z materidlov Ministerstva
hospodarstva SR ,Ndvrh Ndrodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami.”

Od roku 2020 musia vyrobcovia automobilov dosiahnut priemernd hodnotu emisii CO;
95 g/km (pokles z hodnoty 130 g/km). Na Slovensku priemerna hodnota emisii nového osobného
vozidla za rok 2017 bola vo vyske az 126,1 g/km.

Spotreba CNG v uvedenom obdobi zaznamenala medziroény pokles. V roku 2016 spotreba CNG
poklesla 0 9,6 %, v roku 2017 0 2,8 % a v roku 2018 poklesla 0 15,8 %. Naopak, spotreba motorovej
nafty a automobilového benzinu medziro¢ne rastla. Vroku 2016 nafta vzrastla 06,7 % a benzin
03,3%, vroku 2017 nafta vzrastla 04,4 % abenzin o 1,3 % avroku 2018 nafta vzrastla 04,1 %
a benzin 0 1,2 %. V rokoch 2016 a 2017 doslo k medzirocnému narastu o 12,1 %, respektive o0 10,5 %
v spotrebe LPG. V roku 2018 tento druh paliva vykazoval mierny medziro¢ny pokles o 0,8 %.

Eurdpsky parlament dna 27. marca 2019 schvdlil legislativne uznesenie o navrhu nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady?, ktorym sa stanovuju emisné normy pre nové osobné automobily
a nové lahké uzitkové vozidla, ako sucast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO,, kde sa

1) Zdroj: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2019-
0304+0+DOC+PDF+V0//SK.
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pre rok 2030 stanovilo zniZenie cielovej hodnoty emisii 0 37,5 % pre osobné vozidlad a 31% pre lahké
uzitkové vozidla oproti hodnote v roku 2021. Eurépsky parlament tiez dna 18. aprila 2019 schvalil
uznesenie navrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady?, ktorym sa stanovujui emisné normy CO;
pre nové tazké uzitkové vozidla, podla ktorého sa Specifické emisie CO, novych tazkych uzitkovych
vozidiel v porovnani s referencnymi emisiami CO, zniZia od roku 2025 o 15 % a od roku 2030 a neskor
030 %.

Rozvoj trhu vozidiel na alternativny pohon zaznamenal medzi rokmi 2016 -2018 len mierny narast.
V roku 2018 mali vozidla na alternativny pohon podiel 2,30 %, kym v roku 2016 predstavovala tato
skupina vozidiel 2,16 %-ny podiel. Najviac dynamicky bol prave sektor batériovych a plug-in hybridnych
elektrickych vozidiel.

Doterajsi vyvoj trhu s alternativnymi vozidlami vyrazne ovplyvnil prvy projekt priamej podpory ndkupu
vozidiel s alternativnym pohonom — ,Celostatna podpora MH SR a ZAP SR na pouzivanie vysoko-
ekologickych nizko emisnych vozidiel, ktoré nie su vyhradne pohanané spalovacim motorom, s cielom
ziskania takychto vozidiel na testovanie procesov pri ich naslednom spracovani“. Projekt poskytoval
prispevky na kupu a registraciu vozidiel kategérie M1 a N1 typu BEV (batériové elektrické vozidlo) vo
vyske 5 000 EUR alebo na vozidla typu PHEV s batériou dobijatelnou cez vonkajsi zdroj elektrickej
energie (plug-in hybridné elektrické vozidlo) vo vyske 3 000 EUR.

Trh s vozidlami na elektricky pohon sa, aj pod vplyvom projektu a aktivit s nim spojenymi, zacal rozvijat.
Zatial ¢o trh svozidlami na elektricky pohon (BEV + PHEV) bol v roku 2015 na Urovni 643 vozidiel
a podobne v roku 2016 predstavoval 926 vozidiel, tak za rok 2017 to bolo uz 1 587 registracii novych
vozidiel na elektricky pohon. K 31. decembru 2018 dosiahol pocet registrovanych vozidiel s elektrickym
pohonom droven 2 109 vozidiel.

V roku 2018 bolo v Slovenskej republike registrovanych celkovo 277 novych vozidiel s pohonom
na CNG v roznych kategdridch. Medziro¢ne to predstavuje narast novych registracii o 121,6 %. Celkovo
bolo evidovanych k 31. decembru 2018 v Slovenskej republike 2 469 vozidiel s pohonom na CNG
v roznych kategdriach, ¢o vsak predstavuje iba 0,077 % z celkového poctu evidovanych vozidiel.

15.10.1 Vozidla na LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika

LPG ma vybudovanu pomerne rozsiahlu siet ¢erpacich stanic pre realnu potrebu prevadzkovatelov
motorovych vozidiel, ktord pokryva celé uzemie SR. Ponuka osobnych vozidiel s upravenym pohonom
motora na LPG priamo od vyrobcu nepredstavuje v sucasnosti také Siroké portfélio ako tomu bolo
v minulosti a automobilové spolo¢nosti u? nedopliiaju svoje portfélio o nové modely. Infrastruktira
v oblasti ¢erpacich stanic na LPG sa neustale rozSiruje a predpokladd sa sibeiny rozvoj s rozvojom
Cerpacich stanic na klasické pohonné latky.

15.10.2 Vozidla na vodikovy pohon

NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovym ¢lankom (FCEV) na Uzemi Slovenskej
republiky v najblizsich rokoch (do roku 2020). Pocet registrovanych FCEV k 31. decembru 2018 v SR bol
nulovy.

15.10.3  PlIniace stanice pre vodik
NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovymi ¢lankami do roku 2020, ani vystavbu
plniacich stanic pre vodik (VPS).

2) Zdroj: http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-0426_SK.htmi#titlel.
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Pocet plniacich stanic k 31. decembru 2018, tak ako aj vozidiel, bol na Slovensku nulovy.

SR sa koncom roka 2018 pridala k medzinarodnej vodikovej iniciative, ktorej ciefom je maximalizovat
potencial vodika vyrobeného z obnovitelnych zdrojov. Rozvoj vodikovej infrastruktiry bude délezity
pre zaistenie medzinarodnej prejazdnosti SR pre FCEV. Pre splnenie vysSie uvedenych cielov bude
dolezité zabezpedit dostupnost lacného obnovitelného (zeleného) vodika, pripadne modrého vodika
vyrobeného z fosilnych zdrojov so zachytom CO;, alebo jeho dalsim vyuzitim pri vyrobe inych vyrobkov.

Zhodnotenie opatrenia
V stcéasnosti sa nedaju urcit konkrétne pocty vozidiel ani ich skladba. Opatrenie predpoklada
postupny nakup vozidiel v ramci prirodzenej obnovy vozidlového parku. Sleduje znizenie uhlikovej
stopy, zvysenie celkovej mobility, zvySené prinosy pre zdravie.
UZivatelia: obyvatelia, cestujlci, dopravcovia

Strategické ciele:
. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy
o Zvysenie bezpecnosti
Indikatory:

e zvysi sa podiel autobusov vo verejnej osobnej doprave vyuZzivajucich alternativne systémy

pohonu zo sucasnych 22,7 % v DPB na 100 % a v Slovak Lines zo suc¢asnych 0 % na 100 %.
Nositelia ulohy:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

e Dopravcovia VOD

Terminy realizacie:

e do r. 2025 Vypracovat koncepciu rozvoja verejnej osobnej dopravy na baze alternativnych
pohonov, koncepciu vymeny vozidlového parku pre podniky aorganizacie riadené
samospravami, program vybudovania nabijacich stanic pre autobusy VOD a dobudovania
verejnych nabijacich stanic pre osobné elektromobily

* dor. 2025 Pri obnove vozidlového parku obstaravat min. 50 % autobusov na alternativny
pohon. Zaroven budovat infrastruktdru nabijacich stanic pre alternativhe pohony

e do r. 2030 Pokracovat pri obnove vozidlového parku v obstardvani min. 80 % autobusov na
alternativny pohon

e do r. 2040 Pokracovat pri obnove vozidlového parku v obstardvani 90 % autobusov na
alternativny pohon

e do r. 2050 Vyradit posledné autobusy so spalovacim motorom a zabezpedit plnd obnovu
vozidlového parku vozidlami na alternativny pohon

Vplyv na Uzemny pldn
e Opatrenie ma vplyv na zemny plan a to najma v nutnosti budovania nabijacich stanic

15.11 Zelena infrastruktura

Zelena infrastruktura sa zaradila k vyznamnym politikdm Eurdpskej unie, ktord sa presadzuje
vo viacerych oblastiach — od ochrany biodiverzity cez zmenu klimy, ochranu vodnych zdrojov,
prevenciu pred povodfiami a najma pldnovanie mestského prostredia. Zelena infrastruktura je jednym
z hlavnych predpokladov udrzatelného rozvoja odolného urbanizovaného prostredia a mozno jej
funkciu pokojne zaradit k podpore udrZatelnej a bezpecnej dopravy.

Vseobecne je uzndvand téza, Ze je potrebné znizit negativny vplyv dopravy na Zivotné
prostredie. Pri pokracovani stucasnych trendov budid emisie sklenikovych plynov z dopravy rast.
Negativne Ucinky dopravy na Zivotné prostredie, ako exhalaty, hluk a prasnost st iba jednou strankou
problému. Dopravné stavby vo vSeobecnosti tvoria v urbanizovanom prostredi bariéry, ktoré brania
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volnému priecnemu pohybu nielen cloveka, ale aj mnohym Zivodichom. Pritom casto nardsaju ich
prirodzené migracné trasy. Pri budovani komunikacii a dopravnych ploch sa Standardne pouZivaju
nepriepustné pevné materialy a povrchy. Tieto maju okrem nespornych vyhod, ako lepsia prilnavost
pri pohybe vozidiel, odolnost voc¢i Smyku a pod. aj niekolko preukazatelnych nevyhod. Predovsetkym
nepriepustné povrchy ako asfalt a betdn predstavuju horizontdlnu bariéru na povrchu, ktora
zamedzuje vsakovaniu dazdovej, resp. povrchovej vody do pody. Pri vydatnejSich zrazkach sa dazdova
voda hromadi na nepriepustnych povrchoch, zvysuje sa rychlost jej pohybu a vznika riziko povodni.
Tym sa znizuju zasoby spodnej vody av doésledku salavého tepla sa zvySuje teplota okolitého
prostredia.

V stcasnosti existuje viacero zelenych infrastruktirnych opatreni, ktoré mozu zniZit negativne
dopady dopravnych stavieb na Zivotné prostredie. Pri liniovych dopravnych stavbach su to
predovsetkym zelené ekomosty a ekodukty. Na umoznenie pohybu zvierat mozu slizit priepusty pod
komunika¢nymi stavbami, ktoré primarne slGzZia na prevedenie stdlej alebo obc¢asnej vody. Vhodné je
i budovanie tzv. zabovodov, ¢o je vlastne siet tunelov popod cestu a zaroven stavba betdnovych
murikov popri asfaltovej komunikacii. Funkciu bezpe¢nych koridorov pre migrujlucu vacésiu zver plnia
tzv. ekomosty nad dialnicami. Takyto most je vybudovany od roku 2018 nad dialhicou D2 pri
Moravskom Svatom Jane, tzv. Zahordacky zeleny most. Most je 80 m Siroky a bol postaveny za G¢elom
zachovania migracnej trasy pre zver v ramci Alpsko-karpatského koridoru.

Vegetacné stredové deliace pdsy a vysadba stromov na verejné priestranstvd, do uli¢nych stromoradi,
na parkoviskd, do sadovnicky upravenych ploch a pod. patri k zdkladnym zelenym adaptacénym
opatreniam. Pre vysadbu na parkoviskach je potrebné uplatriovat a dodrziavat STN 736110, ktora
urcuje na kazdé 4 parkovacie miesta jeden strom.

U&inna je i zmena povrchov komunikacii a spevnenych povrchov na verejne pristupnych
priestranstvach na svetlé, resp. odrazivé povrchy. Vegetacné stredné deliace pasy, vysadba stromov
na verejné priestranstvd, do uliénych stromoradi, na parkoviska, do sadovnicky upravenych ploch a
pod. patri k zdkladnym zelenym adaptacnym opatreniam.

Obrdzok 15-11 Parkovisko v Bratislave z beténovych vegetacnych tvdrnic (Zdroj: Z. Hudecovad

Pri stavbe a modernizécii elektrickovych trati je snaha zaclenit kolajové trate v mestskych
aglomeracidch do ploch mestskej zelene pre zlepSenie Zivotného prostredia a mestskej mikroklimy.
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V Slovenskej republike bol v auguste 2009 zriadeny prvy zatrdvneny Usek elektricky v Bratislave na
Zahradnickej ulici v celkovej dizke 473 m. Prevadzkové skusenosti na tomto tseku potvrdili predpoklad,
Ze zatravnend trat vnima obyvatelstvo i cestujuci viudnejSie ako z hladiska estetiky, mestskej klimy, tak
z hladiska zniZenia hluku a vibrécii vo vonkajSom urbanizovanom priestore i vnitornom priestore
vozidiel. V sucasnosti sa rekonsStrukcia a modernizacia elektrickovej trate v Karlovej Vsi realizuje
s kolajiskom s vegetacnou vrstvou so suchomilnymi rastlinami. Je Ziaduce, aby sa i nasledne vSetky
mozné planované rekonstrukcie a stavby novych trati realizovali so zatravnenym kolajiskom.

Obrdzok 15-12 Zatrdvnend elektrickova trat v Bratislave na Zahradnickej ulici (Zdroj: Bratislavsky kuriér)

Nepriepustny povrch menej zatazenych komunikdacii a parkovisk je moziné riesit priepustnym
povrchom, napr. zatraviiovacou dlazbou, tvarnicami alebo panelmi. Hlavnou vyhodou zatraviiovacej
dlazby je, Ze pri pokryti rovnakej plochy dochddza k vyrazne vyssej priepustnosti povrchu.

PouZitie zatrdviiovacej dlazby na vytvorenie pojazdnych a odstavnych pléch je sp6sob
vyzadujuci si celoroént odbornt starostlivost. V pripade vyuZitia vegetacnych tvarnic na chodniky
alebo cyklistické cesticky je pohyb po nich menej komfortny v porovnani s klasickymi spevnenymi
povrchmi.

Na rieSenie vsakovania dazdovych vod z cestnej infrastruktury existuje viacero sposobov. Mézu
to byt povrchové alebo podzemné vsakovacie zariadenia, pripadne retenéné vsakovacie dazdové
nadrze. Podmienky pre ich navrh, dimenzovanie a prevadzku riesia Technické podmienky TP 122/2019
Nakladanie s dazdovymi vodami odvadzanymi z pozemkov pozemnych komunikacii a parkovisk. Je
potrebné postupovat v stlade s katal6gom adaptacnych opatreni.

V navrhoch parkovisk Park and Ride je Ziadluce vyuzivat rieSenia ich povrchu spésobom
umoznujucim zachytdvanie a vsakovanie vody do pody.
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Obrézok 15-13 Ododnenie parkoviska do vsakovacej jamy so zeleriou (droj: Spracovatel)

15.12 Odstranenie vizualneho smogu

Termin vizualny smog je odbornym pojmom pre zamorenie verejného priestoru agresivnou,
nevkusnou, charakteru svojho okolia neprisp6sobenou a velkostne neprimeranou reklamou,
umiestfiovanou casto i nelegdlne, bez akéhokolvek povolenia (niekedy iv pamiatkovo chranenych
Uzemiach alebo priamo na volne stojacich objektoch). V suvislosti s dopravou chapeme vizudlny smog
ako vonkajsiu reklamu. Predstavuju ju hlavne billboardy, backlighty (format billboardu, ale cely
podsvieteny), citylighty (podsvietené reklamné plochy na zastadvkach MHD), megaboardy, bigboardy,
reklama na vozidlach VOD, plagaty vo vozidlach VOD). Na rozdiel od televizie, radia, ¢asopisu Ci
internetu — vonkajsia reklama sa neda vypnut, stimit ani odlozit. Outdoorova kampari teda p6sobi bez
ohladu na vélu prijemcu a to nepretrzite. Vizudlny smog predstavuje vdiny zdsah do estetickej
a vizualnej logiky mesta a do celkovej image priestoru.

Vonkajsia reklama, okrem svojho pozitivneho alebo negativneho estetického pésobenia pdsobi
aj na bezpecnost cestnej premavky tym, Ze je neustale v zornom poli vodica a ten ju musi, aj ked' len
podvedome vnimat. Na Slovensku sa v si¢asnosti nerobia Ziadne vyskumy vplyvu vonkajsej reklamy na
bezpeénost premavky a dopravni nehodovost. Dopravna policia iba vykazuje poéet havarii do pevnej
prekazky, ktorou bol reklamny putac. Pritom ale neskuma, Ci pri¢inou dopravnej nehody bol reklamny
putac alebo nie.

V zmysle Zakona NR SR €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku reklamna stavba
je stavebnd konstrukcia ktorej funkciou je Sirenie reklamnych, propagacnych, navigacnych a inych
informacii viditelnych z verejnych priestorov. Vtomto smere je americkd definicia presnejsia:
»Reklamné zariadenie je akakolvek vonkajsia tabula, displej, zariadenie, upozornenie, ¢iselna sprava,
obraz, putac, poster, billboard alebo ina vec, ktora bola navrhnutd a bola planovana alebo pouzita na
reklamu alebo informovanie akéhokolvek reklamného alebo informacného obsahu, ktory je viditelny
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z ktoréhokolvek miesta cesty alebo z ktorejkolvek casti dialnice” (Highway Safety Research Center,
University of North Carolina, USA).

Ak su medzi dopravnymi znackami umiestnené este aj reklamné tabule a rozliéné putace, vznika ¢asto
u vodica jav negativneho kontrastu. To znamen3, Ze ak suU za sebou umiestnené rozlicné putace aj
dopravné znacky rozliénej farebnej Upravy a rozliénej velkosti, zanikaju tie, ktoré si menej vyrazné. Do
pozornosti aj vedomia sa automaticky vtlacaju tie, ktoré su vyraznejSie, teda reklamné putace. Pri
kolizii za takouto reklamnou tabulou alebo v jej tesnej blizkosti si casto vodi¢ ani neuvedomi, Ze to bola
prave reklama, ktora odputala jeho pozornost od venovania sa riadeniu vozidla, a ani organy ¢inné
v trestnom konani s takouto moznostou nepoditaju. Vina sa zvali jednoducho na ludského Ccinitela,
nepozornost vodi¢a, neprispdsobenie rychlosti vozidla vonkajsim

podmienkam a pod.

Obrdzok 15-14 Oslriovanie priestoru backlightom a potldcanie viditelnosti dopravného znacenia na
Trnavskom myte v Bratislave (Zdroj: Spracovatel)

Specifickym problémom je reklama na vozidlach VOD. Okrem toho, Ze rozptyluje
ostatnych Ucastnikov cestnej premavky posobi nenalezite. DPB rezignoval na historicky farebny imidz
vozidiel z ervenej a krémovej farby, ktord vymenil za ¢iernu. Na viacerych vozidlach je v3ak reklama
na celom povrchu vozidla, ¢o staZuje orientaciu cestujlcich. Skla na vozidle polepené reklamou
stazuju vyhlad z vozidla a rovnako staZuju orientaciu cestujucich. Vozidlo VOD by nemalo mat Ziadnu
reklamu na prednom a zadnom cele a na sklach vozidla.
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Obrazok 15-15 Vozidlo MHD celé polepené reklamou (Zdroj: Spracovatel)

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy vypracoval eSte v roku 2003 ,,Zasady umiestriovania
reklamnych, informacnych a propagacnych zariadeni na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy”. Tieto
boli prerokované a odsuhlasené vsetkymi mestskymi castami, nebola v3ak politickd vola na ich
schvalenie. V roku 2016 pripravilo Hlavné mesto Koncepciu umiestiiovania a posudzovania vonkajsej
reklamy, tato rovnako esSte stdle nie je schvdlena. Koncepcia zahffia Uzemie mesta Bratislavy,
pozostavajuce z okresov, mestskych Casti a katastralnych Uzemi a obsahuje aj celomestské zasady
umiestfiovania reklamnych stavieb.

Sucasny stav reklamnych stavieb je velmi nepriaznivy. Reklamy obmedzujui pozornost vodicov,
znizuju Citatelnost dopravného znadenia a maju negativny vplyv na bezpeénost cestnej premavky.
Reklamy umiestnené na chodnikoch znizuju ich priechodnost a obmedzuju chodcov v pohybe.
Doterajsie snahy o reguldciu reklamnych stavieb neviedli k Zelatelnym vysledkom. Je preto potrebné
uz v najblizSom obdobi pripravit osobitny zdkon o reklamnych stavbach, ktory uréi podmienky
umiestfiovania reklamnych stavieb, povinnosti ich majiteflov a spdsob ich odstrafiovania, umozni
vydavat obciam vSeobecne zavazné nariadenia upravujlice vztahy k reklamnym stavbam a najmi
posilni kompetencie orgadnov statnej spravy a samospravy v konani o reklamnych stavbach. Zaroven
so zdkonom je potrebné vydat vykondavaciu vyhlasku, ktord presne stanovi pravidla umiestriovania
reklamnych stavieb.
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Zhodnotenie opatrenia
Predmetom opatrenia je zvysit bezpecnost cestnej premavky a zlepsenie kvality verejnych
priestranstiev.
UZivatelia: obyvatelia, navstevnici, cestujlci a Ucastnici cestnej premavky

Strategické ciele:

e  ZvySenie bezpecnosti
Nositelia ulohy:

Iniciativa na vypracovanie ndvrhu zakona a vykonavacej vyhlasky:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Ministerstvo vnutra SR

e Narodna rada Slovenskej republiky

e Dopravcovia v MHD, PAD a PZD
Terminy realizdcie a investi¢né naklady
Priprava, prerokovanie a schvalenie zdkona o vizudlnom smogu do roku 2025.
Do roku 2030 odstranenie reklamnych stavieb pri dialniciach a cestach I. triedy. Odstranenie reklam
z vozidiel VOD.
Do roku 2035 odstranenie reklamnych stavieb pri cestach Il. a lll. triedy.
Investi¢né naklady nie su Ziadne, kedZe odstranenie by malo byt na naklady stavebnikov.

15.13 Obchadzky

Dopravny podnik Bratislava, a.s. vo svojej Vyrocnej sprave za rok 2018 uvdadza: , Okrem
zmluvnych vykonov zabezpecoval DPB, a. s. neplanované zmeny v organizacii dopravy a mimoriadne
zmeny v organizdcii dopravy pri zabezpecovani Sportovych a kultirnych podujati v hlavhom meste.
V roku 2018 bolo v meste opravenych 121 km ciest, ¢o si vyziadalo mnozstvo zmien v smerovani liniek.”
Spoloc¢nost Slovak Lines, a.s. vo vyroCnej sprave neuvadza Ziadne vykony mimo pldnovanych
a zazmluvnenych s BSK.

Neplanované zmeny v organizacii VOD maju r6zny €as trvania a tiez rozlicné naroky na rozsah
pozadovanych vykonov. M6zu trvat niekolko hodin, ako napr. Sportové, kultirne, spolo¢enské akcie,
ale pri stavebnych zasahoch mozu trvat aj mesiace s velkym rozsahom obchadzok.

VOD v ramci BSK zabezpecuju samospravne organy kraja prostrednictvom dopravcov Slovak
Lines, a.s. (PAD) a DPB, a.s. (MHD). PAD na Uzemi kraja zabezpecuje BSK, MHD na Uzemi Bratislavy
Hlavné mesto SR Bratislava a Zelezni¢nt dopravu zabezpeéuje $tat prostrednictvom spolo¢nosti ZSSK,
a.s. a Regiolet, a.s. V3etky tieto spolo¢nosti hospodaria s dotdciami, alebo Uhradou za vykony vo
verejnom zdujme, ktora Cini podstatnd cast ich vynosov (DPB 56 %, Slovak Lines 61 %). Spravca
pozemnych komunikacii nema znasat planované alebo neplanované zasahy do komunikacénej siete a je
diskriminacné, ak dopravca musi naklady na obchadzky verejnej osobnej dopravy hradit z dotécii
obstaravatela. Ma byt v kompetencii obstaravatela verejnej osobnej dopravy, ¢i dévod vyvolanej
obchadzky je vo verejnom zdujme a Ziadatelovi o obchadzku nebude Uctovat ndhradu za zvysené
naklady na VOD.

DPB, a.s. mal planované na rok 2019 mimoriadne posilové vykony a obchadzky na planované podujatia
v objeme 69 tisic vozokm, a na neplanované akcie, ktoré sa vyskytnu v priebehu roka a schvali ich
magistrat mesta dalsich 100 tisic vozokm. Tieto naviac vykony stali mesto Bratislavu a DPB, a.s. viac
ako 495 000 €. Mbzeme dbévodne predpokladat, Zze na vsetky mensie obchadzky v priebehu roka
vynaloZi DPB, a.s. dalSich 100 000 €. Najvacsia investicna akcia v Bratislave, komplex Mlynské Nivy,
ktora trva pocas celého roka 2018 aj 2019, si vyZiadala vykony 226 000 vozokm/rok naviac, ¢o
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predstavuje naklad viac ako 392 000 €/rok. Spolu teda iba DPB, a.s. vynaloZil za rok 2019 naviac naklady
na obchadzky cca 987 000 €.

Naklady dopravcov vynakladané na nepldnované a vo verejnom zaujme neobjednané vykony
nie su zanedbatelné. Ak vezmeme do Uvahy naklady Slovak Lines, a.s. vo vyske cca 2,0 €/vozokm
a naklady DPB, a.s. 2,93 €/vozokm, pricom predpokladdame rozsah obchadzok v Bratislave v rovnakom
rozsahu a na ostatnom Uzemi kraja v rozsahu cca 20 % rozsahu v Bratislave, potom ndklady na naviac
vykony dopravcov VOD v dosledku obchadzok predstavuju cca. 1,12 mil. €/rok.

Samospravne kraje a obce financuju svoju ¢innost okrem iného z vlastnych prijmov (zakon
¢.302/2001 Z. z. o samospravnych krajoch, zdkon ¢. 369/1990 Z.z. o obecnom zriadeni). MoZnou
formou financovania su i poplatky. Teda uvedené zakony by umozriovali obciam a krajom vyberat
poplatky za obchddzky VOD vo vyske ich naviac ndkladov na prevadzku. Neumoziuje to vsak zdkon
¢. 135/1969 Zb. — cestny zakon, ktory v § 7 ods. 1 urCuje, ze ,uzivatelia dialnice, cesty alebo miestnej
komunikdacie nemaju narok na nahradu pripadnych vyssich ndkladov, ktoré im vzniknu v dosledku
uzdvierky, obchadzky alebo odklonu”. Tymto diskriminuje VOD voci Ziadatelom o uzavierku, ktorych
zaujmy nadraduje nad verejny zdujem VOD.

ZMENA ORGANIZACIE DOPRAVY V BLIZKOSTI .
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Obrdzok 15-16 Obchddzky VOD pri uzdvierke Mlynskych Niv (Zdroj: DPB, a.s.)
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Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie VOD vocdi Ziadatelom o obchadzky, ked odstranuje
povinnost znasat zvySené naklady na prevadzku VOD, umozZiiuje znizit obstaravatelom dopravy vo
verejnom zaujme dotacie a prispiet na zvySenie finan¢nej udrzatelnosti dopravy a v neposlednom rade
sleduje zvySenie kvality verejnych priestranstiev tym, Ze nuti Ziadatelov o obchadzky efektivnejsie
organizovat svoju Cinnost. To zdroven znizi nasledky zvySenych emisii exhalatov a hluku na
komunikaciach, ktoré primarne nie su urcené na zvysené intenzity dopravy.
UZivatelia: obyvatelia, cestujlci, dopravcovia

Strategické ciele:
. Zvysenie finan¢nej udrZatelnosti

Nositelia ulohy:

Iniciovanie, vypracovanie a predloZenie ndvrhu legislativnych zmien na schvélenie:
. Hlavné mesto SR Bratislava

. Bratislavsky samospravny kraj
. Samospravy miest a obci
o Dopravcovia v BSK
Realizacia opatrenia:
. Samospravy BSK a Bratislavy
Terminy realizécie a investi¢né ndklady:
. dor.2025  schvalenie legislativnych zmien
. odr.2030 vyberanie poplatkov za obchadzky
o opatrenie si nevyziada Ziadne investi¢né naklady
Vplyv na Uzemny plan
o Opatrenie nema vplyv na izemny plan

15.14 Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového prostredia

Ciefom trhového prostredia je vytvorit transparentné podmienky a minimalizovat rizikd v ramci
pristupu na dopravny trh a dopravnu infrastruktiru a zabezpecit neustdle rasttce prepravné potreby
spolo¢nosti v poZadovanom case, kvalite pri zniZovani negativnych ucinkov dopravy na Zivotné
prostredie. U¢elom je zabezpeéenie trvalo udrZatelného rozvoja /hospodarsky vyvoj, spologenskui
solidaritu a prijatelnost pre Zivotné prostredie/.

Zakladnym aspektom trhového prostredia je vytvaranie transparentnych a harmonizovanych
podmienok hospodarskej sutaze na dopravnom trhu pre vietkych ucastnikov.

Doprava ako taka zasahuje do vSetkych oblasti Zivota a sliZi celej spolo€nosti. Riadi sa zdsadami trhovej
ekonomiky. Liberalizacia trhu si vyZaduje funkény regulacny rdmec, ktorym samosprava presadzuje
celospolocenské zaujmy.

Prostredie vytvérajuce vztah objedndvatela a dopravcov ma za uUlohu odrazat vyvojové trendy
v doprave a stanovenie podmienok pre poskytovatelov dopravnych sluzieb. Tento proces je potrebné
vykonavat v sulade s platnou legislativou s vdazbou na socidlno-ekonomické podmienky podmieriujuce
jeho realizdciu. VOD ma z celospolocenského hladiska charakter verejnej sluzby uspokojujicej
prepravné potreby obyvatelstva. Financné prostriedky z rozpoctu BSK vyjadruju mieru zaujmu na
zachovani a rozvoji dopravy z dévodu nevyhnutnosti trvalej udrZzatelnosti rozvoja ako alternativy voci
neustale narastajucej IAD.

Efektivne vyuZitie prostriedkov z rozpocCtu BSK a zavadzanie atraktivnejSich sluzieb by pri SirSom
spektre dopravcov malo zabezpecit vyssie konkurenéné prostredie medzi poskytovatelmi dopravnych
sluZieb a optimalizaciu objemu vykonov vo verejnom zaujme.

Dopravnou obsluznostou v BSK su zabezpedované prepravné potreby obyvatelstva (cestovanie za
pracou, vzdelanim, do zdravotnickych zariadeni, do Uradov a verejnych institucii, atd.). Dopravna
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obsluznost primarne nepatri k zakladnym pravam obcanov SR, ale sprostredkovane podporuje
naplfianie prav suvisiacich s mobilitou (pravo na pracu, vzdelanie, zdravotnd starostlivost, atd.), &im
vyznamne ovplyvnuje kvalitu Zivota obyvatelov BSK.

15.15 Carsharing

Zdielana mobilita je v sulade s celospolocenskymi trendami svetovych miest a predstavuje prirodzeny
rozvoj dopravného systému. Carsharing je zdielanie automobilov viacerymi osobami, ktorym by sa
z dévodu malej frekvencie vyuZivania nevyplatilo vlastnit a prevadzkovat automobil sami. Moze mat
formu oficialneho ¢i neoficidlneho zdruzovania ludi, ktori su potom spoluvlastnikmi automobilov, ale
aj o formu podnikatelskd, teda ako sluzba verejnych pozi¢ovni automobilov.

Sluzba Carsharing umoznuje prevadzkovanie vozového parku prostrednictvom mobilnej aplikacie bez
nutnosti fyzického odovzddvania klucov od vozidla. Ide o Cloudové rieSenie, takze pristup k datam je
mozny z PC aj z mobilnych aplikacii. Mobilna jednotka vo vozidle zabezpecuje komunikaciu cez
Bluetooth a LTE siet a obsahuje jeden z kliéov pre vozidlo. Odomknutie auta vdésinou vyzaduje len
smartfon, prip. elektronicku kartu.

Spoloénosti, ktoré s verejnostou zdielaju svoj vozovy park, vznika postupne viac i na Slovensku s cielom
poskytnut fudom rychly pristup k autu za rozumnud cenu, a zaroven odlahéit dopravu vo velkych
mestach.

Bratislavsky kraj v tomto vyrazne zaostava a ambiciou kraja musi byt sa pribliZit na podobnu Uroven
ako svetové metropoly. V Bratislave je v sluzba Up&go, ktorda prevadzkuje 7 elektromobilov
a Carrivederci, obidve na sukromnej baze. Zvysenie carsharingu vedie k znizeniu negativnych dopadov
na zivotné prostredie a aj k zvySeniu kvality Zivota v meste. Obyvatelia mesta Bratislavy, kraja, ako aj
navstevnici mézu ksvojim cestdam vyuzit vyhody zdielanej ekonomiky v podobe osobnych
automobilov. Podporou carsharingu sa znizi zavislost na kiapu vlastného auta, ¢o bude viest k znizeniu
celkového poctu automobilov.

Toto opatrenie sa da vnimat iba ako doplnkové, ale pre fungovanie dopravného systému sa méze
ukazat ako dolezité.

UZivatelia: verejnost

Strategické ciele:
o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
Nositelia ulohy:

. Hlavné mesto SR Bratislava prostrednictvom PPP
. Bratislavsky samospravny kraj prostrednictvom PPP
. Ministerstvo dopravy a vystavby SR prostrednictvom PPP
Terminy realizdcie:
. Do roku 2025 - Vypracovanie dokumentu podporujuceho carsharing a pripadné zmeny

v legislative podporujuce carsharing
Investi¢né naklady:

o naklady na vypracovanie dokumentu a legislativnych navrhov cca. 25 000 €
Vplyv na Uzemny plan
J Opatrenie nema vplyv na izemny plan

15.16 Bicykle vo verejnej doprave
15.16.1  Preprava bicyklov

V slcasnosti uz aj u nas rastie pocet ludi, ktori uprednostnuju na prepravu bicykel. Ak je vsak
potrebné cestovat na dlhsiu vzdialenost, stdva sa tato moznost menej uskutocnitelna. Dobrd moznost
ponuka kombinovat jazdu na bicykli s cestou verejnou osobnou dopravou.
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Zavazné dokumenty (Narodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike, Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy
2010-2020), platné pre programové obdobie konciace v roku 2020, uvadzaju podporu integracie
cyklodopravy konkrétnymi opatreniami, medzi ktoré patri aj vytvaranie podmienok na pohodinu
prepravu bicyklov prostriedkami verejnej osobnej dopravy.

Napriek tomu dopravcovia ponukaju prepravu bicyklov prevazne na rekreacné ucely. Z toho
vyplyva aj ponuka, ktoru dopravcovia cyklistom davaju. Dopravny podnik Bratislava, a.s. ponuka
v letnej sezéne v Bratislave autobusy s cyklonosiémi na linkdch ¢islo 29 a 65 v obdobi rekreacnej
dopravy, teda od maja do oktébra. Slovak Lines ma v ponuke Malokarpatsky expres, ktory premava
kazdu sobotu, nedelu a pocas statnych sviatkov do konca septembra na trase Bratislava — Budmerice
cez Svaty Jur, Pezinok, Modru, Zochovu chatu a Cerveny Kameri. Autobus je sprevadzany turistickym
sprievodcom. Pocas letnej sezdny na Zahori pésobi cyklovlak na trase Zahorska Ves - Zohor — Plavecké
Podhradie.

2
1

W nhd.sk

Obrdzok 15-17 Bicykle na nosici na zadnom cele autobusu v
Bratislave (Zdroj: www.imhd.sk)

Z hladiska poZiadaviek na zniZenie podielu IAD na celkovej dopravnej praci a zvyseni podielu
nemotorovych doprav je integrovanie cyklistov do verejnej osobnej dopravy v celej sieti jeden
z najdolezitejsich spbsobov, ako to dosiahnut. Spominanymi ponukami dopravcov tento ciel nie je
mozné dosiahnut, je nutné zabezpedit aby preprava bicyklov bola mozna pocas celého prevadzkového
Casu dopravcu s vystupom a ndstupom na ktorejkolvek zastavke.

V rdmci IDS BK nie s podmienky na prepravu bicyklov jednotné. Preprava bicyklov vo vozidlach
MHD v Bratislave je moznd v pracovnych drfioch len v ¢ase od 09:00 aZ 13:00 a od 18:00 do 06:00
a pocas sobot, nediel a sviatkov bez ¢asového obmedzenia. Preprava je moznalen s vedomim
vodi¢a. Vodi¢ ma moznost odmietnut prepravu bicykla v pripade, ak prevadzkové podmienky vo
vozidle tuto prepravu neumoznuju. Cestujuci s bicyklom nemd prdvo na prednostnu prepravu. Za
prepravu bicykla treba zaplatit dovozné. Preprava bicykla v priestore cestujucich nie je vhodn3, bicykel
sa mdze pocas jazdy pohybovat a obtazovat inych cestujucich.

171



Preprava bicyklov v regionalnych autobusoch Slovak Lines je mozZna len pocas volnych dni a len
v spojoch oznacenych v cestovnych poriadkoch piktogramom bicykla. Preprava je moznalen
svedomim vodi¢a. Rovnako ako v MHD v Bratislave ma vodi¢ moznost odmietnut prepravu
bicykla v pripade, ak prevadzkové podmienky vo vozidle tuto prepravu neumoziujd. V jednom vozidle
sa mOzu prepravovat maximalne dva bicykle.

Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko pontka moZnost prepravy bicyklov v takmer vietkych
vlakoch na Slovensku. Vlaky, v ktorych je preprava bicyklov vylicena, su oznacené prisluSnym
piktogramom preskrtnutého bicykla. Preprava bicyklov vo vlakoch sa deli na zjednoduSenu prepravu
bicyklov a prepravu bicyklov v pojazdnej Uschovni batoZin (batoZzinovom vozni). Pri zjednodusenej
preprave cestujete so svojim bicyklom vo vyhradenom priestore prvého alebo posledného voznia,
pripadne v priestore vo vozni oznacenom symbolom bicykla. V takomto pripade za batoZinu
zodpovedate sami. Druhy variant, preprava bicyklov v pojazdnej Uschovni batozin (najma vo vlakoch
dialkovej dopravy), sa uskuto¢nuje len vo vlakoch oznacenych v cestovnom poriadku piktogramom
kufrika. V pripade Zelezni¢nej dopravy tvori ¢asto velkud prekazku v preprave cestujucich s bicyklami
aj nemoznost bezpectnej a pohodlnej cesty cestujiceho s bicyklom od vchodu do stanice po
nastupenie do vlaku (nie je zabezpecena bezbariérova cesta cestujiceho tlaciaceho bicykel pomocou
Zliabkov pre bicykle na schodiskach, ramp, vytahov a podobne).

Jednou zo zavainych prekaZzok na zvySenie prepravnej prace cyklistickej dopravy pri beznom
dochadzani obcanov su ustanovenia prepravnych poriadkov o obmedzenej preprave bicyklov mimo
dopravnej $picky. Prevazna cast dopravného vykonu pri dennom dochdadzani cyklistov sa odohrava
pocas dopravnej Spicky a prave z dévodu nemoznosti prepravy cestujucich s bicyklami z domova do
prace a spat (ktora sa odohrava pocas dopravnej $picky) je tato preprava pre bezne dochadzajuceho
cestujuceho s bicyklom nemozZna. Pre cyklistov, ktori chci pouZit na cast svojej cesty bicykel, je
dolezité, aby mu bol verejny dopravny prostriedok k dispozicii pocas celych prevadzkovych hodin.
Vykonat ,prvy aj posledny” kilometer cesty na vlastnom bicykli a prepravit sa s bicyklom kamkolvek
ma pre cyklistu osobitny vyznam. Ved kazda cesta na bicykli méze byt potencidlne jazda osobnym
automobilom. Preprava bicyklov pocas celého dopravného casu verejnej osobnej dopravy aspon na
zakladnej sieti MHD a v kopcovitych oblastiach patri do Uplnej podstaty multimodality dopravy.
Obmedzenie dopravy ¢i uz z hladiska ¢asu (nie je mozné vyuZit bicykel na dopravu z a do prace), typu
bicykla (nie je vidy mozné vyuZit ¢i viastnit iny typ bicykla) je zdsadny zédsah do funkéného modelu
udrzatelnej dopravy. Verejnd osobna doprava je dolezitd pre vsetkych cestujucich, diskriminacia
jedného, ¢i viacerych typov cestujucich len z dovodu technickej nepripravenosti dopravcov je
nepripustnd a z hladiska vyuZitelnosti verejnej dopravy velmi obmedzujlca. Je preto doleZité, aby
preprava bicyklov bola moZna pocas celého prevadzkového ¢asu dopravcu s vystupom a nastupom na
ktorejkolvek zastavke.

Napriek tomu, Ze to sucasné legislativne predpisy neumoziiuju je velmi dobrym rieSenim
vybavit vozidld nosi¢mi bicyklov umiestnenymi na prednom ndrazniku. UloZenie bicykla je velmi
jednoduché a robi ho cyklista iba pod dohladom vodi¢a. NaloZenie a vyloZenie bicykla riesi cestujuci
bez nutnosti vodi¢ovej pomoci v &asovom intervale nepredlzujicom beinu di?ku statia vozidla
v zastavke. Vyhodou je i to, Ze bicykel je pocas jazdy pod dohfadom vodi¢a aj samotného cyklistu. Pri
vyuZiti tohto typu nosi¢a ma vodi¢ priamy vyhlad na nakladanie a vykladanie bicykla, ¢im sa zvySuje
rychlost a bezpecnost prepravy, zaroven cestujici ma priamo zo zastavky prehlad o naplnenosti nosica,
tieZ priamy ocny kontakt s vodicom. Dopravcovia v zahranici pouzivaju nosic¢e na dva alebo tri bicykle.
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Obrdzok 15-18 ZloZeny nosic na bicykle na prednom ndrazniku autobusu (Zdroj:
http://www.ridesmartsolutions.com)

Pre dopravcov posobiacich na Uzemi BSK sa navrhuje ako cielové riesenie postupne vybavit vietky
autobusy a trolejbusy nosi¢mi bicyklov na prednom ndrazniku. V prvej etape do roku 2025 pri kupe
novych vozidiel zadavat vyrobcom ako povinnd vybavu nosi¢ na bicykle. Zaroven pripravit technické
rieSenie na vybavenie jestvujucich vozidiel nosi¢mi bicyklov.

Zhodnotenie opatrenia

Predmetom opatrenia je posilnit cyklisticki dopravu, zvysit jej podiel na celkovej dopravnej praci
UZivatelia: cyklisti

Strategické ciele:

. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia Ulohy:

o iniciativa na zmenu a doplnenie technického preukazu vozidiel o nosice bicyklov na prednom
narazniku — Dopravny podnik Bratislava, a.s. dopravcovia v PAD v spoluprdci s PZ SR.

o zahrnutie nosicov bicyklov do sutaznych podmienok na nakup novych vozidiel - Dopravny
podnik Bratislava, a.s. dopravca PAD na izemi BSK

o vybavenie starych vozidiel nosiémi bicyklov - Dopravny podnik Bratislava, a.s. dopravca PAD

na Uzemi BSK
Terminy realizdcie a investi¢né ndklady:
Do roku 2025 iniciovat potrebné legislativne zmeny, ktoré umoznia realizéciu tohto opatrenia.
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15.17 Bikesharing

Verejné bicykle (bikesharing) je sluzba, ktora zabezpeluje poZiciavanie bicyklov osobam, ktoré ich
nevlastnia, respektive v dany okamih nema kvlastnému bicyklu pristup. Hlavnou myslienkou je
poskytovat tieto bicykle zadarmo alebo za prijatelnd cenu na kratke cesty v mestskych oblastiach ako
alternativu k hromadnej alebo individualnej doprave a tak redukovat dopravné
zapchy, hluk a znecistenie ovzdusia. Zdielanie bicyklov je v podstate poZi¢iavanie bicyklov zakaznikom,
ktori ich potrebuji pouzit na konkrétny ciel a casové obdobie, ale nepotrebuju ich vlastnit.
Umiestnenie dokovacich stanic v blizkosti dopravnych uzlov umozZfiuje uzivatelom kombinovat
cyklistiku a verejnu dopravu. Z tohto dévodu zohrdvaju systémy zdielania bicyklov Ulohu v, poslednej
mili alebo kilometri” cesty.

V Bratislave sa Magistrat hl.m.SR Bratislavy rozhodol o spolupraci so sikromnym investorom a od
7.9.2018 bola zavedenad sluzba bikesharingu pod znackou Slovnaft Bike. Sluzba je komercna a kladie
minimalne ndroky na rozpocet samospravy. V stcasnosti je v Bratislave 78 dokovacich stanic. V styroch
mestskych castiach - PetrZalka, Staré Mesto, Ruzinov, Nové Mesto je v uliciach sucasne 400 — 500
bicyklov. V okresoch mimo Bratislavu nie je bikesharing prevadzkovany. Dokovacie stanice su
vzdialené od seba do 500 m. Priemerna vzdialenost na jeden najom sa pohybuje okolo 2 km a trva cca.
10 - 15 minudt. Od spustenia systému do 31.9.2019 sa uskutocnilo viac ako 400 tisic poZi¢ani, ¢o
predstavuje priemerne viac ako 30 tisic najazdenych km. Denne najazdené km bicyklov zavisia od poctu
pozicani. Denne sa uskutoéni od 700 po 1500 poZzi¢ani v zavislosti ¢i sa jednd o vikend alebo pracovny
den av zavislosti od pocasia. Prevadzkovatel planuje rozsirit sluzbu do vsetkych mestskych casti
Bratislavy, pripadne i do prilahlych obci. Zavedenie sluzby bikesharingu v okresoch Malacky, Pezinok
a Senec sa odporuca a zavisi od iniciativy a poZiadaviek prislusnych samosprav.

Dole%itd je previazanost informécii a to, aby boli stanice ZSR vybavené dokovacimi stanicami pre
zdielané bicykle a informdaciami o moznosti pouzit bikesharing. Taktiez zachytné parkoviska vo forme
Park and Ride ako aj zastavky PAD a MHD.

Bikesharing méze prispiet k vyrieSeniu niektorych problémov a prekdzok bréaniacich cyklistike
ponukanim niekolkych vyhod v porovnani so sikromnymi bicyklami:

. Zdielanie bicyklov umozZznuje lahsiu intermodalitu s verejnou dopravou

. Zdielanie bicyklov poskytuje energeticky efektivny sp6sob dopravy aj pre dopravné trasy
nepovolené pre iné mody dopravy (napriklad motorovej)

. Zdielanie bicyklov sa vyhyba neprijemnostiam suvisiacim s vlastnictvom bicykla, ako je napr.
udrzba a vandalizmus

. Zdielanie bicyklov poskytuje vhodny sp6sob dopravy pre cestovny ruch

. Zdielanie bicyklov poskytuje bicykle na neocakavané cyklistické vylety

Samospravy, ktoré uvaZzuju so zavedenim sluzby bikesharingu a hladaju investora a prevadzkovatela
by mali zohladnit faktory, ktoré podmienuju Uspech sluzby. Su to predovsetkym:

. Potencial vyuZivania verejnych bicyklov vyplyvajuci z velkosti sidla, poc¢tu obyvatelov —
moznych uzivatelov
. Topografia - Kopcovita topografia méze odradit potencidlnych zdkaznikov od pouZivania

bikesharingu, najma tych, ktori nevlastnia bicykel a nie su dostatocne fyzicky zdatni kvoli
usiliu a naopak moéze motivovat k pouZitiu bicykla na jednosmernut cestu ,,z kopca“

. Klimatické podmienky, najma podmienky v zime

. Cena za sluzbu, moznosti kratkodobého najmu, celodenného najmu, pripadne najmu na
dlhsi ¢as

J Uroveri technoldgie dokovacich stanic a bicyklov umoZfiujica prendjom bicyklov
v ktorukolvek dennu dobu

. Dostupnost sluzby v priebehu roka
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) Moznost integracie s verejnou osobnou dopravou — technicka, tarifna

. Existencia kvalitnej cyklistickej infrastruktiry — motivuje na vyuZivanie bikesharingu, najma
nie kazdodennych cyklistov, ktori potrebuju vacsi pocit bezpecnosti

o Cestovny ruch — potencial navstevnikov sidla a moznost vyuZivania bikesharingu na
navstevu vyznamnych miest v sidle

. Vandalizmus — obavy z poskodenia alebo odcudzenia vlastného bicykla mézu motivovat na

pouzivanie verejného bicykla

Zhodnotenie opatrenia
Opatrenie sleduje zvySenie moznosti mobility, zniZzenie dopravnych kongescii, CastejSie
vyuzZivanie verejnej dopravy a alternativnych druhov dopravy, zvySené prinosy pre zdravie,
integrovanie cyklistiky do dopravnych systémov, aby sa lahSie stala kazdodennou dopravou.
UZivatelia: obyvatelia, cestujuci.

Strategické ciele:

o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorove] efektivity dopravy

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia ulohy:

. Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

. Samospravy miest a obci

. Dopravcovia a sukromni investori
Terminy realizdcie a investi¢né ndklady:

. do r. 2025 rozsirenie bikesharingu na celé Uzemie mesta Bratislavy a Malaciek

o od r. 2030 rozsirenie bikesharingu na Uzemia okresov Pezinok, Senec

. opatrenie je komercnou sluzbou, nevyZiada si zo strany samosprav Ziadne investi¢né naklady
Vplyv na Uzemny plan

o Opatrenie nema vplyv na izemny plan
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16 Indikatory mobility

Indikatory mobility poskytuju informacie o vecnom plneni definovanej vizie, cielov a faktického

naplfiania opatreni. Predstavuji ndstroj na meranie a vyhodnocovanie plnenia cielov, postupu &i
dosiahnutych efektov jednotlivych ¢asovych etap.
Relevantné indikatory, ktoré umoznuju efektivne popisat a zachytit sledované skutocnosti, boli
definované uz v Uvode tohto dokumentu v kapitole 3. Definicia hlavnych ciefov. Aby bolo mozné

sledovat predpokladané dopady Regiondlneho planu udrzatelnej mobility Bratislavského kraja na
mobilitu v zaujmovom uUzemi, boli vybrané indikdtory popisujice najdolezitejSie charakteristiky
dopravného systému. Rovnako tak bude moziné spatne hodnotit Uspesnost Regiondlneho planu
udrZatelnej mobility vo vztahu k splneniu indikovanych hodnét.
Tieto indikatory, pomocou ktorych je mozné hodnotit Uspesnost planu mobility v hodnotiacom plane,
su uvedené niZsie:

Indikatory, dopravno-prevadzkového a dopravno-technického charakteru:

Zvysenie priemernej cestovnej rychlosti VOD

Znizenie dizky komunikacii s QSV stupria D -F

Zvysenie poctu prepravenych cestujucich VOD

Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gzemi kraja

Dizka/ potet novo vybudovanych obchvatov

Prepravny vykon verejnej osobnej dopravy (VOD) — [osobokm]
Dopravny vykon VOD — [vozokm, vikm]

Zvysenie podielu verejnej dopravy na delbe dopravnej prace — [%)]
Zvysenie prepravenych cestujucich v elektrickej trakcii — [osobokm]
Dizka siete cyklochodnikov— [km]

Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace [%]
Zvysenie poctu cestujucich v elektrickej trakcii

Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel

Zvysenie kapacity systému P+R (B+R)

Indikatory, dopravno-bezpecnostného charakteru:

Znizenie celkového poctu dopravnych nehdd evidovanych Policiou
Znizenie po¢tu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodach
Znizenie poctu zranenych osob pri dopravnych nehodach

ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych chodcov

Indikatory, dopravno-environmentalneho a socialno-environmentalneho charakteru:

Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO2) z dopravy

Znizenie poctu obyvatelov trvalo byvajucich v oblastiach, kde no¢ny hluk presahuje uroven
50 dB

Znizenie emisii NOxz automobilovej dopravy

Zvysenie podielu hybridnych autobusov/elektrobusov v MHD

Zvysenie podielu hybridnych autobusov/elektrobusov v PAD

Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov v MHD

Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov v PAD

Zvysenie podielu nizkopodlaZnych spojov v PZD

Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok vlakov PZD
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V tejto faze vsak neméze plan mobility popisat vietky definované indikatory, resp. v tejto faze nie su
pre vSetky indikatory porovnatelné hodnoty. Tie budu k dispozicii aZ po aplikacii planu mobility a po
uplynuti obdobia, v ktorom je mozné zhromazdit dostatok relevantnych dat a podkladov. V
nasledujucej tabulke su preto doloZené iba tie indikatory, ktoré su v tejto faze porovnatelné a je mozno
pre nich stanovit relevantné hodnoty pre stavajuci stav (rok 2018) — vychodiskovy rok spracovania
projektu RPUM BSK a takisto dopravného modelu, zdkladny rozvoj ("nulovy variant") — stav kedy
dopravna ponuka (dopravna siet) zahfia vsetky existujlce stavby (k roku 2018) a navyse obsahuje iba
tie stavby, ktoré boli v roku 2018 rozostavané (respektive ich realizacia za¢ne najneskor do roku 2020).
Vyhladovy stav ("maximalisticky variant") — rozvoj dopravného systému a dopravne;j siete podla tohto
dokumentu PUM BSK (vSetky navrhnuté opatrenia). V tejto tabulke je teda prehlad jednotlivych
indikdtorov (ukazovatelov), ktoré prehladne porovndvaju jednotlivé stavy a tym vyjadruju vplyv a
Uspesnost navrhnutych opatreni tohto Planu udrzatelnej mobility BSK.

Tabulka 16-1 Indikdtory charakteristik BSK sucasny stav (Zdroj: Spracovatel)

obchvatov

Indikator Sucasny stav Jednotky indikatora
(2018/2019)

Zvysenie priemernej rychlosti elektriciek 17 Km/hod

Zvysenie priemernej rychlosti PAD 33,2 Km/hod

Znizenie dizky komunikécii s QSV=C 209,2 Km

Znizenie dizky komunikécii s QSV=D 42,7 Km

Znizenie dfiky komunikacii s QSV=E 17,3 Km

Zvysenie poctu prepravenych cestujucich | 268 390 000 Pocet cestujucich

v IDS BK

Di%ka novych alebo modernizovanych 0 Km

ciest na Uzemi kraja

Dizka/ potet novo vybudovanych 0 Km

Prepravny vykon VOD

7 392 196 000

osobokilometre

Zvysenie podielu verejnej dopravy na
delbe prepravnej prace v ramci BSK
(VOD/IAD)

30:70

%

Zvysenie podielu verejnej dopravy na 28:72 %

delbe prepravnej prace na vstupe do

Bratislavy (VOD/IAD)

ZvySenie prepravenych cestujucich 17 667 552 osobokilometre pocas

v elektrickej trakcii beZného pracovného diia
Di%ka siete cyklochodnikov 150 km

Zvysenie podielu verejnej, pesej a 42:58 %

cyklistickej dopravy na delbe prepravnej

prace

Zvysenie podielu cyklistickej dopravy 3,58 %

v rdmci vSetkych mddov dopravy v BA

Zvysenie podielu cyklistickej dopravy 4,48 %

v ramci vSetkych mdédov dopravy v BSK

Zvysenie poctu cestujucich v kolajovej 82 679 000 Pocet prepravenych oséb
verejnej doprave (Zeleznica + elektricka) pocas kalendarneho roka
Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel | 1,3 Osoby na vozidlo IAD
Zvysenie kapacity systému P+R (B+R) 688 (124) Parkovacie miesta
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Indikator Sucasny stav Jednotky indikatora

(2018/2019)

Znizenie celkového poctu dopravnych 1918 Pocet nehod
nehod evidovanych Policiou
Znizenie poc¢tu usmrtenych a tazko 112 Pocet usmrtenych a tazko
zranenych pri dopravnych nehodach zranenych
Znizenie poctu zranenych osob pri 594 Pocet zranenych
dopravnych nehodach
Znizenie poctu zranenych a usmrtenych 188 Pocet usmrtenych a
chodcov zranenych chodcov
Znizenie mernych emisii sklenikovych 2592 [t] hodnota pre celé
plynov (CO2) z dopravy Slovensko (rok 2016)
Znizenie poctu obyvatelov trvalo 85700 Pocet obyvatelov BSK
byvajucich v oblastiach, kde no¢ny hluk trvalo ovplyvnenych
presahuje Uroven 55 dB noc¢nym hlukom

z automobilovej

a zelezni¢nej dopravy
Znizenie emisii NOxz automobilovej 6317,5 [t] hodnota pre celé
dopravy Slovensko (rok 2016)
Zvysenie podielu hybridnych 7 %

autobusov/elektrobusov respektive
vozidiel na alternativny pohon v MHD

Zvysenie podielu hybridnych 0 %
autobusov/elektrobusov respektive
vozidiel na alternativny pohon v PAD

Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov | 71,4 %
v MHD

Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov | 25,4 %
v PAD

Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov | 68,4 %
v PZD

Zvysenie podielu bezbariérovych stanic 37,2 %

a zastavok vlakov PZD
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Indikator

Sucasny
stav
(2018/20
19)

Rok
2025

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Rok
2030

Zmena
voCi
sucasné
mu
stavu

Rok
2040

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Rok
2050

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Jednotky
indikatora

Zvysenie
priemernej
rychlosti elektriciek

17

18

19

20

20

Km/hod

Zvysenie
priemernej
rychlosti PAD

33,2

35

1,8

37

3,8

40

6,8

40

6,8

Km/hod

Znizenie dizky
komunikacii
s QSvV=C

209,2

200

200

200

200

Km

Znizenie dizky
komunikacii
s QSvV=D

42,7

25

-17,7

10

-32,7

-42,7

-42,7

Km

Znizenie dizky
komunikacii
s QSV=E

17,3

10

7,3

12,3

-17,3

17,3

Km

Zvysenie poctu
prepravenych
cestujucich v IDS BK

268

286

18

311

43

375

107

447

179

Pocet
cestujucich
za rok

(v mil.)

Dizka novych alebo
modernizovanych
ciest na Uzemi kraja

63

63

80

143

150

293

150

443

Km

Dizka/ pocet novo
vybudovanych
obchvatov

Prepravny vykon
VOD

7392

888

496

578

1186

10
343

2951

12
329

4937

Osobokilom
etre (v mil.)

Zvy3enie podielu
verejnej dopravy na
delbe prepravnej
prace v ramci BSK
(VOD/IAD)

30:70

32:
68

35:
65

42:
58

12

50:5

20

%

Zvy3enie podielu
verejnej dopravy na
delbe prepravnej
prace na vstupe do
Bratislavy
(VOD/IAD)

28:72

29:
71

32:
68

39:
61

11

48:
52

20

%

Zvysenie
prepravenych
cestujucich

v elektrickej trakcii

17,667

19,3

1,6

26,2

8,5

43,3

25,6

66,0

48,3

osobokilome
tre pocas
bezného
pracovného
dnia (v mil.)

Dizka siete
cyklochodnikov

150

200

50

250

100

350

200

500

350

km

Zvy3enie podielu
verejnej, pesej a
cyklistickej dopravy
na delbe
prepravnej prace

42:58

45:
58

48:
52

56:
44

14

65:
35

23

%

Zvysenie podielu
cyklistickej dopravy
v ramci vietkych
mddov dopravy v
BSK

4,48

5,2

0,72

6,5

2,02

10

5,52

15

10,52

%
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Indikator Sucasny Rok Zmena Rok Zmena Rok Zmena Rok Zmena Jednotky
stav 2025 | voci 2030 | voci 2040 | voci 2050 | voci indikatora
(2018/20 sucasné sucasné sucasné sucasné
19) mu mu mu mu
stavu stavu stavu stavu
Zvysenie poctu 82,679 90,4 | 7,7 122, | 40,0 202,5 | 119,8 309, 226,6 Pocet
cestujucich v 7 3 prepravenyc
kolajovej verejnej h 0s6b pocas
doprave kalendarneh
(Zeleznica+elektrick o roka (v mil)
a)
Zvysenie 1,3 1,4 0,1 1,6 0,3 1,8 0,5 1,9 0,6 Osoby na
priemernej vozidlo IAD
obsadenosti
vozidiel
Zvysenie kapacity 688 (124) 1544 | 856 1831 | 1143 2006 | 1318 2006 | 1318 Parkovacie
systému P+R (B+R) (532) | (408) (627) | (503) (712) | (588) (712 | (588) miesta
)
Znizenie celkového 1918 1850 | -68 1780 | -138 1730 | -188 1650 | -268 Pocet nehdd
poctu dopravnych
nehdéd evidovanych
Policiou
ZniZenie poctu 112 106 -6 99 -13 93 -19 87 -25 Pocet
usmrtenych a tazko usmrtenych
zranenych pri a tazko
dopravnych zranenych
nehodach
ZniZzenie poctu 594 560 -34 530 -64 510 -84 480 -114 Pocet
zranenych oséb pri zranenych
dopravnych
nehodéch
ZniZzenie poctu 188 179 -9 171 -17 159 -29 93 -92 Pocet
zranenych a usmrtenych
usmrtenych a zranenych
chodcov chodcov
Znizenie mernych 2592 2203 | -389 1814 | -778 1426 | -1166 1037 | -1555 [kt] hodnota
emisii sklenikovych pre celé
plynov (CO2) z Slovensko
dopravy (rok 2016)
ZniZenie poctu 85 700 70 -15 700 50 -35700 45 -40 700 40 -45 700 Pocet
obyvatelov trvalo 000 000 000 000 obyvatelov
byvajucich v BSK trvalo
oblastiach, kde ovplyvnenyc
nocny hluk h no¢nym
presahuje Uroven hlukom
55dB z automobilo
vej
a zeleznicnej
dopravy
Znizenie emisii NOX | 6317,5 5369, | -947,6 4422, | -1895,3 3476, | -2842,9 2527 | -3790 [t] hodnota
z automobilove;j 9 3 6 pre celé
dopravy Slovensko
(rok 2016)
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Indikator

Sucasny
stav
(2018/20
19)

Rok
2025

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Rok
2030

Zmena
voCi
sucasné
mu
stavu

Rok
2040

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Rok
2050

Zmena
voci
sucasné
mu
stavu

Jednotky
indikatora

Zvysenie podielu
hybridnych
autobusov/elektrob
usov respektive
vozidiel na
alternativny pohon
v MHD

20

13

30

23

45

38

50

43

%

Zvysenie podielu
hybridnych
autobusov/elektrob
usov respektive
vozidiel na
alternativny pohon
v PAD

10

10

20

20

30

30

%

Zvysenie podielu
nizkopodlaznych
spojov v MHD

71,4

80

8,6

90

18,6

99

27,6

99

27,6

%

Zvy3enie podielu
nizkopodlaznych
spojov v PAD

25,4

40

14,6

75

49,6

99

73,6

99

73,6

%

Zvysenie podielu
nizkopodlaznych
spojov v PZD

68,4

75

6,6

85

16,6

99

30,6

99

30,6

%

Zvy3enie podielu
bezbariérovych
stanic a zastavok
vlakov PZD

37,2

50

12,8

70

32,8

100

62,8

100

62,8

%

Tabulka 16-2 Indikatory mobility pre BSK (Zdroj: Spracovatel)
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17 Zavery

17.1
a)

17.2

VSeobecné zavery navrhu

Zakladny strategicky ciel RPUM BSK pre rok 2050 je zmena sucasnej delby prepravnej prace,
ktord je 70 % :30 % v neprospech verejnej osobnej dopravy na rovnovazny pomer 50 % : 50
% v roku 2050. Na zabezpecenie tohto ciela si smerované vsetky navrhnuté infrastrukturne,
technické, technologické, organizacné a legislativne opatrenia. Tieto opatrenia su navrhnuté
na realizdciu postupne, v ¢asovych horizontoch rokov 2025, 2030, 3040, 2050 tak, aby
vytvarali rovhomerny tlak na postupnd zmenu navykov na zmenu mobility a umoznili
primerané a rovnomerné vynakladanie finanénych prostriedkov. Opatrenia su zamerané
predovsetkym na rozvoj verejnej osobnej dopravy a restrikéné opatrenia pre individualnu
automobilovu dopravu, podporované systémom informaénych a komunikaénych technolégii
smerom k zmene mobilitného spravania sa.

Pri pozadovanej delbe dopravnej prace budd musiet v roku 2050 zabezpedovat vsetky médy
hromadnej dopravy prepravu viac ako 800 tisic cestujucich za den.

Vsetky opatrenia prispievaju k dekarbonizacii systému mobility BSK a zaroven k naplneniu
ciela, ktory si stanovila Eurépska unia a ku ktorému sa zaviazala i Slovenska republika, na
klimaticky neutralne hospodarstvo do roku 2050.

Dokument RPUM BSK resSpektuje medzindrodné zdvazky Slovenskej republiky v oblasti
dopravnej infrastruktury, pri vytvdrani dopravnych tras cez hranice BSK.

Zabezpetuje sulad mobilitnych narokov BSK, vratane Bratislavy s platnym UPN BSK v zneni
doplnkov a vytvara podmienky pre tvorbu synergického efektu udrzatelnej mobility.
Suburbdnny rast v okoli Bratislavy, najma v okrese Senec av prihranicnom udzemi, kde
vzrastol pocet obyvatelov za poslednych 10 rokov o 30%, spésobuje vyznamné socidlne,
dopravné a environmentalne dopady a mal by byt jednym z dévodov pre obstaranie zmien
a doplnkov Uzemného planu regiénu Bratislavského samospravneho kraja v zneni zmien
a doplnkov.

Rozvoj kolajovej dopravy

Ako prioritné je potrebné povazovat stavby Zelezni¢nej infrastruktiry zabezpedujlce vyrazné
zvySenie vykonnosti (kapacity) Zeleznicnych trati, modernizaciu trati a elektrifikaciu dosial
neelektrifikovanych trati v smere z Uzemia regiénu do sidelného mesta Bratislavy.

SubezZne s budovanim Zelezni¢nej infrastruktiry je potrebné realizovat kvalitné moznosti
prestupov z vlakov na mestski hromadnu dopravu v Bratislave formou TIOP-ov s dérazom na
minimalizaciu a bezbariérovost prestupovych vzdialenosti a vybavenie TIOP-ov dopravnymi
i komerénymi sluzbami pre cestujucich.

Navrh predpoklada vybudovanie takychto zariadeni pre zlahcenie anajma zrychlenie
prestupovych moznosti pre cestujucich medzi Zeleznicou, autobusovou VOD, MHD a IAD na
vsetkych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v BSK

Osobitne je potrebné v spolupraci s ZSR, obci a kraja budovat pri Zelezni¢nych staniciach
parkoviska Park and Ride a Bike and Ride na podporu verejnej osobnej dopravy. Parkoviska
budovat v ¢o najtesnejSom dotyku s nastupistami a vyuzivat viacpodlazné riesenia pre
minimalizaciu zaberu pl6ch a prestupovych vzdialenosti

Celkom je pre navrhové casové obdobia navrhnutych v okolitych mestach a obciach 17
parkovisk P+R vo vdzbe na Zelezni¢nu dopravu a dve vo vdzbe na autobusovu dopravu.
V Bratislave je navrhnutych 5 parkovisk vo vazbe na Zeleznicu a taktiez 5 vo vazbe IAD na
VOD. Celkova kapacita tychto navrhovanych parkovisk je 2006 parkovacich miest a 614 miest
pre bicykle.
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f)

g)

17.3

b)

d)

17.4

b)

V elektrickovej doprave v Bratislave je prioritou pokracovanie modernizacie elektrickovych
trati nielen na radidlach, ale aj v centre mesta. Pre zvySenie podielu elektrickovej dopravy
kladie navrh déraz na budovanie novych elektrickovych prepojeni & uZ predizenim
jestvujucich radial alebo vystavbou novych trati zabezpecujucich obsluhu predovsetkym
dynamicky sa rozvijajuceho nového centra mesta.

Pre zabezpecenie preferencie elektrickovej dopravy je potrebné v rdmci ich modernizacie
avystavby vybudovat na krizovatkach svetelné signalizaéné zariadenia pracujice
v dynamickom reZime s poskytovanim prednosti elektrickovej doprave.

Vyznamnym prvkom preferencie elektrickovej dopravy je jej segregacia od automobilovej
dopravy. Na novych tratiach, najma v okrajovych castiach mesta je potrebné budovat
elektrickové trate na samostatnom drahovom telese, v stiesnenejsSich podmienkach na
zvysenom elektrickovom pdase. Na jestvujucich tratiach v centre mesta je vhodné chranit
elektri¢kovu trat pozdiznymi dopravnymi prahmi.

Rozvoj pozemnych komunikacii

V cestnej infrastruktire sd najuzs$imi miestami vstupy cestnych komunikacii do Bratislavy.
NajkritickejSia je situacia z vychodného smeru na dialnici D1 a ceste 1/61, kde sa kumuluje
dopravné zataZenie z lzemia BSK so zataZzenim s ostatného Uzemia Slovenska. Kritické su
vsak aj ostatné smery, najma 1/63 z JV smeru od Dunajskej Stredy, predovsetkym v rannom
a popoludnajSom Spickovom obdobi pracovného dia.

Nevyhovujuca je situdcia na cestach tretej triedy, ktoré obsluhuju zdmestie Bratislavy. Tento
priestor je potrebné riesit urbanisticky vyvaZzenim obcianskej vybavenosti, pracovnych
prileZitosti a byvania. V rieSeni dopravy je navrhované ako preferované rieSenie kolajovou
dopravou.

Popri v sucasnosti uz realizovaného tangencidlneho prepojenia dialhicou D4 a novej radialy
R7 je v ndvrhu zdbraznené skapacitnenie dialnic D1 a D2, ciest prvej a druhej triedy a tzv.
Zupného okruhu po ceste 11/503.

Pre efektivnejSie vyuZitie dopravnej ponuky a flexibilnejsie riadenie dopravného dopytu
s ciefom odstrafiovania kongescii a u¢innejSieho vyuzitia siete a infrastruktury pozemnych
komunikacii, je potrebné integrovat mestské (riadiaca centrdla CSS, DP MHD a iné)
aregionadlne (NDS a iné) centraly riadenia dopravy pod gesciou Integratora, aby uZ
v predstihu boli o¢akdvané nadmerné objemy dopravy distribuované po volnych Usekoch
siete pozemnych komunikacii regiénu.

Nemotorové druhy doprav

V cyklistickej doprave je doéraz kladeny na cyklistiku bezného dnia, ktora moze vo velkej miere
prispiet k zniZzeniu podielu automobilovej dopravy. St to cesty prevazne v ramci sidiel rdédovo
do vzdialenosti do 6 km avelky potencidl ich rozvoja je v synergii sverejnou osobnou
dopravou. Siet navrhovanych cyklotras doplfia u? existujicu siet cyklotras a vytvara ucelent
siet tras tak, ako bola navrhovand v dokumentoch BSK.

Pesia doprava sa v BSK uskutocriuje prakticky iba v rdmci uzemia sidiel. V pesej doprave je
doraz kladeny predovietkym na bezpeénost, ochranu bezbariérovost, pohodlie
a zakomponovanie pesich tras do verejného priestoru.

Velkd pozornost venuje navrh opatreniam na odstranovanie bariér v pohybe chodcov
a cestujucich. Vsetky novobudované pesie komunikacie a zastavky VOD musia byt dosledne
realizované tak, aby vyhovovali osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie.
Pre zastdvky VOD dokumentacia predpisuje minimalne vybavenie zastavok podla ich
vyznamu, pritom dba na to, aby boli privetivé k osobam so zrakovym a sluchovym
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17.5

hendikepom. Dokumentdcia stanovuje aj zakladné poziadavky na bezbariérovost vozidiel
VOD.
Délezitou sucastou nadvrhu su opatrenia na zvysenie dopravnej bezpecnosti v kraji. Navrhy su
vySpecifikované pre nasledovné skupiny opatreni:

1. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury

2. Zvysenie Urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej doprave

3. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
Pre Gcinnejsie presadzovanie opatreni na zvySenie bezpecnosti dopravy je potrebné zaviest
do praxe vystupy projektu ROSEMAN (ROad SafEty MANagement-ManaZment cestnej
bezpectnosti — odoberatel/strategicky partner BSK), najmad Manual opatreni na zvysenie
bezpecnosti cestnej premdvky a zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky;

Vodna a letecka doprava

Vo svojich objemoch vyrazne presahuje ramec BSK. Z hladiska mobility su zaujimavé rekreacné plavby
po Dunaji, Malom Dunaji a Morave as nimi slvisiace zariadenia pristavisk. V leteckej doprave sa
predpoklada vyraznejsi rast prepravenych cestujdcich. S tym sdvisi i navrhované predizenie kolajovej
infrastruktury na Letisko M. R. Stefanika s moznym prepojenim letisk v Bratislave a vo Viedni kolajovou
dopravou.

17.6
a)

c)

Verejna hromadna doprava

Podstatny vyznam v mobilite BSK zaujima verejna autobusova a trolejbusova doprava. Navrh
zavadza expresné autobusové linky, ktoré zabezpecuju rychle spojenie Uzemi
neobsluhovanych Zeleznicnou dopravou so Zelezni€nymi stanicami, predovsetkym
prostrednictvom TIOP-ov alebo Uzemi, kde je nedostatocna kapacita Zeleznicnych trati a je
potrebné pokryt chybajlicu kapacitu. Na expresné autobusové linky nadvazuju doplnkové
linky, ktoré prostrednictvom strategickych zastdvok zabezpecuju obsluhu v rdmci obci
a obsluzné linky, ktoré zabezpecuju zakladnli dopravni obsluznost Casti obci, ktoré maju
minimalne poZiadavky na obsluhu verejnou osobnou dopravou.

Na rovnakom principe su hierarchizované i zastavky. Strategické zastavky umozZniuju prestup
medzi doplnkovymi linkami a expresnymi linkami a Zelezni¢nou dopravou a su spravidla na
najvyznamnejsej lokalite sidla (v jeho centre) s priamou vadzbou na jeho vybavenost.
V mestach a velkych obciach méze byt iviac ako jedna strategickd zastavka. Zastavky na
doplnkovych autobusovych linkach sa umiestriuju v zdrojoch a cieloch realnych prepravnych
potrieb. Vzajomna vzdialenost zastavok je 500 m a viac podla lokalnych podmienok.

Jednym zo zakladnych atribdtov navrhovanych liniek VOD je taktovy resp. intervalovy
cestovny poriadok. To zabezpeci dobru zapamatatelnost a systematickost vedenia spojov na
jednotlivych linkach v pravidelnych casovych rozstupoch. Nevyhnutnou podmienkou je
Casova nadvaznost doplnkovych liniek na nosné linky a ¢asova nadvdznost autobusovej
dopravy na Zelezni¢nu dopravu, aby sa maximdlne skratili prestupové ¢asy medzi tymito
maodmi.

Verejnd autobusova atrolejbusova doprava zdiela spoloény dopravny priestor
s individudlnou automobilovou dopravou. Aby bola verejnda doprava pre cestujuceho
atraktivna a zvolil si ju dobrovolne za svoj spésob prepravy, musi byt vyrazne zvyhodnena
pred automobilovou dopravou, a ¢asto i na jej ukor.

Vyznamnym prvkom preferencie autobusovej dopravy je zriadovanie vyhradenych jazdnych
pruhov. Mbze sa jednat o vyhradeny jazdny pruh vyluéne pre autobusy a trolejbusy VOD,
pripadne s moznym vyuZitim, podla intenzity VOD, aj pre iné druhy dopravy (vozidla
taxisluzby so zadkaznikom, zdielané vozidl3, cyklisti, ndkladné auta do urcitej nosnosti) alebo
aj s vyhradenim iba po urcity ¢as dia (dopravné spicky).
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f)

g)

h)

Vyhradeny radiaci pruh pre VOD pred krizovatkou v sucinnosti s jeho uprednostnenim
v rdmci riadenia kriZzovatky cestnou svetelnou signalizaciou vyznamne preferuje autobusovu
VOD.

V mestskom prostredi koncentrovat ,roztrisené” zastavky do integrovanej zastavky typu
,Blumental” (Viedenskd, resp. Brnianska zastavka), umoZiujicej prestup zjednej
nastupnej/vystupnej hrany, vyznamne skracujicej doby nastupu/vystupu/prestupu
cestujucich a obeznej doby, ¢o prispieva k redukcii/optimalizacii vozového parku, zrychleniu
prepravy a bezpecnosti cestujucich.

Na Uzemi BSK je navrhnutych celkovo 103,1 km BUS pruhov, z toho na Uzemi Bratislavy 91,1
km.

V slcasnosti preprava bicyklov vo vozidldch VOD podporuje predovsetkym rekreacnu
cyklisticki dopravu. RPUM BSK navrhuje podporit cyklistickdi dopravu beiného dna
i moznostou prepravovat bicykle na cele vozidla s moZnostou poufZitia z ktorejkolvek
zastavky na ktorukolvek zastavku.

V strategickych zastavkach umiestiovat dokovacie stanice pre car a bikesharing.

Integrovana doprava
Efektivitu komplexného dopravného systému BSK mo6zZe zabezpedit iba integracia dopravnych
maddov vykonavajlcich verejnd osobnu dopravu organizovana a koordinovana Ustrednou
dopravnou autoritou. Integrovany dopravny systém BSK musi spiiiat nasledovné zakladné
principy:

1. Jednotna tarifa

2. Jednotna siet liniek

3. Jednotny prepravny poriadok

4. Jednotny informacny systém

5. Spolo¢na cena pre vsetky druhy dopravy v systéme na rovnakd prepravnu vzdialenost
6. Snaha o zvySovanie podielu predplatnych cestovnych listkov

7. Koordinacia cestovnych poriadkov na trasach

Suc¢asny IDS BK nesplia zatial komplexne zakladné principy a nepontka poZzadovanu
atraktivitu systému smerujucu k vyraznému zvyseniu podielu VOD na delbe dopravnej
prace, ekonomicku efektivitu systému a zvySenie spokojnosti uZivatelov.

Pre IDS BK je navrhnutd ¢asovo — priestorova tarifa na zaklade tarify pouZitej na uzemi
Bratislavy. To znamend casové cestovné listky pre jednorazové cesty a zonové listky pre
predplatné cestovné listky. Takato tarifa vyznamne zjednodusi rozhodovanie cestujlceho,
umozni mu vacsiu variabilitu cestovania azvysi jeho preferencie pre pouZitie verejnej
osobnej dopravy.

So zavedenim jednotnej tarify priamo suvisi zavedenie jednotného odbavovacieho systému.
Vsulade s navrhnutym jednotnym tarifnym systémom sa navrhuje jednotny odbavovaci
systém na rovnakom technologickom zaklade, zaroven zabezpecujlci evidenciu cestujucich
aich ciest.

Pre integrovany dopravny systém su doleZité jednotné cestovné poriadky vsetkych
dopravcov zUcéastnenych na procese integracie. Cestovny poriadok ma byt predovsetkym
priaznivy pre cestujiceho, to znamena, Zze ma byt jednoznacny, prehladny a lahko éitatelny
amal by obsahovat vsetky zakladné informacie ako &islo linky, priebeh trasy, odchody
dopravnych prostriedkov v deleni na pracovné dni, $kolské prazdniny a sviatocné dni.
Vsulade s prevladajucimi prepravnymi prddmi navrh nanovo koncipuje usporiadanie
tarifnych zén IDS BK. Prevazna vacSina cestujucich v rdmci Uzemia kraja cestuje do svojho
okresného mesta a v rdmci svojho okresu. Zasadne odliSny charakter ma Uzemie tvoriace
prstenec okolo Bratislavy pozostavajuci z okrajovych mestskych ¢asti (predtym samostatnych
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obci) a obci pomerne tesne naviazanych na mesto. Tento suburbanizacny pas moZeme
definovat ako zamestie Bratislavy a z neho su prevladajice prepravné vztahy do mesta.
Navrh obsahuje doterajSiu zénu Bratislava 100 rozSirend o obce Uzemia kraja, ktorych
zaujem o cesty do Bratislavy je na trovni 70-80 % ciest. Uzemia okresov Malacky a Pezinok
sU rozdelené na dve zdny. V zdsade prva zéna je definovand vzdialenostou 15 km od
sidelného okresného mesta a druhd zéna je definovana pre obce vzdialenejsie ako 15 km od
sidelného okresného mesta. ZvySné Uzemie okresu Senec nie je uz delené na viac zén
vzhladom na malu plochu a kratke vzdialenosti obci od sidelného mesta okresu. Realizacia
nového zénovania sa predpoklada v horizonte 2025 — 2030 a je podmienend jednotnou
tarifou a jednotnym odbavovacim systémom.
Na zaklade analyz bola konstatovand poziadavka na SirSie rozSirenie IDS BK aj na uzemie
susediaceho Trnavského samospravneho kraja. Od 1. 8. 2019 bola zapojend do IDS BK
elezni¢na stanica Trnava. Vyrazné prepravné vztahy st viak najmi zo smeru Samorin,
Dunajska Streda, ktoré ivzhladom na malu vzdialenost od Bratislavy aspiruju najskér na
zapojenie do IDS BK. Rozsirovanie integrovaného systému moze nadvazovat na jestvujlci
spOsob vytvdrania zén s diametrom cca 15 km, ¢im sa zachova jednotna Struktura delenia
Uzemi na zény. Prihrani¢né obce v Rakuskej republike a v Madarskej republike maju tiez silny
potencidl prepravnych vztahov k Bratislave a bude potrebné preskimat mozZnosti ich
dopravnej integrdcie v ramci IDS BK.
Nevyhnutnou sucéastou efektivnej, kvalitnej a Géinnej funkcie procesu dopravného systému
je dostatok informdcii a Udajov o aktudlnej dopravnej situdcii, ich prehodnotenie a spatné
uplatnenie poznatkov do samotného mobilitného procesu. Su to:

1. informacie a Udaje o prevadzkovych parametroch jednotlivych druhov doprav

2. informdcie o prebiehajucom dopravnom procese

3. aktudlne informdcie o prepravnom procese pre uzivatelov dopravného systému

4. dynamické riadenie dopravnej prevadzky

5. kontinualne monitorovanie a analyza poznatkov
Tieto Udaje musi kazdy dopravca poskytovat obstardvatelovi VOD u Uplnej forme
a kontinualne (pre kontrolu, operativne riadenia a dopravné planovanie a dalSie vyuZzitie).
Integrator verejnej osobnej dopravy zabezpecuje predovsetkym koordinaciu dopravcov,
cestovnych poriadkov a ostatné ¢innosti suvisiace s prevadzkou verejnej osobnej dopravy na
zverenom Uzemi. K tomu, aby mohol tieto Cinnosti vykonavat profesionalne, potrebuje
okrem prislusnych kompetencii predovsetkym komplexné Udaje o statickych javoch a
dynamickych procesoch vsetkych dopravnych mdédov, ktoré integruje a koordinuje
prostrednictvom Dopravno inZinierskeho centra (DIC).
Prepravna ponuka a cena za prepravu v systéme IDS BK musi byt natolko pre cestujiceho
vyhodna, Ze dobrovolne zmeni zvoleny druh dopravy z IAD na HD.

Inteligentné technologie v doprave
Navrh sa pre vyhladové obdobie zaoberd aj pokrokovymi trendami technickych,
technologickych a organizacnych inovacii v doprave vseobecne zahrnutych pod pojem
inteligentné dopravné systémy. Navrh odporica samospravnym organom podporovat
a podielat sa na poskytovani sluzieb na zaklade inteligentnych dopravnych systémov:

1. Sluzby pre cestujucich a pre vodicov
Sluzby pre sprdvcov infrastruktary
Sluzby pre dopravcov
Sluzby pre $tatnu a verejnu spravu
Sluzby pre bezpeénost a zdchranny systém

vk wnN
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17.10

Autondmne a prepojené vozidlda budu v blizkej buduicnosti aj bez vodica samostatne
poskytovat sluzby pre prepravu oséb a nakladov. Pre ich Uspesnd implementiaciu je potrebné,
aby sa BSK aktivne zapojil do medzinarodnej spoluprace v rdmci projektu C-Road.EU.

Navrh predpoklada vytvorenie Dopravno-inZinierskeho pracoviska (centra (DIC), ktoré bude
obstaravat a zbierat Udaje, Cispracovavat a distribuovat BigData o mobilite a vsetkych
maddoch dopravy, analyzovat ich, kvantifikovat dopravné procesy, simulovat ich, identifikovat
Uzke miesta v doprave aj s ohladom na urbanizacné vplyvy. Zo zaverov analyz pracovisko
vypracuje navrhy rieSeni a odporucania pre obstardvatela aintegratora avyuzije ich na
kooperativne riadenie mobility, konsolidaciu dopravnych procesov v Uzemi a uspokojovanie
narastajucich poziadaviek zdielanej ekonomiky.

Vyuzit nastupujice IKT pre presadzovanie manazmentu mobility vytvaranim mobilitnych
centier a pracovisk ako komunalnych a podnikovych institucii.

Parkovacia politika

Parkovanie vozidiel je sprievodnym negativhym javom enormného rastu automobilizacie.
Regulacia parkovania je vyznamnym ndastrojom rieSenia verejného priestoru a podpory
verejnej osobnej dopravy. Parkovacia politika, i ked'sa zda byt radikélna, predsa je stale este
cestou mozného kompromisu.

Schvdlend parkovacia politika je zamerand na uspokojenie rezidentov avyrazné najma
ekonomické dopady (cena za parkovné) na kazdodenné dochadzanie do prace autom
z primestskej oblasti. Pre ucinnejsiu reguldciu parkovania su potrebné radikdlnejsie najma
cenové opatrenia.

V okresnych mestach BSK, najma v centrach ich miest, ma tieZ regulacia parkovania zasadny
vyznam. Vzhladom na to, Ze okresné mesta su vyznamnymi zdrojmi a cielmi ciest ma velky
prinos pre zmenu delby prepravnej prace v prospech VOD budovanie dostato¢ne kapacitnych
parkovisk Park and Ride v dotyku so Zelezni¢cnymi stanicami a vyznamnymi strategickymi
autobusovymi zastavkami.

Postupnou substiticiou mobilitnych procesov nastupujicou zdielanou ekonomikou (car
sharing, carpooling, bike sharing, home working,... ), flexibilne vyuZivat uvolnené plochy
statickej dopravy pre vytvdranie zdruZovacich miest a dokovacich stanich v strategickych
bodoch dopravnej siete regidnu.

Multimedidlna podpora

Pre zvysenie povedomia cestujlucich a osvojenie si vztahu k udriatelnej mobilite ma
vyznamny vplyv jej medidlna podpora s propagaciou vyhod vyuZivania verejnej dopravy,
propagaciu sluZieb verejnej dopravy, propagovanie novych spojov a liniek....

Kampane propagujuce udrzatefni mobilitu musia byt zamerané najma na podporu
pouzivania integrovaného dopravného systému. Kampane musia byt ucelené a nepretrzité
so zameranim na zvySovanie povedomia verejnosti o udrzatelnej mobilite.

Ekologizacie udrzatelnej dopravy

Navrh RPUM BSK zdoraznuje potrebu ekologizacie dopravy a to nielen individualnej osobnej,
ale aj verejnej osobnej dopravy. Ako prispevok k zavazku Slovenskej republiky dosiahnut
uhlikovu neutralitu do roku 2050 stanovuje navrh ciel do roku 2050 nahradit vietky autobusy
s naftovym pohonom za autobusy pohanané alternativnymi médiami. Vzhfadom na to, Ze
podiel vozidiel s alternativnym pohonom je v kraji stale velmi nizky, ndvrh predvida potrebu
riesit pre ne potrebnu infrastruktdru.
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Zelena infrastruktura je jednym z hlavnych predpokladov udrZatelného rozvoja odolného
urbanizovaného prostredia a mozno jej funkciu pokojne zaradit k podpore udrzatelnej
a bezpectnej dopravy. RPUM BSK presadzuje pri modernizacii a budovani novych
elektrickovych trati zatravnenie kolajového zvrsku. Na menej zatazenych komunikaciach
navrh odporuca poutZitie zatraviiovacich dlaZieb a vsakovacie zariadenia pre dazdové vody.
Vizualny smog predstavuje vainy zasah do estetickej a vizuadlnej logiky mesta a do celkovej
image priestoru. Vonkajsia reklama, okrem svojho pozitivneho alebo negativneho
estetického pOsobenia pdsobi aj na bezpeénost cestnej premavky tym, Ze je neustdle
v zornom poli vodi¢a a ten ju musi, aj ked' len podvedome vnimat. RPUM BSK navrhuje
odstranit reklamné stavby umiestnené pri dialniciach a cestach I. az lll. triedy a reklamy
z vozidiel VOD. Zaroven navrhuje upravit legislativu na podporu tohto procesu.

Zdieland mobilita predstavuje prirodzeny rozvoj dopravného systému. Umoznuje lepsSie
vyuzitie vozidiel, zniZzuje pocet vykonanych ciest autom, priestorové naroky na parkovanie
ana cenny priestor, vyznamne prispieva k redukcii spotreby pohonnych hmét a emisii
z dopravy. RPUM BSK podporuje systémy zdielanej dopravy ako carsharihg a Bikesharing.
Verejné osobna doprava je okrem trzieb od cestujucich financovana vyznamnym podielom
z verejnych zdrojov. V priebehu roka sa ¢asto vyskytuju situdcie, ked kratkodobé ale aj dihsie
trvajuce zmeny v organizacii dopravy sp6sobené ¢i uZ investicnou vystavbou alebo
usporiadanim Sportovych, kultdrnych a inych akcii navysuju pocet odjazdenych kilometrov
VOD atym zvySuju poZiadavky na verejné zdroje. RPUM BSK navrhuje, aby Ziadatelia
o obchadzky kompenzovali obstardvatelom VOD zvysSené ndklady sp6sobené obchadzkou, ¢o
mdze byt jednym zo zdrojov prijmov obstaravatela dopravy.

Odporucania pre dalsi postup

Na zaklade planu implementacie spracovat tzv. ,Akény plan“, ktory bude podla vyvoj
dopravnej a financnej situacie BSK pripravovat a realizovat jednotlivé navrhované opatrenia
vyplyvajuce z RPUM.

BSK musi inicializovat zmenu legislativy, ktora sa priamo dotyka dopravnych procesov v BSK.
BSK a TTSK potrebuju vytvorit spolo¢ne organizovany IDS.

Prevladajuca cezhrani¢na mobilita za pracou a byvanim smeruje do prirodzeného spadového
prihranicného zdmestia Bratislavy a reprezentuje vyznamny podiel objemu regiondlnej
osobnej dopravy (BRAWISIMO), preto je nevyhnutné koordinovat tieto mobilitné naroky so
zahrani¢nymi partnermi a vyuZit vysledky realizovanych projektov Dopravny model VKM
AT_SK_HU a WiWiT- institucionalne a legislativne otazky mobility (strategicky partner BSK).
Vypracovanie RPUM BSK preukazala, Ze tvorba dopravného systému tohto Gzemia je natolko
previazana, Ze je nevyhnutné aby celé dopravné odvetvie bolo riadené z jedného centra.
Iniciovat zmenu legislativy tak, aby vietky prevadzkové informacie od jednotlivych dopravcov
boli v digitalnej forme, k dispozicii dopravnym planovacom.

Podnety pre dalSie Uvahy o vyvoji hypotéz k smerovaniu udrzatelnej mobility
Sucasny kolaps dopravného systému je spésobeny neustdlym rastom nadbytocnej hybnosti,
existencny priestor sa zaplfia a Zivotné prostredie sa globalne zhoruje. Tedria rastu
prosperity a extenzivneho rozvoja zlyhala.

Je nevyhnutné zabranit Zivelnému vyvoju mobility a v zabezpecovani udrzatelnej mobility je
nutné vychadzat zanalyzy skutoénych pricin rasticej hybnosti a nepodliehat natlaku
uprednostiiovania nasledkov  hypermobility budovanim nadbytocnej dopravnej
infrastruktury.
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Vychodiskom je zabezpecenie rovnovahy medzi dopravnym dopytom a dopravnou ponukou,
ktord je mozno dosiahnut len organizaénymi, regulacnymi a integracnymi opatreniami ,,vo
vnutri“ mobilitného systému pomocou novych informacnych a komunikaénych technolégii.
U¢inny integrovany dopravny systém mozno vytvorit len hierarchickymi vizbami dopravy
v Uzemi, v ktorych priorita jednotlivych druhov dopravy vyplyva z polohovych faktorov
a funkcnych poZiadaviek rieSeného Uzemia regionu.

Aktudlne a vierohodné mobilitné data a informacie musia vychadzat z priebezného zberu,
trvalého monitorovania, aktualizacie a analyzy ziskanych dat a v ich ¢o najSirSom poskytovani
verejnosti.

Nové pristupy k udrzatelnej mobilite s podmienené ,,...novou stratégiou rastu pre dalsi rast,
ktory ddva spdit viac, neZ to ¢o odvddza“v zmysle ,,Zelenej dohody EU;

Zdielana mobilita umoZiuje lepSie vyuzitie vozidiel, znizuje pocet vykonanych ciest autom,
zniZuje priestorové naroky na parkovanie a na cenny priestor, vyznamne prispieva k redukcii
spotreby pohonnych hmét a emisii z dopravy.

Autondmne a prepojené vozidla budu v blizkej budicnosti aj bez vodica samostatne
poskytovat sluzby pre prepravu oséb a nakladov. Pre ich Gspesnd implementéciu je potrebné,
aby sa BSK aktivne zapojil do medzinarodnej spoluprace v rdmci projektu C-Road.EU.
Substiticia dopravného dopytu vplyvom novych technoldgii a vyuzivania zdielanej
ekonomiky umozni optimalizovat dopravny dopyt a prispeje ku kvalitnej dopravnej obsluhe
v regione.

Vplyv IKT na premeny sidelnej Struktiry sa uZz v sucasnosti prejavuje vysSou kvalitou
,mestskosti” vidieka a podnecuje jeho lepSie prepojenie v regiéne BSK.

Mobilita ako sluzba (MaaS) je podmienend Sirokym vyuZitim novych informacnych
a komunikacnych technoldgii, ktoré umoZnia UcinnejSie vyuZivat danosti zdielanej
ekonomiky.
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Prilohy

Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského samospravneho kraja.
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