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Navrh uznesenia

UZNESENIE €. ........ 12021
zo dna 29. 03. 2021

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja po prerokovani materialu

schvaluje

Plan udrzatefnej mobility Bratislavského samospravneho kraja.



Dovodova sprava

Vzhlfadom na stéale rastucu dolezitost udrzatefnej mobility v mestach a ich aglomeraciach
pripravila Eurépska komisia v roku 2009 Akény plan mestskej mobility, v ktorom sa uvadzaju
pokyny a skusenosti implementacie planov udrzatefnej mobility. V roku 2010 vyjadrila Rada
Eurdpskej Unie podporu na vytvorenie planov udrzatelnej mobility pre mesta a mestské regiony
a podporila vyvoj takych stimulov, ktoré vedu k odbornej asistencii a vymene skusenosti pri
ich tvorbe. V roku 2014 Eurdpska komisia financovala spracovanie aktualizovanych Pokynov
k vytvaraniu a implementacii planov udrzatelnej mestskej mobility, z ktorych &erpa aj narodna
metodika.

Spracovanie Planov udrzatelnej mobility je jednou z ex ante kondicionalit pre ¢erpanie
prostriedkov v aktualnom programovom obdobi ako aj v programovom obdobi 2021-
2027. Ex ante kondicionality su pri implementacii projektov v programovom obdobi 2014 —
2020 novym prvkom zavedenym zo strany EurOpskej komisie za ucCelom zabezpecenia
ucinného a efektivneho vyuzivania financnej podpory Eurépskej unie pridelovanej ¢lenskym
Statom.

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky ako Riadiaci organ pre
Integrovany regionalny operacny program drfia 7.10.2016 vyhlasilo vyzvu &. IROP-POL1-
SC121-2016-9 na predkladanie Ziadosti o nenavratny finanény prispevok (dalej len ,ZoNFP*)
na vypracovanie strategickych dokumentov pre oblast dopravy. Dfia 27.12.2016 Bratislavsky
samospravny kraj predlozil Ziadost o nenavratny finanény prispevok pre projekt s nazvom
»Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja“ (dalej len ,PUM BSK®),
ktora bola v plnej vySke (306 000 EUR, z toho 5% financovanie BSK — 15 300 EUR) schvalena.

Dna 25.04.2017 nadobudla uc€innost Zmluva o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku
€. IROP-Z-302011D447-121-9 schvaleného projektu. Dfia 14.07.2017 bolo vyhlasené verejné
obstaravania na zhotovitela predmetného dokumentu. Dria 29.06.2018 bola uzavreta Zmluva
o Dielo &. &. 2018-283-0ICSMaVO s konzorciom zhotovitelov SGS Czech Republic, s.r.0. a
AP INVESTING SK, s.r.o.

Spracovanie dokumentu bolo rozdelene do dvoch €asti, Analytickej a Navrhovej ¢asti.
Predmetom Analytickej ¢asti bolo najma:

- Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-inzinierskych
udajov z inych Stuadii, Uzemnoplanovacej dokumentacie,

- Vykonanie prieskumov a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre celkovu
dopravnu analyzu ponuky a dopytu v zaujmovom uzemi,

- Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého SirSieho zaujmového uzemia
ako analytického nastroja su€asnej a vyhlfadovej dopravnej situacie v uzsom rieSenom
uzemi,

- Prognéza dopravnej situacie v €asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohlfadnenim demografického vyvoja a alternativ oakavaného socio-ekonomického a
uzemného rozvoja

- Zhodnotenie a analyza suCasného stavu dopravného sektora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej, cestnej a kolajovej dopravy, a to z hfadiska organizacie,
prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku a infrastruktury atd. s
ciefom identifikovat problémy a uzke miesta



Predmetom Navrhovej ¢asti bolo najma:

- Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM BSK. Tieto opatrenia su
definované na intermodalnej urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), a
obsahuju aj suvisiace prevadzkové, organizaCné a legislativne opatrenia.

- Spracovanie Strategického environmentalneho posudenia (SEA);

- Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility

Hlavnym ciefom Uradu Bratislavského kraja bolo vytvorit strategicky dokument, ktory prinesie
rieSenia pre cely dopravny systém ako celok a nie len pre jednotlivé médy dopravy.
Dopravnému planovaniu v regiéne chybal systémovy pristup, ktory sa odzrkadli na
neefektivnom vyuzivani obmedzenych finanénych zdrojov bez pozadovanych vysledkov.
Na zaklade vysSSie uvedenych skutoCnosti sa Bratislavsky kraj rozhodol vyuZit tvorbu PUM
BSK ako prilezitost a prostrednictvom neho zacat budovat spolo¢nu dopravnu politiku
zalozend na vyvazenom rozvoji vSetkych dolezitych spdsobov dopravy smerom K jej
udrzatelnosti. Z tohto dévodu sa Bratislavsky kraj rozhodol vytvorit Riadiaci vybor, ktory je
tvoreny vSetkymi déleZitymi aktérmi v sektore dopravy v regiéne ako napr.: Zeleznice
slovenskej republiky, Ministerstvo dopravy SR, Hlavné mesto SR Bratislava, Bratislavska
integrovana doprava, Zelezni¢na spolo&nost Slovensko, Dopravny podnik Bratislava,
Narodna dialnicna spolocnost atd. Riadiaci vybor tvoreny zastupcami jednotlivych subjektov
sa stretaval na tyZdennej baze a spolu so zhotovitefom pripravoval koncepciu regionalneho
mobility. Zaroven boli jednotlivé navrhy riadiaceho vyboru ako aj vystupy zhotovitela
schvalované a pripomienkované zo strany JASPERS.

Bratislavsky kraj uvedomujuc si, Ze mobilitu nie je mozné kvalithe planovat na zaklade

zastaranych dat kladol najvacési doraz na zber aktualnych vstupov, na zaklade ktorych sa
pripravovali jednotlivé navrhy. Zhotovitel dokumentu vykonal najma:

- Zistovanie dopravného spravania v domacnostiach v zmysle metodiky BRAWISIMO;

- Zber a analyzu Statistickych udajov o cestujucich vo VOD (Zelezniéna doprava,
autobusova doprava, MHD), ktoré vyplyvaju z automatickych detekénych systémov a
Statistik ohladom predaja a pouzitia listkov

- Zber dat ohfadom toku cestujucich vo VOD. Vykonanie a zdokumentovanie profilovych
prieskumov zataZenia cestujucimi (obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit;

- Smerovy dopravny prieskum, a to na vSetkych vyznamnych cestach lll. a vy33ej triedy,
ktoré su relevantné z hladiska denného pohybu obyvatel'stva;

- Dopravny prieskum statickej dopravy;

- Prieskumy vytazenia vozidiel, vytazenia zastavok (najma elektriCkovych) a zatazeni
vSetkych liniek s ciefom identifikacie maximalne zatazenych Usekov v kazdom smere
jazdy vozidiel



Obr. &. 2 — Graficky vystup z dopravného modelu pre rok 2050
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Zdroj: Zhotovitel PUM BSK

V ramci navrhovej €asti boli identifikované 4 kfu€ové strategické ciele, ktoré su zamerané na
najdéblezitejSie vyzvy pre oblast dopravy do roku 2050. Jednotlivé strategické ciele obsahuju
konkrétne Specifické ciele z dovodu lepSej identifikacie a presnejSieho zamerania jednotlivych
opatreni. Strategickeé ciele su:

1. ZlepSenie kvality ovzdusSia, znizenie uhlikovej stopy a zvySenie priestorovej
efektivity dopravy

Ciel sleduje zniZenie priestorovych narokov na zaberanie uzemia dopravnou infrastrukturou,
resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Zaroven sa sleduje znizenie uhlikovej
stopy a tym zlep$enie Zivotného prostredia. Strategicky ciel sa bude napifiat’ prostrednictvom
nasledovnych $pecifickych cielov:

- Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

- Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

- Optimalizacia zasobovania mesta

- ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev

- Znizenie znedistenia ovzduSia mobilnymi zdrojmi a znizenie hlukovej zataze
a uhlikovej stopy

- ZlepS$enie ludského zdravia



2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Ciel sleduje celkové zvySenie efektivity dopravného systému najma vyuzitim multimodalneho
retazca, optimalizaciou su¢asného systému vyuzitim dostupnych kapacit a zniZenie vplyvov
dopravnych situacii, ako napr. dopravné nehody, do€asné znizenia kapacity pri uzavierkach
a pod. Strategicky ciel sa bude napifiat prostrednictvom nasledovnych Specifickych cielov:

- ZvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi
réznymi médmi vo VOD

- Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

- ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infradtruktury a verejnych priestranstiev pre
rézne skupiny obyvatelov

- ZlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

- ZvySenie komfortu cestujucich

3. ZvysSenie bezpecénosti

Ciel sleduje zvySenie bezpecnosti a odolnosti celého dopravného systému najma znizenim
vplyvu na zdravie a Zivoty oséb pri dopravnych nehodach alebo mimoriadnych udalostiach,
ako su napriklad Zivelné alebo bezpeénostné udalosti. Strategicky ciel sa bude napifat
prostrednictvom nasledovnych Specifickych cielov:

- Modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktury
- ZniZenie dopravnej nehodovosti
- ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

4. Zvysenie finanénej udrzatelnosti

Ciel sleduje zvySenie udrzatelnosti financovania investicii i prevadzky a zlepSenie bilancie
prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov a vydavkov. Strategicky ciel sa bude
napliat prostrednictvom nasledovnych Specifickych ciefov:

- Zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému
- Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja
- Zabezpecenie procesnej podpory mobility

Zakladnym ciefom pri tvorbe PUM BSK bola zmena del’by dopravnej prace zo sucasnych
30% - 70% v prospech individualnej automobilovej dopravy na navrhovanych 50% - 50% v
roku 2050. Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych ¢asovych obdobiach do
dopravného modelu sa v8ak zmena dopravnej prace v prospech VOD nezmenila a ostala stale
prakticky zhodna. Preto sa pristupilo k pouzitiu prepravnej konstanty, ktorou sa dodala vaha
jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia veduce k podpore VOD zvyhodnené a naopak
aby podpora IAD bola potlacana.



Tab. €.1 - Prepravna konstanta pouzita na prepocet cestujucich z dopravného modelu

Kolajova Autobusova

doprava doprava IAD
2018 1 1 1
2025 1,025 1,11 0,971
2030 1,278 1,045 0,928
2040 1,75 1,02 0,828
2050 2,243 1,041 0,714

Pri zohfadneni jednotlivych opatreni zhotovitel' kvantifikoval aj environmentalne dopady. Ako
hlavny ukazovatel bral do uvahy vyprodukované mnozstvo CO2 v automobilovej doprave,
respektive jeho Usporu pri pouziti kolajovej dopravy.

Celkové hodnotenie vzniklo ako sucCet ekonomického hodnotenia a environmentalneho
opatrenia pre jednotlivé sledované obdobia (+5,10,20,30 rokov).Vysledok hodnoteni, ktoré su
uvedené v dokumente Plan implementacie PUM BSK, sa rozdelil v zavislosti od vysledku do
troch kategorii.

opatrenie mimoriadne délezite a potrebné na realizaciu v kratkodobom horizonte.

: opatrenie je prinosné, v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat
preverovacimi Studiami, predprojektovou a projektovou dokumentaciou s predpokladom
realizacie v strednodobom horizonte.

Cervena: v siasnosti ete nie je potrebné sa danym projektom podrobne zaoberat, pripadne
je nutné preverit’ jeho efektivitu v nasledujucom obdobi.

Vsetky opatrenia posudzované v ramci PUM BSK su tvorené subormi komplexnych rieseni,
ktoré prispievaju nielen k zlepSeniu kvality dopravnych prudov a kapacit, ale aj napr.
k zvySeniu bezpec€nosti cestujucich a k zniZeniu negativnych dopadov na Zivotné prostredie.
To znamena, Ze napr. pri modernizacii zelezni€ného koridoru 130 (smer Senec) je nutné
vybudovat bezkolizne mimourovinové krizovania, parkoviska P+R s potrebnou kapacitou,
useky cyklotras prepajajuce prestupné body vramci IDS a opatrenia zamerané na
zmiernovanie neprianych dosledkov zmeny klimy.

V ramci dokumentu boli identifikované projekty, ktoré su tzv. no-regret aich realizacia je
nevyhnutna ,okamzite“. Tieto projekty tvoria nulovy variant v ramci dopravného modelu:

Cestna infrastruktuara:

- Dialnica D4 v useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Raci

- Rychlostna cesta R7 v useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Hubice

- Vybudovanie mimourovinovej krizovatky Triblavina na D1 s napojenim na 1/61

- Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina —
Chorvatsky Grob (Teply pramen)

Elektrickova infrastruktura:

- Usek elektrickovej trate Bosakova - Janikov dvor



Zelezniéna infrastruktira:

- Ciastoéné zvySenie priepustnej vykonnosti Zelezniénej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie odboCky RuZzinov, rekonstrukcia dopravne;j
kolaje v ZST Nové Kosariska pre nakladnu dopravu

- Elektrifikacia a rekon$trukcia Zelezni¢nej trate na useku Devinska Nova Ves —
Marchegg

- Modernizacia a skapacitnenie zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves (mimo) —
Kuty v dvoch etapach, pricom prva etapa bude po Malacky

VSetky vyznamné infrastrukturne opatrenia do roku 2050 boli rozdelené do koridorov podla ich
funkéného vztahu vzhladom na Bratislavu. Koridory boli uréené nasledovne:

1. Severozapadny (smer Malacky)

2. Severny (smer Pezinok)

3. Severovychodny (smer Senec)

4. VVychodny (smer Dunajska Streda)

5. Juzny (Uzemie na juh od Dunaja) 6

6. Tangencialny (infradtruktirne prepojenia medzi koridormi)

7. Mesto (opatrenia na Uzemi Bratislavy)

Vyber najddlezitejSich projektov podla koridorov, ktoré je potrebné spravit do roku 2030:
Mesto Bratislava

- Modernizécia ZST Bratislava hl. st.

- Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

- Kolajové prepojenie -Bratislava predmestie — Bratislava-Filialka/Bratislava-Nivy
- Modernizécia ZST Bratislava-Vajnory

- Predizenie Ruzinovskej elektri¢kovej radialy po TIOP Ruzinov

Severozapadny (smer Malacky)

- Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac
- Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory

- Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava

- Cesta I1/509 — obchvat Malaciek

- Cestny most Marchfeld - Zahorie

Severny (smer Pezinok)

- Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca — Trnava
- Cesta 11/502 obchvat Pezinka
- Skapacitnenie trate Bratislava hl. st. (mimo) — Bratislava-Raca



Severovychodny (smer Senec)

- Modernizéacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zémky — Sturovo

- Skapacitnenie dialnice D1 v tuseku Vajnory — Senec—vychod

- Skapacitnenie cesty I/61 — Vajnory — Senec

Vychodny (smer Dunajska Streda)

- Skapacitnenie trate 131 v useku Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska
Streda
- Skapacitnenie trate v useku Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

Oznamenie o strategickom dokumente PUM BSK, vypracované podla prilohy &. 2 zakona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej zakon), bolo dna 03. 09. 2019 predlozené
Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej len MZP) podla § 5 ods. 1
zakona.

BSK zverejnil podla § 6 ods. 1 zakona ozndmenie na svojej webovej stranke. MZP zaslalo
oznamenie podfa § 6 ods. 2 zakona a informaciu o zverejneni strategického dokumentu
schvalujucemu organu a dotknutym organom.

PUM BSK podliehal posudzovaniu vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
podla zakona, nakolko sa jedna o novy strategicky dokument a svojim charakterom spifia
definiciu strategického dokumentu s predpokladanym cezhrani€énym vplyvom na Zivotné
prostredie.

Dra 17. 10. 2019 sa podla § 8 zakona uskuto&nilo stretnutie s BSK a dotknutymi organmi, na
ktorom boli prerokované poziadavky vyplyvajuce z jednotlivych stanovisk. Nasledne MZP dna
17.10.2019 pod C¢islom 6753/2019-1.7/ac-rh vydalo Rozsah hodnotenia strategického
dokumentu.

V zmysle rozsahu hodnotenia bola v 03/2020 vypracovana Sprava o hodnoteni strategického
dokumentu PUM BSK(dalej len ,SoH"), ktora bola vypracovana podla prilohy €.4 k zakona.
SoH vypracovala spolo¢nost ENVIGEO, a.s., Kyncelova 2, 974 11 Banska Bystrica v marci
2020.

K predmetnej SOH a navrhu PUM BSK sa drfia 9.10.2020 konalo verejné prerokovanie
v zmysle § 34 zakona.

Dria 03.03.2021 bol v zmysle § 13 zakona na MZP predloZeny odborny posudok k PUM BSK,
ktory bol vypracovany odborne spdsobilou osobou. Spracovatel odborného posudku
odporiéa MZP vydat’ kladné stanovisko so stanovenim podmienok a opatreni na vylu&enie,
resp. minimalizaciu negativnych dopadov na Zivotné prostredie v procese schvalovania a
implementacie strategického dokumentu.



