Obec Chorvatsky Grob

Obecny urad, Nam. Josipa Andri¢a 17, 900 25 Chorvatsky Grob

Bratislavsky samospravny kraj
Sabinovské 16

820 05 Bratislava
Nase ¢islo/zo dnia Vase (islo/zo dnia Vybavuje V Chorvatskom Grobe
6412 /2019 ing. Jana Sochorova 25.09. 2019

1055/2019/02 tel. 02/322 23017
sochorova@chorvatskygrob.sk

Vec

Ziadost o prendjom casti pozemku p.¢. 1583 alebo zriadenie vecného bremena ako pripad
hodny oscbhitného zretela.

Obraciame sa na Vas so Ziadostou o prenajom ¢asti pozemku parc. ¢. 1583 alebo zriadenia vecného
bremena, ako pripad hodny osobitného zretela podfa § 9a ods. 9 pismena c), Zékona 446/2001 Z.z.
o majetku vyssich tzemnych celkov.

Predmet zaujmu:

Pozemok, parcela registra “E“ €. 1583, zapisand na LV 4733, druh pozemku zastavana plocha nadvorie,
katastralne Uzemie Chorvéatsky Grob,

Prendjom pozemku/ zriadenie vecného bremena, ako pripad hodny osobitného zretela, je zdévodneny
uéelom vystavby cyklotrasy v rdmci realizdcie projektu: ,PREPOJENIE CYKLOTRAS MALOKARPATSKEJ
A PODUNAJSKEJ OBLASTI S KATASTROM OBCE CHORVATSKY GROB“ objekt - SO 105-10 Miestna
cyklotrasa Monarska alej —ndm. J. Andrica - 1. isek Chorvatsky Grob, TRIANGEL — MONARSKA ALEJ“.
Vymera odélenenej &asti parcely , ktord je predmetom zaujmu, z existujlce] parcely €. 1583, sa stanovi
na zéklade geometrického planu, ktory dé vypracovat obec Chorvatsky Grob dodatocne, po odsuhlaseni
iadosti. Navrhovana vyska v pripade odsuhlasenia najmu je 1,00 €/rok na dobu neurditd alebo
minimalne na dobu 10 rokov s moZnostou prediZenia najmu. Obec Chorvétsky Grob ma v siasnosti
vysporiadané majetkopravne vztahy s troma zo tyroch vlastnikov pozemkov pod budicou cyklotrasou,
s ktorymi mame uzatvorené najomne zmiuvy.

Nasim zédmerom je vybudovat cyklotrasu, ktorda prispeje k zvy3eniu bezpelnosti cyklistov
prechadzajlicich udsekom medzi dvoma Castami obce anavzdjom tieto Casti prepoji a umoini aj
napojenie k dopravnému uzlu.

Sucastou Ziadosti je priloZend projektovd dokumentacia a navrh Najomnej zmluvy.

f‘]
¢
JUDr. Vladimira Vydrova

starostka

S pozdravom

1E0: 00304760 * DIC: 2020662105 * SK7356000000006601265001 Prima banka Slovensko, a.s.
www.charvatskygrob.sk * sekretariat@chorvatskygrob.sk * 02/32223001




Obec Chorvatsky Grob

Obecny drad, Nam. Josipa Andri¢a 17, 900 25 Chorvidtsky Grob

Bratislavsky samospravny kraj
Pravne oddelenie
Sabinovska 16

820 05 Bratislava
Nase Cislo/zo diia Vase (islo/zo diia Vybavuje V Chorvatskom Grobe
6412-1 /2019 Ing. Jana Sochorova 09.10. 2019
1055/2019/02 tel. 02/322 23017
sochorova@c yErob.sk
Vec

Ziadost o prenajom &asti pozemku p.&. 1583 alebo zriadenia vecného bremena ako pripad
hodny osobitného zretela- doplnenie.

Obraciame sa na Vas so Ziadostou o prendjom &asti pozemku p.€. 1583 alebo zriadenie vecného
bremena, ako pripad hodny osabitného zretela podla § 9a ods. 9 pismena c) , Zdkona 446/2001 Z.z.
o majetku vy33ich uzemnych celkov.

Predmet najmu/ zriadenia vecného bremena:

Pozemok, parcela registra “E“ ¢. 1583, zapisana na LV 4733, druh pozemku zastavand plocha nadvorie,
katastralne Uzemie Chorvatsky Grob,

Prendjom pozemku / zriadenie vecného bremena, ako pripad hodny osobitného zretela, je zddvodneny
celom vystavby cyklotrasy v rdmci realizicie projektu: ,PREPOJENIE CYKLOTRAS MALOKARPATSKE}
A PODUNAISKE! OBLASTI S KATASTROM OBCE CHORVATSKY GROB* objekt - SO 105-10 Miestna
cyklotrasa Monarska alej — nam. J. Andriéa~ 1. Gsek Chorvatsky Grob, TRIANGEL — MONARSKA ALE)“.
Navrhovand vyska najomného je 1,00 €/rok na dobu neuréiti alebo minimélne na dobu 10 rokov
s moznostou predfZenia ndjmu.

Predmetnd cyklotrasa je pokraovanim siete cyklotrds ako dopravného prepojenia k felezniénym
staniciam susediacich obci Vajnory, Ilvanka pri Dunaji, Svity Jur. Ndsledne v spolupréci so susednou
obcou Slovensky Grob, chceme vybudovat prepojenie tejto cyklotrasy s lokalitou Maly Raj &im sa
zabezpeti prepojenie celého Slovenského Grobu k vybudovane;j sieti cyklotras v naSom regiéne.

V ramci katastra nadej obce zdroveri nadvazujeme na uZ zrealizovanii cyklotrasu SO-104-00 Javorovi Alej
~Hrudky, ktora tak spristupfiuje novovybudovanu zakladna Skolu s materskou kolou v lokalite Javorovd
Alej.

Nutnost vybudovania tejto cyklotrasy SO-105-10 vyplyva aj zo zabezpe&enia bezpeé&nosti obyvatefov
prifahlych, husto obyvanych novych lokalit (Monarska Alej I, Monarska Alej I, Triangel, Hrudky, lokalita
KIA) v nadej obci a to z dévodu predpokladaného zvysenia tranzitu dopravy z okolitych obci, prave po
dotknutej komunikécif ¢islo 111/1059. Jednd sa o stavbu ,Prepojenie diafni¢nej krizovatky Triblavina-s
cestou Nl /1059 (50212) Chorvatsky Grob- Cierna Vada.” (Obchvat Grobov 1. Etapa). Realizdciou tejto
stavby dd6jde k prepojeniu diafniénej kriovatky Triblavina s cestou Hli/1059 v obci Chorvétsky Grob.

1CO: 00304760 * DIE: 2020662105 * SK7356000000006601265001 Prima banka Slovensko, a.s.
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Obec Chorvatsky Grob

Obecny urad, Ndm. Josipa Andri¢a 17, 900 25 Chorvatsky Grob

Prilahié komunikacie v nadej obci, ktoré su vo viastnictve Bratislavského samospravneho kraja a v spréave
Regiondlnych ciest a.s. a budd vyuZivané na zvy3eny tranzit motorovych vozidiel z prifahlych lokality
a obci, ako najvhodnejSie dopravné napojenie na diafnicu D1.

KedZe cesta 111//1059 bude vzhfadom na nade poZiadavky zahrnuté v Gzemnom rozhodnuti ¢. UKaSP-
1208-2018-MS-TRIB zo dria 26.04.2019 tykajuceho sa obchvatov Grobov — 1. Etapa rekonstruovang,
nasim zdujmom je v ramci bezpec¢nosti cyklistov realizovat cyklotrasy mimo telesa cesty 111/1058.

KedZe druh4 etapa obchvatu Grobov ( pokratovanie od predmetnej cesty &islo H1/1059 smer Slovensky
Grob-Pezinok) zatial nie je technicky vyrieSena predpokladame, ie zitaZ prifahlych komunikdcii v naSom
katastri bude dlhodobo niekofkondsobnd. To je dovodom pre nadu velkd snahu realizovat cyklodopravu
mimo tychto regionalnych komunikacii. Tohto sa tyka nami predloZend Ziadost o prendjom alebo
zriadenie vecného bremena na ¢asti pozemku p.¢. 1583, priliehajaceho ku komunikécia €. 111/1059.
Predpokladand vymera prislichajlicej ¢asti pozemku je 936 m? a267 m? nésledne ako podklad
k uzavretiu zmluvy bude sliZit vypracovany geometricky plan.

Navrhovana cyklotrasa, objekt - SO 105-10 Miestna cyklotrasa Monarska alej — ndm. J. Andri¢a - 1.
dsek Chorvitsky Grob, TRIANGEL — MONARSKA ALEJ v nagej obci bude realizovana Zdrugenim obci
Jurava, na ktoru budu prevedené vsetky prava a povinnosti stavebnika zo stavebného povolenia.

Obec Chorvétsky Grob ma vsucasnosti vysporiadané majetkoprdvne vztahy stroma zo 3tyroch
viastnikov pozemkov pod budticou cyklotrasou, s ktorymi mame uzatvorené najomne zmluvy a zirovei
platné uzemné rozhodnutie €. Vyst./10967/1228/2013-Po zo diia 23.10.2014 vydané mestom Svity Jur.
Na to aby sme mohli podat Ziadost o nendvratné financné prostriedky na vybudovanie predmetnej
cyklotrasy, potrebujeme mat aj s vami uzavrety pravny vztah k predmetnym ¢éastiam pozemku p.¢. 1583
k.u. Chorvatsky Grob.

Za vybavenie nasej Ziadosti Vam vopred dakujeme.

S pozdravom

o =
‘_/_J ..%{":-{-a’;:'
JUDr. Vladimira Vydrova
starostka

Prilohy: 1. Projektova dokumentdcia

1€0: 00304760 * DIC: 2020662105 * SK7356000000006601265001 Prima banka Slovensko, a.s.
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-PROJECT
Stavba: Prepojenie cyklotrés malokarpatskej a podunajskej oblasti s katastrom obce Chorvatsky Grob INVEST

SO 105-10 Miestna cyklotrasa Monarska alej - nam. J. Andri¢a-1.asek

TECHNICKA SPRAVA

1. VSeobecné udaje

1.1 Identifikacné Gdaje o navrhovanej stavbe
Nazov stavby : Prepojenie cyklotras malokarpatskej a podunajskej oblasti s
katastrom obce Chorvatsky Grob.

Kraj : VUC Bratislavsky samospravny kraj

Okres : Senec, Pezinok

Obec : Chorvatsky Grob, Chorvatsky Grob m.&. Cierna Voda
Katastraine uzemie : Chorvatsky Grob

Druh stavby : hovostavba

1.2 Identifikacné udaje stavebnika a investora
Nazov a adresa stavebnika : Obec Chorvatsky Grob, Namestie Josipa Andri¢a 17,

90025 Chorvatsky Grob
1.3 Identifikaéné Udaje projektanta

Nazov a adresa projektanta : R-PROJECT INVEST s.r.o.
Pe&nianska 27, 851 01 Bratislava, ICO 43 831 915
Zodpovedny projektant : Ing. Richard Urban

Vypracoval > Ing. Michal Mojzi§

2. Popis funkéného a technického rie$enia

RieSeny usek zatina pri budove "Centrum Monar". Jedna sa o novo navrhovanu cyklocestu od
Monaru a2 po tok Cierna voda. Tento (sek je rozdeleny na Styri samostatné vetvy A, B,B2 a D. Vetva A
je vedena v subehu s chodnikom pre pesich. Dizka vetvy A je 153,005 m. Od chodnika je oddeleny
vodiacou dlaZzbou v zmysle TP "Navrhovanie cyklistickej infrastruktury". Vetva B je po km 0,085 vedena
v stibehu s chodnikom pre peSich obdobne ako vetva A. Od km 0,085 po koniec vetvy B v km 0,230 261
je cyklocesta samostatna. Sirka cyklocesty je v km 0,000 - 0,085 z(izena na 2,0 m (2x1,0 m). Od km
0,100 je cyklocesta navrhnuta v Sirke 3,0 m (2x1,5 m). Roz8irenie sa prevedie v medzi km 0,090 -
0,100. V km 0,140 - 0,160 je navrhnuta cyklisticka odpogivka, ktora je umiestnena medzi existujicim
chodnikom pre peSich a navrhovanou cyklocestou. Odpoéivka je dlhd 20 m a Siroka 2,78 m. Na
odpogivke budu umiestneny mobiliar.

Mobiliar - drobna architektira slizi na dotvorenie cyklocesty prvkami mestského mobiliaru, ako
sU : samostatne stojace lavitky, odpadkové ko3e, stojany na bicykle, plagatovacie plochy a odpogivkové
prekrytie.

Lavieky - volne stojace s operadiom
Popis vyrobku :

Ocelova konStrukcia lavicky je spojena drevenymi lamelami. Sedadlo je zlamiel z masivneho
borovicového dreva .
Podet kusov : 4

Odpadkové kose
Popis vyrobku :

Ocelovad nosna kondtrukcia je z ocefového plechu aocelovych trubiek oplastena drazkovanym
pozinkovanym plechom. Vnutorna nadoba je z ohybaného pozinkovaného plechu, objem 75 1.

DSP/DRS 1




-PROJECT
Stavba: Prepojenie cykloiras malokarpatskej a podunajskej oblasti s katastrom obce Chorvatsky Grob INVEST

Podet kusov : 4

Stojan na bicykle
Popis vyrobku :
Ocelova konstrukcia jednostranného stojana ma miesto pre 6 bicyklov a madlo na priputanie bicyklov.
Pocet kusov : 2

Plagatovacia plocha
Popis vyrobku :
Ocelova nosna konstrukcia nesie plagatovaciu plochu z OSB dosky velkosti 2500 x 1500 mm.
Poéet kusov : 1

Odpocivkové prekrytie (vratane laviciek)
Popis vyrobku :
Ocelova, Ziarovo zinkovana konstrukcia povrchovo upravena lakom v §tandardnom odtieni. Zastre§enie
trapézovym plechom. Stél tvoria lamely z masivneho borovicového dreva s vonkajSou povrchovou
upravou. Suéastou zastre$enia su aj dve lavicky.
Pocet kusov : 2

Di¢ka vetvy B je 230,261 m. Na vetvu B nadvazuje vetva B2, ktord kopiruje do budtcna
navrhovanu okruznu krizovatku v mieste jestvujicej prieseénej krizovatky s Konopnou ulicou.Cyklocesta
je navrhnuta v zakladnej Sirke 3,0m (2x1,5m) . V mieste krizovanie Konopnej ulice je navrhnutt prechod
pre cyklistov a za nim v mieste existujucej priekopy je tato vedena popod cyklocestu v plastovej rire DN
300 so zrezanymi zoSikmenymi otvormi v mieste vpustu a vypustu a so spevnenymi svahmi lomovym
kameriom ulozenym do beténu hr.100mm.Rozmer obloZenia je min.1,0x1,0m. Celkova dizka trasy vetvy
B2 je 198,992m. Vetva B2 pokraéuje vetvou D. Vetva D zacina km 0,138 658 .Je vedena v slibehu s
cestou 111/60212 za cestnou priekopou. Zakladna §irka cyklocesty je 3,0 m (2x1,5 m). Od km 0,210 je
cyklocesta, z dévodu majetkovych hranic, ziZena na 2,5 m (2x1,25 m). V km 0,305 216 kriZzuje
cyklocesta odvodiiovaci kanal. V tomto mieste je navrhnuty priepust DN 800. Od km 0,350 do konca
Useku, po pravej strane, je navrhnuty oporny mur z gabinovych kosov. Vyska muru je max. 1,2 m od
terénu. Mur sa sklada z dvoch ko3ov, spodny je rozmerov 2 x 1 x 1 m a vrchny je 2 x 0,5 x 0,5 m. Mur je
zalozeny na Urovni 129 m na I62ku zo Strkodrviny, hrabky 20 cm Dizka mdru je 32 m. Na mure bude
osadena zabradlie do vysky 1,30 m nad Uroven cyklocesty. Dizka zabradlia je 34 m. Cela priepustu budu
realizované tiez z gabiénovych koSov. Na hornej strane bude osadené zabradlie dizky 12 m obojstranne.
Vetva D koné&i v km 0,378 141, jej di2ka je 239,483m.

Smeroveé vedenie cesty

Navrhované smerové vedenie vetiev A, B, B2 a D kopiruje smerové vedenie cesty 111/50212 ako
aj chodniky pre peSich . Smerové vedenie pozostdva z priamych Usekov a prostych kruZnicovych
oblukov o polomeroch R = 8 - 2 500 m. Celkova dizka novo navrhovanej cesty (vetvy A B,B2 a D) je
821,741 m.

VySkové vedenie
Vyskové vedenie je navrhnuté po existujicom pri¢om zohladiiuje vSetky vy§kové obmedzenia v

Uzemi. Sklon nivelety je navrhnuty v rozmedzi 0,00 % - 5,90 %.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie je navrhnuté nasledovne:

jazdny pruh 2x1,60 m; 2x1,25 m; 2x1,00 m
vodiaci prizok -

spevnena krajnica -

nespevnena krajnica 2x0,50 m; ¢ast vetvy C 0,50/0,25 m

Zakladny priecny sklon je jednostranny 2,5 %, bez zmeny klopenia (okrem klopenia na zagiatku
a konci Useku jednotlivych vetiev). Plan vozovky ma sklon 3 %. Prie¢ny sklon nespevnenych krajnic je
8%.

DSP/DRS 2




-PROJECT
Stavba: Prepojenie cykiotras malokarpatskej a podunajskej oblasti s katastrom obce Chorvatsky Grob INVEST

Vybavenie komunikacie

Vodiace bezpeénostné zariadenia:
Funkciu vodiacich zariadeni bude pinit vodorovné dopravné znaéenie - stredny deliaci pas. V km

0,305 216 vetvy D nad priepustom a v km 0,348 - KU vetvy D nad opornym murom, je navrhnuté
zabradlie vysky 1,3 m, dizky 2 x 12 a 34 m. V sUbehu s chodnikom pre pesich - vetva A a vetva B km
0,000 - 0,085 je navrhnuta dlazba pre nevidiacich, pricom v ramci Sirky cyklocesty je navrhnuty varovny
pas §irky 20 cm. Vodiaci pas bude realizovany v rdmci Sirky chodnika pre pesich, t.j. rozoberie sa 20 cm
Siroky pas dlazby a nahradi sa vodiacou dlazbou.

Dopravné znacenie
PRIZEMNE ZVISLE DOPRAVNE ZNAGKY

Dopravné znagenie musi byt vyrobené v zmysle STN 01 80 20 a dané vyhlaskou 9/2009 Z.z.
Navrhované zvislé dopravné znatenie na cykloceste je ZMENSENEHO rozmeru. Dopravné znaéenie
umiestnené na cestach uréenych aj pre automobilovi dopravu je ZAKLADNEHO rozmeru.

s podkiadova félia a symbol v retroreflexnej tprave triedy 2 (Ref 2)
* umiestnenie na samostatnych nosi€och vedla jazdného profilu komunikacie
e bez prederavenia prednej strany

3. Konstrukcia vozovky

- asfaltovy betén jemnozrnny ABJ | 40 mm STN 736121
AC 8-0, 50-70, | STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, B 0,5 kg/m? STN 736129
- asfaltovy betén strednozrnny ABS i 50 mm STN 73 6121
AC 16 L, 50-70, Il STN EN 13108-1
- asfaltovy infiltraény postrek PI, B 0,8 kg/m? STN 736129
- &trkodrvina fr. 0-63 SD 250 mm STN 736126
G(C) STN EN 13285
spolu celkom 340 mm
odpoctivka:
- zamkova dlazba DL 60 mm STN 736131
- §trkodrvina  fr. 4-8 3D 30mm STN 736131
- podkladny betén Bl 100 mm STN 736124
cementom stmelena zmes CBGM 16/20 STN EN 14227-1
- §trkodrvina  fr. 0-32 $D 160 mm STN 73 6126
G(C) STN EN 13285
spolu celkom 350 mm

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouzije $trkodrvina.
Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla
STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba
vozoviek — stabilizované podklady a podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpe&enstvo, Ze teplota pri kladeni klesne
pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom daZdi. Po rozprestreti sa
hned zatne so zhutiovanim. Zhutfiuje sa kaZda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku
stredu. Zhutfiovanie sa opakuje aZ po dosiahnutie poZadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo
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-PROIJECT
Stavba: Prepojenie cyklotras malokarpatskej a podunajskej oblasti s katastrom obce Chorvétsky Grob INVEST

Strkodrviny musi byt v technologicky najkratS§om €ase prekryta nadvéazujicou vrstvou. Pred pokladkou
d'alSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zat'azovacieho cyklu E ger2 statickou
zat'aZovacou skiskou. E gz musi byt najmenej 90 MPa pre ochranni vrstvu a 45 MPa pre
podlozie. Pomer E def2 / E def1 musi byt’ mensi ako 2,5.

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrZiavat zdsady uvedené v katalégovych listoch (KL) pre
jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. (skladba kameniva...). Véetky platné predpisy su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su v3etky kataldgové listy zavazné.

Asfaltova vozovka — poZiadavky

Pod kazdu vrstvu stmelenu asfaltom je nutné rozprestriet spojovaci (infiltraény postrek) min 0.5
(0.8) kg/m2. Na infiltragny (spojovaci) postrek sa rozprestiera vrstva tak, aby vozidla nechodili po
postreku. Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zasady uvedené v technickych predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné predpisy (TKP) st dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt st vietky katalogové listy, ako aj véetky TKP zavazné.

Dlazdena vozovka — poZiadavky
Kladenie dlazby sa zacina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najniz§om bode dlazdenej

plochy. DlaZba sa kiadie vZdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna.
Je potrebné dodrZat pozdizny a prieény sklon dlazby. Vyska musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli
o 1cm vy388ie ako pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych ¢astic.

Vibrovanie — Celd plocha sa pozameta tak, aby §parovaci material vyplifial 8pary. Plocha sa
zvibruje vibragnou platfiou v pozdiznom aj prieenom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so
suchym Sparovacim materialom. Vibraéna platfia sa pouziva s gumovou podloZkou!

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zasady uvedené v technickych predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konStrukcie vozoviek. — TKP MDPT. V8etky platné predpisy (TKP) su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt s vetky katalogoveé listy, ako aj véetky TKP zavazné.

Zemné prace

Zemné prace pozostavajl z odstranenia nevhodnej zeminy, vykopovych prac pre uloZenie
vozovky, upravy plane, zhotovenie a zhutnenie plane. Hribka nevhodnej zeminy je navrhnuta o hodnote
20 cm.

Deformaény modul na plani Eq.rz nesmie klesniit’ pod 45 MPa, pomer Eger2/Eden<2,5 . Zemina
z vykopov sa pouZije do nasypov. Prebytok zeminy z vykopov spolu s prebytoénym humusom sa odvezie
na depénie, ktoré urci stavebnik .

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZ po zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace Stavba ciest - Teleso pozemnych komunikacii STN 73 6133.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej
zeminy sa pred za€atim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiskou PS
o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 oviac ako 5%). V pripade va¢Sej odchylky odsthlasi zastupca
investora sp6sob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouZité len zeminy velmi vhodné
(STN 72 1002 Kiasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vaésou
ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrZné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plar
musi byt zhotovena v prie€nom sklone padla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vZdy zabezpetené
jej odvodnenie. Dokongena plarn musi byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov
ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Vzhladom na moZny vyskyt nevhodnych zemin v podloZi je moZné, Ze nastane problém
s Unosnostou podloZia.  Nizku unosnost podloZzia je mozZné eliminovat niekolkymi spésobmi.
Najéastejsie pouzivané metddy zvySenia unosnosti podloZia su:
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¢  Upravou podloZia vapnom, resp. cementom

«  Vlymenou &asti zemin podloZia za kvalitnej§iu zeminu

e  VystuZenim podloZia geotextiliou resp. geomreZou

Vyber najvhodnejSej metédy je mozné po realizacii zataZovacich ski$ok na plani, resp.
skuskami CBR v zeminach podlozia preto odporu¢am dorobit skusky CBR pred realizaciou, resp. urobit
zataZovaciu skusku na zistenie hodnoty Ederz, ako aj uréenie presadavosti podloZia.

Podrobny InZiniersko - geologicky posudok v procese pripravy projektovej
dokumentacie nebol dodany projektantovi!

5. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Odvodnenie vozovky je zabezpe&ené prietnym a pozdiznym sklonom do okolitého terénu.
Odvodnenie plane cyklocesty je zabezpecené vyspadovanim vrstvy §trkodrviny do vsakovacieho drénu,
ktory je vedeny v krajne &asti vozovky alebo do okolitého terénu. Hibka drénu je 0,50 m.V km 0,059067
vetvy B2 je navrhnuty priepust popod cyklocestu v mieste existujucej priekopy. Telesa cesty bude
osadena plastova rara DN 300, vtok a vytok bude rieSeny jej zoSikmenim v tvare telesa nasypu
a spevneny lomovym kameriom osadenym do beténu hr.100 mm. V km 0,305 216 vetvy D je
navrhovany priepust DN 800, di2ky 5,30 m. Cela priepustu st navrhované z gabionovych koSov. Z
dévodu zamedzenia vyplavovanie nasypovej zeminy sa na zadnu stranu ko§ov umiestni geotextilia.

Gabionovy k6s — poZiadavky

Gabionové koSe su dodavane na stavbu predpripravené ako celok v zlisovanej forme. Po
priprave podloZia formou zhutneného Strkopieskového vankusa (Ip = min. 0,85, Edef2/Edef1 < 2,5) sa
buduje postupnym ukladanim drétokamennych ko$ov - gabionov do navrhnutych drovni podla
projektovej dokumentacie. Zasypovy nenamizavy material za rubom muru sa buduje po vrstvach spolu
s kon8trukciou gabionu a hutni sa na 10=0,85. Ip sa spresni na zaklade krivky zrnitosti dodavaného
materialu. Objemova tiaz zasypu 19 kN/m3 s uhlom vnutorného trenia min. 32°, frakcie 0-63 mm. Na
€elnu pohfadovu stranu sa pripevni pomocné docasné debnenie, ktoré sa po naplneni a zhutneni
zasypu za murom demontuje. KoSe su tvorené z dvojzakrutovej Sestuholnikovej ocelovej siete
s povrchovou Upravou Galfan (zliatina Zn-Al5%-MM)+PVC. Priemer ocefového drétu siete je 2,7/3,7
mm. Tahova pevnost drétu pouZitého na vyrobu siete musi byt 350 — 550 N/mm?2. Nominalna tahova
pevnost siete 6x8 s priemerom drétu 2,7/3,7mm je 58,0kN/m. Drétokamenné koSe musia byt navzajom
previazané. Jednotlivé koSe su medzi sebou spojené po vsetkych hranach vysokopevnostnymi C-
kruzkami v max. vzdialenosti 15 cm od seba atvoria jeden kompaktny celok. Priestorova stabilita
jednotlivych koSov bude zabezpetena distancnymi tiahlami v poéte min. 6 ks na pohfadovi plochu 1 m2.
VyS8ka gabionovych koSov bude 0,5 m. Rub muru je navrhnuty s odskakovanim. Licna strana muru je
navrhnuta hladka. Za rubom mdru je navrhnutd separacna geotextilia proti premie$avaniu sa
jednotlivych zemin a vypini. Priestor za murom (separacnou geotextiliou) bude vyplneny vhodnym
nesudrZznym, nenamfzavym materidlom. Vypli drétenych koSov musi byt kamenivo tvrdé, hranaté, alebo
oblé, odolné a takej kvality, Ze neddjde k jeho poruseniu, alebo zmenam pdsobenim okolitého prostredia
podas Zivotnosti kons§trukcie. Minimalny rozmer kameniva musi byt vaési ako 1,5 + 2-nasobok rozmeru
oka siete koSa, t,j. frakcia kameniva pre vyplii 100-200 mm. Vyplfi drotokamennych kosov je nutné
starostlivym uloZenim kameriov budovat s o najmenSou medzerovitostou.

Charakteristiky kamennej vypine:

Pre vyplfi gabionov sa mdZu pouZit iba pevné dlomky hornin alebo valiny, ktoré nepodliehaju
poveternostnym vplyvom, neobsahuju vodou rozpustné soli a nie su krehké. Ak to PD pripusta, da sa
dovnatra gabionov pouzit i recyklovany material (napr. beton). Z hladiska trvanlivosti musi kameri
a recyklovany material spifat podmienky v tabulke &.2. Prednost maji horniny s vy§§ou mernou
hmotnostou a nizkou pérovitostou. Rozmery horninovych tlomkov musia byt vacsie, ako je priemer oka
v pletive (sieti), aby kamene nevypadavali. NajvhodnejSie st ulomky o min. vefkosti rovnej 1,5 az 2
nasobku priemeru oka.
M&2u sa pouzit i kamene s va&simi rozmermi. Ulomky mensie ako priemer oka pletiva sa m6Zu pouzit v
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mnozstve nepresahujucom 10 % celkového objemu na vyplfi medzier a zaklinovanie vaé§ich kamefiov
vo vnutri gabionov (mimo lica). Na ugely opornej konstrukcie je nutné pouzit kamer Cisty, bez primesi
jemnozrnnej zeminy.

= objemova hmotnost 00= 24-26 kN/m?3

= nasiakavost max. 1,5% hmotnosti

= sUcinitel odolnosti vo&i mrazu pri 25 cykloch — 0,75
= opotrebovanost v obruse max. 0,3

= porovitost max. 15%

SPECIFIKACIA POUZITYCH MATERIALOV

Gabionové kose

Gabiony su koSe vyrobené z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete v sllade s nariadenim
89/106/EEC, maju oznacenie CE v zmysle normy ETA-09/0414 a su dodavané s produktovym
certifikdtom. Gabiony sU plnené kamerom priamo na stavbe, kde vytvaraju flexibilné, priepustné
monolitické Struktary pre opevnenia kanalov. Gabion je rozdeleny do buniek deliacimi prie€kami, ktoré
su vioZené cca kazdy 1m. Za uelom spevnenia celej konstrukcie ko$a je okraj kazdého panelu
vytvoreny z drotu vacsieho priemeru 3,4/4,4 mm.
Ocelova siet gabionovych koSov
Dvojzékrutova ocelova siet pouzivana na vyrobu gabionov ma& mechanické vlastnosti lepsie ako
doporuéuje norma EN 10223-3. Nominalna tahova pevnost siete by mala byt 58 kN/m; testy su
vykonané v zmysle normy EN 15381, priloha D.
Drét
Ocelovy drét pouZivany na vyrobu siete je hrubo galvanizovany Galmacom (zliatina Zn-5%Al) s
naslednym poplastovanim. PVC ochrana zvy$uje odolnost materidlu a moZnost jeho pouzitia aj v silne
znetistenom prostredi. PVC plast ma nominalnu hrdbku 0,50 mm. V3etky testy drétu musia byt
vykonané pred vyrobou siete.

1. Tahova pevnost: drét pouZity na vyrobu siete ma mat tahovli pevnost medzi 380-550 N/mmz2, za
Ucelom zvySenia tahovej odolnosti finalnych produktov, ¢o je doporug¢ené EN 10223-3. Dovolené
odchylky dr6tu st podla EN 10218 (Trieda T1).

2. Predizenie: Predizenie nema byt mensie ako 10% za U&elom zvy$enia tahovej odolnosti hotovych
produktov v zmysle EN 10223-3. Test musi byt uskutoéneny na vzorke minimaine 25 cm dihej.

3. Galmac: minimalne mnoZstvo Galmacu ukazuje, podla poZiadaviek EN 10244-2 pre okrajovy drét
3,4/4,4 mm je to min. 265 g/mm?, pre drét siete 2,7/3,7 mm je to min. 245 g/mm2.

4. Adhézia Galmacu: adhézia nanosu Galmacu k drétu ma byt taka, Ze po $estnasobnom navinuti drétu
okolo tffia so Stvornasobnym priemerom v porovnani s drétom, sa nevyskytne Ziadne porusenie alebo
odltpenie pri treni drétu prstami bez nastrojov s stlade s EN 10244.

5. Skuska Zivotnosti: v podmienkach kondenzacie vihkosti obsahujicej SOz (28 cyklov) podla EN ISO
6988 (bez znamok vzniku &ervenej hrdze).

P.V.C. (Polyvinyl Chlorid) Poplastovanie
Technické vlastnosti a Zivotnost PVC zodpoveda prisluSnym normam. Zakladné vlastnosti pre PVC
material, podfa EN 10245-2, su nasiedovné:
épecifické hmotnost: 1,30-1,35 kg/dm3 podfa ISO 1183,
Tvrdost: medzi 50 and 60 krivky D, podia ISO 868;
Tahova pevnost: viacej ako 21 N/mm?, podla I1SO 527;
Predizenie pri pretrhnuti: nie menej ako 200%, podfa I1SO 527;
Farba: $eda RAL 7037;
Odolnost voéi UV Ziareniu: testovacie obdobie 4000 hodin podla ISO 4892-2, alebo ISO 4892-3,
tahova pevnost a predizenie pri pretrhnuti sa nesmu odliSovat o viac ako 25%.
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Proces spajania bude vykonavany pouZitim spojovacich kliesti. Spojovacie ocelové C-krizky
chranené Galmacom, su s nasledovnymi technickymi §pecifikaciami:

* priemer drétu: 3.00 mm

« tahova pevnost: 170 kg/mm?

« vzdialenost medzi krdzkami je max. 200 mm

Netkana separacno-filtracna geotextilia:

-predizenie (taznost) min. 45 %

- pevnost v tahu: min. 16 kN/m pozdizne aj prieéne
- CBR staticky vpichovy odpor min. 2,8 kN

-dynamicky vpichovy odpor max. 19 mm

-okatost 090 80 mikrometrov

-priepustnost kolmo na geotextiliu 0,06 m/s

6. Poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu

Pre vystavbu tohto objektu plati Standardny postup budovania cestnej komunikacie:

- vyty€enie staveniska,

-  priprava Uzemia (odstranenie vegetaéného krytu, odhumusovanie ap.),

- prekladky, rekonStrukcie a upravy inZinierskych sieti,

- postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

- odvodiiovacie zariadenia (odvodfiovacie priekopy a rigoly, trativody, atd'.),

- konstrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislu§nych STN a TKP),

- vybudovanie napojeni na existujuce cesty,

- dosypavka krajnic, zahumusovanie, hydroosev,

- vegetacné upravy,

- dokon&ovacie prace: dopravné znacenie, atd.

Mechanizmy pouZivané pri stavebnych pracach musia byt udrZiavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznedistovali ovzdusie a podla potreby Cistené, aby nezne&istovali pouzivané
komunikacie (v stlade s cestnym zakonom).

Sucast'ou projektu nie je dendrologicky projekt!

VytyEenie objektu

VytyCovaci vykres je sucastou vykresovej prilohy, ktory obsahuje Udaje o hlavnych bodoch trasy.
Presnost vyty€enia musi zodpovedat STN 73 0422, Vytyovaciu siet je nutné vybudovat pred
zahajenim stavby. Body vytyCovacej siete je nutné situovat mimo telies budtcich komunikacii.

PoZiadavky na udrzbu

Po dokonéeni vystavby predmetného objektu prejde sprava a ldrZba do spravy investora -
"Obec Chorvatsky Grob". Udrzba, bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti
vozovky, odvodnenia, vybavenia komunikacie a dprav vegetaéného krytu svahov cestného telesa.

7. charakteristika technického rieSenia cesty
7.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnuta cyklocesty je v predmetnom Uzemi, zhladiska svojho U&elu novostavba. Jej
vybudovanim nedéjde k vyraznému zhor§eniu Zivotného prostredia.
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Zoznam odpadov
- vykopova zemina ina, ako uvedené v 17 05 05 €. odpadu 170506 O 3120t

Nakladanie s odpadmi
Vyburané materialy sa zabuduje po recyklacii do loZnych vrstiev vozovky.

Prebytoéné vyburané hmoty sa odvezu na skladku, ktori uréi objednavatel do zahajenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadif platnou pravnou Upravou na useku odpadového
hospodarstva (zakon &. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskor§ich predpisov), ktord poZaduje
predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnoZstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a
opatovnym wvyuZitim. Zne$kodfiovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie [udi
a neposkodzuje Zivotné prostredie je moZné vitedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnej$i spdésob nakladania
s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneskodfiovanie odpadov sklddkovanim by mal byt posledny
spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zéakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
- predchadzanie vzniku odpadov

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytaZzeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichadza do uvahy pre pripad odpadového betonu,
Zelezobeténu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu
je moZna priamo na mieste (mobilné recyklaéné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované
materidly budi prednostne vyuZité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Zmesovy
komunalny odpad bude odvazat a zneskodiiovat' separovanim firma, ktord sa zaobera takouto
€innostou v ramci Gzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnoZstvo viak
nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeéi pofas vystavby dodavatel
stavebnych prac apofas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh &innosti.

PouzZivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné prace
uskuto€iiovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k narugeniu vodného rezimu.

Ziadna latka, odpad alebo vedlaji produkt pouZitej technolégie zneéistujuca povrchovu
a podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevy$uijlce platné normy

Zabezpedit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpeénostnych predpisov pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizaénych prostriedkov

7.2 Z hfadiska bezpecnosti cestnej premavky

Véetci uzivatelia cyklocesty su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujicom technickom
stave.

Zohladnenie poZiadaviek bezpeCnosti cestnej premavky na navrhovanej ceste je obsiahnuté
v samotnom technickom riedeni objektu, ktoré vychadza z ustanoveni zakladnych cestnych noriem STN
73 6101 Projektovanie ciest a dialnic a STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na cestnych
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komunikaciach a STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a pripravovaného technického
predpisu - Navrhovanie cyklisticke] infrastruktary.

7.3 Z hl'adiska bezpe&nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni poéas
vystavby
Zhotovitel je povinny dodrziavat ustanovenia Zakonnika prace a slvisiace predpisy tykajlice sa
bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci.

7.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivhemu prostrediu
V ramci stavby nie s navrhnuté materialy, na ktoré ma vplyv agresivne prostredie.

8. Organizacia dopravy poéas vystavby

Doprava pocéas vystavby bude obmedzena len na usekoch krizovania cyklochodnika
s existujucou cestou. Pri realizacii dopravného znacenia déjde k minimainemu obmedzeniu dopravy.
Usmernenie dopravy bude v zmysle POD uvedenych v prilohe ¢.10 Situacia doasného dopravného
znacenia.

Bezpednost cestnej premavky je zaruéena samotnym technickym navrhom. Véetky dopravné
znacéky a dopravné zariadenia docasného charakteru musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako prenosné
dopravné znadenie. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou
Upravou. Ich vyobrazenie, farebnost a graficka uprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné
znacky na pozemnych komunikaciach) a vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z.

Bratislave 06/2018
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