
obec Chorvátsky Grob
obecn' rjrad, Nám. Josipa Andriča 17 ,90o 25 Chorvátsky Grob

Naše číslo/zo d a
6412 /2019
t05sl2o!9/02

Vaše číslo/zo d a Vybavuje
lng. Jana Sochorová
tel.02/32223O 17

sochorova @chorvatskysrob.sk

Bľatislavs\ samospľávny kĺaj
Sabinovská 16

820 05 Bľatislava

V Chorvátskom Grobe
25.09. 2019

Vec
Žiadosť o prenáiom časti pozemku p.č. L583 alebo zriadenie vecného bremena ako prípad

hodnrí osobitného zretel'a.

obraciame sa na Vás so žiadosťou o prenájom časti pozemku parc. č. 1583 alebo zriadenia vecného
bremena , ako prípad hodnri osobitného zretel'a podľa 5 9a ods. 9 písmena c) , Zákona 446/2007Z.z.
o majetku vyššĺch zemn' ch celkov.

Predmet záujmu:
Pozemok, parcela registra "E" č' 1583, zapísaná naLV 4733, druh pozemku zastavaná plocha nádvorie,

katastrálne zemie Chorvátsky Grob,

Prenájom pozemku/ zriadenie vecného bremena, ako prípad hodn, osobitného zreteľa, je zd vodnen'
rjčelom v stavby cyklotrasy v rámci realĺzácíe projektu: ,,PREPoJENlE cYKLoTRÁs MALoKARPATSKEJ
A PoDUNAJSKEJ oBtAsTl s KATASTRoM oBcE cHoRVÁTsKY GRoB" objekt - so 105-10 Miestna
cyktotrasa Monarská alej - nám. J. Andriča - 1. sek Chorvátsky Grob, TR|ANGEL - MONARSKÁ AIEJ'.
V, meľa odčlenenej časti parcely, ktorá je predmetom záujmu, z exĺstujricej parcely č. ].583, sa stanoví
na základe geometrĺckého plánu, ktonŕ dá vypracovať obec Chorvátsky Grob dodatočne, po odsrihlasení
Žiadosti. Navrhovaná v'iška v prípade odstihlasenia nájmu je 1,00 /rok na dobu neurčitrj alebo
minimálne na dobu 10 rokov s možnosťou predíŽenia nájmu' obec Chorvátsky Grob má v srjčasnosti

vysporiadané majetkoprávne vzťahy s troma zo štyroch vlastníkov pozemkov pod budticou cyklotrasou,

s kton mi máme uzatvorené nájomne zmluvy'
Našim zámerom je vybudovať cyklotrasu, ktorá prispeje k zv' šeniu bezpečnosti cyklistov
prechádzaj cich sekom medzi dvoma časťami obce a navzájom tieto časti prepojí a umožní aj

napojenĺe k dopravnému uzlu.

S časťou žiadostĺje priložená projektová dokumentácia a návrh Nájomnejzmluvy.

S pozdravom

JUDr Vydrová
starostka

tČo: ooso+zeo * DlČ: 20206621o5 * SK7356000000006601265001 Prima banka Slovensko, a.s.

www.chorvatskvgrob.sk * sekretariat@chorvatskvqrob.sk * 02/32223OOL



obec Chorvátsky Grob
obecnt rjrad, Nám. Josipa Andriča 17,900 25 Chorvátsky Grob

Naše číslo/zo d a
64!2-t /2019
71ssl2oL9/OZ

Vaše číslo/zo d a Vybavuje
lng. Jana Sochorová
tel.02ĺ322230 t7
rqgh a ĺ9.Yq'&![9!yels hv 'Ig 

b. 5l

Bratislavsk' samosprávny kraj
Právne oddelenie
Sabinovská 16
820 05 Bratislava

V Chorvátskom Grobe
09.r.0. 2019

Vec
Žiadosť o prenáiom časti oozemku p.č. 1583 atqbo ztiadenia vecného bremena ako prípad
hod nrŕ osobitného zreteľa- doplnenie.

obraciame sa na Vás so žiadosťou o prenájom časti pozemku p.č. 1583 alebo zriadenie vecného
bremena, ako prípad hodn osobitného zreteľa podľa $ 9a ods. 9 písmena c), Zákona 446ĺ2ooL7.z'
o majetku vyšších rizemn ch celkov.

Predmet nájmu/ zriadenia vecného bremena:
Pozemok, parcela registra "E" č,' L583, zapísaná na LV 4733, druh pozemku zastavaná plocha nádvorie,
katastrálne zemie Chorvátsky Grob,

Prenájom pozemku / zriadenie vecného bremena, ako prĺpad hodn' osobitného zreteľa, je zd vodnen
riče]om rnstavby cyklotrasy v rámci realizácie projektu: ,,PREPoJENIE cYKLoTRÁs MAIoKARPATSKE|
A PoDuNAJsKEl oBtAsTl s KATASTRoM oBcE cHoRVÁTsKY GBoB" objekt - so 1o5-1o Miestna
cyklotrasa Monarcká alej - nám. l. Andriča - 1. sek Chorvátsky Grob, TRIANGEI - MONARSKÁ Atg".
Navrhovaná v' ška nájomného je ĺ.,00 /rok na dobu neurčitrj alebo minimálne na dobu 10 rokov
s možnosťou predĺženia nájmu.
Predmetná cyklotrasa je pokračovaním siete cyklotrás ako dopravného prepojenia k železničn' m
staniciam susediacich obcí Vajnory, lvanka pri Dunaji, Svät' Jur. Následne v spolupráci so susednou
obcou Slovensk' Grob, chceme vybudovať prepojenie tejto cyklotrasy s lokalitou Mal' Raj čím sa
zabezpečí prepojenie celého Slovenského Grobu k vybudovanej sieti cyklotrás v našom regi ne'
V rámci katastra našej obce zárovel1 nadväzujeme na už zrealizovan cyklotrasu So-104-00Javorová Alej
-Hrudky, ktorá tak sprístup uje novovybudovanrj základnri školu s materskou školou v lokalite Javorová
Alej.
Nutnosť vybudovania tejto cyklotrasy 5o-105-L0 vyplr va aj zo zabezpečenia bezpečnosti obyvateľov
priľahI' ch, husto ob' van' ch nov ch lokalít (Monarská Alej l, Monarská Alej ll, Triangel, Hrudky, lokaľita
KlA) v našej obci a to z d vodu predpokladaného zu šenia tranzitu dopravy z okolit' ch obcí, práve po
dotknutej komunĺkácií číslo lll/1059. Jedná sa o stavbu ,,Prepojenie diaľničnej križovatky Trib|avina*
cestou lll /1059 (50212} Ctrorvátsky Gľob_ čierna Voda." (obchvat Grobov 1. Etapa). Realizáciou tejto
stavby d jde kprepojeniu diaľničnej križovatky Triblavĺna scestou lll/1059 vobci Chorvátsky Grob.

lČo: oogoĺzgo * Dlč: 2020662105 * sK7356oooooooo66o1255001 Prima banka Slovensko, a.s.
W!ĹV .cip1yat5!Yg5gb.g! * sske!aĺl-e!@_cb9Ív3!*ygl9bJ! * 02/32223001



obec Chorvátsky Grob
obecn' rad, Nám. Josipa Andriča L7 ,9oo 25 Chorvátsky Grob

Priľahlé komunikácie v našej obci, ktoré sri vo vlastníctve Bratislavského samosprávneho kraja a v správe
Regioná|nych ciest a.s. a budri využívané na zvr šen tranzit motorov' ch vozidiel z priľahl ch lokality
a obcí, ako najvhodnejšie dopravné napojenie na diaľnicu D1.
Kedže cesta lll/1059 bude vzhľadom na naše požiadavky zahrnuté v zemnom rozhodnutí e. Úrasp-
1208-2018-Ms-TRlB zo d a 26.04.2019 t' kajriceho sa obchvatov Grobov - 1. Etapa rekonštruovaná,
našĺm záujmom je v rámci bezpečnosti cyklistov realizovať cyklotrasy mimo telesa cesty lll/1059.
KedŽe druhá etapa obchvatu Grobov ( pokračovanie od predmetnej cesty číslo lĺ!/1059 smer Slovenskr
Grob-Pezinok) zatiaľ nie je technicky vyriešená predpokladáme, že zál'až priíahl(1ch komunikácií v našom
katastri bude dlhodobo niekoľkonásobná. To je d vodom pre našu veľkri snahu realizovať cyklodopravu
mimo t' chto regionálnych komunikácií. Tohto sa dka nami predložená žiadosť o prenájom alebo
zriadenie vecného bremena na časti pozemku p.č. 1583, prílíehaj ceho ku komunikácia č. llt/1059.
Predpokladaná rĺ mera prĺslrichaj cej časti pozemku je 936 mz a267 m2, následne ako podklad
k uzavretiu zmluvy bude slrižiť vypracovanri geometrick' plán.
Navrhovaná cyklotrasa, objekt - so 105_10 Miestna cyklotrasa Monarská alej - nám. J. Andriča - 1.
risek Chorvátsky Grob, TR|ANGEL - MoNARSKÁ nul v našej obci bude realizovaná Združením obcí
Jurava, na ktor budri prevedené všetky práva a povinností stavebníka zo stavebného povolenia.
obec Chorvátsky Grob má v s časnosti Wsporiadané majetkoprávne vzťahy s troma zo štyroch
vlastníkov pozemkov pod budricou cyklotrasou, s kton mi máme uzatvorené nájomne zmluvy a zárove
pĺatné rÍzemné rozhodnutie č. Vtŕst./10967 /t2z8/2ot3-Po zo d a 23'10.2014 vydané mestom Svät, Jur.
Na to aby sme mohli podať žiadosť o nenávratné finančné prostriedky na vybudovanĺe predmetnej
cyklotrasy, potrebujeme mať aj s vami uzavret1Í právny vzťah k predmetn' m častiam pozemku p.č. 1583
k.tj' Chorvátsky Grob.

Za vybavenie našej žiadostiVám vopred d'akujeme.

S pozdravom

JUDr Vydrová
starostka

Prílohy: 1. Projektová dokumentácia

Ičo: oogo+zoo ' Dlč;2020662105 * sK73560ooooooo66o1265001 PÍima banka slovensko, a.s.

urvĺw.qh9'rYat*y.sts_b_* * 5gkĺeJo4attrg]:srvals-kyÉĺsb'g! * 02/ 32223oot
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so L05-L0
VYPRACOVAL

lns. Mĺchal MoJŽlš /& ZODP. PROJEKTANT

lns. Richard URBAN
(r" /&Hr. lľrlŽ. pnolĺrlu

lns. MichalMoJŽlš

Námestie Josipa Andriča L7, 900 25 Chorvátsky Grob

KONTROLOVAL

kDaša lvo:ŽlšovÁ
TEĽ

Obec

oKRES (OBVOD) STAVBY

SEN VÚc R Ŕ'ĺN
R-PRoJEcT lNVEST,s.r.o., Pečnianska 27 85101 Bratislava, tel, : +421 2 555 66 499, www.r-project.sk, r-project@r-project.sk
ZHoToVlTEĽ

sĺuprŇ
DSP/DRS

ronvÁr
A4PREPoJ E N l E cYKLoTRÁs ĺvRI-oKARPATSKEJ A PoDU NAJSKEJ

oBLAST| s KATASTRoM oBcE cHoRVÁTsKY GRoB

STAVBA

DÁTUM
06.2018

Č.zÁKAzKY

Miestna cyklotrasa Monarská alej - nám. J. Andriča-L.risekOB]EKT MIERKA č.ĺncH.

č.vYKREsU

L
č.sÚPRAvY

TECHNlcKA sPRÁVA



Stavba: Prepojenie cyklotrás malokarpatskej a podunajskej oblasŕi s kaŕasŕrom obce Chorvátsky Grob
Et -PROJECT
t I /NVF.Sr

so í05-ĺ0 Miestna cyklotrasa Monarcká alej - nám. J. Andriča-í.risek

TEcHNlcKÁ SPRÁVA

í. Všeobecné daje

í.ĺ ldentifikačné daje o navrhovanej stavbe
Názov stavby : Prepojenie cyklotrás malokarpatskej a podunajskej oblasti s

katastrom obce chorvátsky Grob.

Kraj : VÚC Bratislavsk samosprávny kraj

Okres : Senec, Pezinok

obec : Chorvátsky Gľob, Chorvátsky Grob m.č' Čierna Voda

Katastrálne ĺjzemie : Chorvátsky Grob

Druh stavby : novostavba

í.2 ldentifikačné daje stavebníka a investora

Názov a adresa stavebníka : obec Chorvátsky Grob, Námestie Josipa Andriča 17,

90025 Chorvátsky Grob

ĺ.3 Identifikačné lidaje projektanta

Názov a adresa projektanta : R_PRoJECT lNVEST s.r.o.

Pečnianska 27,851 01 Bratislava, lČo 43 831 915

Zodpovedn projektant : lng. Richard Urban

Vypracoval : lng. MichaĺMojŽiš

2. Popis funkčného a technického riešenia

Riešen sek začĺna pri budove "Centrum Monať'' Jedná sa o novo navrhovan cyklocestu od
Monaru až po tok Čierna voda' Tento risek je rozdelen na štyri samostatné vetvy A, B,82 a D. Vetva A
je vedená v sÚbehu s chodníkom pre peších. DEka vetvy A je í53,005 m. od chodnĺka je oddelen
vodiacou dlažbou v zmysle TP "Navrhovanie cyklistickej infraštruktriry''. Vetva B je po km 0,085 vedená
v s behu s chodníkom pre pešĺch obdobne ako vetva A. od km 0,085 po koniec vetvy B v km 0,230 261
je cyklocesta samostatná. Šírka cyklocesty je v km 0,000 - 0,085 z Žená na 2,0 m (2x1,0 m)' od km
0'100 je cyklocesta navrhnutá v šírke 3,0 m (2x1,5 m). Rozšírenie sa prevedie v medzi km 0,090 -

0'100. V km 0'140 - 0'160 je navrhnutá cyklistická odpočĺvka' ktorá je umiestnená medzi existujÚcim
chodníkom pre peších a navrhovanou cyklocestou. odpočĺvka je dlhá 20 m a široká 2,78 m. Na
odpočívke bud umiestnen mobiliár.

Mobiliar - drobná architekt ra sl Ži na dotvorenie cyklocesty prvkami mestského mobiliáru, ako
s : samostatne stojace lavičky, odpadkove koše, stojany na bicykle' plagátovacie plochy a odpočívkové
prekrytie.

Lavičky - vol'ne stojace s operadlom
Popis v robku :

ocel'ová konštrukcia lavičky je spojená dreven mi lamelami. Sedadlo je z lamiel z masívneho
borovicového dreva .

Počet kusov : 4
odpadkové koše

Popis v robku :

ocel'ová nosná konštrukcia je z ocel'ového plechu a ocel'ovrch trubiek opláštená drážkovan m
pozinkovan m plechom' VnÚtorná nádoba je z oh baného pozinkovaného plechu, objem 75 l.

DSPIDRS



T,.PROJECTI1 lĺvvrsrSŕavÔa: Prepojenie cyklotrás malokarpatskej a podunajskej o lasĺi s kaŕasŕro m obce Choľvátsky Grob

Počet kusov:4
Stojan na bicykle

Popis v robku :

ocel'ová konštrukcia jednostranného stojana má miesto pre 6 bicyklov a madlo na prip tanie bicyklov.
Počet kusov : 2

Plagátovacia plocha
Popis v' robku :

ocel'ová nosná konštrukcia nesie plagátovaciu plochu z oSB dosky vel'kosti 2500 x 1500 mm.
Počet kusov: '|

odpočívkové prekrytie (vrátane lavičiek)
Popis v' robku :

ocelbvá, žiarovo zinkovaná konštrukcia povrchovo upravená lakom v štandardnom odtieni. Zastrešenie
trapézov m plechom. St l tvoria lamely z masívneho borovicového dreva s vonkajšou povľchovou
Úpravou. S časťou zastrešenia sÚ aj dve lavičky.
Počet kusov: 2

DEka vetvy B je 230,261 m. Na vetvu B nadväzuje vetva 82, ktorá kopĺruje do budrjcna
navrhovan okružnÚ kriŽovatku v mieste jestvuj cej priesečnej križovatky s Konopnou ulicou.Cyklocesta
je navrhnutá v základnej šírke 3,0m (2x1,5m) . V mieste križovanie Konopnej ulice je navrhnutÚ prechod
pre cyklistov azaním vmieste existuj cejpriekopy jetátovedená popod cyklocestu v plastovejr re DN
300 so zrezan'mi zošikmen mi otvormi v mieste vpustu a u pustu a so spevnen mi svahmi lomov m
kame om uloŽen m do bet nu hr.100mm.Rozmer obloŽenia je min.1,0x1,0m. Celková díŽka trasy vetvy
82 je 198'992m' Vetva 82 pokračuje vetvou D. Vetva D začína km 0,138 658 .Je vedená v s behu s
cestou llll50212 za cestnou priekopou. Základná šírka cyklocesty je 3,0 m (2x1,5 m). od km 0,210 je
cykĺocesta, z dÔvodu majetkov ch hraníc, z(lžená na 2,5 m (2x1'25 m). V km 0'305 216 križuje
cyklocesta odvod ovací kanál. V tomto mieste je navrhnut prĺepust DN 800' od km 0,350 do konca
Úseku, po pravej strane, je navrhnut oporn m r z gabinou ch košov' V ška m ru je max. 1,2 m od
terénu. M rsa skladá z dvoch košov, spodn je rozmerov 2x1x 1 m a vrchn je 2 x 0,5 x 0,5 m. Mrir je
založen' na rovni 129 m na l Žku zo štrkodrviny, hrrjbky 20 cm DĺŽka mriru je 32 m. Na m re bude
osadená zábradlie do vr. šky 1,30 m nad rove cyklocesty. Dižka zábradlia je 34 m. Čelá priepustu budri
realizované tiež z gabi nou ch košov. Na hornej strane bude osadené zábradlie dížky 12 m obojstranne.
Vetva D končí v km 0,378 141, jq oEraje 239,483m.

Smerové vedenie cestv
Navrhované smerové vedenie vetiev A, B, 82 a D kopíruje smerové vedenie cesty lll/50212 ako

aj chodníky pre pešĺch Smerové vedenie pozostáva z priamych sekov a prost ch kruŽnicovt ch
oblÚkovopolomerochR=8-25oom.CelkovádEkanovonavrhovanej cesty(vetvyA,B,B2aD)je
821,741m.

VÝškové vedenie
V škové vedenie je navrhnuté po existujtlcom pričom zohl'ad uje všetky v škové obmedzenia v

zemí' Sklon nivelety je navrhnut' v rozmedzí 0'00 % - 5'90 %.

Šírkové usporiadanie
Šírkové usporiadanie je navrhnuté nasledovne:

jazdn pruh 2x1,50 m;2x1,25 m; 2x1,00 m

vodiaci pr Žok
spevnená krajnica
nespevnená krajnica 2x0,50 m; časť vetvy C 0,50/0,25 m

Základn priečny sklon je jednostrann 2,5 oÄ, bez zmeny klopenia (okrem klopenia na začiatku
a konci seku jednotliv ch vetiev). Plá vozovky má sklon 3 %. Priečny sklon nespevnen ch krajníc je
80Ä.

2DSPlDRS



Stavba. Prepojenie cyklotrás malokarpatskej a podunajskej oblasŕi s kaŕasŕrom obce Chorvátsky Grob R'ffr9{'7

Vybavenie komunikácie

Vodiace bezpečnostné zariadenia:
Funkciu vodiacich zariadení bude plniť vodorovné dopravné značenie - stredn deliaci pás' V km

0,305216vetvyDnadpriepustomavkm0,348-KUvetvyDnadopornmmrom,jenavrhnuté
zábradliev šky1,3m,dĺžky2x12a34m.Vs behuschodnĺkomprepeších-vetvaAavetvaBkm
0'000 - 0'085 je navrhnutá dlaŽba pre nevidiacich' pričom v rámcišírkycyklocesty je navrhnut varovn
pás šírky 20 cm. Vodiaci pás bude realizovan v rámci šírky chodnĺka pre peŠích, t.j. rozoberĺe sa 20 cm
širok pás dĺaŽby a nahradí sa vodiacou dlaŽbou.

Dopravné značenie
PRíZEMNÉ zVlsLE DoPRAVNE ZNAČKY

Dopravné značenie musí byť vyrobené v zmysle sTN 01 80 20 a dané vyhláškou 9ĺ2009 Z.z.
Navrhované zvislé dopravné značenie na cykloceste je ZMENŠeľĺrrĺo rozmeru. Dopravné značenie
umiestnené na cestách určen ch aj pre automobilovÚ dopravu je ZÁKLADNÉHo rozmeru.

r podkladová f lia a symbol v retroreflexnej Úprave triedy 2 (Ref 2)
. umiestnenie na samostatn ch nosičoch vedl'a jazdného profilu komunikácie
. bez prederavenia prednej strany

3. Konštrukcia vozovky

- asfaltov' bet n jemnozrnn

- asfaltov spojovací postrek
- asfaltov bet n strednozrnn,

_ asfaltou infiltračn postrek
- štrkodrvina fr. 0-63

ABJ I 40 mm
AC 8-O, 50-70, r

PS, B 0,5 kg/m2
ABS ll 50 mm
AC 16 L, 50-70, il
Pl, B 0,8 kg/m2

Šo 250 mm
Gíc)

sTN 73 6121
sTN EN 13'108-1

sTN 73 6129
sTN 73 6121
sTN EN 13108-1
sTN 73 6129
sTN 73 6126
STN FN 13285

spolu celkom

odpočĺvka:

- zámková dlažba
- štrkodrvina fr. 4-8
- podkladn bet n

cementom stmelená zmes
- štrkodrvina fr.0-32

340 mm

DL
Šo
Bil
oBGM 16/20
Šo
G/e\

60 mm STN 73 6131
30 mm STN 73 6'131
100 mm STN 73 6124

sTN EN 14227-1
'160 mm STN 73 6126

STN FN 13285
spolu celkom 350 mm

Vozovka sa skladá z podkladov ch vrstĺev a krytu. Ako podkladová vrstva sa použije štrkodrvina.
Podkladové vrstvy sri definované v STN 73 6114 Vozovky pozemn ch komunikácií. Zhotovujri sa podľa
sTN 73 6124 Stavba vozoviek - kamenivo stmelené hydraulick m spojivom' sTN 73 6125 Stavba
vozoviek - stabilizované podklady a podl'a sTN 73 6126 Stavba vozoviek - nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemajÚ zhotovovať ak hrozí nebezpečenstvo, Že teplota pri kladenĺ klesne
pod 5' C. Kladenie sa nesmie vykonávať ani pri silnom alebo dlhotrvaj com daŽdi. Po rozprestretí sa
hned'začne so zhut ovaním. Zhut uje sa kaŽdá vrstva samostatne. Vrstva sa zhut uje od okrajov ku
stredu. Zhut ovanie sa opakuje aŽ po dosiahnutie poŽadovanej miery zhutnenia. Nestmelená vrstva zo
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štrkodrviny musí byť V technologicky najkratšom čase prekrytá nadväzujricou vrstvou. Pred pokládkou
d'a!šej vrstvy sa kontroluje modu! pretvárnosti z druhého zatäžovacieho cyklu E o"ĺz statickou
zathŽovacou sk škou. E oeĺz mUSí byrt' najmenej 90 MPa pre ochrann vrstvu a 45 MPa pre
podložie. Pomer E def2 / E defĺ musí byt'menší ako 2,5.

Pri v' stavbe vozoviek je nutne dodžiavať zásady uvedené v katal govrch listoch (KL) pre
jednotlive vrstvy konštrukcie vozoviek. (skladba kameniva...). Všetky platne predpisy sti dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetn projekt stJ všetky katal gové listy záväzne.

Asfaltová vozovka - požiadavkv
Pod kaŽd vrstvu stmelenĺj asfaltom je nutné rozprestrieť spojovacĺ (infiltračn postrek) min 0.5

(0.8) kg/m2' Na infiltračn (spojovací) postrek sa rozprestiera vrstva tak, aby vozidlá nechodili po
postreku. Pri v stavbe vozoviek je nutne dodžiavať zásady uvedené v technick ch predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konštrukcie vozoviek. - TKP MDPT. Všetky platne predpisy (TKP) stl dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetn projekt sti všetky katal gové listy, ako aj všetky TKP záväzné'

Dláždená vozovka _ požiadavkv
Kladenie dlaŽby sa začína v rohu s prav' m uhlom, ak je to moŽné' v najnižšom bode dláŽdenej

plochy. Dlažba sa kladie vŽdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloŽená plocha je hned'poch dzna.
Je potrebné dodžať pozdĺŽny a priečny sklon dlaŽby. V ška musí byť taká, aby tvaľovky po uložení boli
o 1cm vyššie ako požadovaná v ška plochy, | žko sa pri vibrovaní zníži o 1 cm'

Špárovanie - je potľebné pouŽiť kamenivo s nĺzkym obsahom jemn ch a prachovit ch častĺc.
Vibrovanie - Celá plocha sa pozametá tak, aby špárovací materiál vypĺRal špáry. Plocha sa

zvibruje vibračnou plat ou v pozdEnom aj priečnom smere. Vibruje sa zásadne len suchá dlažba so
such m špárovacím materiálom. Vibračná plat a sa používa s gumovou podložkou!

Pri vt stavbe vozoviek je nutné dodžiavať zásady uvedené v technick ch predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konštrukcie vozoviek. - TKP MDPT. Všetky platné predpisy (TKP) sti dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetn projekt sti všetky katal gové listy, ako aj všetky TKP záväzné.

Zemné práce
Zemné práce pozostáva1 zodstránenia nevhodnej zeminy, v1ikopov ch prác pre uloženie

vozovky, pravy pláne, zhotovenie a zhutnenie pláne. Hr bka nevhodnej zeminy je navrhnutá o hodnote
20 cm.

Deformačn modul na pláni E6g12 neSmie klesnriť pod 45 MPa, pomer EaeĺzlEaen<2,S . Zemina
z tĺ kopov sa pouŽije do násypov. Prebytok zeminy z rĺ. kopov spolu s prebytočn m humusom sa odvezie
na dep nie, ktoré určístavebník .

Zemné práce pozostáva1u z v kopu a nasypania zemného telesa aŽ po zhotovenie a zhutnenie
pláne pod vozovku' Základnou normou pre navrhovanie a vykonávanie zemn ch prác je STN 73 3050
Zemné práce Stavba ciest - Teleso pozemn ch komunikáciisTN 73 6133.

Zemné práce je nutné vykonávať vo vhodn ch klimatick ch podmienkach. Vlhkosť rozprestretej
zeminy sa pred začatím prác nesmie odlišovať od hodnoty optimálnej vlhkosti stanovenej skr]škou PS
oviac ako 3% (pri zeminách s lp 17 oviac ako 5%). Vprĺpade väčšej odch lky odsrjhlasí zástupca
investora sp sob pravy prevlhčenej zeminy.

Plá pod vozovkou musí byť upravená v zmysle poŽiadaviek uveden ch v STN 73 6114 Vozovky
pozemn ch komunikácií _ základné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve násypu a 0'3 m vrstve zárezu m Žu byť použite len zeminy vel'mi vhodné
(sTN 72 1002 Klasifikácia zemín pre dopravné stavby), s maximálnou objemovou hmotnosťou väčšou
ako 1650 kg/m3. Upravené podložĺe sa musí zhutniť hladk m valcom. Miera zhutnenia pre s džne
a nes džné zeminy je stanovená v STN 73 6133 Teleso pozemn ch komunikácií (tabul'ka 4 a 5)' Plári
musí byť zhotovená v priečnom sklone podl'a projektovej dokumentácie, tak aby bolo vŽdy zabezpečené
jej odvodnenie. Dokončená plá musí byť zhotovitel'om chránená - nesm byť na nej skládky materiálov
ani parkovanie vozidiel. obmedzené musia byť aj prejazdy vozidiel'

Vzhl'adom na možn v skyt nevhodn ch zemín v podloŽí je moŽné, Že nastane problem
s nosnosťou podloŽia. Nízku Únosnosť podloŽia je moŽné eliminovať niekoľk mi sp sobmi.
Najčastejšie používané met dy zv šenia nosnosti podloŽia srl:
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. Úpravou podložia vápnom, resp. cementom

. V}imenou časti zemín podloŽia za kvalitnejšiu zeminu

. VystuŽenĺm podloŽia geotextíliou resp. geomreŽou
V ber najvhodnejšej met dy je možné po realizácii zaťaŽovacích sktjšok na pláni, resp.

sk škami CBR v zeminách podloŽia preto odporÚčam dorobiť sktišky CBR pred realizáciou, resp. urobiť
zaťažovaciu skt]šku na zistenie hodnoty Eoeĺz, ako aj určenie pľesadavosti podložia.

Podrobn lnžiniersko geologick posudok v procese prípravy projektovej
dokumentácie nebol dodan projektantovi!

5. Uprava režimu povrchov ch a podzemn ch v d

odvodnenie vozovky je zabezpečene priečnym a pozdížnym sklonom do okolitého terénu.
odvodnenie pláne cyklocesty je zabezpečené vyspádovaním vrstvy štrkodrviny do vsakovacieho drénu,
kton je veden v krajne časti vozovky alebo do okoliteho terénu. Hĺbka drénu je 0,50 m.V km 0,059067
vetvy 82 je navrhnut priepust popod cyklocestu v mieste existuj cej priekopy. Telesa cesty bude
osadená plastová nira DN 300, vtok a u tok bude riešen jej zošikmením v tvare telesa násypu
aspevnen lomovtm kame om osaden m do bet nu hr.100 mm. V km 0,305 216 vetvy D je
navrhovan priepust DN 8oo, dĺŽky 5,30 m. Čelá priepustu sÚ navrhované z gabi nov'ch košov' Z
d vodu zamedzenia vyplavovanie násypovej zeminy sa na zadnÚ stranu košov umiestni geotextília.

Gabi nov' k š-poŽiadavkv
Gabionové koše sÚ dodávane na stavbu predpripravené ako celok v zlisovanej forme. Po

príprave podloŽia formou zhutneného štrkopieskového vankrjša (lo = min. 0,85, Edef2/Edef1 < 2,5) sa
buduje postupn m ukladanĺm dr tokamenn ch košov - gabionov do navrhnut ch rovní podl'a
projektovej dokumentácie. Zásypov nenam2arn'materiálza rubom mÚru sa buduje po vrstvách spolu
s konštrukciou gabionu a hutní sa na lo=0,85. lo sa spresní na základe krivky zrnitosti dodávaného
materiálu. objemová tiaž zásypu 19 kN/m3 suhlom vn torného trenia min. 32",Írakcie 0-63 mm. Na
čelnÚ pohl'adovtj stľanu sa pripevní pomocné dočasné debnenie, ktoré sa po naplnenĺ a zhutnení
zásypu za m rom demontuje. Koše s fuorené z dvojzákrutovej šesťuholníkovej ocel'ovej siete
s povrchovou Úpravou Galfan (zliatina Zn-Al5olo-MM)+pvc. Priemer ocel'ového dr tu siete je 2,7l3,7
mm. Ťahová pevnosť dr tu pouŽitého na v robu siete musí byť 35o - 550 N/mm2. Nominálna ťahová
pevnosť siete 6x8 s priemerom dr tu2,7l3,7mm je 58,0kN/m. Dr tokamenne koše musia byť navzájom
previazané. Jednotlivé koše sÚ medzi sebou spojené po všetk ch hranách vysokopevnostn mi C-
knjŽkami V max' vzdialenosti 15 cm od seba atvoria jeden kompaktn celok. Priestorová stabilita
jednotliv ch košov bude zabezpečená dištančn mi tiahlami v počte min. 6 ks na pohl'adovri plochu 1 m2.

V ška gabionouch košov bude 0,5 m. Rub m ru je navrhnut s odskakovaním. Lícna strana mriru je
navrhnutá hladká. Za rubom m ru je navrhnutá separačná geotextília proti premiešavaniu sa
jednotliv ch zemín a v plní. Priestor za m rom (separačnou geotextíliou) bude vyplnen vhodn m
nes džn m, nenamŕzav m materiálom. V pl dr ten ch košov musíbyť kamenivo tvrdé, hranaté, alebo
oblé, odolne a takej kvality, Že ned jde k jeho porušeniu, alebo zmenám p sobením okolitého prostredia
počas žĺvotnosti konštrukcie. Minimálny rozmeľ kameniva musíbyť väčšíako 1,5 + 2-násobok rozmeru
oka siete koša' t.j. frakcia kameniva pre v pl 100-200 mm. V pl dr tokamenn ch košov je nutné
starostlivt m uloŽením kame ov budovať s čo najmenšou medzerovitosťou.

Charakteristiky kamennej v plne:
Pre u pl gabionov sa m Žu pouŽiť iba pevné Úlomky hornín alebo valÚny, ktoré nepodliehajri

poveternostn m vplyvom, neobsahujÚ vodou rozpustné soli a nie s krehké. Ak to PD pľiprišťa, dá sa
dovn tra gabionov pouŽiť i recyklovan materiál (napr. bet n). Z hl'adiska trvanlivosti musí kame
a recyklovan materiál spĺnaľ podmienky v tabul'ke č.2. Prednosť majrl horniny s vyššou mernou
hmotnosťou a nízkou p rovitosťou. Rozmery horninovl ch tjlomkov musia byť väčšie, ako je priemer oka
v pletive (sieti)' aby kamene nevypadáva|i. Najvhodnejšie s lomky o min. vel'kosti rovnej 1 ,5 až 2
násobku priemeru oka.
MÔŽu sa pouŽiť i kamene s väčšími rozmermi. Ulomky menšie ako priemer oka pletiva sa m Žu pouŽiť v
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množstve nepresahujticom 10 % celkového objemu na v pl medzier a zaklínovanie väčších kame ov
vo vn tri gabionov (mimo líca). Na Účely opornej konštrukcie je nutné pouŽĺť kame čist , bez prímesi
jemnozrnnej zeminy.

. objemová hmotnosť !!= 24-26 kN/m3

. nasiakavosť max' 1,5% hmotnosti

. s činitel'odolnosti voči mrazu pri 25 cykloch - 0'75

. opotrebovanosť v obruse max. 0,3

. p rovitosť max. 15o/o

ŠpeclrlxÁcla PouŽlTÝcH MATERIÁlov

Gabionové koše
Gabiony s koše vyrobené z dvojzákrutovej šesťhrannej ocel'ovej siete v sÚlade s nariadením

89/106/EEc' maj označenie CE v zmysle normy ETA-09/0414 a s dodávané s produktov m
certifikátom. Gabiony s plnené kame om priamo na stavbe, kde vytvárajrj flexibilné, priepustné
monolitické štrukt ry pre opevnenia kanálov. Gabion je rozdelen do buniek deliacimi priečkami, ktoré
stj vloŽené cca každ 1m. Za Účelom spevnenia celej konštrukcĺe koša je okraj kaŽdého panelu
vytvoren z dr tu väčšieho priemeru 3,414,4 mm'
ocel'ová sieť gabionovtlich košov
Dvojzákrutová ocel'ová sieť pouŽĺvaná na v' robu gabionov má mechanické vlastnosti lepšie ako
doporučuje norma EN 10223-3' Nominálna ťahová pevnosť siete by mala byť 58 kN/m; testy sri
vykonané v zmysle normy EN 'ĺ5381' príloha D.
Drt
ocel'ov dr t pouŽívan na v' robu siete je hrubo galvanizovan Galmacom (zliatina Zn-5%Al) s
následn m poplastovaním. PVC ochrana zvyšuje odolnosť materiálu a moŽnosť jeho pouŽitia aj v silne
znečistenom prostredí. PVC plášť má nominálnu hrribku 0,50 mm. Všetky testy dr tu musia byť
vykonané pred vt robou siete.

1. Ťahová pevnosť: dr t pouŽit na vrrobu siete má mať ťahovÚ pevnosť medzi 380-550 N/mm2, za
čelom zvtšenia ťahovej odolnosti finálnych produktov, čo je doporučene EN 10223-3. Dovolené

odch lky dr tu sri podl'a EN 10218 (Trieda T1).
2. PredEenie: PredEenie nemá byť menšie ako 1OoÁ za Účelom zvr šenia ťahovej odolnosti hotov ch
produktov v zmysle EN 10223-3. Test musí byť uskutočnen na rľzorke minimálne 25 cm dlhej.
3. Galmac: minimálne mnoŽstvo Gaĺmacu ukazuje, podl'a poŽiadaviek EN 10244-2 pre okrajov' dr t

3,414,4 mm je to min. 265 g/mm2, pre dr t siete 2,713,7 mm je to min. 245 glmm2.
4. Adhézia Galmacu: adhézia nánosu Galmacu k dr tu má byť taká, Že po šesťnásobnom navinutí dr tu
okolo tŕ a so štvornásobn m priemerom v porovnaní s dr tom, sa nevyskytne Žiadne porušenie alebo
odl penie pri trení dr tu prstami bez nástrojov s sÚlade s EN 10244.
5' Sktlška životnosti: v podmienkach kondenzácie vlhkosti obsahujÚcej Soz (28 cyklov) podľa EN lSo
6988 (bez známok vzniku červenej hrdze).

P.V.C. (Polyvinyl Chlorid) Poplastovanie
Technické vlastnosti a Životnosť PVC zodpovedá príslušn m normám. Základné vlastnosti pre PVC
materiál, podl'a EN 10245-2, s nasledovné:
Špecifická hmotnosť: 'l,30-1 ,35 kg/dm3 podl'a lSo 1 183;
Tvrdosť: medzi 50 and 60 krivky D, podl'a lSo 868;
Ťahová pevnosť: viacej ako 21 N/mm2, podl'a lSo 527;
Predĺženie pri pretrhnutí: nie menej ako2OOo/o, podl'a lSo 527;
Farba: šedá RAL 7037;

odolnosť voči UV žiareniu: testovacie obdobie 4000 hodín podl'a lSo 4892-2, alebo lSo 4892-3,
ťahová pevnosť a predEenie pri pretrhnutí sa nesm odlišovať o viac ako 25%.
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Proces spájania bude vykonávan použitím spojovacích klieští. Spojovacie ocel'ové C-krriŽky

chránené Galmacom, s s nasledovn mi technick mi špecifikáciami:
. priemer dr tu: 3.00 mm
. ťahová pevnosť: 170 kg/mm2
. vzdialenosť medzi knjžkamije max. 200 mm

Netkaná separačno-ÍiItračná geotextília:
-predEenie (ťažnosť) min.45 %
- pevnosť v ťahu: min. 16 kN/m pozdĺžne aj priečne
- CBR statick vpichov' odpor min. 2,8 kN
-dynamick vpichov' odpor max. 19 mm
-okatosť o90 80 mikrometrov
-priepustnosť kolmo na geotextíliu 0,06 m/s

6. Požiadavky na postup stavebn ch prác a ridžbu

Pre vt stavbu tohto objektu platÍ štandardn postup budovania cestnej komunikácie:
vyt čenĺe staveniska,
príprava zemia (odstránenie vegetačného krytu, odhumusovanie ap.),
prekládky, rekonštrukcie a ripravy inŽinierskych sietí,
postupná realizácia zemn ch prác (pri dodržiavaní predpísan ch technologick ch predpisov a
rešpektovaní klimatick ch obmedzení)'

odvod ovacie zariadenia (odvod ovacie priekopy a rigoly, trativody, atď.),

konštrukčné vrstvy vozovky (v zmysle príslušn ch STN a TKP),
vybudovanie napojení na existuj ce cesty,

dosypávka krajníc' zahumusovanĺe, hydroosev,

vegetačné pravy,

dokončovacĺe práce: dopravné značenie, atď.

Mechanizmy pouŽívané prĺ stavebn ch prácach musia byť udÉiavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznečisťovali ovzdušie a podl'a potreby čistené, aby neznečisťovali používané
komunikácie (v s lade s cestn m zákonom).

S častbu projektu nie je dendrologick projekt!

Vvt'čenie obiektu
Vytyčovací u kres je s časťou v' kresovej prílohy' kton obsahuje rldaje o hlavn ch bodoch trasy.

Presnosť vyt čenia musí zodpovedať STN 73 0422. Vytyčovaciu sieť je nutné vybudovať pred
zahájenim stavby. Body vytyčovacej siete je nutné situovať mimo telies budricich komunikácií.

Požiadavkv na džbu
Po dokončení ustavby predmetného objektu prejde správa a džba do správy investora -

''obec Chorvátsky Grob''. Udžba, bude pozostávat zkontroly a udrŽĺavania prevádzkyschopnosti
vozovky, odvodnenia, vybavenia komunikácie a prav vegetačného krytu svahov cestného telesa.

7. charakteristika technického riešenia cesty

7.1 Z hIadiska starostlivosti o Životné prostredie
Navrhnutá cyklocesty je v predmetnom zemí, z hl'adiska svojho Účelu novostavba. Jej

vybudovaním ned jde k vt' raznému zhoršeniu Životného prostredia.
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Zoznam odpadov
- v kopová zemina iná, ako uvedené v 17 05 05 č. odpadu 17 05 06 o 3 120 t

Nakladanie s odpadmi

Vyb rané materiály sa zabuduje po recyklácii do ložn ch vrstiev vozovky.

Prebytočné vyb rane hmoty sa odvez na skládku, ktorÚ určí objednávatel'do zahájenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musí riadĺť platnou právnou pravou na seku odpadového
hospodárstva (zákon č. 22312001 Z'z. o odpadoch v znení neskorších predpisov), ktorá požaduje
predchádzať vznĺku odpadov a obmedzovať ich množstvo, ako i odpady zhodnocovať recykláciou a
opätovn m využitĺm. Zneškod ovanie odpadov sp sobom, ktor neohrozuje zdravie ľudĺ
a nepoškodzuje životné prostredie je možné vtedy, ak sa nedá pouŽiť in , vhodnejší sp sob nakladania
s odpadmi' Z uvedeného vypl va, Že zneškod ovanie odpadov skládkovaním by mal byť posledn
sp sob, ako sa bude s odpadmi nakladať.

Základn mi princípmi riadenia odpadového hospodárstva na stavbe bude:

- predchádzanie vzniku odpadov

- materiálové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentálne vhodné zneškodnenĺe odpadov

Predchádzať vzniku odpadov je v tomto prípade moŽné dobrou organizáciou práce, dÔslednou
separáciou odpadov od vyťaŽeného prírodného materiálu a predchádzaniu vzniku havarijn ch situácií,
najmä počas u stavby.

Materiálové zhodnotenie odpadov prichádza do vahy pre prípad odpadového bet nu,
Železobet nu a asfaltu z demoláciĺ objektov, spevnen ch pl ch a ciest' Recyklácia t' chto druhov odpadu
je moŽná priamo na mieste (mobilné recyklačné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované
materiály bud prednostne vyuŽité priamo pri vl stavbe jednotliv ch objektov komunikácie. Zmesovr'
komunálny odpad bude odváŽať a zneškod ovať' separovaním firma, ktorá sa zaoberá takouto
činnosťou v rámci zemia.

Energetícké zhodnotenie odpadov je možné napr. pre odpadové oleje, ich mnoŽstvo však
nebude v znamné.

Environmentálne vhodné zneškodnenie odpadov zabezpečí počas vr stavby dodávatel'
stavebn ch prác a počas prevádzky prevádzkovatel' stavby uzatvorením zmluvn ch vzťahov s
právnick mi alebo fyzick mi osobami oprávnen mi vykonávať poŽadovan druh činnosti.

PouŽívať a preferovať také technologické postupy, ktoré budÚ šetrné k vodám, zemné práce
uskutoč ovať v takom rozsahu aby nedochádzalo k narušeniu vodného reŽimu.

Žiadna látka, odpad alebo vedl'ajšĺ produkt pouŽitej technol gie znečisťujrica povrchovti
a podzemnÚ vodu v danej lokalite nesmie prekročiť koncentrácie prevyšujrice platné normy

Zabezpečiť v priebehu vt stavby dodžiavanie bezpečnostn ch predpisov pri manipulácii
s ropn mi produktmi a pravidelne kontroĺovať stav mechanizačn ch prostriedkov

7.2 Z hl'adiska bezpečnosti cestnej premávky
Všetcĺ uŽívatelia cyklocesty stl povinné dodžiavať predpisy cestnej premávky na pozemn ch

komunikáciách. Na stavenisko maj dovolen vstup iba vozidlá stavby vo vyhovujricom technickom
stave.

Zohl'adnenie poŽiadaviek bezpečnosti cestnej premávky na navrhovanej ceste je obsiahnuté
v samotnom technickom riešenĺ objektu, ktoré vychádza z ustanovení základn ch cestn ch noriem STN
73 6101 Projektovanie ciest a dial'nic a STN 73 6102 Projektovanie kriŽovatiek na cestn ch

IDSPIDRS



Stavba: Prepojenie cyklotrás malokarpatskej a podunajskej oblasti s katastrom obce Chorvátsky Grob
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komunikáciách a STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikácii a pripravovaného technického
pred pisu _ Navrhovan ie cyklistickej inÍraštru kt ry.

7.3 Z hladiska bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci a prevádzky stavebn ch zariadenĺ počas
v stavby

Zhotovitel' je povinn dodŽiavať ustanovenia Zákonníka práce a sÚvisiace predpisy t' kajrice sa
bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci.

7.4 Popis riešenia ochrany protiagresívnemu prostľediu
V rámci stavby nie s navrhnuté materiály, na ktoré má vplyv agresívne prostredie

8. organizácia dopravy počas v stavby

Doprava počas vt stavby bude obmedzená len na sekoch kriŽovania cyklochodnĺka
s existujticou cestou. Pri realizácii dopravného značenĺa d jde k minimálnemu obmedzeniu dopravy.
Usmernenie dopravy bude v zmysle PoD uveden ch vprílohe č'10 Situácia dočasného dopravného
značenia'

Bezpečnosť cestnej premávky je zaručená samotn m technick m návrhom. Všetky dopravné
značky a dopravné zariadenia dočasného charakteru musia byť v reflexnom vyhotovení, ako prenosné
dopravné značenie. Navrhnuté dopravné značky a dopravné zariadenia sÚ v s lade s platnou právnou
Úpravou. lch vyobrazenie, farebnosť a grafická ĺiprava musia zodpovedať STN 01 8020 (Dopravne
značky na pozemn ch komunikáciách) a vyhláške é.9l2o09 Z. z.

Bratislave 0612018
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