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tǊŜŘƳŜǘƴȇ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǊƛŜǑƛ ǑǘǵŘƛǳ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳΣ ƪǘƻǊł ōȅ Ƴŀƭŀ ǾȅǘǾƻǊƛǙ 

rámec pre budúce projekty modernizácie na predmetnom koridore na území Slovenskej republiky v 

programovom období 2014 ς нлнлΦ ~ǘǵŘƛŀ ǇƻǳƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǾƘƻŘƴƻǎǙ ŀ ǇƻǘǊŜōǳ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇch 

ȊłƳŜǊƻǾ ǎ ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǳǎƪǳǘƻőƶǳƧǵŎŜ ǎŀΣ ǊŜǎǇΦ ƴŀ ǇǊƛǇǊŀǾƻǾŀƴŞ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴƻƳ ƪƻǊƛŘƻǊŜ 

Ǿ ǊłƳŎƛ {w ƛ ǎǳǎŜŘƴȇŎƘ ǑǘłǘƻǾΦ 

hōǎŀƘƻƳ ǘƻƘǘƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǎǵ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴŞ őŀǎǘƛΥ  

ω !ƴŀƭȇȊŀ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴŜƧ ŘƻƪǳƳŜƴǘłŎƛŜ όƴŀƧƳŅ ǑǘǵŘƛŀ 9w¢a{ύ 

ω ±ȇŎƘƻŘƛǎƪł ǑǘǵŘƛŜΥ hǊƎŀƴƛȊŀőƴȇ ŀ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ ƪƻƴǘŜȄǘ 

- Multimodálna dopravná politika/strategický kontext rozvoja siete (Koridory TEN-T, 

- 5ƻǇǊŀǾƴł Ǉƻƭƛǘƛƪŀ {wΣ {ǘǊŀǘŞƎƛŀ htLLΣ DŜƴŜǊŜƭ ŘƻǇǊŀǾȅ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ ¦Ȋƻƭ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ ŀǘřΦύ 

- {ǵőŀǎƴȇ ƳƻŘŜƭ ƻǊƎŀƴƛȊłŎƛŜ ǎŜƪǘƻǊŀΣ 

- [ŜƎƛǎƭŀǘƝǾƴŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊǳ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳΣ 

- !ƴŀƭȇȊŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ƴƻǊƛŜƳΣ 

- tƭłƴƻǾŀƴŞ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƴŜΣ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴŞ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀΣ 

ω !ƴŀƭȇȊŀ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ 

- LƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ όǘǊŀǎƻǾŀƴƛŜΣ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ǘǊŀǘŜ ŀ ǎǘŀƴƝŎΣ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀ obmedzenia, 
prŜŎƘƻŘƻǾŞ ǇǊƛŜǊŜȊȅΣ ƴłǇǊŀǾƻǾŞ ǘƭŀƪȅΣ ȌƛǾƻǘƴƻǎǙκŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪŀ ǇǊǾƪƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ  
ǘǊŀƪőƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ŀ ƴŀǇłƧŀƴƛŜΣ ǘǊŀǙƻǾŞΣ ǎǘŀƴƛőƴŞ ŀ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ 
ƻǎǘŀǘƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǇǊŜ ǎƭǳȌōȅ Ǿ ƻǎƻōƴŜƧκƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜύ 

- ¨ŘǊȌōŀ όƘƛǎǘƽǊƛŀ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ŀ ǵŘǊȌōȅ ǎǇƻƭǳ ǎ ŀƴŀƭȇȊƻǳ ƴŜŘƻǎǘŀǘƪƻǾ ŀ ōǳŘǵŎƛŎƘ ŦƛƴŀƴőƴȇŎƘ 
ǇƻǘǊƛŜō ǇǊŜ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴƻǎǙ ǇǊŜǾłŘȊƪȅύ 

- !ƴŀƭȇȊŀ ŘƻǇȅǘǳ όǾȇǾƻƧ ŘƻǇȅǘǳ ǇƻŘƯŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǎŜƎƳŜƴǘƻǾΣ ǇƻőŜǘ ŀ ƻōǊŀǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
Ǉƻ ǵǎŜƪƻŎƘΣ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘΣ ǾȅǳȌƛǘƛŜ ǾƭŜőƛŜƪΣ ǾȇǾƻƧ ŘŜƯōȅ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜj práce, 
ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ƴƻǾȇŎƘκǇǊŜƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪ κ ƴłǾǊƘ ƴŀ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜύ 

- !ƴŀƭȇȊŀ Ǉƻƴǳƪȅ ŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ όƪǾŀƴǘƛǘŀǘƝǾƴŀ ŀ ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŀ ŀƴŀƭȇȊŀ ǎƭǳȌƛŜō ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧΣ 
ŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧΣ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŜƧ ǊŜǎǇΦ ƪƻƳōƛƴƻǾŀƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ őŀǎ ǇǊŜǇǊŀǾȅΣ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛŀΣ 
kapacita voziŘƛŜƭΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǙΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǙΣ ƛƴŦƻǊƳƻǾŀƴƻǎǙΣ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ ŀ ǇǊƝǎǘǳǇƴƻǎǙύ 
 

ω Prevádzkové koncepty 

- {ǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ ǇǊƻƎƴƽȊȅ ŘƻǇȅǘǳΣ Ǉƻƴǳƪȅ ŘŜƯby prepravnej práce multimodálneho koridoru 
na základe predpokladov vývoja nákladnej a medzinárodnej dopravy a rôznych úrovní  
ƛƴǘŜƎǊłŎƛŜ ŀ ƪƻƻǊŘƛƴłŎƛŜ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ minimálne 2 konceptoch: 

ü Východzí  ς vychádza z GVD 2020 a základnej prognózy rozvoja nákladnej 
dopravy 

ü Integrovaný ς predpoklad zahustenia prímestskej osobnej dopravy v rámci 
IDS BratislaǾǎƪŞƘƻΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ǘƛŜȌ bƛǘǊƛŀƴǎƪŜƘƻ ǊŜƎƛƽƴǳ 



  

III 

ü ǇǊƝǇΦ ǘƛŜȌ wƻȊǾƻƧƻǾŞ ς predpoklad vývoja v zmysle dosiahnutia 
ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾ 9¨ ǘΦ ƧΦ ǊƻȊǾƻƧŀ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ a/alebo medzinárodnej 
osobnej dopravy (), a pod. 

- tǊŜ ƪŀȌŘȇ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾȇ ƪƻƴŎŜǇǘ Ƴł ōȅǙ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴŞΥ 

ü základné predpoklady prevádzkových výkonov na jednotlivých úsekoch 
ƪƻǊƛŘƻǊǳ Σ ǾǊłǘŀƴŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞƘƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳ ǳƳƻȌƶǳƧǵŎŜƘƻ ƪŀǇŀŎƛǘƴŞ 
posúdenie trate 

ü odhad prevádzkových efektov na koridore (obrat cestujúcich, podiel na 
ŘŜƯōŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜƧ ǇǊłŎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘłƭƴŜƘƻ ƪƻǊƛdoru) 
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¢ǊŀǙƻǾȇ ǵǎŜƪ Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻκYƻƳłǊƴƻ ς Ǒǘłǘƴŀ 

ƘǊŀƴƛŎŀ {wκawΣ ƪǘƻǊȇ ƧŜ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛΣ ƧŜ ȊŀǊŀŘŜƴȇ ƳŜŘȊƛ ǇǊƛƻǊƛǘƴȇ 

koridor E, ktorý bol zo základnej siete koridorov ETCS identifikovaných v ¢{L //{ ǾȅōǊŀƴȇ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳƛ 

ŀǎƻŎƛłŎƛŀƳƛ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ ǾȅōŀǾŜƴƛŀ ǎȅǎǘŞƳƻƳ 9w¢a{Φ   

bŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴŜƧ ǎƛŜǘƛ ¿{w ƳƻƳŜƴǘłƭƴŜ ƴŜƧŜǎǘǾǳƧŜ ǳŎŜƭŜƴȇ ǵǎŜƪ ǘǊŀǘŜ ǾȅōŀǾŜƴȇ ǎȅǎǘŞƳƻƳ 9w¢a{Φ 

V rámci pilotného projektu je systémom GSM-R (jeden z podstatných komponentov systému ERTMS) 

őƛŀǎǘƻőƴŜ ǾȅōŀǾŜƴȇ ǳȊƻƭ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ŀ őƛŀǎǘƻőƴŜ ǘǊŀǙƻǾȇ ǵǎŜƪ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ς Nové Zámky.  

Technickú ǵǊƻǾŜƶ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊǳ 9 ƴŀ ǵȊŜƳƝ {w ȊƘƻŘƴƻǘƛƭŀ 

spracovaná α¢ŜŎƘƴƛŎƪƻ-ŜƪƻƴƻƳƛŎƪł ǑǘǵŘƛŀ ǇǊŜ ǇǊƝǇǊŀǾǳ ŀ iƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛǳ 9w¢a{ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜ 9ά, 

ƪǘƻǊŜƧ ǵőŜƭƻƳ ōƻƭƻ ƴŀǾǊƘƴǵǙ ƳƻȌƴŞ ǎǵƘǊƴƴŞ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǇǊŜ ǇǊƝǇǊŀǾǳ ŀ následnú implementáciu ERTMS 

ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜ 9Σ ŀ ǘƻ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ȊƘƻŘƴƻǘŜƴƛŀ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ 

a ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜní.  

~ǘǵŘƛŀ ǇƻǳƪłȊŀƭŀ ƴŀ ǘƻΣ ȌŜ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ǿ ǇǊŜŘƳŜǘƴƻƳ ƪƻǊƛŘƻǊŜ ȊƴŀőƴŜ 

zaostáva Ȋŀ ǑǘŀƴŘŀǊŘƴƻǳ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻǳ ǵǊƻǾƶƻǳ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊƻŎƘ Ǿƻ ǾȅǎǇŜƭȇŎƘ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ƪǊŀƧƛƴłŎƘΦ 

Medzi hlavné nedostatky na danom koridore zahrnula ς jej morálne a ŦȅȊƛŎƪŞ ȊŀǎǘŀǊŀƴƛŜΣ ƳƴƻȌǎǘǾƻ 

ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ǎ ŎŜǎǘƴƻǳ ǎƛŜǙƻǳΣ ƴŜŘƻǎǘŀǘƻőƴǵ ǵƴƻǎƴƻǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳΣ ƴƝȊƪŜ ǘǊŀǙƻǾŞ 

rýchlosti a ǘƛŜȌ ŀōǎŜƴŎƛǳ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ǎ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ 

a ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎh.  

V ǎƴŀƘŜ ǇǊƛǎǇƛŜǙ ƪ ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƛǳ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ȌŜƭŜȊƴƝŎ ŀ ǘȇƳ ƪ ȊŜŦŜƪǘƝǾƴŜƴƛǳ ȌŜƭŜȊƴƛőnej prevádzky 

a k ȊǾȇǑŜƴƛǳ ƪǾŀƭƛǘȅ ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜ 9 navrhla technicko-ŜƪƻƴƻƳƛŎƪł ǑǘǵŘƛŀ 

implementáciu ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾ 9¢/{ ŀ GSM-w ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ úsekoch koridoru. 

½ŀǾŜŘŜƴƛŜ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 9¢/{Υ  

¶ ȊŀōŜȊǇŜőƝ ǎǇƻƧŜƴƛŜ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾΣ  

¶ ǳƳƻȌƴƝ ȊƴƝȌƛǙ ƴłƪƭŀŘȅ ƴŀ ǵŘǊȌōǳ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳ ǘǊŀǙƻǾŜƧ őŀǎǘƛΣ  

¶ ƻŘǎǘǊłƴƛ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ƴłǊƻŘƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾΣ 

¶ ǳƳƻȌƴƝ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘǳ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ƴŀ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘΣ 

¶ ȊǾȇǑƛ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ǘǊŀǘƝΣ 

¶ ȊǾȇǑƛ ǘǊŀǙƻǾŞ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛΣ 

¶ ƴŀƘǊŀŘƝ нл ǊƾȊƴȅŎƘ ƴłǊƻŘƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾ ǾƭŀƪƻǾȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀőƻǾΦ 

Zavedenie systému GSM-R ƻǊƛŜƴǘƻǾŀƴŞƘƻ ƴŀ ƳŀȄƛƳłƭƴǳ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ ŀ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǙ ƘƭŀǎƻǾŞƘƻ 

i dátového prenosu v ǇǊƛŜǎǘƻǊŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵŎƻƳ ƭƝƴƛǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜΥ 

¶ ȊŀōŜȊǇŜőƝ ǇƻǘǊŜōƴǵ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘǳ ŀ kompatibilitu v ƻōƭŀǎǘƛ ǊłŘƛƻǾŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 

komunikácie,  

¶ ŘƻǎƛŀƘƴŜ ȊƭǳőƛǘŜƯƴƻǎǙ Ǿ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǇǊŜƳłǾƪŜΣ 

¶ ǳƳƻȌƴƝ ȊŀƛǎǘƛǙΣ ȊǊȇŎƘƭƛǙ ŀ ȊŜŦŜƪǘƝǾƴƛǙ ƻǊƎŀƴƛȊłŎƛǳ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŜ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪŜΦ 



ANALÝZA SPRACOVANEJ DOKUMENTÁCIE  

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  2 

 

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ȊƘƻŘƴƻǘŜƴƛŀ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ ǎƭŜŘƻǾŀƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻ-ŜƪƻƴƻƳƛŎƪł ǑǘǵŘƛŀ 

posudzovala obidva ƪƻƳǇƻƴŜƴǘȅ ǎȅǎǘŞƳǳ 9w¢a{ ŀ ȊǾŀȌƻǾŀƭŀ ф ǾŀǊƛŀƴǘƻǾ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ 9w¢a{Σ 

ǇǊƛőƻƳ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ǎŀ ƴŀǾȊłƧƻƳ ƻŘƭƛǑƻǾŀƭƛ Ǿ implementácii technologických prvkov,  

ǊŜǎǇΦ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƴŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘΦ 

 

tǊŜ ǵǎŜƪ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς Kúty ς Bratislava ς Devínska Nová Ves (mimo)  

a úsek Bratislava ς Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ƻŘǇƻǊǳőƛƭŀΥ 

¶ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ ǘǊŀǘŜ Ǿ őƻ ƴŀƧōƭƛȌǑƻƳ őŀǎŜΣ  

¶ ƳƻȌƴƻǎǙ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŜ 9¢/{ ǵǊƻǾƴŜ м ŀ ETCS úrovne 2 a GSM-w ƴŀ ǘǊŀǙƻǾŞ ǵǎŜƪȅΣ 

¶ ekonomicky najvýhodnejǑƝƳ ǊƛŜǑŜƴƝƳ ōƻƭƛ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŀ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ 

ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ Řƻ ƻōŘƻōƛŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǘǊŀǘŜΤ Ǉƻ ǊŜŀƭƛȊłŎƛƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǘǊŀǘŜ ȊǾŀȌƻǾŀǙ Ǿ rámci 

ȊŀǾŜŘŜƴƛŀ 9w¢a{ ǾȇƳŜƴǳ ǘȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ƪǘƻǊŞ ƴŜōƻƭƛ ŜǑǘŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǾŀƴŞΦ 

Na úseku Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻΣ ǵǎŜƪ bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƳƛƳƻύ ς Komárno ǑǘǵŘƛŀ ǇƻǳƪłȊŀƭŀ ƴŀ 

ǾȇǊŀȊƴȇ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ŘŜŦƛŎƛǘ ŀ ǎǵőŀǎƴŜ ƻŘǇƻǊǳőƛƭŀΥ  

¶ ƳƻȌƴƻǎǙ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŜ 9¢/{ ǵǊƻǾƴŜ м ŀ ETCS úrovne 2 a GSM-w ƴŀ ǘǊŀǙƻǾŞ ǵǎŜƪȅΣ 

¶ v prípade dlhodobého horizontu realizácie modernizácie trate, v őƻ ƴŀƧōƭƛȌǑƻƳ őŀǎŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǇǊŜ ŜŦŜƪǘƝǾƴǳ ǇǊŜǾłŘȊƪǳ őƛŀǎǘƻőƴǵ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ 

ƴŀƪƻƯƪƻ ǇǊƛŜƳŜǊƴȇ ǾŜƪ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ǎŀ ǇƻƘȅōǳƧŜ ƴŀŘ пр rokov,  

¶ ŜƪƻƴƻƳƛŎƪȅ ƴŀƧǾȇƘƻŘƴŜƧǑƛŜ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ōƻƭƛ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŀ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőovacieho 

zariadenia do modernizácie trate,   

¶ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŀ ǎǘǳǇŜƶ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŀ ǎŀ ƻŘǇƻǊǵőŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ 9w¢a{ 

ǎǵōŜȌƴŜ ǎ modernizáciou trate. 

V ǊłƳŎƛ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞƘƻ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŜ ǎȅǎǘŞƳǳ 9w¢a{ ǑǘǵŘƛŀ ƴŀǾǊƘƭŀ ŘǾŀ ǘȅǇȅ ǊƛŜǑŜƴƛŀΥ 

- Centralizovanú implementáciu ERTMS  

- Decentralizovaná implementáciu ERTMS 

błǊƻőƴŜƧǑƝƳ ǾŀǊƛŀƴǘƻƳ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŜ ōȅ ōƻƭŀ ŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǾŀƴł ǘǊƻƧŦłȊƻǾł ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŀ 9¢/{ ǵǊƻǾƴŜ 

1 s ŦǳƴƪőƴƻǎǙƻǳ ako ETCS úrovne 2. V rámci prvej fázy by bola vykonaná centralizovaná 

implementácia ETCS úrovne 1 s ŦǳƴƪőƴƻǎǙƻǳ ako ETCS úrovne 2 na hlavných a obchádzacích 

ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōŜȊ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ D{a-R, v druhej fáze by bolo 

vybudované GSM-R a ǇǊŜŎƘƻŘ ƴŀ 9¢{/ ǵǊƻǾŜƶ н ǎ rádiovým dátovým prenosom. V poslednej fáze sa 

predpokladá po ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ŀ staníc prechod na komplexné riadenie dopravy 

ǎȅǎǘŞƳƻƳ 9¢/{ ǵǊƻǾŜƶ нΦ  

tǊƛ ŀƪŎŜǇǘƻǾŀƴƝ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻ-ŜƪƻƴƻƳƛŎƪł ǑǘǵŘƛŀ ǇǊŜ ǇǊƝǇǊŀǾǳ 

a zavedenie 9w¢a{ ƻŘǇƻǊǵőŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȅ ƴŀƧǇǊƝǎǘǳǇƴŜƧǑƛǳ ŘŜŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǾŀƴǵ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛǳ ǎȅǎǘŞƳǳ 

9¢/{ ǵǊƻǾŜƶ м ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ƧŜŘƴƻǘƛŜƪ ό[9¦ύ ǎ ŦǳƴƪőƴƻǎǙƻǳ 9¢/{  

úrovne 2.  
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±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊŀƴŜŘōŀƴȇ ŀ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳktúry na predmetnom 

ƪƻǊƛŘƻǊŜ ōȅ ǾǑŀƪ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘłŎƛŀ 9w¢a{ ƴŜōƻƭŀ ȊƳȅǎƭǳǇƭƴł ŀ ǵőƛƴƴłΦ Ministerstvo dopravy, výstavby 

a regionálneho rozvoja SR ǘŀƪ ŘƻǎǇŜƭƻ ƪ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛǳ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘƻǾŀǙ ǎȅǎǘŞƳ ERTMS ǎǵōŜȌƴŜ  

s realizáciou modernizácie ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊy IV. Paneurópskeho koridoru na území SR.  
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2. ±º/Ih5L{Y# ~¢¨5L9  

2.1 MULTIMODÁLNA DOPRAVNÁ POLITIKA/STRATEGICKÝ KONTEXT ROZVOJA 
SIETE 

 

±ȇȊƴŀƳ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀƪƻ ƴłǎǘǊƻƧ ƳƻōƛƭƛǘȅΣ ŀƭŜ ŀƧ ŀƪƻ ǇǊƻǎǘǊƛŜŘƻƪ ƴŀ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅ ǵȊŜƳƛŀ 

v ŘƴŜǑƴƻƳ ǘǳǊōǳƭŜƴǘƴƻƳ ǎǾŜǘŜ ƴŜǳǎǘłƭe rastie. Doprava patrí medzi popredné odvetvia národného 

ƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧǵŎŜ ǇǊŀƪǘƛŎƪȅ ǾǑŜǘƪȅ ƻōƭŀǎǘƛ ȌƛǾƻǘŀ ƻōőŀƴƻǾΣ ǇƻŘƴƛƪŀǘŜƯƻǾ ŀ ǾƾōŜŎ celej 

verejnosti. Dopravná politika je spojená s řŀƭǑƝƳƛ ƪƯǵőƻǾȇƳƛ ǇƻƭƛǘƛƪŀƳƛΣ ŀƪƻ ǎǵ ǇǊƛŜƳȅǎŜƭƴłΣ 

energetickáΣ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŀΣ ǎƻŎƛłƭƴŀΣ ŀǘřΦ tǊƛ ƪŀȌŘƻƳ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾȅΣ őƛ ǳȌ ǇǊƛ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŀƭŜōƻ ŎŜǎǘƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊƛƘƭƛŀŘŀǙ ŀƧ ƴŀ ǇƻƭƛǘƛƪȅΣ ǎ ƪǘƻǊȇƳƛ 

je previazaná. V prípade ǎǇƻƭƻőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ƧŜ ŎƛŜƯƻƳ ǇǊƛǎǇƛŜǙ ƪ slobodnému pohybu osôb, 

ǘƻǾŀǊƻǾ ŀ ǎƭǳȌƛŜō ƳŜŘȊƛ őƭŜƴǎƪȇƳƛ ǑǘłǘƳƛ 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ǵƴƛŜΣ ŘƻǎƛŀƘƴǳǙ ƛƴǘŜƎǊłŎƛǳ ǾƴǵǘƻǊƴŞƘƻ ǘǊƘǳ 

ŘƻǇǊŀǾȅΣ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǘǊǾŀƭƻ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴȇ ǊƻȊǾƻƧΣ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ ƛƴƻǾłŎƛŜ ŀ ȊǾȅǑƻǾŀǙ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǑǘŀƴŘŀǊŘȅΦ 

tǊłǾƴȅ ǊłƳŜŎ ǎǇƻƭƻőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ōƻƭ ȊŀƭƻȌŜƴȇ ǳȌ Ǿ roku 1957 v Ríme, kedy bola vytvorená 

Zmluva o ȊŀƭƻȌŜƴƝ 9ǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƘƻ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀΦ YǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŜ ȊƳŜƴȅ Řƻ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ 

vniesla Maastrichtská zmluva, v ƪǘƻǊŜƧ ǎŀ ȊŀƪƻǘǾƛƭ ǇƻƧŜƳ αǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŀ dopravná ǎƛŜǙά όřalej len 

ά¢9b-¢άύΦ ¢łǘƻ ōƻƭŀ ŘŜŦƛƴƻǾŀƴł ŀƪƻ αǎǵőŀǎǙ ƪƻƴŎŜǇŎƛŜ ǾƴǵǘƻǊƴŞƘƻ ǘǊƘǳΣ ƪǘƻǊł ǎŀ ǎƪƭŀŘł Ȋ hlavných 

dopravných, energetických a ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇŎƘ ǎƛŜǘƝ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳΦά   

Multimodálne koridory základnej siete TEN-T ǾȇǊŀȊƴŜ ǇǊƛǎǇƛŜǾŀƧǵ ƪ ǎǵŘǊȌƴƻǎǘi Európy a ǇƻǎƛƭƶǳƧǵ 

ǾƴǵǘƻǊƴȇ ǘǊƘΦ ½łƪƭŀŘƴł ǎƛŜǙ ƧŜ ƴƻǎƴȇƳ ǇƛƭƛŜǊƻƳ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ƧŜŘƴƻǘƴƻƳ ǘǊƘǳ 9¨ ŀ  Ƴŀƭŀ ōȅ ōȅǙ 

ǇƻŘǎƪǳǇƛƴƻǳ ǎǵƘǊƴƴŜƧ ǎƛŜǘŜΣ ƪǘƻǊł Ƨǳ ǇǊŜƪǊȇǾŀΦ ½łƪƭŀŘƴł ǎƛŜǙ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȅ ƴŀƧǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƛŜ 

uzly a prepojenia transeurópskej dopravnej siete v závislosti od dopravných potrieb. Dopravné siete 

TEN-¢ ȊŀƘǋƶŀƧǵ ŎŜǎǘƴŞΣ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞΣ ǾȊŘǳǑƴŞ ŀ vodné dopravné siete, ktoré sú naplánované  

a naprojektované tak, aby pokrývali celý kontinent Európy. Posilnením multimodálnosti na 

ƪǾŀƭƛǘƴŜƧǑƝŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘΣ ǾƴǵǘǊƻȊŜƳǎƪȇŎƘ ǾƻŘƴȇŎƘ ŎŜǎǘłŎƘ ŀ ƴŀ ƴłƳƻǊƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŜ ǾǊłǘŀƴŜ 

ǾȅǳȌƛǘƛŀ ƛƴƻǾŀőƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛƝ ǇƻŘǇƻǊǳƧǵŎƛŎƘ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ  

ǎŀ ȊŀōŜȊǇŜőƝ ǇǊŜǇƻƧƛǘŜƯƴƻǎǙ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻǾ ŀ ƴłǊƻŘƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾΣ ŀƪƻ ŀƧ 

prepojenie okrajových regiónov s centrálnymi regiónmi Únie, zmení ǎŀ ǇƻƳŜǊ ǾȅǳȌƝǾŀƴȇŎƘ ŘǊǳƘƻǾ 

ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƻŘƯŀƘőƝ ǎŀ ǇǊŜƳłǾƪŀ ƴŀ ŎŜǎǘłŎƘΣ ǇƻǎƛƭƴƝ ǎŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǙ ŀ ƻŎƘǊŀƴŀ ŘƻǇǊŀǾȅΦ  

Zámerom dobudovania multimodálnej základnej siete TEN-¢ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙΣ ŀōȅ ǇƻǎǘǳǇƴŜ Řƻ Ǌƻƪǳ 

нлрл ǾŜƯƪł ǾŅőǑƛƴŀ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 9ǳǊƽǇȅ ŀ ǇƻŘƴƛƪƻǾ ƴŜǇƻǘǊŜōƻǾŀƭŀ ǾƛŀŎ ƴŜȌ ол Ƴƛƴǵǘ ŎŜǎǘƻǾƴŞƘƻ őŀǎǳ 

na to, aby získala prístup k tejto komplexnej sieti.  

Oporou novej základnej siete TEN-¢ ōǳŘŜ ƪƻƳǇƭŜȄƴł ǎƛŜǙ ǘǊłǎ ƴŀ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƧ ŀ ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƧ ǵǊƻǾƴƛΣ 

ƪǘƻǊŞ ǎŀ ƴŀǇłƧŀƧǵ ƴŀ ȊłƪƭŀŘƴǵ ǎƛŜǙΦ 5ƻ Ǌƻƪǳ нлол ǎŀ ƶƻǳ ƻŘǎǘǊłƴƛŀ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ƳƛŜǎǘŀΣ 

ȊƳƻŘŜǊƴƛȊǳƧŜ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ŀ ȊƧŜŘƴƻŘǳǑƝ ŎŜȊƘǊŀƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƛ podniky v celej EÚ. 

Jej realizácia prebieha formou vytvorenia deviatich hlavných dopravných koridorov, pri ktorých sa 
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ǎǇƻƧŀ őƭŜƴǎƪŞ Ǒǘłǘȅ ŀ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǾŀƴŞ ǎǘǊŀƴȅΣ őƻ ǳƳƻȌƴƝ ǎǵǎǘǊŜŘƛǙ ƻōƳŜŘȊŜƴŞ ȊŘǊƻƧŜ ŀ ŘƻǎƛŀƘƴǳǙ 

ǾȇǎƭŜŘƪȅΦ YŀȌŘȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ƳǳǎƝ ȊŀƘǋƶŀǙ о ŘǊǳƘȅ ŘƻǇǊŀǾȅΣ о őƭŜƴǎƪŞ Ǒǘłǘȅ ŀ н ŎŜȊƘǊŀƴƛőƴŞ ǵǎŜƪȅΦ 

Územím Slovenska prechádzajú tri z deviatich koridorov základnej siete v zmysle 

prílohy I Nariadenia EP a wŀŘȅ ό9¨ύ őΦ момсκнлмо ƻ zriadení Nástroja na prepájanie Európy:  

¶ Baltsko-jadranský koridor (Katowice ς ¿ƛƭƛƴa ς Bratislava ς Wien)  

¶ Koridor Orient/Východné Stredozemie (Kolín ς Pardubice ς Brno ς Wien/Bratislava ς 

Budapest ς Arad ς ¢ƛƳƛǓƻŀǊŀ ς Craiova ς Calafat ς Vidin ς Sofia) 

¶ Koridor Rýn ς Dunaj (Wels/Linz ς Wien ς Bratislava ς Budapest ς Vukovar) 

 

Obr. 2-1 Koridory základnej siete  

 

Paneurópske multimodálne koridory nazývané aj Helsinské koridory ōƻƭƛ ǳǊőŜƴŞ ǘǊƻƳƛ 

Paneurópskými dopravnými konferenciami: 

1.  Paneurópska dopravná konferencia sa konala v Prahe v roku 1991; 

нΦ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ƪƻƴŦŜǊŜƴŎƛŀ ǎŀ ǳǎƪǳǘƻőƴƛƭŀ ƴŀ YǊŞǘŜ Ǿ Ǌƻƪǳ мффпΣ ƴŀ ƪǘƻǊŜƧ ǎƛ ȊłǎǘǳǇŎƻǾƛŀ 

ƪǊŀƧƝƴ ȊłǇŀŘƴŜƧΣ ǎǘǊŜŘƴŜƧ ŀ ǾȇŎƘƻŘƴŜƧ 9ǳǊƽǇȅ ǳǊőƛƭƛ ф ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ǎǘŀƭƛ ǇǊƛƻǊƛǘƻǳ 

ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΤ 

3. Paneurópska dopravná konferencia v Helsinkách v júni 1997, na ktorej bol pridaný desiaty koridor 

pre vodnú dopravu. 

Na rozdiel od transeurópskych dopravných sietí sa Paneurópske multimodálne koridory týkajú aj 

krajín mimo Európskej únie. 
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tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ǎƛŜǙ pozostáva z nasledujúcich komponentov: 

¶ Transeurópske dopravné siete (TEN-T) ς ǎƛŜǙ ƳǳƭǘƛƳƻŘłƭƴȅŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾ ǇǊŜ őƭŜƴǎƪŞ ƪǊŀƧƛƴȅ 9¨ 

¶ ¢ǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŀ ǎƛŜǙ TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment ς Odhad potrieb dopravnej 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅύ ƧŜ ȊƭƻȌŜƴł Ȋ desiatich koridorov a doplnkovej siete v kandidujúcich krajinách do 

9¨Τ ǘǊŀǎȅ ƴŀǾǊƘǳƧŜ Ǒǘłǘ ŀ ǾȅōŜǊł ƛŎƘ ǇƻŘƯŀ ǘƻƘƻΣ ŀōȅ ǎŀ őƻ ƴŀƧǵőŜƭƴŜƧǑƛŜ ƴŀǇłƧŀƭƛ ƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴŞ 

ǎȅǎǘŞƳȅ ǎǳǎŜŘƴȇŎƘ ǑǘłǘƻǾ 

¶ dŜǎŀǙ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾΣ ƪǘƻǊŞ prechádzajú novými nezávislými krajinami 

¶ ǑǘȅǊƛ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ƻōƭŀǎǘƛ όt9¢Ǌ!ǎύ ǇƻƪǊȇǾŀƧǵŎŜ ǾƻŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ 

¶ Euro-Ázijské linky najmä TRACECA (Transport Corridor Europe Caucasus Asia). 

 

Z paneurópskych multimodálnych dopravných koridorov územím Slovenskej republiky prechádzajú 

trasy troch koridorov ς IV., V. a VI.: 

YƻǊƛŘƻǊ őΦ L±Υ Berlín/Norimberg ς Praha ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς .ǳŘŀǇŜǑǙ ς 

Konstanca /Thessaloniki/ Istanbul 

YƻǊƛŘƻǊ őΦ ±Υ Benátky ς Terst/ Koper ς ]ǳōƯŀƴŀ ς .ǳŘŀǇŜǑǙ ς ¦ȌƘƻǊƻŘ 

vetva A:   Bratislava ς ¿ƛƭƛƴŀ ς YƻǑƛŎŜ ς 2ƛŜǊƴŀ ƴŀŘ ¢ƛǎƻǳ ς 2ƻǇ ς ]ǾƻǾ 

 

YƻǊƛŘƻǊ őΦ ±LΥ  DŘŀƶǎƪ ς Grudziadz ς Warszawa ς ½ǿŀǊŘƻƶ ς Skalité ς 2ŀŘŎŀ ς ¿ƛƭƛƴŀ 

YƻǊƛŘƻǊ őΦ ±LL je tvorený vodným tokom Dunaja. 

 

Obr. 2-2 Siete Paneurópskych multimodálnych dopravných koridorov 

 



±º/Ih5L{Y# ~¢¨5L9  

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  7 

 

 

Obr. 2-3 Siete ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ dopravných koridorov prechádzajúce územím SR 

 

tǊŜŘƭƻȌŜƴł ǑǘǵŘƛŀ ƧŜ ȊŀƳŜǊŀƴł ǇǊłǾŜ ƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ǿ rámci  

L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ ƴŀǇƻƧŜƴƛŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w ƴŀ ŜǳǊƽǇǎƪǳ ŘƻǇǊŀǾƴǵ ǎƛŜǙΣ őƝƳ ǎŀ 

ȊŀōŜȊǇŜőƝ ǇǊŜǇƻƧƛǘŜƯƴƻǎǙ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻǾ ǎ ŎŜƴǘǊłƭƴȅƳƛ ǊŜƎƛƽƴƳƛ ¨ƴƛŜΦ  

~ǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǇƻǎǳŘȊǳƧŜ ǾƘƻŘƴƻǎǙ ƛƴǾŜǎǘƻǾŀƴƛŀΣ 

ƳƻȌƴƻǎǙ ǊƛȊƝƪ ǎǵǾƛǎƛŀŎƛŎƘ ǎ ǾȅƴŀƭƻȌŜƴƝƳ ǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ ŦƛƴŀƴőƴȇŎƘ ǇǊƻǎǘǊƛŜŘƪƻǾ Řƻ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ 

ŘƾƭŜȌƛǘȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊłǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘłƭƴȅŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾ ȊłƪƭŀŘƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŀ súhrnnej siete TEN-T na 

území Slovenskej republiky v plánovanom období rokƻǾ нлмп ŀȌ нлнлΦ ±őŀǎƴƻǳ ǊŜŀƭƛȊłŎƛƻǳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ 

ǎǘŀǾƛŜō ȊŀƘǊƴǳǘȇŎƘ Řƻ ǘƻƘǘƻ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ȊŀōŜȊǇŜőƝ {ƭƻǾŜƴǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀ ƪƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘǳ ŀ ȊŀőƭŜƴŜƴƛŜ Řƻ 

ǎȅǎǘŞƳǳ ŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜΦ 

Uvedený úsek IV. koridoru patrí medzi trate v rámci AGTC. 

Do systému medzináǊƻŘƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾ ǇƻŘƯŀ ŘƻƘƾŘ !D/1 a AGTC2 Ǿ ǎƛŜǘƛ ¿{w ǇŀǘǊƛŀΥ 

C 30/1 ς Muszyna ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ twκ{w ς tƭŀǾŜő ς tǊŜǑƻǾ ς Kysak ς YƻǑƛŎŜ ς 2ŀƶŀ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 

SR/MR ς Hidasnémeti, 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

1 Európska dohoda o ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳŀƎƛǎǘǊłƭŀŎƘ 

2 Európska dohoda o ƴŀƧŘƾƭŜȌƛǘŜƧǑƝŎƘ ǘǊŀǎłŎƘ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ƪƻƳōƛƴƻǾŀƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ 
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C ς E 40 ς Ostrava ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς 2ŀŘŎŀ ς ¿ƛƭƛƴŀ ς Poprad Tatry ς YƻǑƛŎŜ ς 2ƛŜǊƴŀ ƴŀŘ ¢ƛǎƻǳ 

ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκ¦ƪǊŀƧƛƴŀ ς 2ƻǇ ς IƻǊƴƝ [ƛŘŜő ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς Lúky pod Makytou ς 

Púchov ς ¿ƛƭƛƴŀΣ 

C ς E 52 ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ wŀƪǵǎƪƻκ{w ς Devínska Nová Ves ς Bratislava ς Galanta ς Nové Zámky ς 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Ǒtátna hranica SR/MR, 

C ς E 61 ς [ŀƴȌƘƻǘ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς Komárno ςǑǘłǘƴŀ 

hranica SR/MR ς Komárom ς Bratislava ς Rusovce ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκawΣ 

C ς E 63 ς Czechowice ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ twκ{w ς Skalité ς ¿ƛƭƛƴŀ ς Leopoldov ς Bratislava ς Ǒǘłǘƴŀ 

hranica SR/Rakúsko ς Leopoldov ς Galanta.  

 
 

Obr. 2-4 Mapa lokalizácie projektu 
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2.2 DOPRAVNÁ POLITIKA V PODMIENKACH SLOVENSKA  

5ƾƭŜȌƛǘƻǳ ǎǵőŀǎǙƻǳ ƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀ ƪŀȌŘŞƘƻ Ǒǘłǘǳ ƧŜ ƧŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǎȅǎǘŞƳΣ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴł ŀƪƻ  

ŀƧ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪł ǎƛŜǙΦ {ǘŀǾ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ƧŜ ȊǊƪŀŘƭƻƳ ǎǘǳǇƶŀ ȊŀǾłŘȊŀƴƛŀ 

nových technológií do ekonomiky, ale aj predpokladom celkového rozvoja hospodárstva. Úlohou je 

ȊǾȇǑƛǙ ƪǾŀƭƛǘǳ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǘŀƪΣ ŀōȅ ȊƻŘǇƻǾŜŘŀƭŀ ȊǾȅǑǳƧǵŎƛƳ ǎŀ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇƳ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪłƳ 

a ǘƛŜȌΣ ŀōȅ ǎǇƮƶŀƭŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀΦ  

Vývoj dopravy v {w ƧŜ ǵȊƪƻ ǎǇŅǘȇ ǎ ǾȇǾƻƧƻƳ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ 9ǳǊƽǇŜΦ ± ŘŜǾŅǙŘŜǎƛŀǘȅŎƘ ǊƻƪƻŎƘ нлΦ ǎǘƻǊƻőƛŀ 

ǎŀ ƻǘǾƻǊƛƭ ŜǳǊƽǇǎƪȅ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǘǊƘ ǎ ǾȇƴƛƳƪƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇǊŜǘƻ Ƨe európska dopravná politika 

ȊŀƳŜǊŀƴł ƴŀ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǾȊłƧƻƳƴŞƘƻ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ŘǊǳƘƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƴŞΦ  

± ŘƾǎƭŜŘƪǳ ǇǊŜǎǳƴǳ ȊƴŀőƴŜƧ őŀǎǘƛ ȊłǙŀȌŜ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ȋƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ŎŜǎǘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ  

a presunu výkonov osobnej veǊŜƧƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŀ ŎŜǎǘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴǳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾǵ 

ŘƻǇǊŀǾǳ ǎŀ ǾŜƯƳƛ ǾȇǊŀȊƴŜ ȊǾȇǑƛƭŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ȊłǙŀȌ ƴŀ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛłŎƘΦ ½ƳŜƴȅ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǘǊƘǳ 

ƳŀƧǵ ǇǊƛǘƻƳ ŘƭƘƻŘƻōŜƧǑƛŜ ǘǊǾŀƴƛŜΣ ǎǵ ǾȅǾƻƭŀƴŞ ǊŀǎǘƻƳ ȌƛǾƻǘƴŜƧ ǵǊƻǾƴŜ ŀ presunom preferencií 

smerom k ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊƳǳ ŀƪƻ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜƳǳ Ȋƴŀƪǳ ǳǊőƛǘŞƘƻ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǑǘŀƴŘŀǊŘǳΦ tǊŜƧŀǾƛƭƻ ǎŀ ǘƻ 

zmenou pomeru medzi verejnou a neverejnou dopravou, a ǘƻ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ н Υ м Ǿ prospech neverejnej 

dopravy. Snahou je ŀǎǇƻƶ ȊŀǎǘŀǾƛǙ ǘŜƴǘƻ ǘǊŜƴŘΣ ƴŀƪƻƯƪƻ ǾȇǊŀȊƴŜƧǑƛŜ ȊƳŜƴy v ŘŜƯōŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǘǊƘǳ 

ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ƻőŀƪłǾŀǙ Ǿ ƴŀƧōƭƛȌǑŜƧ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛΦ tǊŜǾŀƘŀ ŀ Ǌŀǎǘ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŎŜǎǘƴŜƧ dopravy a 

ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜƧ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ōǳŘŜ ƴŀřŀƭŜƧ ǇǊŜǘǊváǾŀǙ ǇǊŜ ƧŜƧ ƴŜǎǇƻǊƴŞ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǾȇƘƻŘȅΦ  

Základnými východiskami pre formulovanie dopravnej politiky SR ǎǵ ƪƻƴŎŜǇőƴŞ ŀ základné 

strategické dokumenty schválené na úrovni EK a na národnej úrovni vládou SR. Ide o nasledovné 

dokumenty: 

¶ Stratégia Európa 2020  

¶ .ƛŜƭŀ ƪƴƛƘŀ αtƭłƴ ƧŜŘƴƻǘƴŞƘƻ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǇǊƛŜǎǘƻǊǳά 

¶ Lisabonská stratégia 

¶ Národný program reforiem Slovenskej republiky 

¶ Programové vyhlásenie vlády SR na roky 2012 ς 2016 

¶ ½łǎŀŘȅ ǑǘłǘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ  

¶ Strategický Ǉƭłƴ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл  

¶ Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ŀ ǊƻȊǾƻƧŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 

¶ Koncepcia územného rozvoja Slovenska (KURS 2001) v znení KURS 2011 ς Zmeny a ŘƻǇƭƴƪȅ őΦ м 

KURS 2001  

¶ Partnerská dohoda SR na roky 2014 ς 2020 

¶ hǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊa 2014 ς 2020 

¶ tǊƻƎǊŀƳ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ŀ ǊƻȊǾƻƧŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 
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DƭƻōłƭƴȅƳ ŎƛŜƯƻƳ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ {w ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǘǊǾŀƭƻ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ Ƴƻōƛƭƛǘȅ 

ǇƻƴƝƳŀƴŜƧ ŀƪƻ ŘƭƘƻŘƻōŞ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƴŜǳǎǘłƭŜ ƴŀǊŀǎǘŀƧǵŎƛŎƘ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǇƻǘǊƛŜō ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ 

όǇǊŜǇǊŀǾȅ ƴłƪƭŀŘƻǾ ŀ ƻǎƾōύ Ǿ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴƻƳ őŀǎŜ ŀ ƪǾŀƭƛǘŜ ǇǊƛ ǎǵőŀǎƴƻƳ ȊƴƛȌƻǾŀƴƝ negatívnych 

ǵőƛƴƪƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴŞ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŜΦ ½ŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǘǊǾŀƭƻ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŜƧ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ǾȅȌŀŘǳƧŜ 

ǇǊƻǇƻǊŎƛłƭƴȅ ǊƻȊǾƻƧ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ŘǊǳƘƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ǊłƳŎƛ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ {w ǾȅŎƘłŘȊŀƧǵŎ Ȋ ǇǊƛƴŎƝǇƻǾ 

ǎǇƻƭƻőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ 9¨ ǎ ŎƛŜƯƻƳ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜ ǳǎǇƻƪƻƧƻǾŀǙ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǇƻǘǊŜōȅ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛΦ 

Dƭƻōłƭƴȅ ŎƛŜƯ ƪƻƴƪǊŜǘƛȊǳƧŜ у ǑǇŜŎƛŦƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾΥ 

мΦ ±ȅǘǾƻǊƛǙ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘƴŞ ŀ ƘŀǊƳƻƴƛȊƻǾŀƴŞ ǇƻŘƳƛŜƴƪȅ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ǎǵǙŀȌŜ ƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ǘǊƘǳΦ 

нΦ ½ŀōŜȊǇŜőƛǙ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ ŀ ǊƻȊǾƻƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ  

оΦ ½ŀōŜȊǇŜőƛǙ ǇǊƛƳŜǊŀƴŞ ŦƛƴŀƴŎƻǾŀƴƛŜ Ǿ ǎŜƪǘƻǊŜ ŘƻǇǊŀǾȅΦ  

пΦ ½ƴƛȌƻǾŀǙ ƴŜƎŀǘƝǾƴŜ ǾǇƭȅǾȅ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴŞ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŜΦ  

рΦ ½ǾȅǑƻǾŀǙ ƪǾŀƭƛǘǳ ŀ ǊƻȊǾƻƧ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ ŘƻǇǊŀǾŜΦ  

сΦ ½ǾȅǑƻǾŀǙ ōŜȊǇŜőƴƻǎǙ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŜƧ ƻŎƘǊŀƴȅΦ  

тΦ tƻŘǇƻǊƻǾŀǙ ǾȇǎƪǳƳ ŀ ǾȇǾƻƧ Ǿ Řoprave.  

8Φ ½ǾƭłŘƴǳǙ ŘƻǇŀŘȅ ƎƭƻōŀƭƛȊłŎƛŜ ŘƻǇǊŀǾȅΦ  

Uvedené ciele sú previazané s tzv. Bielou knihou ς Plán jednotného európskeho dopravného 

priestoru ς Vytvorenie konkurencieschopného ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜ ǾȅǳȌƝǾŀƧǵŎŜƘƻ 

zdroje, ktorá je víziou európǎƪŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлрл ŀ ƻōǎŀƘǳƧŜ ŘŜǎŀǙ ŎƛŜƯƻǾ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜ ǾȅǳȌƝǾŀƧǵŎŜƘƻ ȊŘǊƻƧŜΦ Predstavuje novú 

európsku dopravnú politiku, na ktorú nadväzuje Politika transeurópskych dopravných sietí (TEN-T) 

ako hlavƴȇ ŜǳǊƽǇǎƪȅ ƴłǎǘǊƻƧ ǇǊŜ ǊƻȊǾƻƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ ±ƝȊƛƻǳ 9¨ ƧŜ ȊƴƝȌƛǙ ȊłǾƛǎƭƻǎǙ 9ǳǊƽǇȅ 

ƴŀ ŘƻǾłȌŜƴŜƧ ǊƻǇŜΣ ȊƴƝȌƛǙ ŜƳƛǎƛŜ ǎƪƭŜƴƝƪƻǾȇŎƘ ǇƭȅƴƻǾ ƻ сл ҈ Řƻ Ǌƻƪǳ нлрлΣ ǇǊŜǎǘŀǙ ǇƻǳȌƝǾŀǙ 

ƪƻƴǾŜƴőƴŜ ǇƻƘłƶŀƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ prostriedky v ƳŜǎǘłŎƘΣ ǾȅǳȌƝǾŀǙ ƴƝȊƪƻǳƘƭƝƪƻvé palivá v leteckej 

doprave v rozsahu 40 %, o пл ҈ ȊƴƝȌƛǙ emisie v oblasti vodnej dopravy.   

{ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ Ǉƭłƴ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл  

Vízie a základné ciele v ƻōƭŀǎǘƛ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w sú stanovené v Strategickom 

ǇƭłƴŜ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл όǎŎƘǾłƭŜƴȇ ǳȊƴŜǎŜƴƝƳ ǾƭłŘȅ {w őΦ омм Ȋ 25. 

сΦ нлмпύΦ ¢Ŝƴǘƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǊƻȊǇǊŀŎƻǾłǾŀ ȊłǎŀŘȅ ǇǊŜ ǊƻȊǾƻƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ 5ƻǇǊŀǾƴǵ Ǉƻƭƛǘƛƪǳ 

{w Řƻ Ǌƻƪǳ нлмр ŀ ǘƛŜȌ {ǘǊŀǘŞƎƛǳ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾȅ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ republiky do roku 2020 (schválenú 

ǳȊƴŜǎŜƴƝƳ ǾƭłŘȅ {w őΦ мру Ȋ оΦ оΦ нлмлύΦ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ Ǉƭłƴ ōƻƭ ǊƻȊǑƝǊŜƴȇ ƻ Stratégiu rozvoja verejnej 

osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. Akcent sa kladie na vybudovanie: 

¶ kvalitnej, dostupnej a integrovanej dopravnej ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ 

¶ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜōΣ 

¶ ǳȌƝǾŀǘŜƯǎƪȅ ǇǊƛƧŀǘŜƯƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ 

¶ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȅ ŀ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪȅ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜƧ ŀ ōŜȊǇŜőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ 

tƻƪƛŀƯ ƛŘŜ ƻ ǾƝȊƛŜ ŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞ ŎƛŜƭŜ ǘȇƪŀƧǵŎŜ ǎŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ dopravy, tieto sú v strategickom pláne 

rozvoja dopravy za definované nasledovne: 

¶ Vízia 1 Rovnováha medzi dopravnou ponukou a prepravným dopytom 
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¶ ±ƝȊƛŀ н wƻǾƴƻǾłƘŀ ƳŜŘȊƛ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƴƻǳ Ǉƻƴǳƪƻǳ ŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳ ŘƻǇȅǘƻƳ  

¶ Vízia 3 Vytvorenie podmienok pre riadne fuƴƎƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ  

 

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ м YǾŀƭƛǘƴł ŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴł ƻǎƻōƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ н YǾŀƭƛǘƴł ŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴł ƴłƪƭŀŘƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ о aƻŘŜǊƴł ŀ ōŜȊǇŜőƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ п 9ŦŜƪǘƝǾƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊłŎƛŀ ŀ ǇƭłƴƻǾŀƴƛŜ ǊƻȊǾƻƧŀ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ  

¶ {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ р 9ƪƻƴƻƳƛŎƪȅ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴł ȌŜƭŜȊƴƛŎŀ  

V kontexte uvedených vízií a ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾ ǎŀ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 

siete TEN-T a teda aj IV. koridoru Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς 

~ǘǵǊƻǾƻ/Komárno ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκawΦ tǊŜŘƳŜǘƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛȊǳƧŜ ȊŀǎǘŀǊŀƴƻǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ƴƝȊƪŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀǇǊƛŜƪ ǇǊƛŀȊƴƛǾȇƳ ǎƳŜǊƻǾȇƳ ǇƻƳŜǊƻƳΣ Ȋƴŀőƴȇ ǇƻőŜǘ 

úrovƶovýŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ǎ ŎŜǎǘƴƻǳ ǎƛŜǙou, nevyhovujúci stav ȌŜƭŜȊƴƛőnŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳΣ ŎƘȇōŀƧǵŎŜ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ  

s mimoúrovƶƻǾȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőných zastávkach. 

tǊŜŘǇƻƪƭŀŘŀƴł ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ, ktorá je zadefinovaná v indikatívnom zozname projektov 

strategického plánu, by tak Ƴŀƭŀ ƪƻƴƪǊŜǘƛȊƻǾŀǙ kroky modernizácie, a to v tom smere, aby bola 

investícia efektívna a aby sa vytvorili predpoklady pre modernú, ōŜȊǇŜőƴǵΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾǵ 

a ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜ ŀǘǊŀƪǘƝǾƴǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ƴŀ ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳΦ 

hǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ  

Strategický plán ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ƧŜ ȊłǊƻǾŜƶ ǾȇŎƘƻŘiskom pre 

hǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ a pre implementáciu projektov spolufinancovaných zo 

zdrojov EÚ v programovom období 2014 ς 2020.  

tǊŜ ǳǾŜŘŜƴŞ ǇǊƻƎǊŀƳƻǾŞ ƻōŘƻōƛŜ ƧŜ ŘŜŦƛƴƻǾŀƴȇŎƘ мм ǘŜƳŀǘƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾ ǎǇƻƭƻőƴȇŎƘ ǇǊŜ Ǉƻƭƛǘƛƪǳ 

ǎǵŘǊȌƴƻǎǘƛΣ vidiecky rozvoj, námornú politiku a politiku rybného hospodárstva. Tematické ciele 

ǇǊŜǾłŘȊŀƧǵ {ǘǊŀǘŞƎƛǳ 9ǳǊƽǇŀ нлнл ƴŀ ƻǇŜǊŀőƴŞ ŎƛŜƭŜ ǇƻŘǇƻǊƻǾŀƴŞ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ŦƻƴŘƻǾ 

{ǇƻƭƻőƴŞƘƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ǊłƳŎŀΦ hǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ (schválený 

9ǳǊƽǇǎƪƻǳ ƪƻƳƛǎƛƻǳ Řƶŀ 28. 10Φ нлмпύ ǎŀ ȊŀƳŜǊƛŀǾŀ ƴŀ ǇƭƴŜƴƛŜ ŘǾƻŎƘ ǘŜƳŀǘƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ 

ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǇƻŘǇƻǊǳ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƛŀ ǇǊŜƪłȌƻƪ Ǿ ƪƯǵőƻǾȇŎƘ ǎƛŜǙƻǾȇ 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀŎƘ ŀ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ƛƴŦƻǊƳŀőƴŜƧ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ƴŀ ȊƭŜǇǑƻǾŀƴƛŜ ǇǊƝǎǘǳǇu ƪ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇƳ ŀ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇƳ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛłƳΣ ƛŎƘ ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ŀ kvality. V programovom období 2014 ς 2020 rozvoj 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƴŀ ŘƻōǳŘƻǾŀƴƛŜ ŎƘȇōŀƧǵŎƛŎƘ ƪƯǵőƻǾȇŎƘ ƳƛŜǎǘ Ǿ 

dopravnej ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŜ ŀ ƴŀ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ȊŀƳŜǊŀƴŜƧ ƴŀ 

ȊǾȅǑƻǾŀƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǘƛΣ ǇǊƝǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ŀ efektívnosti dopravy. 

V ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ Ǿ ȊƻȊƴŀƳŜ ǾŜƯƪȇŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾ, ktorých spolufinancovanie sa predpokladá v rámci 

hǇŜǊŀőƴŞƘƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳktúra, je zadefinovaný projekt Zavedenie ERTMS na 

ƪƻǊƛŘƻǊŜ őΦ L± .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻκYƻƳłǊƴƻ ό9¢/{ [н Ҍ GSM-R). tǊŜŘƳŜǘƴł ǑǘǵŘƛŀ 

ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ōȅ Ƴŀƭŀ ǑǇŜŎƛŦƛƪƻǾŀǙ ƧŜƘƻ ƪƻƴƪǊŞǘƴŜ ǾŜŎƴŞ ǊƛŜǑŜƴƛŜΦ 

wŜƎƛƻƴłƭƴŀ ǵǊƻǾŜƶ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ  
 

Samosprávne kraje vychádzajú pri organizovaní dopravy z plánov hospodárskeho a sociálneho rozvoja 

ŀ Ȋ ǵȊŜƳƴȇŎƘ ǇƭłƴƻǾΣ ŀ ŀƪ ǎǵ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴŞ ŀƧ Ȋ tƭłƴƻǾ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ŀ ¨ȊŜƳƴȇŎƘ ƎŜƴŜǊŜƭƻǾ 
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dopravy. V týchto dokumentoch sú premietnuté vízie, ciele, opatrenia a aktivity stanovené na 

národnej úrovni v oblasti dopravy.  

tǊŜŘƳŜǘƴł ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǎŀ ǾȊǙŀƘǳƧŜ ƪ Bratislavskému, Trnavskému a Nitrianskemu kraju a 

ƧŜ ǇǊŜǾƛŀȊŀƴł ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ǎǾƻƧƘƻ ǾŜŎƴŞƘƻ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎ nasledovnými strategickými dokumentmi 

týchto krajov:    

 

Bratislavský samosprávny kraj  

Spracované strategické dokumenty:  

¶ Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja Bratislavského samosprávneho kraja na roky  

2014 ς 2020 

¶ Územný plán regiónu ς Bratislavský samosprávny kraj (2013) 

¶ Územný generel dopravy Bratislavského samosprávneho kraja 

¶ Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy (2007) 

¶ Plán dopravnej obsluhy Bratislavského samosprávneho kraja (2007)  

V ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƻŎƘ ƧŜ ǾŜƴƻǾŀƴł ǊƻȊǎƛŀƘƭŀ ǇƻȊƻǊƴƻǎǙ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛƪŜ ǾŜǊŜƧƴŞho 

ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŀΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ƧŜ Ǿ rámci Bratislavského kraja z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƪŀǇŀŎƛǘȅ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŀ ƧŜƧ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛȊƻǾŀƴł ŀƪƻ ǇƻƳŜǊƴŜ ŘƻǎǘŀőǳƧǵŎŀΦ WŜƧ ƪƯǵőƻǾȇƳ ǇǊƻōƭŞƳƻƳ 

je ǾǑŀƪ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾΦ Z ǇƻƘƯŀŘǳ řŀƭǑƛŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ ȌŜƭŜȊƴƝŎ ƧŜ ǘŀƪ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴȇƳ 

ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘƻƳ ƛŎƘ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀΦ ± ƻǘłȊƪŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǘǊŀǘƝ ŀ ƧŜƧ ƴŀƭƛŜƘŀǾƻǎǘƛ ƳƻȌƴƻ ǇǊłǾŜ 

ƛŘŜƴǘƛŦƛƪƻǾŀǙ ǾŜŎƴŞ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŜ ƳŜŘȊƛ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ŀ ŘŀƴȇƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇƳƛ 

dokumentmi. V PHSR kraja v ƧŜƘƻ ǇǊƻƎǊŀƳƻǾŜƧ őŀǎǘƛ ƧŜ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴȇ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł 

a ekologická doprava, v rámci ktorého je uvedená aktivita 7.3 Rozvoj a obnova interoperabilného 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ǾȅǎƻƪŜƧ ƪǾŀƭƛǘȅΦ !ƪǘƛǾƛǘŀ ȊŀƘǋƶŀ ŀƧ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ 

V ǵȊŜƳƴƻƳ ǇƭłƴŜ .ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŀ ƧŜ ǇǊƛŜǎǘƻǊ ƴŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛƪłŎƛǳ ǇǊŜǾƛŀȊŀƴƻǎǘƛ ǎƻ ǑǘǵŘƛƻǳ 

ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ Ǿ ȊłǾŅȊƴŜƧ őŀǎǘƛΣ ƪŘŜ ǎŀ Ǿ rámci regulatív i ǾŜǊŜƧƴƻǇǊƻǎǇŜǑƴȇŎƘ ǎǘŀǾƛŜō ǳǾłŘȊŀ 

ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǘǊŀǘƝ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ς Kúty a Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ 

ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ мсл ƪƳκƘƻŘΦΣ ǊŜǎǇΦ нлл ƪƳκƘƻŘΦ ½łǊƻǾŜƶ ǎŀ Ǿ tomto dokumente uvádza 

ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ǘȇƪŀƧǵŎŀ ǎŀ ǵǇǊŀǾ ŀ řŀƭǑƛŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ ǊŜƎƛƻƴłƭƴȅŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ŀ ich napojenie na 

ǘǊŀǙ ǎǇłƧŀƧǵŎǳ Kúty ς Bratislava hl. stanica. Predmetné poȌƛŀŘŀǾƪȅ ǾȅŎƘłŘȊŀƧǵ ŀƧ Ȋ Územného 

generelu dopravy BSK. 

hƪǊŜƳ ǎǇƻƳƝƴŀƴȇŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƻǾ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴł ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ƧŜ ƪƻƳǇŀǘƛōƛƭƴł ƛ s Plánom 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ .{YΣ ƪǘƻǊȇ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ƪƻƴŎŜǇŎƛŜ .ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŜƧ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ ~ǘǵŘƛŀ ǎŀ 

ǾƛŀȌŜ ƪ ǇǊƛƻǊƛǘŜ м ±ȅōǳŘƻǾŀƴƛŜ ŦǳƴƪőƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ƴŀ ŎŜƭƻƳ ǵȊŜƳƝ .{Y ǎ ƴƻǎƴƻǳ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ƻǎƻōƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ ŀ ŘƻǇƭƴƪƻǾƻǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǾƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳΣ ƴŀƪƻƯƪƻ ōǳŘǵŎŜ ǇǊƻƧŜƪǘȅ 

modernizácie  trate z Kútov do Bratislavy a tǊŀǘŜ Ȋ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ Řƻ ~ǘǵǊƻǾŀΣ ǇǊŜ ƪǘƻǊŞ ǑǘǵŘƛŀ 

ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǾȅǘǾłǊŀ ǾȇŎƘƻŘƛǎƪƻΣ ōȅ Ƴŀƭƛ ǇǊƛǎǇƛŜǙ ƪ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛǳ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǇƻǘǊƛŜō ǳŘǊȌŀǘŜƯƴȇƳ 

spôsobom.  

    

Bratislava (hl. mesto) 

Spracované strategické dokumenty: 

¶ Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 ς 2020 
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¶ Územný plán hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy v znení zmien a doplnkov 

¶ ¨ȊŜƳƴȇ ƎŜƴŜǊŜƭ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ƘƭΦ ƳΦ {w .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ όмффтύ 

¶ Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 ς нлнрΤ őŀǎǙΥ wƻȊǾƻƧ  

ŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŜƭŜƪǘǊƛőƪƻǾȇŎƘ ŀ trolejbusových tratí 

(2013) 

¶ Smernice dopravnej politiky hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2010 (1994) 

V PHSR hlavného mesta Bratislavy je doprava a ǘŜŎƘƴƛŎƪł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴł ŀƪƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪł 

ǘŞƳŀ 9Σ ƪǘƻǊŜƧ ƎƭƻōłƭƴȅŎƘ ŎƛŜƯƻƳ Ǿƻ ǾȊǙŀƘǳ ƪ doprave je ȊƭŜǇǑƛǙ ƴŀǇƻƧŜƴƛŜ ƳŜǎǘŀ ƴŀ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜ 

ŘƻǇǊŀǾƴŞ ǎƛŜǘŜ ŀ ǎƪǾŀƭƛǘƴƛǙ ǾƴǵǘƻǊƴǵ Ƴƻōƛƭƛǘǳ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪȅ ŜŦŜƪǘƝǾƴȅŎƘ ŀ ƪ ȌƛǾƻǘƴŞƳǳ 

ǇǊƻǎǘǊŜŘƛǳ ǑŜǘǊƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾ. V ǘƻƳǘƻ ƪƻƴǘŜȄǘŜ ƧŜ  ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǙŀȌƛǎƪƻǾƻ 

previazaná s prioritou E.II Integrovaný systém verejnej hromadnej dopravy, v rámci ktorej sú 

zadefinované ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ ǇƻŘǇƻǊǳƧǵŎŜ ǊƻȊǾƻƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƧŜƧ ǳǇǊŜŘƴƻǎǘƴŜƴƛŜ ǇǊŜŘ ŎŜǎǘƴƻǳ 

dopravou v ǎƴŀƘŜ ȊƴƝȌƛǙ ǇǊŜǙŀȌŜƴƻǎǙ ŎŜǎǘƴŜƧ ǎƛŜǘŜ. 

tƻŘƻōƴŜ ŀƧ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŜ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǎ ǵȊŜƳƴȇƳ ǇƭłƴƻƳ ƳŜǎǘŀ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ όǾ ȊƴŜƴƝ ȊƳƛŜƴ 

a ŘƻǇƭƴƪƻǾύ ǎǵǾƛǎƝ ǎ ǇƻȌƛŀŘavkou rozvoja integrovaného dopravného systému. V územnom pláne je 

ȊłǊƻǾŜƶ ǑǇŜŎƛŦƛƪƻǾŀƴł ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾ őΦ L± ŀ V na území 

Bratislavy priamym prepojením v trase Bratislava Predmestie ς .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ tŜǘǊȌŀƭƪŀ ǎ ǾȅǳȌƛǘƝƳ pre 

ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴǵ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳΣ ǊŜƎƛƻƴłƭƴǳ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ŀ ƳŜǎǘǎƪǵ ƘǊƻƳŀŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ŀ 

ǘƛŜȌ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǳȊƭŀ ŀ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƛŀ ƴŀǇƻƧŜƴƛŀ [Ŝǘƛǎƪŀ aΦ wΦ ~ǘŜŦłƴƛƪŀ 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ǎƛŜǙΦ tǊƻōƭŜƳŀǘƛƪŀ ǊƻȊǑƝǊŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀného dopravného systému syntetizuje 

ǇǊŜŘƳŜǘƴǵ ǑǘǵŘƛǳ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǘŀƪǘƛŜȌ ǎ Koncepciou rozvoja mestskej hromadnej dopravy 

v Bratislave na roky 2013 ς 2025 a so Smernicami dopravnej politiky hlavného mesta SR Bratislavy do 

roku 2010. 

± ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǎŀ ǇǊƛǇǊŀǾǳƧŜ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǘȇƪŀƧǵŎŜ ǎŀ modernizácie a rozvoja 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǳȊƭŀ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΦ Uvedená ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ Ƴł ǇǊŜǎƪǵƳŀǙ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǊƛŜǑŜƴƛŀ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǳȊƭŀ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΦ ±ȇǎƭŜŘƪƻƳ Ƴł ōȅǙ ƴłǾǊƘ ǊƾȊƴȅŎƘ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƴȅŎƘ 

ƻǇŀǘǊŜƴƝΣ ƴŀƧƳŅ ƻōƴƻǾȅ ŀ ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ǎƛŜǘŜ ƪƻƯŀƧƝΦ ¢ƛŜǘƻ ƳŀƧǵ ǾȅǘǾƻǊƛǙ Řƻǎǘŀǘƻőƴǵ ƪŀǇŀŎƛǘǳ ǇǊŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻŘǳŎƘǑƛŜƘƻ ŀ ǊȇŎƘƭŜƧǑƛŜƘƻ ǇǊŜƧŀȊŘǳ .ǊŀǘƛǎƭŀǾƻǳ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘŀƴȇ ǇƻőŜǘ 

nákladných a osobných vlakov a ǎǵőŀǎƴŜ ǳƳƻȌƴƛǙ ƧŜŘƴƻŘǳŎƘǑƝ ǇǊŜǎǘǳǇ ƳŜŘȊƛ ŘƛŀƯƪƻǾƻǳ ŀ regionálnou 

dopravou. 

 

Trnavský samosprávny kraj  

Spracované strategické dokumenty:  

¶ Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja Trnavského samosprávneho kraja 2009 ς 2015  

¶ ¨ȊŜƳƴȇ Ǉƭłƴ ǾŜƯƪŞƘƻ ǵȊŜƳƴŞƘƻ ŎŜƭƪǳ ¢ǊƴŀǾǎƪȇ ƪǊŀƧ Ǿ ȊƴŜƴƝ ȊƳƛŜƴ ŀ ŘƻǇƭƴƪƻǾ  

V ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƻŎƘ ǎŀ ŀƪŎŜƴǘǳƧŜ ǊƻȊǾƻƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ ±ƻ ǾȊǙŀƘǳ 

k prŜŘƳŜǘƴŜƧ ǑǘǵŘƛƛ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǎŀ Ǿ ȊłǾŅȊƴŜƧ őŀǎǘƛ ǵzemného plánu VÚC Trnavský kraj v rámci 

ōƻŘǳ фΦн ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ǳǾłŘȊŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ǘǊŀǘŜ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ƘƭΦ ǎǘŀƴƛŎŀ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾǵ 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳκƘƻŘΦ ¢ŀƪǘƛŜȌ ƳŜŘȊƛ ǾŜǊŜƧƴƻǇǊƻǎǇŜǑƴȇƳƛ ǎǘŀǾōŀƳƛ ƧŜ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴł ŀƪƻ ǎǵőŀǎǙ ōƻŘǳ 

мΦн ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ȊŀǊŀŘŜƴȇŎƘ Řƻ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ 

multimodálnych koridorov, a ǘƻ ƪƻƴƪǊŞǘƴŜ ƴŀƳƛ ǊƛŜǑŜƴȇ ǵǎŜƪ Kúty ς Bratislava ς  ~ǘǵǊƻǾƻΦ ~ǘǵŘƛŀ 
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ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǘŀƪ Ƴł ƻǇƻǊǳ Ǿ strategických dokumentoch Trnavského kraja. Územný generel 

dopravy TTSK do roku 2020 a tƭłƴ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ TTSK 2014 ς 2020 sa v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǇǊƛǇǊŀǾǳƧǵΦ  

 

Nitriansky samosprávny kraj  

Spracované strategické dokumenty:  

¶ Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja NSK 2012 ς 2018 (2012)  

¶ Územný plán regiónu Nitrianskeho kraja (2012)  

¶ Územný generel dopravy Nitrianskeho samosprávneho kraja (2008)  

¶ tƭłƴ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ b{Y όнллуύ  

tǊŜǾƛŀȊŀƴƻǎǙ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ŀ uvedených strategických dokumentov regiónu je nasledovná. 

V PHSR je v ǊłƳŎƛ ǇǊƛƻǊƛǘȅ L±Φ LƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴȇ ǑǇŜŎƛŦƛŎƪȇ ŎƛŜƯ м {ƪǾŀƭƛǘƴŜƴƛŜ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƧ 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ jej napojenie na nadregionálnŜ ǎƛŜǘŜΦ ¢Ŝƴǘƻ ŎƛŜƯ ǎŀ Ƴł ƻƪǊŜƳ ƛƴȇŎƘ ƴŀǇƭƴƛǙ 

ŀƧ ǊŜŀƭƛȊłŎƛƻǳ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ мΦо aƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƘƻ ŀ medzinárodného významu. 

V ǇƻǇƛǎŜ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ ǎŀ ǳǾłŘȊŀΣ ȌŜ ŎŜȊ ƪǊŀƧ ǇǊŜŎƘłŘȊŀ ǘǊŀǎŀ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŞƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳΣ ƪǘƻǊł ǎǇłƧŀ {w  

ŀ aŀřŀǊǎƪƻ ŀ ƪǘƻǊł ƧŜ ŀƧ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ŘŀƴŜƧ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛΦ V záujme kraja je 

ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ǘŜƧǘƻ ǘǊŀǎȅ ŀƪƻ ŀƧ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ǊŜƎƛƻƴłƭƴȅŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΦ aƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ǘǊŀǘŜ 

Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ мсл km/hod.  

je zakomponovaná i v územnom pláne regiónu, a to v ƧŜƘƻ ȊłǾŅȊƴŜƧ őŀǎǘƛ Ǿ ǊłƳŎƛ ǊŜƎǳƭŀǘƝǾ ǾŜǊŜƧƴŞƘƻ 

ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŀ ŀ ǘƛŜȌ ŀƪƻ ǾŜǊŜƧƴƻǇǊƻǎǇŜǑƴł ǎǘŀǾōŀ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ tƻǘǊŜōŀ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǘŜƧǘƻ ǘǊŀǘŜ ǾǊłǘŀƴŜ ǵǇǊŀǾȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ ǑǇŜŎƛŦƛƪƻǾŀƴł ƛ v územnom genereli 

kraja. 

V územnom pláne a v ǵȊŜƳƴƻƳ ƎŜƴŜǊŜƭƛ bƛǘǊƛŀƴǎƪŜƘƻ ƪǊŀƧŀ ƧŜ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴł ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ƴŀ 

ǊŜȊŜǊǾƻǾŀƴƛŜ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǇǊŜ ǾȇƘƯŀŘƻǾŞ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ bƛǘǊŀ ς ~ŀƯŀ ǎƻ ȊŀǇƻƧŜƴƝƳ 

ƴŀ ǘǊŀǙ 120A v priestore Trnovca nad Váhom. 

hƪǊŜƳ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎǘȅőƴȇŎƘ ōƻŘƻǾ ǇǊŜǾƛŀȊŀƴƻǎǙ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǎƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇƳƛ 

dokumentmi kraja je zjavná aj v prípade trate spájajúcej Nové Zámky a YƻƳłǊƴƻΣ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ 

potrebu jej modernizácie a ȊŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŜƴƛŜΣ ƪǘƻǊŞ ƧŜ uvedené v územnom genereli kraja. 

2.3 {¨2!{bº MODEL ORGANIZÁCIE SEKTORA ¿9[9½bL2b9W 5htw!±¸ 

V ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ Ǿ 9ǳǊƽǇŜ ŜȄƛǎǘǳƧǵ ǘǊƛ ȊłƪƭŀŘƴŞ ƳƻŘŜƭȅ ƻǊƎŀƴƛȊłŎƛŜ ǎŜƪǘƻǊŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ Prvý tzv. 

ƻŘŘŜƭŜƴȇ ƳƻŘŜƭ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ ƛƴǑǘƛǘǳŎƛƻƴłƭƴŜ ƻŘŘŜƭŜƴƛŜ ƳŀƴŀȌŞǊŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ operátorov 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ ¦ǾŜŘŜƴȇ ƳƻŘŜƭ ǾȅǳȌƝǾŀ ƴŀǇǊΦ ±ŜƯƪł .ǊƛǘłƴƛŀΣ tƻǊǘǳƎŀƭǎƪƻΣ ~ǇŀƴƛŜƭǎƪƻΣ 

CǊŀƴŎǵȊǎƪƻΣ IƻƭŀƴŘǎƪƻΣ 2Ŝǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀΦ 5ǊǳƘȇƳ ƳƻŘŜƭƻƳ ƧŜ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ƳƻŘŜƭΣ Ǿ ktorom sú sƭǳȌōȅ 

ŀ őƛƴƴƻǎǘƛ ƳŀƴŀȌŞǊŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ ǇƻŘƴƛƪǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞ Řƻ ƧŜŘƴŞƘƻ ǇǊłǾƴŜƘƻ 

subjektu s ƻŘŘŜƭŜƴȇƳ ǵőǘƻǾƴƝŎǘǾƻƳ ŀ ƴŜȊłǾƛǎƭȇƳ ǊƛŀŘŜƴƝƳ ƻōƻŎƘ ƻōŎƘƻŘƴȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝ. Ten model 

ǳǇƭŀǘƶǳƧŜ Belgicko a Luxembursko. WŜƘƻ ǇǊŜŘƴƻǎǙƻǳ ƧŜ ȊƴƝȌŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎŀƪőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ŀ 

koordinované plánovanie. AvǑŀƪ ƧŜƘƻ ŎŜƭƪƻǾł ŜŦŜƪǘƝǾƴƻǎǙ ƳƾȌŜ ōȅǙ ƴƛȌǑƛŀΣ v ǇǊƝǇŀŘŜΣ ȌŜ ǘŀƪȇǘƻ ƳƻŘŜƭ 

ƴŜǳƳƻȌƶǳƧŜ prístup na trh iným dopravcom. Tretím modelom je holdingový model, v ktorom ide o 

ƪƻƳōƛƴłŎƛǳ ǇǊŜŘŎƘłŘȊŀƧǵŎƛŎƘ ŘǾƻŎƘΦ aŀƴŀȌŞǊ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǇƻŘƴƛƪ ǎǵ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴȇƳi 

právnickými osobami, ktoré z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ǇƻŘƭƛŜƘŀƧǵ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀƳ ƘƻƭŘƛƴƎǳ 

όwŀƪǵǎƪƻΣ bŜƳŜŎƪƻΣ tƻƯǎƪƻύΦ 
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bŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ƧŜ ŀǇƭƛƪƻǾŀƴȇ ƻŘŘŜƭŜƴȇ ƳƻŘŜƭ ƻǊƎŀƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ ±ƭŀǎǘƴƝƪƻƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƧŜ {ƭƻǾŜƴǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀΦ CǳƴƪŎƛǳ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀƴǘŀ Ǒǘłǘǳ ŀƪƻ ǾƭŀǎǘƴƝƪŀ ƳŀƧŜǘƪǳ ŀ ƎŀǊŀƴǘŀ 

ǑǘłǘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ǇƭƴƝ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŀ regionálneho rozvoja SR 

όa5±ww {wύΦ tǊŜ ǎǇǊłǾǳ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ōƻƭƛ ȊǊƛŀŘŜƴŞ ¿ŜƭŜȊƴƛŎe 

{ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅΣ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ όǾ ǎƪǊłǘŜƴŜƧ ŦƻǊƳŜ ¿{wύΦ 

¢ǊŀŘƝŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǵȊŜƳƝ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ǎƛŀƘŀƧǵ řŀƭŜƪƻ Řƻ ƳƛƴǳƭƻǎǘƛΣ ƪŜŘȅ ǎŀ ōǳŘƻǾŀƴƛŜ 

ǎȅǎǘŞƳǳ ǑǘłǘƴȅŎƘ ȌŜƭŜȊƴƝŎ ǎǘŀƭƻ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳ ȊƴŀƪƻƳ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞƘƻ ǇƻƪǊƻƪǳΦ tƻ ǾȊƴƛƪǳ 2ŜǎƪƻǎƭƻǾŜƴǎƪŀ 

v roku мфму ǎŀ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǾȅőƭŜƴƛƭƛ Řƻ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŜƧ ǎƛŜǘŜΣ ǾȅǘǾƻǊƛƭ ǎŀ ǎǇƻƭƻőƴȇ podnik 

2ŜǎƪƻǎƭƻǾŜƴǎƪŞ ǑǘłǘƴŜ ŘǊłƘȅΣ ƪǘƻǊȇ ŦǳƴƎƻǾŀƭ ŀȌ Řƻ Ǌƻƪǳ мффоΦ     

±ƻ ǾŅȊōŜ ƴŀ ǊƻȊŘŜƭŜƴƛŜ 2{Cw ŀ ǘȇƳ ŀƧ ǊƻȊŘŜƭŜƴƛŜ 2ŜǎƪƻǎƭƻǾŜƴǎƪȇŎƘ ǑǘłǘƴȅŎƘ ŘǊłƘ ŘƻǑƭƻ ƪ vzniku 

dvoch ǎŀƳƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǎǳōƧŜƪǘƻǾΦ tǊŜǾłŘȊƪƻǾŀǘŜƯƻƳ ŘǊłƘ ŀ dopravy na Slovensku sa stali ¿ŜƭŜȊƴƛŎŜ 

Slovenskej republikyΣ ƪǘƻǊŞ ōƻƭƛ ȊǊƛŀŘŜƴŞ ȊłƪƻƴƻƳ őΦ нруκмффо ½Φ ȊΦ ƻ ¿ŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ 

ǊŜǇǳōƭƛƪȅΦ hŘ Ǌƻƪǳ нллл ǎŀ Ǿ ¿ŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘ {w Ȋŀőŀƭ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ ǇǊƻƧŜƪǘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłŎƛŜ 

a ǊŜǑǘǊǳƪǘǳǊŀƭƛȊłŎƛŜΣ ƪǘƻǊȇ Ǿȅǵǎǘƛƭ Řƻ ƛŎƘ ǊƻȊőƭŜƴŜƴƛŀ ƴŀ ŘǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǇƻŘƴƛƪȅΦ Y 1. 1. 2002 vznikla na 

ȊłƪƭŀŘŜ Ȋłƪƻƴŀ őΦ нрфκнллм ½Φ ȊΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙΣ a. s.Σ ƪǘƻǊŜƧ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ őƛƴƴƻǎǘƛ ǎŀ ǎǘŀƭƻ 

ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴƛŜ ƻǎƻōƴŜƧ ŀ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ rámci SR. Samotné 

¿ŜƭŜȊƴƛŎŜ {w Ȋƻǎǘŀƭƛ ǑǘłǘƴȅƳ ǇƻŘƴƛƪƻƳ ŀ ǎǘŀƭƛ ǎŀ ǎǇǊłǾŎƻƳ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀǘŜƯƻƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ 

ŎŜǎǘȅ όƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅύΦ wƻƪ нллн ǘŀƪ ƳƻȌƴƻ ƻȊƴŀőƛǙ Ȋŀ ǇǊŜƭƻƳƻǾȇ Ǿƻ ŦǳƴƎƻǾŀƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ 

Slovensku. Okrem zmien súvisiacich s ŜŦŜƪǘƝǾƴƻǎǙƻǳ ŀ ǾȇƪƻƴƴƻǎǙƻǳ ǊŜŦƻǊƳȅ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘ ōƻƭƛ 

ŘŜǘŜǊƳƛƴƻǾŀƴŞ ǎǘǳǇƶǳƧǵŎƛƳ ǎŀ ƛƴǘŜƎǊŀőƴȇƳ ǵǎƛƭƝƳ {w ƻ őƭŜƴǎǘǾƻ Ǿ EÚ.   

K 1. 1. 2005 ōƻƭŀ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙΣ ŀΦ ǎΦΣ ȊǊǳǑŜƴł ōŜȊ ƭƛƪǾƛŘłŎƛŜΣ ƧŜƧ ƴłǎǘǳǇŎŀƳƛ ǎŀ ǎǘŀƭƛ ŘǾŜ 

ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ς ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ ŀΦǎΦ ŀ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ /!wDh 

Slovakia, a. s. 5ƻǑƭƻ ǘŀƪ ƪ ƻŘŘŜƭŜƴƛǳ ƻǎƻōƴŜƧ ŀ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ. Úlohu operátora pre 

ƻǎƻōƴǵ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ǇǊŜǇǊŀǾǳ ǇǊŜǾȊŀƭŀ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ ŀΦǎΦ a operátorom pre 

nákladnú dopravu ǎŀ ǎǘŀƭŀ ƴƻǾł ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ Cargo Slovakia, a.s. 

Od zaőƛŀǘƪǳ Ǌƻƪŀ нллр ǘŀƪ Ǉƾǎƻōƛŀ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǘǊƛ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ς ¿ŜƭŜȊƴƛŎŜ 

Slovenskej republiky, Bratislava v ǎƪǊłǘŜƴŜƧ ŦƻǊƳŜ α¿{wάΣ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ ŀΦ ǎΦΣ  

ŀ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ /ŀǊƎƻ {ƭƻǾŀƪƛŀΣ ŀΦǎΦΣ ƪǘƻǊŞ ǾȊƴƛƪƭƛ Ǉƻǎǘǳpnou transformáciou jedného 

ǎǇƻƭƻőƴŞƘƻ ǇƻŘƴƛƪǳΦ 

¿{w v intenciách złƪƻƴŀ bw {w őΦ рмоκнллф ½Φ ȊΦ ƻ ŘǊłƘŀŎƘ a na základe Zmluvy o prevádzkovaní 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǾȅƪƻƴłǾŀƧǵ őƛƴƴƻǎǘƛ ƳŀƴŀȌŞǊŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ v podmienkach SR. Hlavnými 

őƛƴƴƻǎǙŀƳƛ ¿{w Ƨe ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǘǊǾŀƭŞƘƻ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ poskytovanie 

ǎƭǳȌƛŜō ǎǵǾƛǎƛŀŎƛŎƘ ǎ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƻǳ; ǇǊƛŘŜƯƻǾŀƴƛŜ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŀ ǾȅōŜǊŀƴƛŜ 

ǵƘǊŀŘ Ȋŀ ƧŜƧ ǇƻǳȌƛǘƛŜΤ ǊƛŀŘŜƴƛŜ ǾƭŀƪƻǾ ǾǊłǘŀƴŜ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŜΣ ǊŜƎǳƭłŎƛŜΣ ƻŘōavovania vkladov, spojenia; 

výluky a prevádzkové podmienky vyplývajúce z modernizácie koridorov; zǊƛŀřƻǾŀƴƛŜ ŀ 

ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘΣ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇŎƘ ŀ ǊłŘƛƻǾȇŎƘ ǎƛŜǘƝ a řŀƭǑƛŜ őƛƴƴƻǎǘƛΦ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ ŀΦǎ. ς ƧŜƧ ȊŀƪƭŀŘŀǘŜƯƻƳ a stopercentným vlastníkom akcií je SR. 

±ȇƪƻƴ ǾƭŀǎǘƴƝŎƪȅŎƘ ǇǊłǾ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧŜ Ǿ ȊƳȅǎƭŜ zákona MDVRR SR. Hlavným predmetom ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ je 

ǇǊŜǇǊŀǾŀ ƻǎƾō ƴŀ ŎŜƭƻǑǘłǘƴȅŎƘ ŘǊłƘŀŎƘΣ ǊŜƎƛƻƴłƭƴȅŎƘ ŘǊłƘŀŎƘ ŀ őƛƴƴƻǎǘƛ ǎ ǘȇƳ ǎǵǾƛǎƛŀŎŜΦ 

wƻȊƘƻŘǳƧǵŎŀ őŀǎǙ ƻǎƻōƴŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ƧŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł ŀƪƻ ŘƻǇǊŀǾƴł ǎƭǳȌōŀ Ǿƻ ǾŜǊŜƧƴƻƳ ȊłǳƧƳŜ ƴŀ 
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ǇǊƛƴŎƝǇŜ ǑǘłǘƴŜƧ ƻōƧŜŘƴłǾƪȅΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǎǳōƧŜƪǘƻǾ ǇƻŘƯŀ Ȋłƪƻƴŀ őΦ рмпκнллф ƻ doprave 

a dráhach. 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ /ŀǊƎƻ {ƭƻǾŀƪƛŀΣ ŀΦǎΦ ς aj v ǇǊƝǇŀŘŜ ǘŜƧǘƻ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ȊŀƪƭŀŘŀǘŜƯƻƳ 

a stopercentným vlastníkom akcií je SR, pǊłǾŀ Ǒǘłǘǳ ŀƪƻ ŀƪŎƛƻƴłǊŀ ǾȅƪƻƴłǾŀ aDVRR SR. Základným 

poslaním firmy ƧŜ ǾȅƪƻƴłǾŀƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ŀ ƻōŎƘƻŘƴȇŎƘ őƛƴƴƻǎǘƝ ƴŀ ŘǊłƘŜΣ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ǾǑŀƪ 

orientácia na vykonávanie dopravno-ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜΦ Okrem doplnkových 

ǎƭǳȌƛŜō ǇǊƛŀƳƻ ǎǵǾƛǎƛŀŎƛŎƘ ǎ ǊŜŀƭƛȊłŎƛƻǳ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŀ kombinovanej dopravy poskytuje ZSSK CARGO ako 

ŘǊǳƘȇ ƘƭŀǾƴȇ ǇǊƻŘǳƪǘ ǎƭǳȌōȅ ǎǵǾƛǎƛŀŎŜ ǎ ǇǊŜƴłƧƳƻƳ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭΣ ƛŎƘ ǵŘǊȌōƻǳ ŀ ƻǇǊŀǾŀƳƛΦ   

½ ƻōŎƘƻŘƴŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǇǊŜ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎƻǳ őƛƴƴƻǎǙƻǳ ǇǊŜǇǊŀǾŀ ǘƻǾŀǊǳΦ bƻǎƴȇƳ 

ǇǊƻŘǳƪǘƻƳ ƧŜ ǇǊŜǇǊŀǾŀ ǾƻȊƶƻǾȇŎƘ ȊłǎƛŜƭƻƪΦ hƪǊŜƳ ǘŜƧǘƻ ǎƭǳȌōȅ ǇŀǘǊƛŀ Řƻ ǇǊƻŘǳƪǘƻǾŞƘƻ ǇƻǊǘŦƽƭƛŀ 

ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘłƭƴŀ ǇǊŜǇǊŀǾŀΣ ǾƭŜőƪƻǾŞ ǎƭǳȌōȅΣ ǎƭǳȌōȅ Ǿƻ ǾȇŎƘƻŘƻǎƭƻǾŜƴǎƪȇŎƘ ǇǊŜƪƭŀŘƛǎƪłŎƘ 

a ǇƻŘǇƻǊƴŞ ǎƭǳȌōȅΦ  

Ostatní dopravcovia  

Okrem vȅǑǑƛŜ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎǳōƧŜƪǘƻǾ ŦǳƴƎǳƧŜ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŎŜƭȇ ǊŀŘ ȊŀƘǊŀƴƛőƴȇŎƘ 

dopravcov, a to v osobnej, ako aj nákladnej doprave. K 31. decembru 2014 vlastnilo licenciu na 

ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ tratiach na SR 38 ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƝΦ Celkovo  

646 ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛŀƳ ƴŀ ŎŜƭƻǑǘłǘƴȅŎƘ ŀ regionálnych dráhach a ƴŀ ŀƪǘǳłƭƴȅŎƘ ǾƭŜőƪłŎƘ bolo k ultimu 

roka 2014 udelené platné povolenie na prevádzkovanie ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ dráhy. 

V ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƴŀǇǊƝƪƭŀŘ Ǉƾǎƻōƛŀ őŜǎƪƝ dopravca RegioJet a.s. (okrem iných tratí jazdí aj na trati 

Bratislava ς Komárno) a Leo Express a.s. Do budúcnosti sa predpokladá aj liberalizácia trate v úseku 

Bratislava ς Banská Bystrica. 

± ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ Ǉƾǎƻōƛŀ ƘƭŀǾƴŜ ǘƝǘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ dopravcovia: ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ /ŀǊƎƻ 

Slovakia, a.s., METRANS /Danubia/ a.s., Dunajská Streda, CER Slovakia, LTS Logistik, s.r.o., , LOKORAIL 

a.s., TSS GRADE a.s., AWT Rail SK a.s., Express Rail, a.s. 

2.4 LEGISLATÍVNE th¿L!5!±Y¸ b! LbCw!~TRUKTÚRU A PREVÁDZKU 

wƻȊǾƻƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƧŜ ǇƻŘǇƻǊƻǾŀƴȇ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭƛ ƴŀǇƮƶŀƴŞ ƴłǊƻŘƴŞ ŎƛŜƭŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴŞ  

Ǿ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǇƻƭƛǘƛƪŜ {w ǇǊŜ ƻōƭŀǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ Ǿ stratégii a v strategickom pláne rozvoja 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнлΣ ŀ ǘƛŜȌΣ ŀōȅ ōƻƭƛ ǊŜǑǇŜƪǘƻǾŀƴŞ medzinárodné dohody, 

legislatíva ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ȊŀǊǳőǳƧǵŎŜ ƳƻȌƴƻǎǙ řŀƭǑƛŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ ŀ kompatibilitu s okolitými 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳƛ ǎystémami. Harmonizácia a ǑǘŀƴŘŀǊŘƛȊłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ǇǊƛǎǇƛŜǾŀ ƪ fungovaniu 

ƪǾŀƭƛǘƴŜƧΣ ōŜȊǇŜőƴŜƧΣ ǇƭȅƴǳƭŜƧ ŀ nepreǊǳǑƻǾŀƴŜƧ ŎŜȊƘǊŀƴƛőƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴȇŎƘ 

i regionálnych tratiach. 

V medzinárodnom kontexte Ƴł Ǿƻ ǾȊǙŀƘǳ ƪ ǑǘǵŘƛƛ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ ǙŀȌƛǎƪƻǾȇ ǾȇȊƴŀƳ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ 

nasledovná legislatíva: 

- Maastrichtská zmluva z roku 1991 ς zavedenie interoperability 

- {ƳŜǊƴƛŎŀ мффсκпуκ9{ ƻ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘŜ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǾȅǎƻƪƻǊȇŎƘƭƻǎǘƴŞƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 

systému. Uvedená smernica je orientovaná na postupné technické zjednocovanie 

ǾȅǎƻƪƻǊȇŎƘƭƻǎǘƴŜƧ ŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜΦ {ƳŜǊƴƛŎŀ ȊŀǾƛŜŘƭŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳȅ ŀƪƻ ǎǵőŀǎǘƛ 
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ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪƻƴƪǊŞǘƴŜ ǎǳōǎȅǎǘŞƳȅ - ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀΣ ŜƴŜǊƎƛŜΣ ƪƻƯŀƧƻǾŞ 

vozidlá, riadenie a ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜΣ ǇǊŜǾłŘȊƪŀ ŀ riadenie dopravy a telematické aplikácie v osobnej 

a v ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ 

- Smernica 2001/16/ES o ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘŜ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ƪƻƴǾŜƴőƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǵǎǘŀǾȅ 

- Smernica 2004/50/ES, ktorou sa mení a ŘƻǇƮƶŀ ǎƳŜǊƴƛŎŀ мффсκпуκ9{ 

- {ƳŜǊƴƛŎŀ нллуκртκ9{ ƻ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ 

predpisov ς ǎƳŜǊƴƛŎŀ ȊƧŜŘƴƻǘƛƭŀ ǇƻƘƯŀŘ ƴŀ ǾȅǎƻƪƻǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇ ŀ ƪƻƴǾŜƴőƴȇ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ  

ŀ ǳǎǘŀƴƻǾƛƭŀ ǇƻǎǘǳǇƴŞ ǊƻȊǑƛǊƻǾŀƴƛŜ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ƴŀ ŎŜƭǵ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ǎƛŜǙ {ǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ 

- {ƳŜǊƴƛŎŀ  нллпκпфκ9{ ƻ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƝŎ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ  Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾ 

- Smernica 2004/51/ES, ktorou sa mení a ŘƻǇƮƶŀ ǎƳŜǊƴƛŎŀ мффмκпплκ9I{ ƻ ǊƻȊǾƻƧƛ ȌŜƭŜȊƴƝŎ 

ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ мотмκнллт ƻ právach a povinnostiach cestujúcich v ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ фмоκнлмл ƻ ŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘƛ ǇǊŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴǵ ƴłƪƭŀŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳΦ 

bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǳƳƻȌƴƝ ȊǊƛŀŘŜƴƝƳ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ 

ǾȅǘǾłǊŀƧǵŎƛŎƘ ŜǳǊƽǇǎƪǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ǎƛŜǙ ǇǊŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴǵ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ƴłƪƭŀŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳΣ  

ƴŀ ƪǘƻǊŜƧ ǎŀ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊƛŀŘƛŀ ǎǇƻƭƻőƴȇƳƛ ǇƻŘƳƛŜƴƪŀƳƛΣ ȊƭŜǇǑƛǙ ǇƻŘƳƛŜƴƪȅ 

ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǳǊőǳƧŜ ǇƻǎǘǳǇ ŀ ǇƻŘƳƛŜƴƪȅ ȊǊƛŀŘŜƴƛŀ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾΣ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ 

ƴŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǑǘŀƴŘŀǊŘȅ ƴa celej preddefinovanej sieti.  

- {ƳŜǊƴƛŎŀ нлмнκопκ9¨ ǾȅǘǾłǊŀƧǵŎŀ ƧŜŘƴƻǘƴȇ ŜǳǊƽǇǎƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇ ǇǊƛŜǎǘƻǊ 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ момрκнлмо ƻ usmerneniach Únie pre rozvoj transeurópskej dopravnej siete 

a o zruǑŜƴƝ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ őΦ ссмκнлмлκ9¨ 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ моллκнлмо ƻ YƻƘŞȊƴƻƳ ŦƻƴŘŜΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ȊǊǳǑƝ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ млупκнллс 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молмκнлмо ƻ 9ǳǊƽǇǎƪƻƳ ŦƻƴŘŜ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ ŀ o osobitných ustanoveniach 

ǘȇƪŀƧǵŎƛŎƘ ǎŀ ŎƛŜƯŀ LƴǾŜǎǘƻǾŀƴƛŜ Řƻ Ǌŀǎǘǳ ŀ ȊŀƳŜǎǘƴŀƴƻǎǘƛΣ ŀ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ȊǊǳǑƝ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ 

1080/2006 

- Nariadenie őΦ молоκнлмоΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ǎǘŀƴƻǾǳƧǵ ǎǇƻƭƻőƴŞ ǳǎǘŀƴƻǾŜƴƛŀ ƻ 9ǳǊƽǇǎƪƻƳ ŦƻƴŘŜ 

regionálneho rozvoja, Európskom sociálnom fonde, Kohéznom fonde, Európskom 

ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪƻƳ ŦƻƴŘŜ ǇǊŜ ǊƻȊǾƻƧ ǾƛŘƛŜƪŀ ŀ 9ǳǊƽǇǎƪƻƳ ƴłƳƻǊƴƻƳ ŀ ǊȅōłǊǎƪƻƳ ŦƻƴŘŜΣ ŀ 

ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ǎǘŀƴƻǾǳƧǵ ǾǑeobecné ustanovenia o Európskom fonde regionálneho rozvoja, 

Európskom sociálnom fonde, Kohéznom fonde a Európskom námornom a rybárskom fonde, a 

ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ȊǊǳǑǳƧŜ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ млуоκнллс 



 ±º/Ih5L{Y# ~¢¨5L9  

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  18 

 

- bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ момсκнлмо ƻ ȊǊƛŀŘŜƴƝ błǎǘǊƻƧŀ ƴŀ ǇǊŜǇłƧŀƴƛŜ 9ǳǊƽǇȅ ƪǘƻǊȇm sa mení nariadenie  

őΦ фмоκнлмл ŀ ȊǊǳǑǳƧǵ ǎŀ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŀ őΦ сулκнллт ŀ őΦ стκнлмл 

- 5ŜƭŜƎƻǾŀƴŞ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ пулκнлмпΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ŘƻǇƮƶŀ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молоκнлмо 

- tƻȊƛőƴȇ ŘƻƪǳƳŜƴǘ YƻƳƛǎƛŜ ƪ ǾȅǇǊŀŎƻǾŀƴƛǳ tŀǊǘƴŜǊǎƪŜƧ ŘƻƘƻŘȅ ŀ ǇǊƻƎǊŀƳƻǾ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ƴŀ Ǌƻƪȅ 

2014 ς 2020. 

Legislatíva na národnej úrovni: 

- ½łƪƻƴ őΦ нруκмффо ½Φ ȊΦ ƻ ¿ŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾ  

- ½łƪƻƴ őΦ нрфκнллм ½Φ ȊΦ ƻ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛΣ ŀΦǎΦΣ ŀ ƻ ȊƳŜƴŜ ŀ ŘƻǇƭƴŜƴƝ Ȋłƪƻƴŀ őΦ 258/1993 

½Φ ȊΦ ƻ ¿ŜƭŜȊƴƛŎƛŀŎƘ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ Ǿ ȊƴŜƴƝ Ȋłƪƻƴŀ őΦ 152/1997 Z. z. 

- ½łƪƻƴ őΦ рмоκнллф ½Φ ȊΦ ƻ ŘǊłƘŀŎƘ ŀ ƻ ȊƳŜƴŜ ŀ ŘƻǇƭƴŜƴƝ ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ȊłƪƻƴƻǾ Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ 

predpisov  

- ½łƪƻƴ őΦ рмпκнллф ½Φ ȊΦ ƻ ŘƻǇǊŀǾŜ ƴŀ ŘǊłƘŀŎƘ Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾ  

- ±ȅƘƭłǑƪŀ őΦ ормκнлмл Ȋ 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku dráh 

- ±ȅƘƭłǑƪŀ őΦ орлκнлмл ƻ ǎǘŀǾŜōƴƻƳ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻƳ ǇƻǊƛŀŘƪǳ ŘǊłƘ Ǿ ȊƴŜƴƝ ǾȅƘƭłǑƪȅ őΦ 502/2013  

- ±ȅƘƭłǑƪŀ őΦ ормκнлмл ƻ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ǇƻǊƛŀŘƪǳ ŘǊłƘ Ǿ ȊƴŜƴƝ ǾȅƘƭłǑƪȅ őΦ мнκнлмн  

- ±ȅƘƭłǑƪŀ őΦ нпрκнлмл ƻ ƻŘōƻǊƴŜƧ ǎǇƾǎƻōƛƭƻǎǘƛΣ Ȋdravotnej spôsobilosti a psychickej spôsobilosti 

ƻǎƾō ǇǊƛ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƝ ŘǊłƘȅ ŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ Ǿ ȊƴŜƴƝ ƴŜǎƪƻǊǑƝŎƘ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾ  

- ±ȅƘƭłǑƪŀ őΦ нлрκнлмл ƻ ǳǊőŜƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀŎƘ ŀ ǳǊőŜƴȇŎƘ őƛƴƴƻǎǘƛŀŎƘ ŀ őƛƴƴƻǎǘƛŀŎƘ 

ƴŀ ǳǊőŜƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀŎh 

- Partnerská dohoda SR na roky 2014 ς 2020  

2.5 ANALÝZA th¿!5h±!bº/I ¢9/IbL/KÝCH NORIEM 

błǾǊƘ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ƪǘƻǊȇ ǊƛŜǑƛ ǇǊŜŘƳŜǘƴł ǑǘǵŘƛŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛ Ǿ 

ǇǊƝǎƭǳǑƴƻƳ ǵǎŜƪǳ L±Φ ƪƻǊƛŘƻǊǳΣ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ǇǊŜŘǇƛǎǳ VTPKS ς ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ƪǾŀƭƛǘȅ 

stavieb platného ƻŘ лнΦ лмΦ нллмΦ 5ŀƴȇ ǇǊŜŘǇƛǎ ȊŀƘǋƶŀ ŀƧ ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾƴŜ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ 

ƴƻǊƳȅ ŀ ōŜǊƛŜ Řƻ ǵǾŀƘȅ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǾȅǇƭȇǾŀƧǵŎŜ Ȋ ǇƭŀǘƴŜƧ ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾȅ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀΦ 

błǾǊƘ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ řŀƭŜƧ ǊŜǑǇŜƪǘǳje ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ ŜǳǊƽǇǎƪŜ ƴƻǊƳȅ ŀ ƛƴŞ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŞ ƴƻǊƳȅ ǇǊŜǾȊŀǘŞ 

do systému STN. 

aƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǇƻȊƻǎǘłǾŀ Ȋ ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ŎŜǎǘȅ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ 

ȊǾȇǑŜƴƛŀ ƧŜƧ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘƛΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ŀǘǊŀƪǘƝǾƴƻǎǘƛ ŀ ǇƻǳȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ Ȋŀōǳdovaním 

ƴŀƧƳƻŘŜǊƴŜƧǑƝŎƘ ǇǊǾƪƻǾ ŀ ǘȇƳ ŀƧ ǎƪǾŀƭƛǘƴŜƴƝƳ ŀ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ƧŜƧ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ ŀ ǳƪŀȊƻǾŀǘŜƯƻǾ 

ŀƪƻ ŎŜƭƪǳΣ Ǿřŀƪŀ őƻƳǳ ōǳŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǾŀƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ǘǊŀǙ ǎǇƮƶŀǙ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ Ǿ ȊƳȅǎƭŜ 

medzinárodných dohôd: 

AGC ς Európska dohoda o medzinárodƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳŀƎƛǎǘǊłƭŀŎƘ όмфурύ 

AGTC ς 9ǳǊƽǇǎƪŀ ŘƻƘƻŘŀ ƻ ƴŀƧŘƾƭŜȌƛǘŜƧǑƝŎƘ ǘǊŀǎłŎƘ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ƪƻƳōƛƴƻǾŀƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ 

súvisiacich objektoch (1993). 
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WŜŘƴȇƳ Ȋ ƘƭŀǾƴȇƳ ƪǊƛǘŞǊƛƝ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǇǊŜŘƳŜǘƴŞƘƻ ǘǊŀǙƻǾŞƘƻ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 

interoperability v ȊƳȅǎƭŜ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ǎƳŜǊƴƝŎ ŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ 9ǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘǳ ŀ wŀŘȅΦ ± 

nadväznosti na východiskové normy boli v tzv. ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛłŎƘ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ό¢{Lύ, 

majúcich formu nariadení, resp. rozhodnutí Európskej komisie, stanovené konkrétne spolƻőƴŞ 

ƘŀǊƳƻƴƛȊƻǾŀƴŞ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǑǘŀƴŘŀǊŘȅΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ǑǘŀƴŘŀǊŘȅ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵ ƳƛƴƛƳłƭƴŜ ŦǳƴƪőƴŞ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ 

ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǇǊŜ ƪŀȌŘȇ Ȋƻ ǎǳōǎȅǎǘŞƳƻǾ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 

ǎȅǎǘŞƳǳΦ IƭŀǾƴȇƳ ȊłƳŜǊƻƳ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ¢{L ƧŜ ȊƧŜŘƴƻǘƛǙ ǇǊƝǎǘǳǇ ŀ ƴŀǇƻƳƾŎǙ őƭŜƴǎƪȇƳ ƪǊŀƧƛƴłƳ 9¨ 

ȊǾƭłŘƴǳǙ ǇǊŜŎƘƻŘ Ȋ ǇƾǾƻŘƴȇŎƘ ƴłǊƻŘƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾΣ ȊŀƭƻȌŜƴȇŎƘ ƴŀ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ 

ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴȅŎƘ ǇǊŀǾƛŘƭłŎƘΣ ƪ ƧŜŘƴƻǘƴŞƳǳ ŜǳǊƽǇǎƪŜƳǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƳǳ ǎȅǎǘŞƳǳΦ 

 

¢ŜŎƘƴƛŎƪŞ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛŜ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅΥ 

 

- TSI Telematické aplikácie v osobnej doprave 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ прпκнлмм o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ 

αǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ Ǿ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜά ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 

Á Nariadenie őΦ ссрκнлмн, ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ŀ ŘƻǇƮƶŀ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ 454/2011 o technickej 

ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ Ǿ ƻǎƻōƴŜƧ 

ŘƻǇǊŀǾŜά ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 

Á Nariadenie őΦ мнтоκнлмо, ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ прпκнлмм ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ 

interoperabiƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ Ǿ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜά 

ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 

 

- TSI Telematické aplikácie v nákladnej doprave 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молрκнлмп ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αǘŜƭŜƳŀǘƛŎƪŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ Ǿ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜά ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 

v 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ǵƴƛƛΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ȊǊǳǑǳƧŜ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ снκнллс 

 

- TSI Riadenie ς ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ŀ návestenie 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκууκEÚ ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

subsystémov riadenia ς ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ŀ ƴłǾŜǎǘŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 

systému. Predmetným rƻȊƘƻŘƴǳǘƝƳ ǎŀ ȊǊǳǑǳƧǵ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ нллсκстфκ9{ ŀ 2006/860/ES 

Á RƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκсфсκ9¨, ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ŀ ŘƻǇƮƶŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ нлмнκууκ9¨ 

o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳƻǾ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ςȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ  

ŀ ƴłǾŜǎǘŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ  

 

- TSI Prevádzka a riadenie dopravy 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмоκтмлκ9¨Σ ktorým sa mení rozhodnutie 2012/757/EÚ o technickej 

ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αǇǊŜǾłŘȊƪŀ ŀ ǊƛŀŘŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾȅά 

ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ǵƴƛƛ 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκтртκ9¨ ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

subsyǎǘŞƳǳ αǇǊŜǾłŘȊƪŀ ŀ ǊƛŀŘŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾȅά ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ǵƴƛƛ ŀ o zmene  

a doplnení rozhodnutia 2007/756/ES 
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Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκпспκ9¨Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ нллсκусмκ9{Σ 

2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2008/284/ES, 

2011/229/EÚ, 2011/274/EÚ, 2011/275/EÚ a 2011/291/EÚ týkajúce sa technických 

ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƝ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нллфκмлтκ9{Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ŀ ŘƻǇƮƶŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ нллсκусмκ9{ 

o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ subsystémov 

transeurópskej ƪƻƴǾŜƴőƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǵǎǘŀǾȅ 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмлκсплκ9¨Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ŀ ŘƻǇƮƶŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ нллуκномκ9{  

ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛłŎƘ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎƛŎƘ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ tǊŜǾłŘȊƪŀ ŀ 

riadenie dopravy systémov transeurópsƪȅŎƘ ƪƻƴǾŜƴőƴȇŎƘ ŀ ǾȅǎƻƪƻǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƝŎ  

- ¢{L LƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ мнффκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀά ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ Európskej únii 

 

- TSI Energia  

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молмκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ό¢{Lύ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αŜƴŜǊƎƛŀά ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ Únii 

Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκпспκ9¨Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ нллсκусмκ9{Σ 

2008/163/ES, 2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2011/229/EÚ, 

нлммκнтрκ9¨Σ нлммκнфмκ9¨ ŀ нлммκомпκ9¨ ǘȇƪŀƧǵŎŜ ǎŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƝ 

interoperability 

 

- ¢{L  hǎƻōȅ ǎ ƻōƳŜŘȊŜƴƻǳ ǇƻƘȅōƭƛǾƻǎǙƻǳ 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ моллκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛłŎƘ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎƛŎƘ ǎŀ 

ǇǊƝǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘému Únie pre osoby so zdravotným postihnutím a osoby so 

ȊƴƝȌŜƴƻǳ ǇƻƘȅōƭƛǾƻǎǙƻǳ 

- TSI Vozový park ς hluk 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молпκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł ς ƘƭǳƪάΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛe 

2008/232/ES a ȊǊǳǑǳƧŜ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ нлммκннфκ9¨ 

 

- TSI Vozový park ς nákladné vozne 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ мносκнлмо ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł ς ƴłƪƭŀŘƴŞ ǾƻȊƴŜά ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ Európskej 

únii a ƻ ȊƳŜƴŜ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŀ őΦ онмκнлмо 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ онмκнлмо ƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ 

αȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł ς ƴłƪƭŀŘƴŞ ǾƻȊƴŜά ǎȅǎǘŞƳǳ ȌŜƭŜȊƴƝŎ Ǿ Európskej únii, ktorým 

ǎŀ ȊǊǳǑǳƧŜ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ YƻƳƛǎƛŜ нллсκусмκ9{ 

Á RozƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нллфκмлтκ9{Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƝ ŀ ŘƻǇƮƶŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ нллсκфнлκ9{ 

o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎǳōǎȅǎǘŞƳƻǾ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƧ 

ƪƻƴǾŜƴőƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǵǎǘŀǾȅ 
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Á wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ őΦ нлмнκпспκ9¨Σ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ нллуκмсоκ9{Σ 

2008/164/ES, 2008/217/ES, 2008/231/ES, 2008/232/ES, 2008/284/ES, 2011/229/EÚ, 

2011/274/EÚ, 2011/275/EÚ, 2011/291/EÚ a 2011/314/EÚ týkajúce sa technických 

ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƝ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ 

  

- TSI Vozový park ς ǊǳǑƴŜ ŀ ƻǎƻōƴŞ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ YƻƳƛǎƛŜ őΦ молнκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ǎǳōǎȅǎǘŞƳǳ αȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł ς ǊǳǑƴŜ ŀ ƻǎƻōƴŞ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭłά 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ Ǿ Európskej únii 

 

- ¢{L .ŜȊǇŜőƴƻǎǙ ǘǳƴŜƭƻǾ 

Á bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ őΦ молоκнлмп o ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƛ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘȇƪŀƧǵŎŜƧ ǎŀ 

ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǳƴŜƭƻŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ǵƴƛŜ 

 

LƴǘŜǊƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ¿{w 

- ¿{w ½м tǊŀǾƛŘƭł ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ 

- ¿{w ½н .ŜȊǇŜőƴƻǎǙ ȊŀƳŜǎǘƴŀƴŎƻǾ Ǿ ǇƻŘƳƛŜƴƪŀŎƘ ¿{w 

- ¿{w ½с tǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ǘǊŀǘƝ ¿{w 

- ¿{w ½мл tǊŀǾƛŘƭł ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ όt¢t¿Lύ 

- ¿{w ½мн ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ ŀ ǇǊƛŜŎƘƻŘȅ 

- ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ƪǾŀƭƛǘȅ ǎǘŀǾƛŜō ό±¢tY{ύ 

- {ƳŜǊƴƛŎŀ ¿{wΣ ¦ǊőƻǾŀƴƛŜ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾΣ Ǿ ǑǘłŘƛǳ ǎŎƘǾŀƯƻǾŀƴƛŀΣ 

ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘ ǵőƛƴƴƻǎǘƛΥ нлмр 

- ¿{w wн ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ƴŀ ¿{w 

- ¿{w {w млмо ¢ŜŎƘƴƛŎƪŞ ǵŘŀƧŜ ƘƴŀŎƝŎƘ ŘǊłƘƻǾȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭ 

- ¿{w ¢{ о ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ 

- ¿{w {п ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ǎǇƻŘƻƪ 

- ¿{w ½мн ς ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ ŀ ǇǊƛŜŎƘƻŘȅ 

- ¿{w ¢{ сΣ {ǇǊłǾŀ ŀ ǵŘǊȌōŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǳƴŜƭƻǾΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлтΦнлмн 

- ¿{w ¢{ мпΣ tǊƻǘƛƪƻǊƽȊƴŀ ƻŎƘǊŀƴŀ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлмΦнлмн 

- ¿{w ¢{ мрΣ ½łǎŀŘȅ ǇǊŜ ǎǘŀǾōǳΣ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ Ƴƻstov a tunelov 

z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƻŎƘǊŀƴȅ ǇǊŜŘ ƪƻǊƽȊƛƻǳ ōƭǳŘƴȇƳƛ ǇǊǵŘƳƛΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлмΦнлмм 

- ¿{w ½сΣ tǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ǘǊŀǘƝ ¿{w Τ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлтΦнлмл 

- ¿{w {w мло-у ό{ύΣ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŀƴƛŜΣ ǾȇǎǘŀǾōǳΣ ƻǇǊŀǾǳΣ ǵŘǊȌōǳ ŀ preberanie 

stavebných, opravných a ǳŘǊȌƛŀǾŀŎƝŎƘ ǇǊłŎ ƴŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ ǇŜǾƴŜƧ ƧŀȊŘƴŜƧ ŘǊłƘȅΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ 

01.07.2012 

- ¿{w {рΣ {ǇǊłǾŀ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾΣ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлмΦмфул 

- ¢b¿ то снол bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ǊƻȊƻǇǊŜƴȇŎƘ ƻǇƾǊ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлпΦмфсп 

- ¢b¿ то сном {ǘŀǾōȅ ƳƻǎǘƴŞΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ǑƛƪƳȇŎƘ ŘƻǎƪƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΤ 

ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦлуΦмфсс 

- ¢b¿ то снон tǊŜǇƻőŜǘ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ŀ ǾȇǇƻőŜǘ ƛŎƘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ 

01.02.1990 
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- ¢b¿ то снсл hŎŜƯƻǾŞ ǇƻŘƭŀƘȅ ƴŀ ƴƻǎƴȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛłŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ 

01.12.1977 

- ¢b¿ то снсм ¦ƭƻȌŜƴƛŜ ƳƻǎǘƴƝŎ ƴŀ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƴƻǎƴȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛłŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΤ 

ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ лмΦмнΦмффн 

- ¢b¿ то снср bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ƻōƧŜƪǘƻǾ ƳƻǎǘƻƳ ǇƻŘƻōƴȇŎƘΤ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ 

01.01.1994 

- ¢b¿ то снтт hŎŜƯƻǾŞ ƭƻȌƛǎƪł ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ [ƻȌƛǎƪł ƻŘƭƛŜǾŀƴŞ ŀ ȊǾłǊŀƴŞΦ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƻŘ 

01.01.1994. 

 

YƻƯŀƧŜ 

- {¢b то солм tǊƻƧŜƪǘƻǾŀƴƛŜ ŎŜƭƻǑǘłǘƴȅŎƘ ŘǊłƘ ƴƻǊƳłƭƴŜƘƻ ǊƻȊŎƘƻŘǳΣ 

- {¢b то сомл bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ 

- {¢b то сорф błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ŘǊłƘŀŎƘ 

- STN 73 6360 Geometrická poloha a ǳǎǇƻǊƛŀŘŀƴƛŜ ƪƻƯŀƧŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ŘǊłƘ ƴƻǊƳłƭƴŜƘƻ ǊƻȊŎƘƻŘǳ 

 

¢ǊŀƪőƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ŀ ǎƛƭƴƻǇǊǵŘƻǾł ŜƭŜƪǘǊƻǘŜŎƘƴƛƪŀ 

- {¢b 9b рлммфΥнлмл 5ǊłƘƻǾŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜΦ tŜǾƴŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜΦ ±ǊŎƘƴŞ ǘǊƻƭŜƧƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ǇǊŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪǵ 

trakciu 

- STN EN 50122-мΥнлмм 5ǊłƘƻǾŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜΦ tŜǾƴŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜΦ 9ƭŜƪǘǊƛŎƪł ōŜȊǇŜőƴƻǎǙΣ ǳȊŜƳƶƻǾŀƴƛŜ  

ŀ ǎǇŅǘƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜΦ 2ŀǎǙ мΥ hŎƘǊŀƴƴŞ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ ǇǊƻǘƛ ȊłǎŀƘǳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇƳ ǇǊǵŘƻƳ 

- STN EN 50124-мΥнлло 5ǊłƘƻǾŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜΦ YƻƻǊŘƛƴłŎƛŀ ƛȊƻƭłŎƛŜΦ 2ŀǎǙ мΥ ±ȊŘǳǑƴŞ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻsti  

ŀ ǇƻǾǊŎƘƻǾŞ ŎŜǎǘȅ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ŀ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- STN EN 50125-нΥнллп 5ǊłƘƻǾŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜΦ tƻŘƳƛŜƴƪȅ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ ǇǊŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΦ 2ŀǎǙ нΥ tŜǾƴŞ 

ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ 

- {¢b оо орлрΥмфуу tǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǘǊŀƪőƴŞ ƴŀǇłƧŀŎƛŜ ŀ ǎǇƝƴŀŎƛŜ ǎǘŀnice 

- {¢b оп мрллΥмфтт ½łƪƭŀŘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǘǊŀƪőƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- ¢b¿ оп мрплΥнлмп 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǘǊŀƪőƴŞ ǎƛŜǘŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ŘǊłƘ 

- {¢b оп омллΥнллм 9ƭŜƪǘǊƻǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅΦ .ŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ƻōǎƭǳƘǳ ŀ ǇǊłŎǳ ƴŀ 

elektrických zariadeniach 

- STN 34 омлоΥмфст .ŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ {¢bΦ .ŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ƻōǎƭǳƘǳ ŀ ǇǊłŎǳ ƴŀ 

ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘΦ tǊƝǎǘǊƻƧƻŎƘ ŀ ǊƻȊǾłŘȊŀőƻŎƘ 

- {¢b оп омлфΥмфтн .ŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ őƛƴƴƻǎǙ ƴŀ ǘǊŀƪőƴƻƳ ǾŜŘŜƴƝ ŀ Ǿ ƧŜƘƻ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ 

- STN 33 1500 Elektrotechnické predpisy. Revízie elektrických zariadení 

- {¢b L9/ сммплΥнллп hŎƘǊŀƴŀ ǇǊŜŘ ǵǊŀȊƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇƳ ǇǊǵŘƻƳΦ {ǇƻƭƻőƴŞ ǳǎǘŀƴƻǾŜƴƛŀ ǇǊŜ 

ƛƴǑǘŀƭłŎƛǳ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- STN 33 2000-мΥнллф 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ мΥ ½łƪƭŀŘƴŞ ǇǊƛƴŎƝǇȅΣ ǎǘŀƴƻǾŜƴƛŜ 

ǾǑŜƻōŜŎƴȇŎƘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƝƪ, definície 

- STN 33 2000-4-пмΥнллт 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ п-пмΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ  

Ochrana pred zásahom elektrickým prúdom  

- STN 33 2000-4-пнΥнлмн 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ п-пнΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ 

Ochrana pred ǵőƛƴƪŀƳƛ ǘŜǇƭŀ 

- STN 33 2000-4-поΥнлмл 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ п-поΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ 

Ochrana pred nadprúdom 
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- STN 33 2000-4-ппнΥнлмо 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ п-ппнΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ 

OcƘǊŀƴŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ ƛƴǑǘalácií NN ǇǊŜŘ ŘƻőŀǎƴȇƳƛ ǇǊŜǇŅǘƛŀƳƛ Ǿ ŘƾǎƭŜŘƪǳ ȊŜƳƴȇŎƘ ǎǇƻƧŜƴƝ Ǿ 

ǎƛŜǙŀŎƘ VN ŀ Ǿ ŘƾǎƭŜŘƪǳ ǇƻǊǵŎƘ Ǿ ǎƛŜǙŀŎƘ bb.  

- STN 33 2000-4-ппоΥнллт 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ п-ппΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ 

hŎƘǊŀƴŀ ǇǊŜŘ ǊǳǑƛǾȇƳƛ ǇǊŜǇŅǘƛŀƳƛ ŀ ŜƭŜƪǘǊƻƳŀƎƴŜǘƛŎƪȇƳ ǊǳǑŜƴƝƳΦ hŘŘƛŜƭ ппоΥ hŎƘǊŀƴŀ ǇǊŜŘ 

prepätiami atmosférického pôvodu a pred spínacími prepätiami  

- STN 33 2000-4-псΥнллп 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ōǳŘƻǾΣ 2ŀǎǙ пΥ ½ŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ YŀǇƛǘƻƭŀ псΥ 

.ŜȊǇŜőƴŞ ƻŘǇƻƧŜƴƛŜ ŀ ǎǇƝƴŀƴƛŜ 

- STN 33 2000-4-птоΥмффр 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΦ 2ŀǎǙ рΥ .ŜȊǇŜőƴƻǎǙΦ YŀǇƛǘƻƭŀ птΥ tƻǳȌƛǘƛŜ 

ƻŎƘǊŀƴƴȇŎƘ ƻǇŀǘǊŜƴƝ ƴŀ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΦ hŘŘƛŜƭ 473: Opatrenia na ochranu proti 

nadprúdom 

- STN 33 2000-5-рмΥнлмл 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ōǳŘƻǾΦ 2ŀǎǙ р-51: Výber a stavba elektrických 

ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ {ǇƻƭƻőƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭł 

- STN 33 2000-5-рнΥнлмн  9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ рΥ ±ȇōŜǊ ŀ ǎǘŀǾōŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇch 

zariadení. Elektrické rozvody 

- STN 33 2000-5-рноΥнллп 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ōǳŘƻǾΦ 2ŀǎǙ рΥ ±ȇōŜǊ ŀ ǎǘŀǾōŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ 

ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ hŘŘƛŜƭ рноΥ tǊǵŘƻǾł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ ǊƻȊǾƻŘƻǾ 

- STN 33 2000-5-рпΥнлмн 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴƝȊƪŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀΦ 2ŀǎǙ р-54: Výber a stavba 

ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ ¦ȊŜƳƶƻǾŀŎƛŜ ǎǵǎǘŀǾȅ ŀ ƻŎƘǊŀƴƴŞ ǾƻŘƛőŜ 

- {¢b 9b сл Υнллу ½łƪƭŀŘƴŞ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǇǊŜ ǊƻȊƘǊŀƴƛŜ őƭƻǾŜƪ-ǎǘǊƻƧΣ ƻȊƴŀőƻǾŀƴƛŜ ŀ 

ƛŘŜƴǘƛŦƛƪłŎƛŀΦ  LŘŜƴǘƛŦƛƪłŎƛŀ ǾƻŘƛőƻǾ ŦŀǊōŀƳƛ ŀƭŜōƻ ǇƝǎƳŜƴƻǾƻ-őƝǎƭƛŎƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ пп6 (33 0165) 

- STN EN 62305-мΥнлмн hŎƘǊŀƴŀ ǇǊƛ ȊłǎŀƘǳ ōƭŜǎƪǳΦ 2ŀǎǙ мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇǊƛƴŎƝǇȅ 

- STN EN 62305-нΥнлмо hŎƘǊŀƴŀ ǇǊƛ ȊłǎŀƘǳ ōƭŜǎƪǳΦ 2ŀǎǙ нΥ aŀƴŀȌŞǊǎǘǾƻ ǊƛȊƛƪŀ 

- STN EN 62305-оκ!ммΥнллф hŎƘǊŀƴŀ ǇǊŜŘ ōƭŜǎƪƻƳΦ 2ŀǎǙ оΥ hŎƘǊŀƴŀ ǎǘŀǾƛŜō ŀ ƻƘǊƻȊŜƴƛŜ ȌƛǾƻǘŀ 

- STN EN 62305-пΥнлмо hŎƘǊŀƴŀ ǇǊŜŘ ōƭŜǎƪƻƳΦ 2ŀǎǙ пΥ 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ŀ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪŞ ǎȅǎǘŞƳȅ Ǿ 

stavbách 

- STN EN 50341-мΥнлмо ±ƻƴƪŀƧǑƛŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǾŜŘŜƴƛŀ ǎƻ ǎǘǊƛŜŘŀǾȇƳ ƴŀǇŅǘƝƳ ƴŀŘ мƪ±Φ 2ŀǎǙ мΥ 

±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅΦ {ǇƻƭƻőƴŞ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛŜ  

- {¢b 9b рлрннΥнлмм ¦ȊŜƳƶƻǾŀƴƛŜ ǎƛƭƴƻǇǊǵŘƻǾȇŎƘ ƛƴǑǘŀƭłŎƛƛ ƴŀ ǎǘǊƛŜŘŀǾŞ ƴŀǇŅǘƛŀ ǇǊŜǾȅǑǳƧǵŎŜ м ƪ± 

- STN EN 61936-мΥнлмм {ƛƭƴƻǇǊǵŘƻǾŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ƴŀ ǎǘǊƛŜŘŀǾŞ ƴŀǇŅǘƛŀ ǇǊŜǾȅǑǳƧǵŎŜ мƪ±Φ 2ŀǎǙ мΥ 

{ǇƻƭƻőƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭł  

- STN EN 62271-нлн όор пннлύΥнллф ±ȅǎƻƪƻƴŀǇŅǙƻǾŞ ǎǇƝƴŀŎƛŜ ŀ ǊƛŀŘƛŀŎŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΦ 2ŀǎǙ нлнΥ 

Blokové transformovne vysokého/nízkeho napätia 

- STN 34 1050+Z4:2001 Predpisy pre kladenie silnoprúdových elektrických vedení 

- STN 33 2312:2013 Elektrotechnické predpisy. Elektrické zariadenia malého a nízkeho napätia  

Ǿ ǇŜǾƴȇŎƘ ƘƻǊƯŀǾȇŎƘ ƳŀǘŜǊƛłƭƻŎƘ ŀ ƴŀ ƴƛch 

- STN 33 0340:1987 Ochranné kryty elektrických zariadení a predmetov 

- {¢b оу нмрсҌ½рΥнллр YłōƭƻǾŞ ƪŀƴłƭȅ ΣǑŀŎƘǘȅ ΣƳƻǎǘȅ ŀ ǇǊƛŜǎǘƻǊȅΦ 

- {¢b оо онмлҌ½мΥнллр wƻȊǾƻŘƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ ǎǇƻƭƻőƴŞ ǳǎǘŀƴƻǾŜƴƛŀ 

- {¢b оо оннлҌ½нΥнллр {ǇƻƭƻőƴŞ ǳǎǘŀƴƻǾŜƴƛŀ ǇǊŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǎǘŀƴƛce 

- STN 33 онплҌ½нΥнллр {ǘŀƴƻǾƛǑǘŜ ǾȇƪƻƴƻǾȇŎƘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊƻǾ 

- STN 33 3051 Ochrany elektrických strojov a rozvodných zariadení 

- {¢b от сслрΥмфур tǊƛǇƻƧƻǾŀƴƛŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ŎŜƭƻǑǘłǘƴȅŎƘ ŘǊłƘ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇ ǊƻȊǾƻŘ 

- STN 73 6005+Z5:2001 Priestorová úprava vedení technického vybavenia 
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- {¢b то сллсҌ½нΥнллн hȊƴŀőƻǾŀƴƛŜ ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾŜŘŜƴƝ ǾȇǎǘǊŀȌƴȇƳƛ ŦƽƭƛŀƳƛ 

 

Mosty, tunely a geotechniku 

Normy STN: 

- STN 73 6200 Mostné názvoslovie 

- STN 73 6201 Projektovanie mostných objektov 

- STN 73 6209 ½ŀǙŀȌƻǾŀŎƛŜ ǎƪǵǑƪȅ ƳƻǎǘƻǾ 

- STN 73 1001 DŜƻǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ς Zakladanie stavieb 

- STN 73 3050 Zemné práce 

 
Normy STN EN: 

- STN EN 1990 (73 0031) / 2009: Zásady navrhovania 

- STN EN 1991-1-м όто ллорύ κ нллтΥ ½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

hōƧŜƳƻǾł ǘƛŀȌΣ Ǿƭŀǎǘƴł ǘƛŀȌ ŀ ǵȌƛǘƪƻǾŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ōǳŘƻǾ 

- STN EN 1991-1-н όто ллорύ κ нллтΥ ½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-2: ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ƴŀƳłƘŀƴȇŎƘ ǇƻȌƛŀǊƻƳ 

- STN EN 1991-1-3 (73 0035) / 2007: ½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-оΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

½ŀǙŀȌŜnia snehom 

- STN EN 1991-1-4 (73 0035) / 2007: ½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-пΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ǾŜǘǊƻƳ 

- STN EN 1991-1-5 (73 0035) / 2008: ½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-рΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ǵőƛƴƪŀƳƛ ǘŜǇƭƻǘȅ 

- STN EN 1991-1-6 (73 0035) / 2008: ½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-сΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

½ŀǙŀȌŜƴƛŀ Ǉƻőŀǎ ǾȇǎǘŀǾōȅ 

- STN EN 1991-1-7 (73 0035) / 2008: ½ŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-тΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀΦ 

aƛƳƻǊƛŀŘƴŜ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 

- STN EN 1991-н όто снлоύ κ нллсΥ ½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ нΥ ½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ƳƻǎǘƻǾ ŘƻǇǊŀǾƻǳ 

- STN EN 1992-1-м Ҍ !м όто мнлмύ κ нлмрΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ōŜǘƽƴƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-1: 

±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭł ŀ pravidlá pre budovy (Konsolidovaný text) 

- STN EN 1992-н όто снлсύ κ нллтΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ōŜǘƽƴƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ нΥ .Ŝǘónové mosty ς 

ƴŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ŀ ƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴƛŜ 

- STN EN 1993-1-м όто мплмύ κ нллсΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ 

pravidlá a pravidlá pre budovy 

- STN EN 1993-1-р όто мплмύ κ нллуΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-5: Nosné stenové 

prvky 

- STN EN 1993-1-у όто мплмύ κ нллтΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-8: Navrhovanie 

uzlov. 

- STN EN 1993-1-ф όто мплмύ κ нллтΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ м-9: Únava 

- STN EN 1993-н όто снлрύ κ нллтΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ нΥ hŎŜƯƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ 

- STN EN 1993-р όто мплсύ κ нллфΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ рΥ tƛƭƽǘȅ ŀ ǑǘŜǘƻǾƴƛŎŜ 

- STN EN 1994-1-м όто нлуфύ κ нллсΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ǎǇǊƛŀƘƴǳǘȇŎƘ ƻŎŜƯƻōŜǘƽƴƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ  

2ŀǎǙ м-мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭł ŀ ǇǊŀǾƛŘƭł ǇǊŜ ōǳŘƻǾȅ 
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- STN EN 1994-1-н όто нлуфύ κ нллтΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ǎǇǊƛŀƘƴǳǘȇŎƘ ƻŎŜƯƻōŜǘƽƴƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ  

2ŀǎǙ м-нΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭłΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ƴŀ ǵőƛƴƪȅ ǇƻȌƛŀǊǳ 

- STN EN 1994-н όто снлтύ κ нллфΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ǎǇǊƛŀƘƴǳǘȇŎƘ ƻŎŜƯƻōŜǘƽƴƻǾȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  

2ŀǎǙ нΥ ±ǑŜƻōecné pravidlá a pravidlá pre mosty 

- STN EN 1997-м όто ллфмύ κ нллрΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƎŜƻǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ 

pravidlá. 

- STN EN 1997-н όто ллфмύ κ нллуΥ bŀǾǊƘƻǾŀƴƛŜ ƎŜƻǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ 2ŀǎǙ нΥ tǊƛŜǎƪǳƳ  

ŀ ǎƪǵǑŀƴƛŜ ƘƻǊƴƛƴƻǾŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘia 

 

tƻȊƴΦΥ ±ǑŜǘƪȅ ƴƻǊƳȅ {¢b 9b ǇƻǳȌƝǾŀƴŞ ǾǊłǘŀƴŜ ƛŎƘ ȊƳƛŜƴΣ ƻǇǊłǾ ŀ národných príloh (NA) 

 

- {¢b 9b нлс όто нплоύ κ нлмрΥ .ŜǘƽƴΥ ~ǇŜŎƛŦƛƪłŎƛŀΣ Ǿƭŀǎǘƴƻǎǘƛ ǾȇǊƻōŀ ŀ zhoda 

- STN EN 1090-нҌ!м όто нслмύ κ нлмнΥ ½ƘƻǘƻǾƻǾŀƴƛŜ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ŀ ƘƭƛƴƝƪƻǾȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ  

2ŀǎǙ нΥ ¢ŜŎƘƴƛŎƪŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƻŎŜƯƻǾŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ 

- STN EN 1337-м όто снтлύ κ нллнΥ [ƻȌƛǎƪł Ǿ ǎǘŀǾŜōƴƝŎǘǾŜΦ 2ŀǎǙ мΥ ±ǑŜƻōŜŎƴŞ ǇǊŀǾƛŘƭł ƴŀǾǊƘƻǾŀƴƛŀΦ 

- STN EN 1337-п όто снтлύ κ нллрΥ [ƻȌƛǎƪł Ǿ ǎǘŀǾŜōƴƝŎǘǾŜΦ 2ŀǎǙ пΥ ±ŀƭŎƻǾŞ ƭƻȌƛǎƪł 

- STN EN 1337-8 (73 6270) / 20луΥ [ƻȌƛǎƪł Ǿ ǎǘŀǾŜōƴƝŎǘǾŜΦ 2ŀǎǙ уΥ ±ŜŘŜƴŞ ƭƻȌƛǎƪł ŀ ǇŜǾƴŞ ƭƻȌƛǎƪł 

 

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ŀ oznamovacie zariadenia 

- ¢b¿ оп нлфлΥнллс ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- {¢b оп нсллΥмффо 9ƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- ¢b¿ оп нслпΥмфтр ½łǾŜǊƻǾŞ ǘŀōǳƯƪy 

- ¢b¿ оп нслфΥмффл tǊƻƧŜƪǘƻǾŀƴƛŜ ƪłōƭƻǾȇŎƘ ǊƻȊǾƻŘƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ 

- ¢b¿ оп нсмлΥмффн ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǾŜǘŜƭƴŞ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł 

- ¢b¿ оп нсмнΥмфтф ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΦ hŎƘǊŀƴŀ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ 

ǇǊŜŘ ǇƻȌƛŀǊƻƳ 

- ¢b¿ оп нснлΥнллл tǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- ¢b¿ оп нсолΥмффу tǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- ¢b¿ оп нсплΥмфту ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΦ tǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ǾƭŀƪƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ 

zariadenia 

- STN P 34 нсрмΥмффф  ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

- ¢b¿ оп нстлΥмфуо tǊŜŘǇƛǎȅ ǇǊŜ ŘƛŀƯƪƻǾŞ ƻǾƭłŘŀƴƛŜ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ 

- ¢b¿ оп нуруΥнллп ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǊłŘƛƻǾŞ ǎƛŜǘŜ 

- {¢b от ртммΥмффу YǊƛȌƻǾŀƴƛŀ ƪłōƭƻǾ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳƛ ŘǊłƘŀƳƛ  

- STN 73 6005:1985 Priestorová úprava vedení technického vybavenia    

2.6 PLÁNOVANÉ LbCw!~¢w¦Y¢¨wb9, PREVÁDZKOVÉ A hwD!bL½!2b; 
OPATRENIA 

/ŜƭƻǎǾŜǘƻǾƻ Ƴł ȌŜƭŜȊƴƛŎŀ ǾŜŘǵŎŜ ǇƻǎǘŀǾŜƴƛŜ Ǿƻ ǾŅőǑƛƴŜ ǑǘłǘƻǾ. K novodobým trendom v oblasti 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǇǊƛƴłƭŜȌƝ ȊǊȇŎƘƯƻǾŀƴƛe ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǊȇŎƘƭƻǎǘí, elektrifikácia tratí, zavádzanie 

ƳƻŘŜǊƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇŎƘ ŀ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ŀǘřΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ǘǊŜƴŘȅ ǎŀ 
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ƴłǎƭŜŘƴŜ ƻŘȊǊƪŀŘƯǳƧǵ ƴŀ ǎƪǾŀƭƛǘƶƻǾŀƴƝ ǎƭǳȌƛŜō ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ όƻǎƻōƴŜƧ ƛ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅύΣ ƴŀ 

raste jej konkurencieschopnosti a jej podiele na prepravnom trhu.  

 

Na Slovensku sa v roku 2013 Řƻ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǾȅƴŀƭƻȌƛƭƻ о 475,3 mil. EUR, ktoré 

predstavovali 4,72 % HDP v ōŜȌƴȇŎƘ ŎŜƴłŎƘΣ Ȋ ǘƻƘƻ Řƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ smerovalo  330,3 

ƳƛƭΦ 9¦wΣ őƻ zodpovedá 0,45 % HDP v ōŜȌƴȇŎƘ ŎŜƴłŎƘΦ  

Graf 2-1 LƴǾŜǎǘƝŎƛŜ Řƻ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ v SR 

 
  ½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛƪŀ a5±ww {w 

 

Tab.  2-1 LƴǾŜǎǘƝŎƛŜ Řƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 

v mil. EUR 2000 2005 2009 2010 2011 2012 2013 

Spolu 61,2 169,4 190,3 285,8 295,6 224,6 330,3 

výdavky na obstaranie 

dlhodobého hmotného majetku 

53,3 159,8 175,3 273,4 289,2 216,0 323,5 

ǵŘǊȌōŀ 7,9 9,6 15,0 12,4 6,4 8,6 6,9 

½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛŎƪȇ ǵǊŀŘ SRΣ wƻőŜƴƪŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇƾǑǘ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ȋŀ ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ Ǌƻƪȅ 

 

V súlade s ǾȅǑǑƛŜ ǳǾŜŘŜƴȇƳ ǇǊŜƘƯŀŘƻƳ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜƧ ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾȅ Ƴǳǎƛŀ ōȅǙ Ǿ ȊłǳƧƳŜ ǵǎǇŜǑƴŜƧ 

a ǇƭƴƻƘƻŘƴƻǘƴŜƧ ƛƴǘŜƎǊłŎƛŜ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴŞƘƻ ǎƭƻǾŜƴǎƪŞƘƻ ǵǎŜƪǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ Řƻ 

IV. tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳΣ ƪǘƻǊȇ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǎƛŜǘŜ TEN-T, vo 

ǾȅƳŜŘȊŜƴƻƳ őŀǎƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ ȊŀǾŜŘŜƴŞ ƧŜŘƴƻǘƴŞ ǊŜƎǳƭŀőƴŞΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞΣ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴŞ 

ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵŎŜ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ǎǇƭƴŜƴƛŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ŀ technických 

ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇŎƘ ŘƻƘƻŘŀƳƛ ǇǊƛƧŀǘȇƳƛ Ǿ rámci EHK/OSN a na úrovni Európskej únie 

a aŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǵƴƛŜ ς ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ !D/Σ !D¢/Σ ¢9b ς T a TINA.  

/ƛŜƯƻƳ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƛŜ ƧŜŘƴƻǘƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ǎ takými parametrami a s takým 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇƳ ǾȅōŀǾŜƴƝƳΣ ŀōȅ ōƻƭ ǳǾŜŘŜƴȇ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ƴŀ ǳǾŜŘŜƴƻƳ ǘǊŀǙƻǾƻƳ ǵǎŜƪǳ 
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ǎŎƘƻǇƴȇ ǇƻǎƪȅǘƻǾŀǙ ōŜȊǇŜőƴŞΣ ƪǾŀƭƛǘƴŞ ŀ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ǎƭǳȌōȅ ǇǊƛ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀƴƝ ōŜȊōŀǊƛŞǊƻǾŜƧ 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ŘƻǘƪƴǳǘȇŎƘ ǵȊŜƳƝΣ ǇǊƛ ȊƻƘƯŀŘƶƻǾŀƴƝ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ Ǉƻtrieb a ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ 

ŎƛŜƯƻǾȇŎƘ ǳȌƝǾŀǘŜƯƻǾ ŀ v ƴŜǇƻǎƭŜŘƴƻƳ ǊŀŘŜ ǇǊƛ ŘƻǎǘŀǘƻőƴŜƧ ƻƘƯŀŘǳǇƭƴƻǎǘƛ ƪ ȌƛǾƻǘƴŞƳǳ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛǳΦ 

IŀǊƳƻƴƛȊłŎƛŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ŀ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾȇŎƘ ǑǇŜŎƛŦƛƪłŎƛƝ ǘǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ƧŜ 

z ǘƻƘǘƻ ǇƻƘƯŀŘǳ ǇǊŜ ǾƻƯƴȇ ǇƻƘȅō ǾƭŀƪƻǾ Ǿƻ ǾƴǵǘƻǊƴƻƳ 9ǳǊƽǇǎƪƻƳ ǘǊƘǳ ȌƛǾƻǘƴŜ ŘƾƭŜȌƛǘłΦ 

V ǘŜƧǘƻ ǎǵǾƛǎƭƻǎǘƛ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƳŀǙ ƴŀ ȊǊŜǘŜƭƛΣ ȌŜ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǎǇƻƭǳ ǎƻ ȊŀǾŜŘŜƴƝƳ 

interoperability patrí k ȊłƪƭŀŘƴȇƳ ǇƛƭƛŜǊƻƳ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ őƻ 

ǾȅȌŀŘǳƧŜ ŀǇƭƛƪłŎƛǳ ǘŀƪȇŎƘ ƻǇŀǘǊŜƴƝΣ ƪǘƻǊŞ ōǳŘǵ ȊŀƳŜǊŀƴŞ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ƴŀ ǇƻǘǊŜōƴŞ ȊǾȇǑŜƴƛŜ 

ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘǳƧǵŎŜƧ ǾŜǊŜƧƴƻǎǘƛΣ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƻōǎƭǳƘȅ 

a ǘŜŘŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ŎŜƭŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƛŀŎƘΣ ŀƭŜ ŀƧ Ǌŀǎǘ ŀǘǊŀƪǘƝǾƴƻǎǘƛ ŀ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ 

ǇǊŜ ŎƛŜƯƻǾȇŎƘ ǳȌƝǾŀǘŜƯƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴȅƳ ȊǾȇǑŜƴƝƳ ǎƭǳȌƛŜō ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ 

a ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŀ nákladnej dopravy a to najmä prostredníctvom zabudovania moderných 

a progresívnych prvkov v súlade s ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇƳƛ ǇŀǊŀƳŜǘrami. 

Aplikácia uvedených opatrení je spojená s ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƻǳ ŘƻǘƪƴǳǘŞƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǘǊŀǙƻǾŞƘƻ ǵǎŜƪǳΣ 

ƪǘƻǊŜƧ ŎƛŜƭŜ Ƴǳǎƛŀ ōǊŀǙ Řƻ ǵǾŀƘȅ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇ ǇǊŜŎƘƻŘ ƴŀ ǾȅǑǑƝ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇΣ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇ ŀ kvalitatívny 

ǑǘŀƴŘŀǊŘ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵŎƛ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛΣ ǘǊƛŜŘȅ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ǘǊŀǘŜΣ ǇƻǘǊŜōƴŜƧ 

priestorovej priechodnosti a ǘƛŜȌ ǇƻǘǊŜōȅ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƧŜŘƴƻǘƛŜƪ ǎ ǾȇƪȅǾƴȇƳƛ ǎƪǊƛƶŀƳƛΦ  

{ǵƘǊƴ ƻǇŀǘǊŜƴƝ ȊŀƳŜǊŀƴȇŎƘ ƴŀ ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƛŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴȇŎƘ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƧŜ ǑǇŜŎƛŦƛƪƻǾŀƴȇ Ǿƻ 

α±ǑŜƻōŜŎƴȇŎƘ ȊłǎŀŘłŎƘ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪłŎƘ ƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǾŀƴŞ ǘǊŀǘŜ ¿{w ǊƻȊŎƘƻŘǳ м 435 

ƳƳάΦ  

tǊƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƛ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴŞƘƻ ǵǎŜƪǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ƧŜ ǇǊŜǘƻ ǇƻǘǊŜōƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ƴŀƧƳŅ 

ŘƻŘǊȌŀƴƛŜ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴȇŎƘ ǾǑŜƻōŜŎƴȇŎƘ ȊłǎŀŘΥ 

- ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ Řƻ мсл ƪƳκƘƻŘΦ Ǿ őƻ ƴŀƧŘƭƘǑƝŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ bez obmedzujúcich 

rýchlostných skokov,  

- ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ƻŘ млл ƪƳκƘƻŘΦ Řƻ мнл km/hod., 

- ǇǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ǇǊŜ ǳǇǊŀǾŜƴȇ ǎǘŀǘƛŎƪȇ ƻōǊȅǎ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ǎ ƻȊƴŀőŜƴƝƳ м-±aΣ őƻ ȊƴŀƳŜƴł ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾǵ 

úpravu existujúcich stavieb a zariadení a ǾȇǎǘŀǾōǳ ƴƻǾȇŎƘ ƪǘƻǊŞ ōǳŘǵ ǾȅƘƻǾƻǾŀǙ ǇǊƛŜŎƘƻŘƴŞƳǳ 

prierezu C vrátane nadstavca pre elektrifikované trate, 

- ǇǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ǇǊŜ ǇǊƛŜǊŜȊ м-{a9κ¿{w Ǿ prípade, ak by bola prestavba na priechodový prierez C 

vrátane nadstavca pre elektrifikované trate neúmerƴŜ ŦƛƴŀƴőƴŜ ƴłƪƭŀŘƴł ŀ z toho vyplývajúcu 

potrebnú priestorovú úpravu existujúcich stavieb a zariadení, 

- ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƛŜ ȊŀǙŀȌŜƴƻǎǘƛ ǇƻŘƯŀ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ƪƻƳǇŀǘƛōƛƭƴŜƧ ǎ ǾȅƘƭłǑƪƻǳ ¦L/ тллΣ 

- uplatnenie progresívnych systémov riadenia a ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜj dopravy s ǾȅǳȌƛǘƝƳ 

ƳƻŘŜǊƴȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾΣ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ŜƭŜƪǘǊƻǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ŀ energetických 

zariadení, 

- ǾȅōŀǾŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇƻǘǊŜōƴƻǳ ǇŜǊƻƴƛȊłŎƛƻǳ Ǿ nadväznosti na adekvátne technologické 

posúdenie, 

- ŘƻŎƛŜƭŜƴƛŜ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜƧ ǳȌƛǘƻőƴŜƧ ŘƮȌƪȅ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘΣ 

- ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŜ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ǎǘŀǾǳ ǵǊƻǾƶƻǾŞƘƻ ƪǊƝȌŜƴƛŀ ǎ pozemnými komunikáciami, 
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- ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǇƻǘǊŜōƴŜƧ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǘǊŀǘŜΦ  

{ǵőŀǎǙƻǳ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ƧŜ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘí, 

ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ŀ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ǘǊŀƪőƴȇŎƘ ǾŜŘŜƴƝ ŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇŎƘ ƛƴǑǘŀƭłŎƛƝΣ ŀƪƻ ƛ výstavba 

ƴłǎǘǳǇƝǑǙ  

ŀ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ǇǊƛŜŎŜǎǘƝΣ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΣ ǇǊƛŜǇǳǎǘƻǾ 

a ǇƻŘŎƘƻŘƻǾΦ {ǵőŀǎǙƻǳ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘí a ich okolia je i ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ 

staníc a ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǾȅƘƻǾƻǾŀƭƛ ǊŀǎǘǵŎƛƳ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪłƳ ŎŜǎǘǳƧǵŎŜƧ ǾŜǊŜƧƴƻǎǘƛΦ 

9ŦŜƪǘȅΣ ƪǘƻǊŞ ǇǊƛƴŜǎƛŜ ǊŜŀƭƛȊłŎƛŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ōȅ ǎŀ Ƴŀƭƛ ǇǊŜƳƛŜǘƴǳǙ Řƻ ȊƭŜǇǑŜƴƛŀ 

technických parŀƳŜǘǊƻǾ ǘǊŀǘŜΣ Řƻ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ŀ rýchlosti vlakov, do rastu 

ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ŀ ǳȌƝǾŀǘŜƯǎƪŞƘƻ ƪƻƳŦƻǊǘǳΣ ŀƭŜ ƛ Řƻ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛΣ 

ǎƪǊłǘŜƴƛŀ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǘƛŜȌ Řƻ ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛŜκȊƴƝȌŜƴƛŀ Ǉƻőǘǳ ǇǊŀŎƻǾƴƝƪƻǾ ǇƻŘƛŜƯŀƧǵcich sa na 

riadení dopravy na trati. 

Z dôvodu zmenených technických a technologických parametrov trate si realizácia modernizácie 

ǾȅȌƛŀŘŀ ǇǊƛƧŀǘƛŜ ǇǊƛŜōŜȌƴȇŎƘ ƻǇŀǘǊŜƴƝ ŀƧ Ǿ prevádzkovej a Ǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴŜƧ ƻōƭŀǎǘƛΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ 

ōǳŘǵ ƳǳǎƛŜǙ ȊƻƘƯŀŘƶƻǾŀǙ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ Ǌŀǎǘ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǾƭŀƪƻǾΣ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ 

a ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǘǊŀǘŜΣ ŀǇƭƛƪłŎƛǳ ǇǊƻƎǊŜǎƝǾƴȅŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ŀ riadiacich zariadení (ERTMS ς ETCS 

a GSM-R), posúdenie potreby a ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛŜ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎΣ ȊŀǎǘłǾƻk 

a dopravní. V ƴŜǇƻǎƭŜŘƴƻƳ ǊŀŘŜ ƳǳǎƝ ǾǑŀƪ ǾȊƛŀǙ Řƻ ǵǾŀƘȅ ŀƧ budovanie integrovaného systému 

verejnej osobnej dopravy v ǎǇłŘƻǾŜƧ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ млл ƪƳ ǵȊŜƳƴŜƧ ƻōƭŀǎǘƛ ƻƪƻƭƻ ƴŀƧǾŅőǑƛŜƘƻ 

a ƴŀƧŘƾƭŜȌƛǘŜƧǑƛŜƘƻ ǎƝŘŜƭƴŞƘƻ ŎŜƴǘǊŀ {w - Bratislavy (IDSB). 

LƴǘŜƎǊłŎƛŀ ǎƭǳȌƛŜō ǾŜǊŜƧƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǘƻǘƛȌ ǾȊłƧƻƳƴŜ ǇǊŜǇƻƧƝ ŀ ǎƪƻƻǊŘƛƴǳƧŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ǎƭǳȌōȅ 

viacerých druhov verejnej osobnej dopravy poskytované viacerými dopravcami v danej geografickej 

oblasti s ǊƻȊǾŜǘǾŜƴƻǳ ǾƴǵǘƻǊƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƴƻǳ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƻǳΣ ǎ jednotným harmonogramom dopravy, 

s ƧŜŘƴƻǘƴȇƳ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ŀ s ƧŜŘƴƻǘƴȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ǇǊŜŘŀƧŀ ǎǇƻƭƻőƴȇŎƘ ŎŜǎǘƻǾƴȇŎƘ 

ƭƝǎǘƪƻǾΦ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ǘŜŘŀ ǾȅǘǾƻǊƝ ŦǳƴƪőƴŞ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ 

a ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƳŜǎǘǎƪŜƧ ƘǊƻmadnej dopravy a ǘƛŜȌ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ 

a regionálnej autobusovej dopravy do vzájomne prepojeného systému koordinovaných trás, liniek 

a ǎǇƻƧƻǾ ǇǊƛ ǳǇƭŀǘƶƻǾŀƴƝ ƧŜŘƴƻǘƴŜƧ ǘŀǊƛŦȅΣ ƧŜŘƴƻǘƴȇŎƘ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǇƻŘƳƛŜƴƻƪ ŀ ǎǇƻƭƻőƴȇŎƘ 

cestovných dokladov. Pritom nosným systémom budovaného IDSB bude prímestská a regionálna 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōƴł ŘƻǇǊŀǾŀΣ ƪǘƻǊł ōǳŘŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾƻ ǇǊŜǇƻƧŜƴł ŀ koordinovaná s mestskou hromadnou 

dopravou a s regionálnou autobusovou dopravou. Regionálna verejná autobusová doprava bude 

komplementárnŜ ŘƻǇƮƶŀǙ ƴƻǎƴǵ ¿h5 ŀ v ǎȅǎǘŞƳŜ L5{ ōǳŘŜ ǇƭƴƛǙ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ŦǳƴƪŎƛǳ ǇƭƻǑƴŜƧ 

obsluhy daných spádových území s ǇǊŜǇƻƧŜƴƝƳ ƴŀ ƴƻǎƴǵ ƪƻƯŀƧƻǾǵ ŘƻǇǊŀǾƴǵ ǎƛŜǙΦ tǊƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƛ 

uvedenej koridorovej trate, ktorá sa nachádza v spádovom území budovaného IDSB, bude preto 

ǇƻǘǊŜōƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǇƻǘǊŜōƴŞ ŀ ŦǳƴƪőƴŞ αprestupné ǘŜǊƳƛƴłƭȅάΣ ƪǘƻǊŞ ōǳŘǵ ǇƭƴƛǙ ŦǳƴƪŎƛǳ ƳƛŜǎǘ na 

prestupovanie pre cestujúcich medzi viacerými dopravnými módmi s ǇǊƛŀƳȅƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳ ǎǇƻƧŜƴƝƳ 

s .ǊŀǘƛǎƭŀǾƻǳΣ ƪǘƻǊŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛŀ ǇǊƛ ǇǊŜǎǘǳǇƻǾŀƴƝ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ z iných dopravných módov potrebné 

a efektívne kapacitné priestory, ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇ ƪƻƳŦƻǊǘ ōŜȊ ȊōȅǘƻőƴȇŎƘ őŀǎƻǾȇŎƘ ǎǘǊłǘ ŀ ȊŘǊȌŀƴƝΦ 

 

Táto podkapitola bude doplnená v rámci 2. etapy.  
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3. !b![º½! {¨2!{b;Ih {¢AVU 

3.1 LbCw!~¢w¦Y¢¨w!  

LƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊu ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ {w ƳƻȌƴƻ charakterizƻǾŀǙ vysokou hustotou siete, ŀǾǑŀƪ so 

ȊŀǎǘŀǊŀƴƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛƻǳΣ ƴƝȊƪƻǳ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙƻǳ ƧŜƧ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ŀ ǾȅǎƻƪȇƳƛ ǇƻǇƭŀǘƪŀƳƛ Ȋŀ ǇǊƝǎǘǳǇΦ bŀƧƳŅ 

ǘƛŜǘƻ ƴŜŘƻǎǘŀǘƪȅ ƴŜǳƳƻȌƶǳƧǵ ƧŜƧ ǑƛǊǑƛŜ ǳǇƭŀǘƴŜƴƛŜ ƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ǘǊƘǳΦ Opotrebovaná a zastaraná 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ǾȅǾƻƭłǾŀ ȊłƪƻƴƛǘŜ Ǿȅǎƻƪǵ ǇƻǘǊŜōǳ ƳŀǘŜǊƛłƭƴȅŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ƛ Ǿȅǎƻƪǵ ǇƻǘǊŜōǳ 

ǇŜǊǎƻƴłƭƴȅŎƘ ȊŘǊƻƧƻǾ ŀ ƴŀǇǊƛŜƪ ǘƻƳǳ ƧŜƧ ǇǊƻōƭŞƳƻƳ ƧŜ ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴƛŜ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ 

a uspokojivej kvalite.  

¨ƭƻƘƻǳ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǇǊƛƳŜǊŀƴŞ ƳƛŜǎǘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇrave v systéme pozemnej dopravy. Optimálny 

ǎǘŀǾ ǎǇƻőƝǾŀ Ǿ ǇƻǎƛƭƴŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǘŀƳΣ ƪŘŜ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǇƻƳŜǊȅ ŘƻƪłȌǳ ǾȅǳȌƛǙ ƧŜƧ 

kladné vlastnosti a naopak, v jej utlmení, resp. úplnom zániku tam, kde takýto potenciál nie je. Tieto 

prístupy ǎǵ ǇƭƴŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ƴƛŜƭŜƴ ǎ ŘƻǇǊŀǾƴƻǳ Ǉƻƭƛǘƛƪƻǳ {wΣ ŀƭŜ ƛ ǎƻ ǎǇƻƭƻőƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƴƻǳ Ǉƻƭƛǘƛƪƻǳ 9¨Φ 

K 31. 12. 2013 bolo v ǇǊŜǾłŘȊƪŜ о сом ƪƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΣ Ȋ ǘƻƘƻ о пуо ƪƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ 

normálneho rozchodu, 50 km úzkorozchodných tratí a фф ƪƳ ǑƛǊƻƪƻǊƻȊŎƘƻŘƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΣ ǇǊƛőƻƳ н 466 

ƪƳ ōƻƭƻ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ŀ м лмт ƪƳ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΦ ½ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ƧŜ м рус 

ƪƳ ŜƭŜƪǘǊƛŦƛƪƻǾŀƴȇŎƘΣ őƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ поΣсу ҈ Ȋ ŎŜƭƪƻǾŜƧ ŘƮȌƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΦ ± základnej sieti       

TEN-T  je zahrnutých м оун ƪƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΦ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǇǊŜŎƘłŘȊŀ ǊŜƎƛƽƴƳƛ 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻΣ ¢ǊƴŀǾǎƪŞƘƻ ŀ bƛǘǊƛŀƴǎƪŜƘƻ ƪǊŀƧŀΦ aƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀ  ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ōǳŘŜ ƴŀ 

ŘƮȌƪŜ 233,654 ƪƳΦ ½ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőných tratí je 197,13 km elektrifikovanýchΣ őƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ 

84,37҈ Ȋ ŎŜƭƪƻǾŜƧ ŘƮȌƪȅ predmetných ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝΦ 

 

½łƪƭŀŘƴŞ ǵŘŀƧŜ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ 

 

tǊŜŘƳŜǘƻƳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎǵ о ǘǊŀǙƻǾŞ úseky: 

Á Devínska Nová Ves (mimo) km 0,052 ς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ hranica km 74,386 

Á ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ нлоΣофп ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky ς Galanta ς Bratislava Vajnory 

(mimo) km 64,032 

Á YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ оΣлмс ς Komárno ς Nové Zámky km 34,384  

 

Úsek Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀΥ 

Á z ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o hlavnej siete TEN-T, 

o Paneurópskeho dopravného koridoru őΦ L±Σ 

o ŘƻƘƻŘȅ !D/ őΦ ǘǊŀǎȅ 9рнΣ 

o ŘƻƘƻŘȅ !D¢/ őΦ ǘǊŀǎȅ /-E 52, 
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o ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ƴłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ όwC/ύ őΦ тΣ 

Á z ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o  ǘǊŀǘŜ őΦ мнс! .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ƘƭΦ ǎǘΦ ς Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ ό2w). 

 

¨ǎŜƪ ~ǘǵǊƻǾƻ Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ ς Bratislava Vajnory: 

Á z ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o doplnkovej siete TEN-T, 

o Paneurópskeho dopravného koridoru őΦ L±Σ 

o ŘƻƘƻŘȅ !D/ őΦ ǘǊŀǎȅ 9рн Ǿ celom úseku, 

o ŘƻƘƻŘȅ !D/ őΦ ǘǊŀǎȅ 9см Ǿ úseku Nové Zámky ς Bratislava Vajnory, 

o ŘƻƘƻŘȅ !D¢/ őΦ ǘǊŀǎȅ /-E 52, 

o ŘƻƘƻŘȅ !D¢/ őΦ ǘǊŀǎȅ /-E 61 v úseku Nové Zámky ς Bratislava Vajnory, 

o ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ƴłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ όwC/ύ őΦ тΣ 

¶ z ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o  ǘǊŀǘŜ őΦ мнл! {Ȋƻō όMR) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Bratislava hl. st.  

 

¨ǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ς Nové Zámky: 

Á z ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o doplnkovej siete TEN-T, 

o ŘƻƘƻŘȅ !D/ őΦ ǘǊŀǎȅ 9смΣ 

o ŘƻƘƻŘȅ !D¢/ őΦ ǘǊŀǎȅ /-E 61, 

o ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ƴłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ όwC/ύ őΦ тΣ 

Á z ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƧŜ ǎǵőŀǎǙƻǳΥ  

o ǘǊŀǘŜ őΦ мн0B Komárom (MR) ς Komárno ς Nové Zámky. 

 

5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƧŜ ртΣтсу ƪƳΦ 5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ς 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ±ŀƧƴƻǊȅ ƧŜ мофΣосн ƪƳΦ 5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ YƻƳłǊƴƻ Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ ς Nové Zámky je 36,524 km. 

±ǑŜǘƪȅ ǵǎŜƪȅ ǎ ǾȇƴƛƳƪƻǳ ǵǎŜƪǳ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ς Nové Zámky sú v ŎŜƭŜƧ ŘƮȌƪŜ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŞΣ 

elektrifikované striedavým systémom 25 kV, 50 Hz. 
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3.1.1 ¿9[9½bL2b; {¢!bL/9 ! ZASTÁVKY 

V úseku Devínska Nová Ves (mimo) ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ р ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ 5 zastávok. 

Z ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǎǵ Ȋ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀΥ 

Á о ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭŞΣ  

Á н ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ǇǊƝǇƻƧƴŞ, ǊŜǎǇΦ ƻŘōƻőƴŞ ό½ƻƘƻǊΣ YǵǘȅύΦ  

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻǾŀƘȅ ǇǊłŎŜ ǎǵ ǾǑŜǘƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ȊƳƛŜǑŀƴŞ, t. ƧΦ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƻǎƻōƴǵ ŀƧ ƴłƪƭŀŘƴǵ 

dopravu. ±ƭŀƪƻǘǾƻǊƴŞ őƛƴƴƻǎǘƛ ǎŀ vykonávajú v н ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ staniciach - Kúty a Zohor. 

 

V ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ±ŀƧƴƻǊȅ όƳƛƳƻύ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мр ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ 8 zastávok. 

Z ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ Ȋ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀΥ 

Á мл ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭých,  

Á р ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ, ǊŜǎǇΦ ƻŘōƻőƴȇŎƘ όDŀƭŀƴǘŀΣ ~ŀƯŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ 

~ǘǵǊƻǾƻύΦ  

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻǾŀƘȅ ǇǊłŎŜ ǎǵ ǾǑŜǘƪȅ ȌŜƭΦ ǎǘŀƴƛŎŜ ȊƳƛŜǑŀƴŞ, t. ƧΦ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƻǎƻōƴǵ ŀƧ ƴłƪƭŀŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳΦ 

±ƭŀƪƻǘǾƻǊƴŞ őƛƴƴƻǎǘƛ ǎŀ ǾȅƪƻƴłǾŀjú v о ȌŜƭΦ ǎǘŀniciach - ȊƻǎǘŀǾŀ ŀ ǊƻȊǊŀřƻǾŀƴƛŜ ǾƭŀƪƻǾ (Trnovec nad 

±łƘƻƳΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻύΣ ǇǊƛőƻƳ ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ǇŀǘǊƝ ƳŜŘȊƛ ȊłƪƭŀŘƴŞ ȊǊƛŀřƻǾŀŎƛŜ ǎǘŀƴƛŎŜΦ 

 

V ǵǎŜƪǳ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ς bƻǾŞ ½łƳƪȅ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ с ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎΦ ½ ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ Ǉƻőǘǳ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝc sú z ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀΥ 

Á п ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭŞΣ  

Á н ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ǇǊƝǇƻƧƴŞ, ǊŜǎǇΦ ƻŘōƻőƴŞ όYƻƳłǊƴƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅύΦ  

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻǾŀƘȅ ǇǊłŎŜ ǎǵ ǾǑŜǘƪȅ ȌŜƭΦ ǎǘŀƴƛŎŜ ȊƳƛŜǑŀƴŞ, t. ƧΦ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƻǎƻōƴǵ ŀƧ ƴłƪƭŀŘƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳΦ 

±ƭŀƪƻǘǾƻǊƴŞ őƛƴƴƻǎǘƛ sa vykonávajú v н ȌŜƭΦ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ - ȊƻǎǘŀǾŀ ŀ ǊƻȊǊŀřƻǾŀƴƛŜ ǾƭŀƪƻǾ (Komárno,  

Nové Zámky). 

 

Tab.  3-1 Základné údaje úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ  

aŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ {ǵőŀǎƴŞ ǎǘŀƴƛőŜƴƛŜ 5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ Zastávky 

Devínska Nová Ves ς Zohor 0,052 ς 12,610 12,558 km Devínske Jazero ς km 3,778 

Zohor ς Malacky 12,610 ς 24,682 12,072 km tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ ς km 17,993 

Malacky ς ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 33,180 ς 24,682 8,498 km  

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ ς Sekule 33,180 ς 44,949 11,314 km Závod ς km 36,666,  

Moravský Sv. Ján ς km 42,118 

Sekule ς Kúty 44,949 ς 50,898 6,404 km  

Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς ό[ŀƴȌƘƻǘύ 50,898 ς 74,386=11,475 ς 

(7,806) 

6,992 km 

(10,591 km) 

Brodské ς km 71,711 

 

Tab.  3-2 ½łƪƭŀŘƴŞ ǵŘŀƧŜ ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava Vajnory   

aŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ {ǵőŀǎƴŞ ǎǘŀƴƛőŜƴƛŜ 5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ Zastávky 

(Szob) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς 

~ǘǵǊƻǾƻ  

(620+15) ς 638+00=203,394 

ς 189,584 

(15,595 km) 

13,810 km 

 

~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ƻōǾΦ ~ǘǵǊƻǾƻ 

tr. sk. 

189,584 ς 187,350 2,234 km  
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~ǘǵǊƻǾƻ ƻōǾΦ ~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊΦ ǎƪΦ ς 

aǳȌƭŀ 

187,350 ς 183,068 4,282 km  

aǳȌƭŀ ς Gbelce  183,068 ς 175,232 7,836 km  

Gbelce ς Strekov  175,232 ς 165,450 9,782 km Nová Vieska ς km 171,155 

Strekov ς Pribeta  165,420 ς 157,881 7,539 km  

Pribeta ς 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ  157,881 ς 151,854 6,027 km  

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ ς Nové 

Zámky  

151,854 ς 145,385 6,469 km  

Nové Zámky ς Palárikovo  145,385 ς 135,401 9,984 km ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ ς km 139,092 

Palárikovo ς ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ  135,401 ς 130,700 4,701 km  

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ς Trnovec nad 

Váhom  

130,700 ς 119,623 11,077 km Jatov ς km 126,774 

Trnovec nad Váhom ς ~ŀƯŀ 119,623 ς 114,339 5,284 km  

~ŀƯŀ ς Galanta  114,339 ς 103,060 11,279 km ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ ς km 108,923 

Galanta ς {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ  103,060 ς 96,116 6,944 km  

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ ς Senec  96,116 ς 79,773 16,343 km tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ ς km 89,543, 

Reca ς km 82,898 

Senec ς Bernolákovo  79,773 ς 71,539 8,234 km ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ ς km 75,802 

Bernolákovo ς Bratislava 

Vajnory  

71,539 ς 64,032 7,507 km Ivanka pri Dunaji ς  

km 68,024 

                 

Tab.  3-3 ½łƪƭŀŘƴŞ ǵŘŀƧŜ ǵǎŜƪǳ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Nové Zámky  

aŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ {ǵőŀǎƴŞ ǎǘŀƴƛőŜƴƛŜ 5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ Zastávky 

(Komárom) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ 

ς Komárno 

(00+00) ς 30+16=3,016 ς 

6,609 

(7,749 km) 

4,733 km  

 

Komárno ς Komárno zr. st.  6,609 ς 10,750 4,141 km   

Komárno zr. st. ς Chotín  10,750 ς 13,696 2,946 km   

Chotín ς Hurbanovo  13,696 ς 21,312 7,616 km   

Hurbanovo ς .ŀƧő  21,312 ς 27,076 5,764 km   

.ŀƧő ς Nové Zámky  27,076 ς 35,384 8,308 km  

3.1.2 TRASOVANIE - ¿9[9½bL2bº ½±w~hY 

Úsek Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ 2wκ SR ς Kúty (mimo) : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. Polomery smerových oblúkov sa v úseku pohybujú medzi 495 m  

a сллл ƳΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.с s ǊƻȊŘŜƭŜƴƝƳ αŜάΦ ± 

ƻōŘƻōƝ мфут ŀȌ нллф ŘƻǑƭƻ ƪ ǾƛŀŎŜǊȇƳ őƛŀǎǘƻőƴȇƳ ǾȇƳŜƴłƳ ƳŀǘŜǊƛłƭǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳΦ 

 

Úsek Kúty ς Malacky (mimo) : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádzajú 3 stanice a 2 zastávky. Polomery smerových 

oblúkov sa v staniciach pohybujú medzi 2 000 m a 2 150 m a v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƳŜŘȊƛ фом Ƴ 

a мр ллл ƳΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.с ŀ SB8 s rozdelením αeά.  

± Ǌƻƪǳ мффс ŘƻǑƭƻ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦ н ƪ ƻōƴƻǾŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ ƴŀ ŘƮȌƪŜ мн 091 m. tƻǳȌƛƭƛ ǎŀ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ 
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UIC 60 na podvaloch LW90 s rozdelením αdά. V ǊƻƪƻŎƘ мффс ŀȌ мффт ŘƻǑƭƻ ƪ ǾȇƳŜƴŜ ƪƻƯŀƧƴƝŎ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ 

őΦ м Ǿ ŘƮȌƪŜ т пун Ƴ Ȋŀ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ ǘǾŀǊǳ ¦L/ слΦ 

 

Úsek Malacky ς Bratislava, Devínska Nová Ves (mimo) : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádzajú 2 stanice a 2 zastávky. Polomery smerových 

oblúkov sa v úseku pohybujú medzi 1 000 m a нл улл ƳΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ 

R65 na tvrdých drevených podvaloch a podvaloch SB6 s rozdelením αeάΦ ± ǊƻƪƻŎƘ нллм ŀ нллн ŘƻǑƭo 

k ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳΦ ± ƪƻƯŀƧƛ őΦ м ōƻƭƛ ƴŀ ǵǎŜƪǳ ŘƮȌƪȅ мм лпм Ƴ ǇƻǳȌƛǘŞ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ сл9м 

na podvaloch SB8 a PB1. V ƪƻƯŀƧƛ őΦ н ōƻƭƛ ƴŀ ǵǎŜƪǳ ŘƮȌƪȅ с мул Ƴ ǇƻǳȌƛǘŞ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ сл9м ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ 

SB8. V ǊłƳŎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ƪƻƯŀƧŜ őΦ м Ǿ roku 2007 ōƻƭƛ ƴŀ ǵǎŜƪǳ ŘƮȌƪȅ м пут Ƴ ǇƻǳȌƛǘŞ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ сл9м 

na podvaloch PB3. V roku 2012 boli v ǊłƳŎƛ ƻōƴƻǾȅ ȊǾǊǑƪǳ ǇƻǳȌƛǘŞ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ сл9м ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.уtΦ 

hōƴƻǾŜƴȇ ōƻƭ ǵǎŜƪ ŘƮȌƪȅ м 573 m v ƪƻƯŀƧƛ őΦ м ŀ ŘƮȌƪȅ о 589 m v ƪƻƯŀƧƛ ő нΦ 

 

Úsek Bratislava, Vajnory (mimo) ς Trnovec nad Váhom (mimo) : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádza 5 staníc a 5 zastávok. Polomery smerových 

oblúkov v staniciach sa pohybujú medzi 4 000 m a 15 000 m, v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƻŘ рро ƳΦ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.с ŀ SB8 s rozdelením αeά. V období 

мффт ŀȌ нллн ōƻƭŀ ƴŀ ǾƛŀŎŜǊȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł ǾȇƳŜƴŀ ƪƻƯŀƧƴƛŎƻǾȇŎƘ ǇłǎƻǾ Ȋŀ ƴƻǾŞ wсрΣ 

celkovo v ƪƻƯŀƧƛ őΦ м ƴŀ ŘƮȌƪŜ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ т рлл Ƴ ŀ v ƪƻƯŀƧƛ őΦ н ƴŀ ŘƮȌƪŜ мо улл ƳΦ 

 

Úsek Trnovec nad Váhom ς Jatov (mimo) : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádza jedna stanica. Polomery smerových oblúkov sú 

v stanici 5 000 m, v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǎŀ ǇƻƘȅōǳƧǵ ƳŜŘȊƛ м флл Ƴ ŀ 18 000 ƳΦ  ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ 

ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ Ǉodvaloch SB8 s rozdelením αeά. V roku 2011 bola 

ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł ǾȇƳŜƴŀ ƪƻƯŀƧƴƛŎƻǾȇŎƘ ǇłǎƻǾ Ȋŀ ƴƻǾŞ wср Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦ н ƴŀ ŘƮȌƪŜ м рлл ƳΣ Ǿ řŀƭǑƝŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ 

ŘƻǑƭƻ ƳŜŘȊƛ ǊƻƪƳƛ мффс ŀ 2011 len k ƻōƴƻǾŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ƪƻƯŀƧŜΦ 

 

Úsek Jatov ς Nové Zámky : 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádzajú 3 stanice a 2 zastávky. Polomery smerových 

oblúkov sa v staniciach pohybujú medzi 4 400 m a 7 200 m a v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƳŜŘȊƛ о улл 

m a му ллл ƳΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ ǇƻŘǾŀƭoch SB6 s rozdelením αeά. 

V Ǌƻƪǳ мффс ŘƻǑƭƻ ƪ ǾȇƳŜƴŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ Ǿ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦ н Ȋŀ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ сл 9м ƴŀ 

podvaloch B91 a v roku 2005 v ¿{¢ tŀƭłǊƛƪƻǾƻ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦ н ƪ ǾȇƳŜƴŜ ƪƻƯŀƧƴƝŎ Ȋŀ ƴƻǾŞ wсрΣ Ǿ ostatných 

úsekoch bola realizovaná len ƻōƴƻǾŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ƪƻƯŀƧŜΦ 

 

Úsek Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw Υ 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádza 7 staníc a 2 zastávky. Polomery smerových 

oblúkov sa v staniciach pohybujú od 600 m a v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƻŘ мллл ƳΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ 
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ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ wср ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.с ŀ SB8 s ǊƻȊŘŜƭŜƴƝƳ αŜάΦ ± ƻōŘƻōƝ мффс 

ŀȌ нлмп ōƻƭŀ ǾƛŀŎ ƪǊłǘ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł ƻōƴƻǾŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ƪƻƯŀƧŜΦ 

 

Úsek Nové Zámky (mimo) ς Komárno ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw Υ 

 

Trasa vedie rovinatým terénom. V úseku sa nachádzajú 4 stanice. Smerové vedenie v staniciach je 

v priamej, v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǎŀ ǇƻƭƻƳŜǊȅ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ƻōƭǵƪƻǾ ǇƻƘȅōǳƧǵ ƻŘ ппл ƳΦ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ȊǾǊǑƻƪ ǘǾƻǊƛŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƪƻƯŀƧƴƛŎŜ {пф ƴŀ ǇƻŘǾŀƭƻŎƘ {.у ǎ rozdelením αeά. V období 1993 

ŀȌ нлмп ōƻƭŀ ǾƛŀŎ ƪǊłǘ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł ƻōƴƻǾŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ƪƻƯŀƧŜΦ 

3.1.3 KAPACITY TRATE A STANÍC 

Tab.  3-4 ¦ƪŀȊƻǾŀǘŜƭŜ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǘǊŀǘŜ ǇǊŜ ƻōƳŜŘȊǳƧǵŎŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴŞ ǵǎŜƪȅ v GVD 2014/2015 v úseku 
Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς [ŀƴȌƘƻǘ 

Obmedzujúci úsek Smer Nprav (vl/d) 
n 

(vl/d) 
Kprakt (%) 

So 

(-) 

Devínska Nová Ves ς Zohor 

Devínska Nová Ves ς Zohor 
P 72 173 41,5 0,36 

N 76 176 43,1 0,39 

Zohor ς Kúty 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ ς Sekule 
P 66 184 35,9 0,33 

N 66 184 35,9 0,33 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ 2w 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ 2w 
P 59 157 37,5 0,34 

N 57 161 35,4 0,33 

 

Tab.  3-5 ¦ƪŀȊƻǾŀǘŜƭŜ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǘǊŀǘŜ ǇǊŜ ƻōƳŜŘȊǳƧǵŎŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴŞ ǵǎŜƪȅ v GVD 2014/2015 v úseku Szob 
ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava Vajnory  

Obmedzujúci úsek Smer Nprav (vl/d) 
n 

(vl/d) 
Kprakt (%) 

So 

(-) 

Szob MR ς ~ǘǵǊƻǾƻ  

Szob MR ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 13 67 15,8 0,15 

N 13 66 16,0 0,14 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky 

Gbelce ς Strekov  
P 31 73 28,4 0,24 

N 30 89 24,8 0,22 

Nové Zámky ς Palárikovo  

Nové Zámky ς Palárikovo  P 48 166 21,9 0,21 
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N 48 171 21,7 0,20 

Palárikovo ς Galanta  

~ŀƯŀ ς Galanta 
P 64 127 31,7 0,28 

N 67 132 32,4 0,29 

Galanta ς Bratislava Vajnory  

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ ς Senec  
P 67 127 33,3 0,31 

N 64 135 31,2 0,28 

 

Tab.  3-6 ¦ƪŀȊƻǾŀǘŜƭŜ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǘǊŀǘŜ ǇǊŜ ƻōƳŜŘȊǳƧǵŎŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴŞ ǵǎŜƪȅ v GVD 2014/2015 v úseku 
Komárom ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ς Nové Zámky  

Obmedzujúci úsek Smer Nprav (vl/d) 
n 

(vl/d) 
Kprakt (%) 

So 

(-) 

Komárom MR ς Komárno  

Komárom MR ς Komárno  
P 9 

61 31,0 0,24 
N 10 

Komárno ς Komárno zr. st.  

Komárno ς Komárno zr. st. 
P 20 

145 27,6 0,23 
N 20 

Komárno zr. st. ς Nové Zámky  

.ŀƧő ς Nové Zámky  
P 20 

104 38,6 0,33 
N 20 

Pozn.: Nprav ς ŎŜƭƪƻǾȇ ǇƻőŜǘ ǘǊłǎ ǾƭŀƪƻǾ 

 n ς ǇǊŀƪǘƛŎƪł ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧŜ  

 Kprakt ς ǾȅǳȌƛǘƛŜ ǇǊŀƪǘƛŎƪŜƧ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ  

 So ς ǎǘǳǇŜƶ ƻōǎŀŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧŜ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ 

 

Tab.  3-7 Ukazovatele prƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ Ǿƻ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ¿{¢ 

¿{¢ błȊƻǾ ƪƻƯŀƧƻǾŜƧ ǎƪǳǇƛƴȅ 
n 

(vl/d) 
Kprakt (%) 

So 

(-) 

Kúty ǎǇƻƭƻőƴł 306 76,033 0,5661 

Galanta ǎǇƻƭƻőƴł 852 21,924 0,17 

Nové Zámky ǎǇƻƭƻőƴł 224 98,095 0,6547 

~ǘǵǊƻǾƻ 
vchodová 502 11,334 0,0966 

odchodová 154 3,231 0,0284 

Komárno   ǎǇƻƭƻőƴł 278 27,988 0,2296 

 

Pozn.: n ς ǇǊŀƪǘƛŎƪł ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ǳǾŜŘŜƴł Ǿ ǇƻőǘŜ ǾƭŀƪƻǾ 



 !b![º½! {¨2!{b;Ih {¢!±¦  

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  36 

 

 Kprakt ς ǾȅǳȌƛǘƛŜ ǇǊŀƪǘƛŎƪŜƧ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ  

 So ς ǎǘǳǇŜƶ ƻōǎŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ 

Tab.  3-8 ¦ƪŀȊƻǾŀǘŜƭŜ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ȊƘƭŀǾƝ Ǿƻ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ¿{¢ 

¿{¢ Názov zhlavia 
n 

(vl/d) 
Kprakt (%) 

So 

(-) 

Kúty 
sekulské 274 59,692 0,443 

ƭŀƴȌƘƻǘǎƪŞ 236 68,385 0,557 

Galanta 
ǑŀƭƛŀƴǎƪŜ 576 28,953 0,217 

bratislavské 566 31,947 0,228 

Nové Zámky 
ǑǘǵǊƻǾǎƪŞ 393 28,195 0,193 

bratislavské 432 39,1 0,269 

~ǘǵǊƻǾƻ 
szobské 124 32,837 0,266 

ƳǳȌƭƛŀƴǎƪŞ 164 35,962 0,296 

Komárno   
bratislavské 109 61,827 0,589 

novozámocké 114 36,688 0,309 

 

Pozn.: n ς ǇǊŀƪǘƛŎƪł ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ȊƘƭŀǾƛŀ Ǿ ǇƻőǘŜ ǾƭŀƪƻǾ 

 Kprakt ς ǾȅǳȌƛǘƛŜ ǇǊŀƪǘƛŎƪŜƧ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǘƛ  

 So ς ǎǘǳǇŜƶ ƻōǎŀŘŜƴƛŀ ƻōƳŜŘȊǳƧǵŎŜƘƻ ǇǊǾƪǳ ȊƘƭŀǾƛŀ 

 

{ǵőŀǎƴȇ ǊƻȊǎŀƘ ŘƻǇǊŀǾȅ 

 

{ǵőŀǎƴȇ ǊƻȊǎŀƘ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ GVD 2014/2015 po zmene z 1. marca 2015 je uvedený v tab. 3-9 ŀȌ  

3-11. V ǘŀōǳƯƪłŎƘ ǎǵ ǳǾŜŘŜƴŞ ƭŜƴ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴŞ Ǿƭŀky. V ǊƻȊǎŀƘǳ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎǵ ȊŀǇƻőƝǘŀƴŞ ŀƧ ǊǳǑƛŀŎŜ ǾƭŀƪȅΦ 

Tab.  3-9 Rozsah dopravy v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς [ŀƴȌƘƻǘ 

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Devínska Nová 

Ves ς Zohor  

P 10 5 26 2/3 24/4 19/23 - 3/2 89/32 

N 10 3 22 5/1 25/4 20/22 - 3/2 88/29 

Zohor ς Kúty  
P 10 5 25 3/1 24/4 18/23 1/- 2/2 88/30 

N 10 3 22 5/- 25/4 19/22 1/- 2/2 87/28 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ  
P 10 - 12 - 26/4 11/17 - 1/1 60/22 

N 10 - 11 - 29/3 11/16 - 1/1 62/20 

 

Tab.  3-10 Rozsah dopravy v úseku Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava Vajnory  

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 8 - - - 2/2 4/2 - -/1 14/5 

N 8 - - - 3/1 4/4 - -/1 15/6 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové P 8 - 11 - 3/2 8/8 1/- 2/3 33/13 
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Zámky N 8 - 13 - 4/- 8/6 1/- -/3 34/9 

Nové Zámky - 

Palárikovo 

P 8 4 17 1/2 4/3 11/11 -/1 4/1 49/18 

N 8 4 18 3/1 6/1 11/10 -/1 2/1 52/14 

Palárikovo ς 

Galanta  

P 9 17 22 2/1 9/4 13/17 1/- 4/1 77/23 

N 8 15 22 3/2 12/1 13/16 1/- 2/1 76/20 

Galanta ς 

Bratislava Vajnory  

P 9 17 23 1/- 7/6 11/14 1/- 3/2 72/22 

N 8 15 21 1/1 9/3 9/14 1/- 2/3 66/21 

 

Tab.  3-11 Rozsah dopravy v úseku Komárom ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Nové Zámky 

Úsek Smer Os Nex Pn Mn Rv ң 

Komárom ς 

Komárno* 

P - 5/3 2/2 - 1/1 8/6 

N - 5/3 2/2 - -/2 7/7 

Komárno ς 

Komárno zr. st. 

P 16 1/1 4/7 -/1 1/2 22/11 

N 14 1/1 4/7 -/1 -/3 19/12 

Komárno zr. st. ς 

Nové Zámky  

P 16 1/1 4/8 1/- 1/2 23/11 

N 14 1/1 4/8 1/- -/3 20/12 

* v ǊƻȊǎŀƘǳ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴƛŜ ǎǵ ȊŀǇƻőƝǘŀƴŞ Ǿƭŀƪȅ Ȋκƴŀ ǎƳŜǊ 5ǳƴŀƧǎƪł {ǘǊŜŘŀ  

3.1.4 tw9±#5½Yh±# wº/I[h{£ A OBMEDZENIA 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƴŀƧǾȅǑǑŜƧ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǊƛŜǑŜƴŞ ǵǎŜƪȅ ǊƻȊŘŜƭƛǙ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴŜΥ 

Á Malacky ς ½ƻƘƻǊ Ǉƻ мΦ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧƛ ƧŜ мнл ƪƳκhod., 

Á Kúty ς Malacky a Zohor ς 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ Ǉƻ мΦ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧƛ ƧŜ мпл ƪƳ/hod., 

Á Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ Ǉƻ нΦ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧƛ ƧŜ мпл ƪƳκƘod., 

Á ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ ƧŜ мнл ƪƳ/hod., 

Á {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ ς Senec je 140 km/hod., 

Á Senec ς Bratislava Vajnory je 120 km/hod., 

Á YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Komárno St. 4 je 60 km/hod., 

Á Komárno St. 4 ς Komárno je 80 km/hod., 

Á Komárno ς Nové Zámky je 100 km/hod.. 

¦ǾŜŘŜƴŞ ƴŀƧǾȅǑǑƛŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎǵ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ȊƴƝȌŜƴŞ όƳƛŜǎǘƴŜ ƻōƳŜŘȊŜƴƛŀύΦ 

Tab.  3-12 aƛŜǎǘƴŜ ƻōƳŜŘȊŜƴƛŀ ƴŀƧǾȅǑǑŜƧ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ 

Úsek TǊŀǙƻǾł 

ƪƻƯŀƧ őΦ  

KƳ ǇƻƭƻƘŀ ȊŀőΦ 

a konca obmedzenia  

RȇŎƘƭƻǎǙ  Dôvod obmedzenia 

Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς

Devínska Nová 

Ves (mimo) 

2 74,491 ς 74,210 80 most 

1, 2 73,252 ς 73,041 100 ƴŜŘƻǎǘŀǘƻőƴł ŀƭŜōƻ ŎƘȇōŀƧǵŎŀ ǇǊŜŎƘƻŘƴƛŎŀ 

1,2 72,063 ς 71,690 100 ƴŜȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇŜǑƝ ǇǊƛŜŎƘƻŘ 

1,2 69,215 ς 68,084 95 nevyhovujúci polomer oblúka 
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1,2 
68,084 ς 68,090 = 

51,524 ς 49,915 
100 nevyhovujúce výhybky 

1,2 49,915 ς 49,692 120 nevyhovujúci oblúk 

1 45,500 ς 31,890 120 ōŜȊ ǾƭŀƪƻǾŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀőŀ 

2 45,500 ς 43,627 120 ōŜȊ ǾƭŀƪƻǾŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀőŀ 

1 25,360 ς 20,380 120 
ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǇƻƭƻƳŜǊ ƻōƭǵƪŀΣ ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ 

spodku 

2 25,360 ς 23,807 120 
ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǇƻƭƻƳŜǊ ƻōƭǵƪŀΣ ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ 

spodku 

1,2 20,380 ς 20,350 80 stav mostu 

1 20,350 ς 11,120 120 zab. zar. 

2 13,655 ς 11,120 120 stav mostu a ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ǎǇƻŘƪǳ 

Bratislava 

Vajnory (mimo) 

ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ 

hr.  

1,2 71,204 ς 72,425 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

Bratislava 

Vajnory (mimo) 

ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ 

hr. 

1,2 79,220 ς 80,568 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 95,633 ς 96,870 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 102,658 ς 103,914 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 113,660 ς 114,868 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 118,783 ς 120,494 100 
ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǇƻƭƻƳŜǊ ƻōƭǵƪŀΣ ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ 

ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 130,063 ς 131,424 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 143,568 ς 148,400 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 151,184 ς 152,562 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 170,781 ς 171,151 100 ƴŜȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇŜǑƝ ǇǊƛŜŎƘƻŘ 

1,2 174,707 ς 175,940 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 188,200 ς 188,900 100 ǎǘŀǾ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ 

1,2 188,900 ς 190,418 60 nevyhovujúci polomer oblúka 

Nové Zámky 

(mimo) ς

YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

1 34,550 ς 34,137 80 nevyhovujúci polomer oblúka 

1 
7,350 ς 6,284 = 

0,229 ς 0,302 
40 výhybky nezávislé na hlav. návestidlách 

1 0,302 ς 0,970 40 
nevyhovujúci polomer oblúka, výhybky 

nezávislé na hlav. návestidlách 

 

Podiel rýchlosti v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ όƪƻƯΦ őΦ нύ ǎ ŘƮȌƪƻǳ ртΣтсу ƪƳΥ 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мпл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ офΣмпп ƪƳ  s podielom 67,76 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ моΣсрр ƪƳ  s podielom 23,64 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ млл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ оΣсон ƪƳ  s podielom 6,28 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ фр ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ мΣмом ƪƳ  s podielom 1,96 %, 
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Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ лΣнлс ƪƳ  s podielom 0,36%. 

Podiel rýchlosti v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ όƪƻƯΦ őΦ мύ ǎ ŘƮȌƪƻǳ ртΣтсу ƪƳΥ 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мпл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ мфΣтпн ƪƳ  s podielom 34,17 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ ооΣнсо ƪƳ  s podielom 57,58 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ млл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ оΣслн ƪƳ  s podielom 6,24 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ фр ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ 1,131 km  s podielom 1,96 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ лΣлол ƪƳ  s podielom 0,05 %. 

Podiel rýchlosti v ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ±ŀƧƴƻǊȅ όƪƻƯΦ őΦ мΣ нύ ǎ ŘƮȌƪƻǳ мофΣосн ƪƳΥ 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мпл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ мрΣлср ƪƳ  s podielom 10,81 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ млоΣтфс ƪƳ  s podielom 74,48 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ млл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ муΣфуо ƪƳ  s podielom 13,62 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ сл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ мΣрму ƪƳ  s podielom 1,09 %. 

Podiel rýchlosti v ǵǎŜƪǳ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Nové Zámky s ŘƮȌƪƻǳ ооΣрлу ƪƳΥ 

Á rȇŎƘƭƻǎǙ млл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ нсΣтнф ƪƳ  s podielom 79,77 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ нΣтфр ƪƳ  s podielom 8,34 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ сл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ нΣмст ƪƳ  s podielom 6,47 %, 

Á ǊȇŎƘƭƻǎǙ пл ƪƳκƘƻŘΦ  v ŘƮȌƪŜ мΣумт ƪƳ  s podielom 5,42 %. 

Stanovené rýchlosti jednotlivých druhov vlakov (t. j. maximálne rýchlosti stanovené cestovným 

poriadkom): 

Á Ex vlaky ς 120 ς 140 km/hod., 

Á R vlaky ς 120 km/hod., 

Á osobné vlaky (Os) ς 120 km/hod. (Komárno ς Nové Zámky 100 km/hod.), 

Á expresné nákladné vlaky (Nex) ς 95-100 km/hod. (KomłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς N. Zámky 80 km/hod.), 

Á ǇǊƛŜōŜȌƴŞ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ όtƴύ ς 90 km/hod. όYƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Nové Zámky 80 km/hod.), 

Á ƳŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ Ǿƭŀƪȅ όaƴύ ς 60 km/hod..  

Tab.  3-13 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ technické a úsekové rýchlosti v úseku Devínska Nová Ves ς Kúty 

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Ex 25 0 25 122,03 122,03 

R 36,5 5,5 42 83,58 72,63 

Os 42 6 48 72,63 63,55 

Nex 42 0 42 72,63 72,63 
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Pn 41 0 41 74,40 74,40 

** v  pobytoch nie sú zarátané pobyty v ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ŀ Kúty  

 

Tab.  3-14 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ŀ úsekové rýchlosti v úseku Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκ2w  

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Ex 5 0 5 83,06 83,06 

Os 7,5 0,5 8 55,37 51,91 

Nex 7,5 0 7,5 55,37 55,37 

Pn 9,5 0 9,5 43,71 43,71 

** v  pobyte nie je zarátaný pobyt v ¿{¢ Yǵǘȅ 

 

Tab.  3-15 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ŀ úsekové rýchlosti v ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ hr. ς ~ǘǵǊƻǾƻ  

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Ex 9 0 9 92,06 92,06 

Nex 13 0 13 63,73 63,73 

Pn 13,5 0 13,5 61,37 61,37 

** v  pobyte nie je zarátaný pobyt v ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ 

 

Tab.  3-16 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ŀ úsekové rýchlosti v úseku ~ǘǵǊƻǾƻ ς Bratislava Vajnory   

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Ex 68,5 2 70,5 109,97 106,85 

R* 54,5 5 59,5 89,56 82,03 

Os** 102,5 30 132,5 73,49 56,85 

Nex 87 0 87 86,58 86,58 

Pn 93,5 10 103,5 80,56 72,78 

ϝ ǇƻőƝǘŀƴŞ ǇǊŜ ǵǎŜƪ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς Bratislava hl. st. 

** v  pobytoch nie sú zarátané pobyty v ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ a Bratislava Vajnory  

Tab.  3-17 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ŀ úsekové rýchlosti v úseku Komárno ǑǘΦ hr. ς Komárno 

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Nex 7 0 7 40,56 40,56 

Pn 8,5 0 8,5 33,40 33,40 

** v  pobyte nie je zarátaný pobyt v ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ    
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Tab.  3-18 tǊƛŜƳŜǊƴŞ ƧŀȊŘƴŞ őŀǎȅΣ ǇƻōȅǘȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ a úsekové rýchlosti v úseku Komárno ς Nové Zámky  

Druh vlaku 
2ƛǎǘȇ ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ 

(min) 
Pobyty** (min) 

Celkový jazdný 

őŀǎ όƳƛƴύ 

Technická 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Úseková 

ǊȇŎƘƭƻǎǙ 

(km/hod.) 

Os 23 3 25 75,06 69,06 

Nex 28 23 51 61,66 33,85 

Pn 30,5 26 56,5 56,60 30,55 

** v  pobyte nie sú zarátané pobyty v ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ŀ Komárno 

 

3.1.5 PRIECHODNÉ PRIEREZY A NÁPRAVOVÉ TLAKY 

±ƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƧŜ ǇǊƛŜŎƘƻŘƴȇ ǇǊƛŜǊŜȊ ǇƻŘƯŀ ¦L/ tǇ. ŀ ǇƻŘƯŀ h{¿5 м-SM a statický obrys vozidla 

ǇƻŘƯŀ ¦L/ D. ŀ ǇƻŘƯŀ h{¿5 м-±aΦ ¢ǊƛŜŘŀ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ je v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ 5о ǘΦ j. 

22,5 t/nápr. a 7,2 t/m. V ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǊƛŜǑŜƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƧŜ ǘǊƛŜŘŀ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 5п, t. j. 22,5 t/nápr. a 8,0 

ǘκƳΦ tǊŜƘƯŀŘ ƧŜ ǳǾŜŘŜƴȇ Ǿ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΦ 
 

Tab.  3-19 tǊƛŜǎǘƻǊƻǾł ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ŀ ǘǊƛŜŘȅ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 

 

3.1.6 ¿L±h¢bh{£ ! DIAGNOSTIKA PRVKOV IbCw!~¢w¦Y¢¨w¸ 

¿ƛǾƻǘƴƻǎǙ ŀ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪŀ ǇǊǾƪƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ je u ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǳǾŜŘŜƴł řŀƭŜƧ 

v bode 3.1, v ǇǊƝǇŀŘŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ Ǿ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŜƧ ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ 1 (tǊŜƘƯŀŘ ǇǊǾƪƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 

ȊǾǊǑƪǳύ. 

3.1.6.1 ¿9[9½bL2b; ah{¢¸ 

Úsek Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ 2wκ SR ς Kúty (mimo) : 

 

V danom úseku sa nachádzajú tri mosty ŘƮȌƪȅ нпΣфл псΣтл ŀ 224,60 m. Revízia mostov v tomto úseku 

bola vykonaná v roku 2014. Dva ƪǊŀǘǑƛŜ ǎǵ ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŞ Ƴƻǎǘȅ, kde stav nosnej 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƛ spodnej stavby bol hodnotený ako vyhovujúci. Most v ƪƳ тпΣоус ǘǾƻǊƛŀ ŘǾŜ ƻŎŜƯƻǾŞ 

ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƻ мм ǇƻƭƝΦ {ǘŀǾ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ мΦ  ƧŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛΦ  

błȊƻǾ ǵǎŜƪǳ
5ƮȌƪŀ ǵǎŜƪǳ 

(km)
{ǘŀƴƛőŜƴƛŜ

tƻőŜǘ 

ǘǊŀǙΦ ƪƻƯΦ

2Ɲǎƭŀ ¢¨κ5¨ 

ǇƻŘƯŀ a нлκо

Obrys vozidla 

¦L/κh{¿5 ǇƻŘƯŀ 

S66

¢ǊƛŜŘŀ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 

¦L/ тлл± ǇƻŘƯŀ 

S66

Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ 2wκ{w π Yǵǘȅ όƳƛƳƻύ6,4 74,5 - 68,1=51,5 2 2802/02 GB/1-VM D3

Yǵǘȅ π aŀƭŀŎƪȅ όƳƛƳƻύ26,2 51,5 - 25,3 2 2803/13-08 GB/1-VM D3

aŀƭŀŎƪȅ π .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ όƳƛƳƻύ23,5 25,3 -1,8 2 2803/07-02 GB/1-VM D3

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ ±ŀƧƴƻǊȅ όƳƛƳƻύ π ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ όƳƛƳƻύ53,1 65,8 -118,9 2 2804/08-18 GB/1-VM D4

¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ π WŀǘƻǾ όƳƛƳƻύ7,9 118,9 -126,8 2 2804/19-20 GB/1-VM D4

WŀǘƻǾ π bƻǾŞ ½łƳƪȅ19,6 126,8 - 146,4 2 2804/20-25 GB/1-VM D4

bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƳƛƳƻύ π ~ǘǵǊƻǾƻ π Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw57,0 146,4 - 203,4 2 2804/26-38 GB/1-VM D4

33,8 - 6,3=0,2 2891/08-01 GB/1-VM D4

0,2 - 2,5=5,2 2863/02 GB/1-VM D4

5,2 - 3,0 2865/02 GB/1-VM D4

bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƳƛƳƻύ π YƻƳłǊƴƻ π Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw32,2 1
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U Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ нΦ ƧŜ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘrukcie na poliach 9,10 a 11 hodnotený ako nevyhovujúci.  

{ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ őŀǎǘƝ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ н ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ 

 

Úsek Kúty ς Malacky (mimo) : 

 

V danom úseku sa nachádza 15 mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пмΣфл ƳΦ aƻǎǘȅ ǎǵ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2014. U ǑǘȅǊƻŎƘ 

ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ a to u mostov v km 35,820;  

km 40,130; km 47,870 a ƪƳ пуΣпсо ƪƻƯΦ мΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴotený ako vyhovujúci 

alebo dobrý. 

Úsek Malacky ς Bratislava, Devínska Nová Ves (mimo) : 

 

V danom úseku sa nachádza 11  mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ нлΣмл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ  

ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł ŘƻǎƪŀΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2011.  

Stav mostov bol vyhodnotený ako vyhovujúci alebo dobrý. 

 

Úsek Bratislava, Vajnory (mimo) ς Trnovec nad Váhom (mimo) : 

 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мт ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł Řƻǎƪŀ 

a betónová - tehlová klenba. Na tomto úseku sa nachádza aj 473,10 Ƴ ŘƭƘȇ ƻŎŜƯƻǾȇ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾȇ Ƴƻǎǘ 

o 14 polí. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ 

ako nevyhovujúci u mosta v km 90,626 a km ммтΣтпу όǇƻƭŜ őΦоύ ǇǊƛ ǎǇƻŘƴŜƧ ǎǘŀǾōŜ ŀ u mosta  

v ƪƳ ммсΣооп ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ  {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ 

dobrý. 

 

Úsek Trnovec nad Váhom ς Jatov (mimo) : 

 

V danom úseku sa nachádzajú 3 mosty s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ мфΣрл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ  

je dvoch prípŀŘƻŎƘ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł Řƻǎƪŀ ŀ jednom tehlová klenba + striekaný betón. Revízia mostov 

v tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. Stav mostov bol vyhodnotený ako vyhovujúci alebo dobrý. 

 

Úsek Jatov ς Nové Zámky : 

 

V danom úseku sa nachádza 7 mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пуΣлл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ  

ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǘǾƻǊŜƴł Ȋƻ ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ L nosníkov. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná 

v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ǳ mosta v km 145,912 pri nosnej 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ  {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ 

 

Úsek Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw Υ 

 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ор ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ȋƻ ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ  

nosníkov a betónová - tehlová klenba. Na ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾŞ  ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ  

dlhé 165,9 m a 193,40 m. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ 
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bol vyhodnotený ako nevyhovujúci u mosta v ƪƳ мфпΣпсу όƪƻƯŀƧ őΦм ǇƻƭŜ őΦмύ ǇǊƛ ǎǇƻŘƴŜƧ ǎǘŀǾōŜ 

a u mosta v km 1ффΣстт ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ 

alebo dobrý. 

 

Úsek Nové Zámky (mimo) ς Komárno ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊΦ {wκaw Υ 

 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ у ƳƻǎǘƻǾΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾȇ  ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾȇ Ƴƻǎǘ 

dlhý 216,60 m. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ 

vyhodnotený ako nevyhovujúci u mosta v ƪƳ тΣумп όǇƻƭŜ őΦмΣ н ŀ пύ ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ 

ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ 

3.1.7 ¢w!Y2b; ±EDENIE 

3.1.7.1 NAPÁJANIE SIETE TRAK2b;Ih ±959bL! 

¢ǊŀƪőƴŞ ƴŀǇłƧŀŎƛŜ ǎǘŀƴƛŎŜ όǘǊŀƪőƴŞ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴŜύ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ǵǇǊŀǾǳ ƴŀǇłƧŀŎƛŜƘƻ ƴŀǇŅǘƛŀ ǘǊƻƧŦłȊƻǾŜƧ 

prúdovej sústavy VVN ƴŀ ǘǊŀƪőƴǵ ƴŀǇłƧŀŎƛǳ ǇǊǵŘƻǾǵ ǎǵǎǘŀǾǳ ό¢bt{ύ ǾƘƻŘƴǵ ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ 

elektrických hnacích dráhovýcƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭΦ ¢Ǌŀƪőƴł ƴŀǇłƧŀŎƛŀ ǎǵǎǘŀǾŀ нр ƪ±Σ рл IȊ Ƴł ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊȅ 

napájané priamo z 3-ŦłȊƻǾŜƧ ŘƛǎǘǊƛōǳőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ммл ƪ±Φ WŜƧ ǾȇƘƻŘȅ ǎǵ ŀƧ Ǿ ǘƻƳΣ ȌŜ ƛŘŜ ƻ ƧŜŘƴƻŘǳŎƘǵ 

ƧŜŘƴƻŦłȊƻǾǵ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłŎƛǳ ƴŀǇŅǘƛŀΣ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴŀǇŅǘƛŜ нр ƪ± ƳƾȌŜ ōȅǙ ƛŎƘ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ǾŅőǑƛŀ ŀƪƻ 

ǇǊƛ ƧŜŘƴƻǎƳŜǊƴŜƧ ǘǊŀƪőƴŜƧ ǎǵǎǘŀǾŜΦ 

bŜǾȇƘƻŘȅ ǎǵ Ǿ ƴŜǎȅƳŜǘǊƛŎƪƻƳ ȊŀǙŀȌƻǾŀƴƝ о-fázovej siete VVN, nesínusovom priebehu prúdu 

ƻŘƻōŜǊŀƴŞƘƻ ƘƴŀŎƝƳƛ ǾƻȊƛŘƭŀƳƛ ǎ ǳǎƳŜǊƶƻǾŀőƳƛΣ ƪǘƻǊȇ ǎǇƾǎƻōǳƧŜ ǾȊƴƛƪ ǾȅǑǑƝŎƘ ƘŀǊƳƻƴƛŎƪȇŎƘ  

Ǿ ǘǊŀƪőƴƻƳ ǾŜŘŜƴƝ ŀ ƴŀǇłƧŀŎŜƧ ǎǵǎǘŀǾŜΦ 6ŀƭǑƻǳ ƴŜǾȇƘƻŘƻǳ ƧŜ ǇǊŜƳŜƴƭƛǾȇ ŦłȊƻǾȇ Ǉƻǎǳƴ ȊłƪƭŀŘƴŜƧ 

ƘŀǊƳƻƴƛŎƪŜƧ ǇǊǵŘǳ ǇǊƻǘƛ ƴŀǇŅǘƛǳ Ǿ ǘǊŀƪőƴƻƳ ǾŜŘŜƴƝΣ ƪǘƻǊŞ ǎǙŀȌǳƧŜ ƪƻƳǇŜƴȊłŎƛǳ ǵőƛƴƴƝƪŀΦ ± ǎƛŜǘƛ ¿{w 

je povolená rekuperácia elektrickej energie z ƘƴŀŎƝŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ƴŀǎǇŅǙ Řƻ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ 

a distriōǳőƴŜƧ ǎƛŜǘŜΦ ½ ǾƛŀŎŜǊȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ƴƛŜ ƧŜ ǘłǘƻ őƛƴƴƻǎǙ ǾȅǳȌƝǾŀƴłΦ 

tǊŜǾłŘȊƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ȊǾȇǑŜƴƻǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ ǾȅȌŀŘǳƧŜ ǾȅǑǑƛǳ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪǵ ƴłǊƻőƴƻǎǙ 

na ȊłǎƻōƻǾŀƴƛŜ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀΦ ± ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǎŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳƧǵ ƭƻƪƻƳƻǘƝǾȅ ǎ ǾȅǑǑƝƳƛ ǾȇƪƻƴƳƛ 

a prúdovými odbermi ako v ƳƛƴǳƭƻǎǘƛΣ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǾǑŜǘƪƻ Ȋŀ ƘǊŀƴƛŎƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛΣ 

ƴŜǎǇƮƶŀƧǵ ǇƭŀǘƴŞ ǇǊŜŘǇƛǎȅ ŀ ȊŀƻǎǘłǾŀƧǵ ŀƧ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀΦ 

3.1.7.2 ¢w!Y2b; b!t#W!/L9 {¢ANICE 110 /  25 KV 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ƻŘōŜǊƻǾ ǘǊŀƪőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ¿{w ŜƭŜƪǘǊƛŎƪƻǳ ŜƴŜǊƎƛƻǳ ƧŜ ǊƛŜǑŜƴŞ Ȋo siete ZSE-5Σ ŀΦǎΦ ōǳř 

ǾȊŘǳǑƴȇƳ ǾŜŘŜƴƝƳ ммл ƪ± ŀƭŜōƻ ǾȇǾƻŘƻƳ Ȋ ōƭƝȊƪŜƧ ǊƻȊǾƻŘƴŜ ммл ƪ± όbƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻύΦ ±ǑŜǘƪȅ 

existujúce TNS v ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎǵ Ǿƻ ǾƻƴƪŀƧǑƻƳ ǇǊŜǾŜŘŜƴƝΣ ǎ ǇǊǾƪŀƳƛ Ȋŀ ƘǊŀƴƛŎƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ, őƻ 

ȊƴŀőƴŜ ƪƻƳǇƭƛƪǳƧŜ ǵŘǊȌōǳ ŀ ƻǇǊŀǾȅΦ ¢b{ ǎǵ ǑǘŀƴŘŀǊŘƴŞƘƻ ŘǾƻƧ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊƻǾŞƘƻ ǾȅƘƻǘƻǾŜƴƛŀΣ 

v ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ǎǵ ƴŀƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴŞ ŦƛƭǘǊŀőƴƻ-ƪƻƳǇŜƴȊŀőƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ ƪǘƻǊŞ ǾǑŀƪ 

nepracujú. 
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Rozvode 110 kV sú dvojradové s ƧŜŘƴȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ǇǊƝǇƻƧƴƝŎ ǇƻȊŘƮȌƴŜ ŘŜƭŜƴȇƳ ƻŘǇƻƧƻǾŀőƳƛΣ ǇǊǾƪȅ 

sú osadené na samostatných základoch. Rozvodne majú dve vývodové polia, dve transformátorové 

polia a ǇƻȊŘƮȌƴŜ ŘŜƭŜƴƛŜ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ǇǊƝǇƻƧƴƝŎΦ wƻȊǾƻŘƴŜ нр ƪ± ǎǵ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜƘƻ ǇǊŜǾŜŘŜƴƛŀΦ 

TNS Galanta je v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƳƛƳƻ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ όǇƻȌƛŀǊƻƳ ǇƻǑƪƻŘŜƴł wммлύ ŀ napájanie úseku trate je 

zaistené zo susedných TNS Nové Zámky a Vinohrady. Pre prevádzku je problematické aj chýbajúca 

ƪƻƴŎƻǾł ¢b{ ǇǊŜŘ Ǒǘłǘƴƻǳ ƘǊŀƴƛŎƻǳ ǎ 2wΦ ± prípade výpadku TNS ZƻƘƻǊ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƴŀǇłƧŀǙ Ȋ TNS 

±ƛƴƻƘǊŀŘȅ őƻ ǎǇƾǎƻōǳƧŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ǇǊƻōƭŞƳȅ ƴŀǇǊΦ ǇǊƛ rozjazdoch vlakov na konci napájaného 

ǵǎŜƪǳ όǾŜƯƪŞ ǵōȅǘƪȅ ƴŀǇŅǘƛŀύΦ 

V ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŎƘȇōŀƧǵ ǇƻŘ ǘǊŀƪőƴȇƳƛ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊƳƛ ȊŀŎƘȅǘłǾŀŎƛŜ ǾŀƴŜ ǇǊŜ 

transformátorový olej. 

Tab.  3-20 ¢ǊŀƪőƴŞ ƴŀǇłƧŀŎƛŜ stanice v ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ 

Umiestnenie Zapojenie Prívod 
Výkon TR 

(MVA) 

tƻőŜǘ 

ƴŀǇłƧŀőƻǾ 
FKZ RSE 

Napájané 

smery 

Zohor H 

±ȊŘǳǑƴŞ 

vedenie ZSE 

2x 110 kV 

2x 13,3/10 4 áno Bratislava 
.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Yǵǘȅ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Bratislava 

Vinohrady 
H 

±ȊŘǳǑƴŞ 

vedenie ZSE 

2x 110 kV 

2x 13,3 8 áno Bratislava 

Dŀƭŀƴǘŀ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

.! ±ȇŎƘƻŘƴŞ όм ƴŀǇłƧŀőύ 

½ƻƘƻǊ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ  

tŜǘǊȌŀƭƪŀ όм ƴŀǇłƧŀőύ 

¢ǊƴŀǾŀ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Galanta H 

±ȊŘǳǑƴŞ 

vedenie ZSE 

2x 110 kV 

2x 13,3/10 6 áno Bratislava 

Nové Zámky (2 

ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Bratislava (2 ƴŀǇłƧŀőŜύ 

{ŜǊŜř όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Nové Zámky - 
wƻȊǾƻŘƶŀ 

ZSE 
2x 13,3/10 6 nie Bratislava 

~ǳǊŀƴȅ όм ƴŀǇłƧŀőύ 

Dŀƭŀƴǘŀ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

~ǘǵǊƻǾƻ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

YƻƳłǊƴƻ όм ƴŀǇłƧŀőύ 

~ǘǵǊƻǾƻ - 
wƻȊǾƻŘƶŀ 

ZSE 
2x 13,3/10 5 nie Bratislava 

/ƻƭƴŞ ƪƻƯŀƧŜ όм ƴŀǇłƧŀőύ 

Nové Zámky (2 

ƴŀǇłƧŀőŜύ 

{Ȋƻō όa#±ύ όн ƴŀǇłƧŀőŜύ 

Spínacie stanice 

Klasické 4-ǾȅǇƝƴŀőƻǾŞ ǎǇƝƴŀŎƛŜ ǎǘŀƴƛŎŜ ǇƻȊƻǎǘłǾŀƧǵ Ȋ ǾƻƴƪŀƧǑŜƧ ǊƻȊǾƻŘƴŜ нр ƪ±Σ ǵǎŜƪƻǾȇŎƘ 

ƻŘǇƻƧƻǾŀőƻǾ Ǿ ƴŀǇłƧŀŎƻƳ ǾŜŘŜƴƝΣ ƻŘǇƻƧƻǾŀőƻǾ ǇƻȊŘƮȌƴŜƘƻ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ ŀ ovládacej budovy.  

Základným spôsobom riadenia {Ǉ{ ƧŜ ŘƛŀƯƪƻǾŞ ǊƛŀŘŜƴƛŜ Ȋ w{9 .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ŜƭŜƪǘǊƻŘƛǎǇŜőŜǊƻƳ 

prostredníctvom riadiaceho systému stanice (RSS) umiestneným v ōǳŘƻǾłŎƘ {Ǉ{Φ 5ƛŀƯƪƻǾƻ ǎǵ 

ƻǾƭłŘŀƴŞ ƘƭŀǾƴŞ ǵǎŜƪƻǾȇŎƘ ƻŘǇƻƧƻǾŀőƻǾ όƴŀǇłƧŀőƻǾŞύ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ŀƧ ƻŘǇƻƧƻǾŀőŜ ǇƻȊŘƮȌƴŜƘƻ ŘŜƭŜƴƛŀ 

pomocou zariadenia ZTV/TDR umiestnenom v ovládacej budove. 
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V {Ǉ{ aƻǊŀǾǎƪȇ Włƴ ōƻƭŀ ǇǊŜǾŜŘŜƴł ǾȇƳŜƴŀ ǾłƪǳƻǾȇŎƘ ǾȅǇƝƴŀőƻǾΣ ƳŜƴƛőƻǾΣ ȊǾƻŘƛőƻǾ ǇǊŜǇŅǘƛŀ ŀ UPS 

pre bezvýpadkové napájanie RSS. 

V SpS Strekov sú technologické zariadenia spínacej stanice umiestnené v ovládacej budove. Hlavnou 

őŀǎǙƻǳ ƧŜ ƴƻǾȇ ǊƻȊǾłŘȊŀő нр kV kovovo krytý, izolovaný vzduchom, jednofázový, s jedným systémom 

prípojníc. 

Tab.  3-21 Spínacie stanice v ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ 

Umiestnenie 
tƻőŜǘ 

VV 

tƻőŜǘ 

ODP NP 

tƻőŜǘ 

DOO 
RSE Poznámka 

Kúty 3 1 4 Bratislava  

Kúty II 1 - 3 Bratislava ǘǊŀǙ Yǵǘȅ ς IƻƭƝő ς Hodonín (2w) 

Moravský Ján 4 2 6 Bratislava 2ƛŀǎǘƻőƴł ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ нлмр 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ [ŀƳŀő 4 4 4 Bratislava  

Bratislava Hl. stanica 1  3 Bratislava napája odstavné ƪƻƯŀƧƛǎƪƻ 

Senec 4 4 4 Bratislava  

Jatov 4 4 4 Bratislava  

Strekov 4 4 4 Bratislava wŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ нлмр 

~ǘǵǊƻǾƻ w5 1 - 2 Bratislava ƴŀǇłƧŀ ǊǳǑƶƻǾŞ ŘŜǇƻ 

Komárno 1 2 3 Bratislava  

 

5ƛŀƯƪƻǾŞ ǊƛŀŘŜƴƛŜ 

Celé rameno IV. koridoru je riadené a ovládané z riadiaceho strediska elektrotechniky (RSE) 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΦ {ȅǎǘŞƳ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ ƧŜ ȊŀƭƻȌŜƴȇ ƴŀ ǇǊƛƴŎƝǇŜ ǾȅǎƛŜƭŀƴƛŀ ǇƻǾŜƭƻǾ Ǿ smere 

RSE ς riadená stanica a ƴŜǇǊŜǘǊȌƛǘŞƘƻ ǇǊŜƴƻǎǳ ǎǘŀǾƻǾȇŎƘ ǎƛƎƴłƭƻǾ Ǿ ƻǇŀőƴƻƳ ǎƳŜǊŜΦ 

V priebehu posledných pätnástƛŎƘ ǊƻƪƻǾ ǎŀ ǇƻǎǘǳǇƴŜ ƴŀƘǊŀŘȊƻǾŀƭƛ ǇƾǾƻŘƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ 

ǊƛŀŘŜƴƛŜ ¨h ¢± Ǿ ¿{¢ aǳȌƭŀΣ DōŜƭŎŜΣ .ƛŜƭΣ ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ς ǘǊŀƴȊƛǘΣ ¿{¢ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ƘƭΦ ǎǘΦ 5ƻǇƮƶŀƭ ǎŀ 

ŘƛŀƯƪƻǾȇ ǇǊŜƴƻǎ ǵŘŀƧƻǾ ƻ ǎǘŀǾƻŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ όƴŀǇǊΦ b½9ύ Řƻ w{9 .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ ƪŘŜ Ǉrebehla 

ŀƧ ǵǇǊŀǾŀ ŘƛǎǇŜőŜǊǎƪŞƘƻ ǊƛŀŘƛŀŎŜƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ w{¸-32. 

tǊƻƧŜƪǘƻǾŀƭƻ ǎŀ ŘƛŀƯƪƻǾŞ ƻǾƭłŘŀƴƛŜ ǇŜǾƴȇŎƘ ǘǊŀƪőƴȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ŀ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛŜ ¢b{ ~ǘǵǊƻǾƻΣ ¢b{ bƻǾŞ 

Zámky. Realizovali sa úpravy riadiaceho systému RSS3 a FKZ TNS Galanta, TNS Zohor, TNS Bratislava 

±ƛƴƻƘǊŀŘȅΣ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ {ŜƴŜŎΣ [ŀƳŀőΣ WŀǘƻǾΣ {ǘǊŜƪƻǾΣ YǵǘȅΦ 

¢ǊŀƪőƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜ 

¢ǊŀƪőƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ό¢±ύ ƧŜ ǇŜǾƴŞ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜΣ ƪǘƻǊŞ ǎƭǵȌƛ ǇǊŜ ǇǊƛǾŜŘŜƴƛŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŜƧ ŜƴŜǊƎƛŜ Řƻ 

ƘƴŀŎƛŜƘƻ ŘǊłƘƻǾŞƘƻ ǾƻȊƛŘƭŀ όI5±ύ Ȋ ǘǊŀƪőƴȇŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎΦ ¢± ƧŜ ǊƻȊdelené na jednotlivé 

ƴŀǾȊłƧƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȅ ƛȊƻƭƻǾŀƴŞ ǵǎŜƪȅΣ ǘȊǾΦ ƴŀǇłƧŀŎƛŜ ǵǎŜƪȅΦ ½łǊƻǾŜƶ ƧŜ ŘŜƭŜƴŞ ƳŜŎƘŀƴƛŎƪȅ ƴŀ ƪǊŀǘǑƛŜ 

őŀǎǘƛ ǘȊǾΦ ƪƻǘŜǾƴŞ ǵǎŜƪȅ ǎ ŘƮȌƪƻǳ ŎŎŀ мΣн ƪƳΦ 
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9ƭŜƪǘǊƛŦƛƪłŎƛŀ ǘȊǾΦ ƧǳȌƴŞƘƻ ǙŀƘǳ Ǿ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ Ȋŀőŀƭŀ ƪƻƴŎƻƳ ǑŜǎǙŘŜǎƛŀǘȅŎƘ ǊƻƪƻǾ Ƴƛƴulého 

ǎǘƻǊƻőƛŀΦ wƻƪȅ ǳǾŜŘŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ Řƻ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ǎǵ ǳǾŜŘŜƴŞ Ǿ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΦ 

Tab.  3-22 Elektrifikácia tratí v ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ 

Úsek Rok uvedenia do 

prevádzky 

5ƮȌƪŀ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ     

k r. 2015 

[ŀƴȌƘƻǘ ό25ύ - Bratislava hl. st. 1967 48 rokov 

Bratislava hl. st. - ~ǘǵǊƻǾƻ 1969 46 rokov 

Nové Zámky - Komárno 1969 46 rokov 

~ǘǵǊƻǾƻ - Szob (MÁV) 1971 44 rokov 

Komárno - Komárom (MÁV) 1972 43 rokov 

 

bŀ Ȋŀőƛŀǘƪǳ ŜƭŜƪǘǊƛŦƛƪłŎƛŜ ǎŀ ǇƻǳȌƝǾŀƭŀ ȊƻǎǘŀǾŀ ǘȅǇǳ α/.άΣ ƪǘƻǊł ǊƛŜǑƛƭŀ ǳǇŜǾƴŜƴƛŜ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ 

ǘǊƻƭŜƧƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǇƻƳƻŎƻǳ ǇǊƛŜőƴȅŎƘ ǊŜǙŀȊƻǾƛŜƪΣ ƘƻǊƴȇŎƘ ŀ dolných smerových lán (v miestach  

ǎ ǾƛŀŎŜǊȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛύΦ ±  ȊƻǎǘŀǾŜ α/.ά ōƻƭƛ ǇƻǳȌƛǘŞ ǇǊǾƪȅ a ƳŀǘŜǊƛłƭȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ǳȌ ƴŜǾȅǊłōŀƧǵ ŀ ƪǘƻǊŞ 

Ǉƭŀǘƴł ǾȊƻǊƻǾł ȊƻǎǘŀǾȅ ǘȅǇǳ α{ά ƴŜǇƻȊƴłΦ ¢ȇƳ ǎŀ ƪƻƳǇƭƛƪǳƧŜ ǵŘǊȌōŀ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 

ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴƻǎǘƛ ¢±Φ tƻőŀǎ ŀƪȇŎƘƪƻƯǾŜƪ ȊłǎŀƘƻǾ Řƻ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ őŀǎǘƝ ¢± ǇǊƛ ǵŘǊȌōŜΣ 

ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƝ ǇƻǊǵŎƘ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ƴŜƘƻŘƻǾȇŎƘ ǳŘŀƭƻǎǘƝ ǎŀ ǾȅǘǾłǊŀƧǵ řŀƭǑƛŜ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴŜ ƳƛŜǎǘŀ ǾȊƴƛƪǳ 

ǇƻǊǵŎƘ ŀ ƘǊƻȊƝ ǇƻǑƪƻŘŜƴƛŜ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǾŅőǑƛŜƘƻ ǊƻȊǎŀƘǳΦ ± Ƴƛƴǳƭƻǎǘƛ ǇƻǳȌƛǘł ȊƻǎǘŀǾŀ 

ƴŜǾȅƘƻǾǳƧŜ ŀƴƛ ƴƛŜƪǘƻǊȇƳƛ ǇƻǳȌƛǘȇƳƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀƳƛ ς ƘƭŀǾƴŜ ǾŜƯƪƻǎǙƻǳ ǊƻȊǇŅǘƝ ƳŜŘȊƛ ǘǊŀƪőƴȇƳƛ 

ǎǘƻȌƛŀǊƳƛΦ 

±ƻ ǾŜƯƪŜƧ őŀǎǘƛ ǊƛŜǑŜƴŞƘƻ ǵǎŜƪǳ ƴŜōƻƭŀ ƻŘ ǳǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ Řƻ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł 

ȌƛŀŘƴŀ ƧŜƘƻ ǾŅőǑƛŀ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀΣ ǊŜǎǇΦ ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǘƛ ŀ plynulosti prevádzky. 

V ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǇǊŜōƛŜƘŀ ŎŜƭƻǇƭƻǑƴł ǾȇƳŜƴŀ ƛȊƻƭłǘƻǊƻǾΦ ½ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴŞ ōƻƭƻ ¢± v őŀǎǘƛ ǵǎŜƪǳ 5ŜǾƝƴǎƪŜ 

Nová Ves ς ½ƻƘƻǊ όŎŎŀ с ƪƳύΦ tƻőŀǎ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ǎŀ őƛŀǎǘƻőƴŜ Ȋŀ ƴƻǾŞ ǾȅƳŜƴƛƭƻ ¢± Ǿ ¿{¢ 

Dŀƭŀƴǘŀ ŀ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅΦ tǊƛǇǊŀǾƻǾŀƴł ƧŜ ƭƻƪłƭƴŀ ǵǇǊŀǾŀ ¢± ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ Ǿ rámci stavby 

αwŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƪƻƯŀƧŜ őΦснΣ ǾȇƘΦ őΦ сфΣ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ǾȇƘȅōƛŜƪ őΦмт! ŀ нм!άΦ tǊƛ ǵǇǊŀǾłŎƘ 

ƎŜƻƳŜǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ƪƻƯŀƧŜ ǎŀ v ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ Ǉƻőŀǎ ǊŜƎǳƭłŎƛŜ ǇƻƭƻƘȅ ¢± ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴƻǾǵ ƻǎ 

ƪƻƯŀƧŜ ǾȅƳŜƴƛƭƛ ŘǊƻōƴŞ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘȅ ¢± ŀƪƻ ǾŜǑƛŀƪȅ ŀ ōƻőƴŞ ŘǊȌƛŀƪȅ ǇǊƝǇΦ ǳƪƻƯŀƧƶƻǾŀŎƛŜ ǾƻŘƛőŜΦ 

V nasledujúcich tabǳƯƪłŎh je spracovaný rozsah zatrolejovania jednotlivých staníc v ǊƻȊǎŀƘǳ ǑǘǵŘƛŜΦ 

Tab.  3-23 Rozsah zatrolejovania staníc v ǵǎŜƪǳ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw 

Stanica 
tƻőŜǘ 

ƪƻƯŀƧƛ ǎ ¢± 

tƻőŜǘ 

ODP 

tƻőŜǘ 

DOO 
RSE Poznámka 

bt ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w  6 0 Bratislava  

Kúty 24 18 + 10 (SpS) 13 + 7 (SpS) Bratislava ƻōŘΦ DōŜƭŎŜΣ м ƪƻƯŀƧ 

ƻōŘΦ ~ŀǑǘƝƴΣ м ƪƻƯŀƧ 

NP pre pripojenie 

SpS 

EPZ napájané z TV 
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Kúty - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ нлл 3   Bratislava  

Sekule 5 8 6 Bratislava  

±ŜƯƪŞ Leváre 4 8 6 Bratislava  

Malacky 5 9 6 Bratislava  

Zohor 12 13 + 6 (TNS) 9 + 4 (TNS) Bratislava NP pre pripojenie 

TNS 

Devínska Nová Ves 15 12 8 Bratislava  

.ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ [ŀƳŀő 4 10 + 8 (SpS) 6 + 4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie 

SpS 

Bratislava Hlavná stanica 16 39 + 3 (SpS) 33 + 3 (SpS) Bratislava napája odstavné 

ƪƻƯŀƧƛǎƪƻ 

Bratislava Hlavná stanica ς 

odstavné + RD 

19 11 2 Bratislava EPZ napájané z TV 

Bratislava Vajnory 9 15 8 Bratislava  

Bernolákovo 4 8 6 Bratislava  

Senec 6 7 + 8 (SpS) 6 + 4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie 

SpS 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 5 8 6 Bratislava  

Galanta 12 18 + 14 (TT) 12 + 6 (TT) Bratislava ƻōŘΦ DłƶΣ н ƪƻƯŀƧŜ 

NP pre pripojenie 

TNS 

~ŀƯŀ 6 8 6 Bratislava  

Trnovec nad Váhom 8 11 6 Bratislava  

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 5 6 5 Bratislava  

Palárikovo  7 11 8 Bratislava ƻōŘΦ ~ǳǊŀƴȅΣ м ƪƻƯŀƧ 

Nové Zámky (NZ) 10 29 + 16 (TT) 11 + 7 (TT) Bratislava ƻōŘΦ ~ǳǊŀƴȅΣ м ƪƻƯŀƧ 

obd. Komárno, 1 

ƪƻƯŀƧ 

NP pre pripojenie 

TNS 

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ млл 3   Bratislava  

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ нлл 6   Bratislava EPZ napájané z TV 

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ олл 2   Bratislava  

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ плл 6   Bratislava  

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ рлл 10   Bratislava  

NZ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ слл 3   Bratislava  

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 5 8 6 Bratislava  

Pribeta 4 8 6 Bratislava  

Strekov  4 6 + 8 (SpS) 2 + 4 (SpS) Bratislava NP pre pripojenie 

SpS 

Gbelce 4 8 6 Bratislava  

aǳȌƭŀ 4 8 6 Bratislava  

~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊŀƴȊƛǘ 2 12 8 Bratislava  

~¢ - ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ млл 8   Bratislava  

~ǘǵǊƻǾƻ ό~¢ύ 43 53 + 14 (TT) 37 + 5 (TT) Bratislava NP pre pripojenie 

¢b{ {Ǉ{ ~ǘǵǊƻǾƻ ǇǊŜ 
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RD 

EPZ napájané z TV 

~¢ ς ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ млл 3   Bratislava  

~¢ ς ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ нлл 2   Bratislava  

~¢ ς ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ плл 3   Bratislava  

~¢ ς ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ тлл 3   Bratislava  

/ƘƯŀōŀ bt  4 4 Bratislava bt ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ SR/MR 

 

Tab.  3-24 Rozsah zatrolejovania staníc v úseku Nové Zámky (mimo) ς Komárno 

Stanica 
tƻőŜǘ 

ƪƻƯŀƧƛ ǎ ¢± 

tƻőŜǘ 

ƻŘǇƻƧƻǾŀőƻǾ 

tƻőŜǘ 

DOO 
RSE Poznámka 

±ƭŜőƪŀ hȊƽƴ 3 2 2 Bratislava  

.ŀƧő 3 4 3 Bratislava  

Hurbanovo 3 4 3 Bratislava  

Chotín 3 4 3 Bratislava  

YƻƳłǊƴƻ ȊǊƛŀřΦ ǎǘŀƴƛŎŀ 1 5 2 Bratislava  

KO ς ƪƻƯΦ ǎƪǳǇƛƴŀ млл 8   Bratislava  

Komárno (KO) 9 8 2 Bratislava  

Komárno NP  5 3 Bratislava bt ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw 

 

tƻǇƛǎ ȊłƪƭŀŘƴȇŎƘ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƻǾ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ vedenia : 

V ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ƧŜ ¢± ƴŀŘ ǾƛŀŎŜǊȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛ ȊŀǾŜǎŜƴŞ ǎǇǊŀǾƛŘƭŀ ƴŀ ǇǊƛŜőƴȅŎƘ ƴƻǎƴȇŎƘ 

prevesoch alebo na bránach v ȊłǾŜǎƻŎƘ ǎƻ ǎƳŜǊƻǾȇƳ ƭŀƴƻƳΦ bŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴȅŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ ǎǵ ǇƻǳȌƛǘŞ 

ǑƛƪƳŞ ƻǘƻőƴŞ ƪƻƴȊƻƭȅΦ tƭƴƻƪƻƳǇŜƴȊƻǾŀƴŞ ǘǊƻƭŜƧƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ƧŜ 

tvorené trolejovým drôtom Cu 100 mm2, nosným lanom Fe 70 mm2 (Bz 50 mm2) a je napínané stálym 

ǙŀƘƻƳ мл ƪb ǇƻƳƻŎƻǳ ƴŀǇƝƴŀŎƛŜƘƻ ǵǎǘǊƻƧŜƴǎǘǾŀ ǎ ǇǊŜǾƻŘƻƳ мΥн ŀƭŜōƻ мΥо όƴŀǇǊΦ őŀǎǙ ǘǊŀǙƻǾŞƘƻ 

úseku Devínska Nová Ves ς Zohor). 

V Ƴƛƴǳƭƻǎǘƛ ōƻƭƻ ƴŀ ǾŜŘƯŀƧǑƝŎƘ ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ ŀ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ǇƻǳȌƛǘŞ ǇƻƭƻƪƻƳǇŜƴȊƻǾŀƴŞ 

trolejové vedenie tvorené trolejovým drôtom Cu 80 mm2, nosným lanom Fe resp. Bz 50 mm2. 

¢ǊƻƭŜƧƻǾȇ ŘǊƾǘ ƧŜ ƴŀǇƝƴŀƴȇ ǙŀƘƻƳ у ƪb ǇƻƳƻŎƻǳ ƴŀǇƝƴŀŎƛŜƘƻ ǵǎtrojenstva s prevodom 1:2. 

V ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǎŀ ƴŀŘ ǾŜŘƯŀƧǑƝƳƛ ǎǘŀƴƛőƴȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛ ŀ ƪƻƯŀƧƻǾȇƳƛ ǎǇƻƧƪŀƳƛ ǇƻǳȌƝǾŀ 

plnokompenzované trolejové vedenie tvorené trolejovým drôtom Cu 80 mm2 a nosným lanom resp. 

Bz 50 mm2Φ ±ƻŘƛőŜ ǎǵ ƴŀǇƝƴŀƴŞ ǙŀƘƻƳ у ƪb ǇƻƳƻŎƻǳ ƴŀǇƝƴŀŎieho ústrojenstva s prevodom 1:2. 

V ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ǎǵ ŀƪƻ ƴƻǎƴŞΣ ǾȇǎǘǳȌƴŞ ŀ ōǊłƴƻǾŞ ǇƻǳȌƛǘŞ ƻŎŜƯƻǾŞ ǘǊǳōƪƻǾŞ ǎǘƻȌƛŀǊŜΦ bŀ ƪƻǘǾŜƴƛŜ 

trolejového vedenia a ŀƪƻ ǇǊŜǾŜǎƻǾŞ ǎǘƻȌƛŀǊŜ ǎǵ ǇƻǳȌƛǘŞ ƻŎŜƯƻǾŞ ƳǊŜȌƻǾŞ ǎǘƻȌƛŀǊŜ ǘȅǇǳ !t ǊŜǎǇΦ .tΦ 

V ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƴƻǎƴŞ ǎǘƻȌƛŀǊŜ ǇǊŜŘǇŅǘŞ ōŜǘƽƴƻǾŞΦ WŜŘƴƻǘƭƛǾŞ ǎǘƻȌƛŀǊŜ ǎǵ ƻǎŀŘŜƴŞ ǇǊƝǇΦ ǾƻǘƪƴǳǘŞ 

do základov rôznych typov. 

hŎƘǊŀƴƴŞ ƻǇŀǘǊŜƴƛŀ ƴŀ ƴŜȌƛǾŞ őŀǎǘƛ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀΣ ǵǇƭƴŜ ŀƭŜōƻ őƛŀǎǘƻőƴŜ ǾƻŘƛǾŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ŀ 

ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ Ǿ zóne trolejového vedenia a ǇŀƴǘƻƎǊŀŦƻǾŞƘƻ ȊōŜǊŀőŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ 
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ǇƻŘƯŀ ǇǊŜŘǇƛǎƻǾ ǇƭŀǘƴȇŎƘ Ǿ őŀǎŜ ǾȇǎǘŀǾōȅΦ IƭŀǾƴŜ ǎǘŀǊǑƛŜ ǇǊǾƪȅ ƴŜǎǇƮƶŀƧǵ ŘƴŜǑƴŞ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴŞ 

ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅΦ 

3.1.8 SILNOPRÚDOVÉ ZARIADENIA A NAPÁJANIE 

3.1.8.1 b!t#W!bL9 ¿9[9½bL2bºCH STANÍC A ZASTÁVOK 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ƻŘōŜǊƻǾ ¿{w ŜƭŜƪǘǊƛŎƪƻǳ ŜƴŜǊƎƛou zo siete ZSE-5Σ ŀΦǎΦ ό½łǇŀŘƻǎƭƻǾŜƴǎƪł ŘƛǎǘǊƛōǳőƴłΣ ŀΦǎΦύ ƧŜ 

ǊƛŜǑŜƴŞ Ȋ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ¿{w ннκлΣпƪ± ǎ ǾȇƴƛƳƪƻǳ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻΣ ƪǘƻǊł ƧŜ ƴŀǇłƧŀƴł Ȋ transformovne        

ZSE-D, a.s. z transformátora v ƳŀƧŜǘƪǳ ¿{wΦ ¨ŘŀƧŜ ǳǾŜŘŜƴŞ Ǿ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎƛŎƘ ǘŀōǳƯƪłŎƘ ǎǵ ǇǊŜǾzaté 

z ǇƻŘƪƭŀŘƻǾΣ ƪǘƻǊŞ Ǉƻǎƪȅǘƭƛ ¿{w hw ¢ǊƴŀǾŀΣ {ŜƪŎƛŀ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅ ŀ elektrotechniky. tǊŜǾŀȌƴł ǾŅőǑƛƴŀ 

ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ǎǵ ǎǘƮǇƻǾŞΣ ǊŜǎǇΦ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾŞΦ ± ¿{¢ YǵǘȅΣ aŀƭŀŎƪȅΣ ½ƻƘƻǊΣ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±ŜǎΣ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ 

[ŀƳŀőΣ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ±ŀƧƴƻǊȅΣ .ŜǊƴƻƭłƪƻǾƻΣ {ŜƴŜŎΣ DŀƭŀƴǘŀΣ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ 

YƻƳłǊƴƻ ǎǵ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴŜ ƳǳǊƻǾŀƴŞΣ ǊŜǎǇΦ ƪƛƻǎƪƻǾŞΦ tǊŜǾŀȌƴł ǾŅőǑƛƴŀ Ȋ nich bola vybudovaná v 60 

ŀȌ фл-ǘȅŎƘ ǊƻƪƻŎƘ нлΦǎǘƻǊƻőƛŀΦ 

 

Tab.  3-25 tǊŜƘƯŀŘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ 22/0,4 kV 

Umiestnenie őƝǎƭƻ ¢{ 
Typ  

transformovne 

 Uvedenie  do 

prevádzky 

Výkon TR 

(kVA) 

Rok 

výroby  

TS Kúty              0027-019 murovaná 2002 
630 1996 

630 1996 

{ŜƪǳƭŜ ¿{¢  0056-008 ǎǘƮǇƻǾł 1967 250 1985 

{ŜƪǳƭŜ ¿{¢ 0056-009 ǎǘƮǇƻǾł 1979 250 1967 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 0070-011 ǎǘƮǇƻǾł 1967 100 1981 

Malacky 0040-017 murovaná 1985 250 1978 

Zohor   0075-010 murovaná 1982 
400 1978 

400 1984 

Bernolákovo 0005-010 murovaná 1984 160 1975 

Senec 0057-015 murovaná 1968 400 1976 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 0833-022 ǎǘƮǇƻǾł 1979 100 1982 

Galanta  810-027 murovaná 1984 

250 1984 

400 1984 

400 1984 

~ŀƯŀ 0834-040 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł   160 1976 

Trnovec n/Váhom 0841-010 murovaná 1985 160 1985 

Jatov SpS 0020-005 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1968 50 1968 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 0056-016 TBSV 2012 250 2012 

Palárikovo  0040-026 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1985 400 1984 

Nové Zámky 0039-059 murovaná 1974 

630 1967 

400 1981 

400 1981 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 0015-012 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1989 63 1990 

Strekov  0050-007 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1968 63 1989 

Gbelce 0016-018 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1970 100 1978 

aǳȌƭŀ 0036-008 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1969 50 1976 

~ǘǵǊƻǾƻ ¿{¢ 0053-045 murovaná 1963 
400 1968 

400 1968 
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.ŀƧő 105 ǎǘƻȌƛŀǊƻǾł 1988 63 1977 

Komárno zr. stanica 

0018-134 murovaná 1994 
250 1990 

250 1991 

0018-135 murovaná 1994 
160 1994 

160 1994 

YƻƳłǊƴƻ ¿{¢ ό½{5ύ 0012 murovaná 1991 160 1976 

 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ƻŘōŜǊƻǾ ¿{w ŀ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜƘƻ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ¿{¢ IǳǊōŀƴƻǾƻΣ /ƘƻǘƝƴΣ Komárno st. őΦ 4 a ZAST 

.ǊƻŘǎƪŞΣ aƻǊŀǾǎƪȇ {ǾΦ WłƴΣ ½łǾƻŘΣ tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪΣ 5ŜǾƝƴǎƪŜ WŀȊŜǊƻΣ LǾŀƴƪŀ ǇǊƛ 5ǳƴŀƧƛΣ ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭΣ 

wŜŎŀΣ ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀΣ ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ ŀ bƻǾł ±ƛŜǎƪŀΣ ƧŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴŞ Ȋ ŘƛǎǘǊƛōǳőƴȇŎƘ ǊƻȊǾƻŘƻǾ NN ZSE-D, a.s. ZAST 

tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ ƧŜ ƴŀǇłƧŀƴł ǾȊŘǳǑƴȇƳ ǾŜŘŜƴƝƳ Ȋ transformovne cudzieho vlastníka. 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ŘƾƭŜȌƛǘȇŎƘ ƻŘōŜǊƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ όȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ŀ oznamovacie zariadenia, DLR 

ǇǊƝǇŀŘƴŜ őŀǎǙ ŜƭŜƪǘǊƻƛƴǑǘŀƭłŎƛŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾȇŎƘ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾ Ǿƻ ǾȇǇǊŀǾƴȇŎƘ ōǳŘƻǾłŎƘύ Ȋ náhradných 

ȊŘǊƻƧƻǾ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŜƧ ŜƴŜǊƎƛŜ ƧŜ ǊƛŜǑená dieselagregátmi s automatickým rozbehom pri výpadku 

napájania z ŘƛǎǘǊƛōǳőƴŜƧ ǎƛŜǘŜΣ ǊŜǎǇΦ ǎ ǊǳőƴȇƳ ǑǘŀǊǘƻƳΦ ¦ƳƛŜǎǘƴŜƴƛŜ ŀ výkon NZE v jednotlivých 

dopravniach sú uvedené v ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΦ ± ¿{¢ ½ƻƘƻǊΣ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±ŜǎΣ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ [ŀƳŀőΣ 

¢ǾǊŘƻǑƻǾce a Palárikovo sú NZE v prevádzke od r. 2008 ς 2013, v ¿{¢ Yǵǘȅ ƧŜ b½9 Ȋ roku 2000. Ostatné 

NZE sú v prevádzke od 60-tych rokov 20. ǎǘƻǊƻőƛŀΦ 

Tab.  3-26 Umiestnenie a výkon NZE v jednotlivých dopravniach 

Umiestnenie 

NZE 

9ǾƛŘŜƴőƴŞ őƝǎƭƻ 

NZE 

~ǘŀǊǘ b½9 Výkon 

[kVA] 

Výrobca Rok výroby  

Kúty EASd 230/9-16 AKB-automatika 230 VOLVO 2000 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ  EASd 24/9-17 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1978 

Malacky EASd 24/7-37 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1978 

Zohor EASd 109/0-15 AKB-automatika 109 Elteco(Petra 105 CES) 2008 

Bernolákovo EASd 24/9-10 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1983 

Senec EASd 24/9-11 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1983 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ EASd 24/9-12 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1983 

Galanta I. EASd 24/9-13 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1984 

Galanta II. EASd 24/9-14 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1984 

~ŀƯŀ EASd 50/8-015 AKB-automatika 50 Elteco (MP 50 I) 2009 

Trnovec n/Váh. EASd 65/8-014 AKB-automatika 60 Elteco (Petra 65 CSE) 2008 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ EASd 65/8-013 AKB-automatika 60 Elteco (Petra 65 CSE) 2013 

Palárikovo EASd 24/8-012 AKB-automatika 24 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1983 

Nové Zámky  EASd 320/8-010 vzd.-ǊǳőƴŜ 320 ~ƪƻŘŀ 1954 

5ǾƻǊȅ ƴκ¿ƛǘŀǾƻǳ EASd 7/8-009 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1979 

Pribeta EASd 7/8-008 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1979 

Strekov EASd 7/8-007 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1976 

Gbelce EASd 7/8-006 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1979 

aǳȌƭŀ EASd 7/8-005 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1976 

~ǘǵǊƻǾƻ  EASd 400/8-002 vzd.-ǊǳőƴŜ 400 ~ƪƻŘŀ 1961 
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.ŀƧő EASd 20/8-016 AKB-automatika 20 ~ƪƻŘŀ 1967 

Hurbanovo EASd 15/8-017 AKB-automatika 15 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1986 

Komárno zr.st. EASd 200/8-018 AKB-automatika 200 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1990 

Komárno st.4 EASd 7/8-019 AKB-automatika 7 2Y5 tǊŀƘŀ - Slávia 1978 

3.1.8.2 NAPÁJANIE VLASTNEJ SPOTREBY TNS A SS 

Vlastná spotreba TNS Zohor je napájaná pomocou káblovej prípojky NN z vnútornej transformovne TS 

10 ς 22/0,4kV, ktorá je umiestnená v objekte UAB 6kV (pozri ¢ŀōΦ tǊŜƘƯŀŘ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ  

22/0,4 kV). Náhradné napájanie je navrhnuté z jednofázového transformátora 25/0,23kV, 50kVA 

v rozvodni R25kVA. Napájanie vlastnej ǎǇƻǘǊŜōȅ ¢b{ Dŀƭŀƴǘŀ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ƪłōƭƻǾƻǳ ǇǊƝǇƻƧƪƻǳ NN 

Ȋƻ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾŜƧ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴŜ ¢{ умл-42 ς 22/0,4kV, ktorá je umiestnená v objekte OTV Galanta. 

Náhradné napájanie je navrhnuté z jednofázového transformátora 25/0,23kV, 50kVA v rozvodni 

R25kVA. Vlastná spotreba TNS Nové Zámky a ~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ ƴŀǇłƧŀƴł ŘǾƻƳŀ ƴŜȊłǾƛǎƭȇƳƛ ƪłōƭƻǾȇƳƛ 

prívodmi NN z rozvodne firmy ZSD a.s. Napájanie vlastnej spotreby SpS Kúty I a Kúty II je realizované 

z rozvodov NN ¿{wΦ błƘǊŀŘƴŞ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ {Ǉ{ Yǵǘȅ L ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴŞ Ȋ NZE a SpS Kúty II z ǘǊŀƪőƴŞƘƻ 

vedenia. RSS v {Ǉ{ Yǵǘȅ LL ƧŜ ƴŀǇłƧŀƴȇ Ȋƻ ȊŘǊƻƧŀ ¦t{Φ {Ǉ{ aƻǊŀǾǎƪȇ {ǾŅǘȇ Włƴ Ƴł ȊŀōŜȊǇŜőŜƴŞ 

napájanie vlastnej spotreby káblovou prípojkou NN z ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴŜ ½{5 ŀΦǎΦ Σ ƪǘƻǊł ǎƭǵȌƛ ǇǊƛƳłǊƴŜ 

pre napájanie obce. Napájanie vlastnej spotreby SpS je realizované z ǊƻȊǾƻŘƻǾ ¿{w ǇǊƝǇƻƧƪƻǳ NN 

z ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ¿{wΥ ¢{ ллмн-013 SpS Senec, TS 0020-005 SpS Jatov. Napájanie vlastnej spotreby SpS 

~ǘǵǊƻǾƻ - ŘŜǇƻ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴŞ ƪłōƭƻǾƻǳ ǇǊƝǇƻƧƪƻǳ NN  z rozvodov NN ¿{w ŀ SpS Komárno prípojkou 

NN z TS 0012. bŀǇłƧŀƴƛŜ w{{ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ¢b{ ŀ SpS je zaistené bezvýpadkovým napájaním pomocou 

zdroja UPS. 

3.1.8.3 b!t#W!bL9 ½!.9½t92h±ACIEHO ZARIADENIA 

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ Ǿ ǘǊŀǙƻǾƻƳ ǵǎŜƪǳ Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ό.ǊƻŘǎƪŞύ ς Nové Zámky a aǳȌƭŀ ς 

~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƴŀ ōłȊŜ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ƻōǾƻŘƻǾ ǎ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛƻǳ тр IȊΦ bŀǇłƧŀƴƛŜ ƧŜ ǊƛŜǑŜƴŞ 

z ƳŜƴƛőƻǾȇŎƘ ŀ rozpínacích staníc a ǊƻȊǾƻŘƻǾ сƪ± !/Σ трIȊ ǇƻŘƯŀ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪȅΦ 

 

Tab.  3-27 aŜƴƛőƻǾŞ ŀ rozpínacie stanice a rozvody 6 kV AC, 75 Hz 

¦ƳƛŜǎǘƴŜƴƛŜ ƳŜƴƛőƻǾȇŎƘ ŀ 

rozpínacích staníc 

Druh zariadenia Uvedenie do 

prevádzky 

Kúty RS Kúty - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1983 

Sekule MS Sekule - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1983 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ w{ ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ Ǚ 1983 

Malacky RS Malacky - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1982 

Zohor MS Zohor - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1982 

Bernolákovo RS Bernolákovo - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1984 

Senec RS Senec - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1984 
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{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ w{ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1984 

Galanta MS Galanta - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1984 

~ŀƯŀ w{ ~ŀƯŀ - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1984 

Trnovec nad Váhom RS Trnovec nad Váhom ς 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  

1985 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ w{ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1985 

Palárikovo RS Palárikovo - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1985 

Nové Zámky MS Nové Zámky - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1985 

~ǘǵǊƻǾƻ a{ ~ǘǵǊƻǾƻ - ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪł őŀǎǙ  1989 

 

V ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ǎƪǊƛƴŜ сƪ± ǎ transformátormi v miestach technológie 

ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ όǘǊŀǙƻǾŞ ƻŘŘƛŜƭȅΣ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ ΦΦΦΦ ύΦ 

{ǵőŀǎƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ¦!. с ƪ± ŀƪƻ ŀƧ ƪłōƭƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŀ с ƪ± ǎǵ Ǉƻ ŘƻōŜ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛΦ ± jednotlivých 

ǵǎŜƪƻŎƘ ƪłōƭƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ǎǇƻƧƻƪ ŀ Ǿƻ ǾŜƯƪŜƧ ƳƛŜǊŜ ƧŜ ȊƴƝȌŜƴł ƴŀǇŅǙƻǾł 

ƻŘƻƭƴƻǎǙ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǾƻŘƛőƻǾ navzájom a ǘŀƪǘƛŜȌ ŀƧ ǇǊƻǘƛ ȊŜƳƛΦ ± ǇǊƝǇŀŘŜ ŀƪŜƧƪƻƯǾŜƪ ǇƻǊǳŎƘȅ 

a ƻǇŅǘƻǾƴŞƘƻ ǳǾłŘȊŀƴƛŀ ƪłōƭƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ Řƻ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǾȅƪƻƴŀƴƛŜ ǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ 

ƴŀǇŅǙƻǾȇŎƘ ǎƪǵǑƻƪΣ ƴŀƪƻƯƪƻ ǇǊƛ ǎƪǵǑƻōƴƻƳ ƴŀǇŅǘƝ Ǿƻ ǾŜƯƪŜƧ ƳƛŜǊŜ ŘƻŎƘłŘȊŀ ƪ řŀƭǑƛŜƳǳ ǘǊǾŀƭŞƳǳ 

ǇƻǑƪƻŘŜƴƛǳ ǎƪǵǑŀƴŞƘƻ ƪłōƭƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ с ƪ± όƪ ǎƪǊŀǘƻƳ őŀǎǘƻ ŘƻŎƘłŘȊŀ ŀƧ ƴŀ ǾƛŀŎŜǊȇŎƘ ƳƛŜǎǘŀŎƘ 

ǎǵőŀǎƴŜύΦ .ŜȊ Ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ ƳŜǊŀƴƝ ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǾȅƪƻƴŀǙ ǊŜǾƝȊƛŜΣ ǵǊŀŘƴŞ ǎƪǵǑƪȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎǵ 

potrebné k ōŜȊǇŜőƴŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪŜΦ tǊƛ ƴŜǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƝ ǊƻȊǾƻŘǳ с ƪ± ŘƻŎƘłŘȊŀ ƪ ƻbmedzeniu 

prevádzky, nie len osobnej ale aj nákladnej dopravy a ǘȇƳ ƴŜŘƻŘǊȌƛŀǾŀƴƛǳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ¿{wΦ 

3.1.8.4 ROZVODY NN PRE EOV V ¿{¢ 

Rozvody NN ǎǵ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴŞ ƪłōƭƻǾȇƳƛ ǾŜŘŜƴƛŀƳƛ ǳƭƻȌŜƴȇƳƛ Ǿ zemi.  

9ƭŜƪǘǊƛŎƪȇ ƻƘǊŜǾ ǾȇƘȅōƛŜƪ ƧŜ ƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴȇ ƴŀ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ǾȇƘȅōƪłŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇƻŘƯŀ ǘŀōǳƯƪȅ 

Elektrický ohrev výhybiek v ¿{¢Φ hƪǊŜƳ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪŞƘƻ ǎǇƝƴŀƴƛŀ ǇƻŘƯŀ ǇƻǾŜǘŜǊƴƻǎǘƴȇŎƘ ǾǇƭȅǾƻǾ 

v ƪƻƯŀƧƛǎƪǳ ¿{¢ Yǵǘȅ ǎǵ ƻǎǘŀǘƴŞ 9h± ǎǇƝƴŀƴŞ ƳƛŜǎǘƴŜ Ȋ dopravných kancelárií výpravných budov. 

 

Tab.  3-28 9ƭŜƪǘǊƛŎƪȇ ƻƘǊŜǾ ǾȇƘȅōƛŜƪ Ǿ ¿{¢ 

Umiestnenie Výkon (kW) 
tƻőŜǘ 

výhybiek 
Ovládanie 

Uvedenie do 

prevádzky 

Kúty 223 30 automatika 2003 

Sekule 71,8 13 ǊǳőƴŞ  1984 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 68,4 12 ǊǳőƴŞ  1984 

Malacky 102,2 21 ǊǳőƴŞ  1984 

Zohor 131,5 31 ǊǳőƴŞ  1979 

Bernolákovo 68,4 12 ǊǳőƴŞ  1984 

Senec 95,8 18 ǊǳőƴŞ  1985 
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{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 80,5 15 ǊǳőƴŞ  1985 

Galanta 102,6 18 ǊǳőƴŞ  1985 

~ŀƯŀ 40,6 15 ǊǳőƴŞ  1985 

Trnovec nad Váhom 140 25 ǊǳőƴŞ  1985 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 68,4 12 ǊǳőƴŞ  1985 

Palárikovo 86,4 16 ǊǳőƴŞ  1985 

Nové Zámky 208 39 ǊǳőƴŜ  2005 

~ǘǵǊƻǾƻ 16,8 4 ǊǳőƴŞ  1971 

Komárno st.4 6,4 2 ǊǳőƴŜ 1979 

 

3.1.8.5 ROZVODY NN A ±hbY!W~L9 h{±9¢[9bL9 ¿{¢ ! ½!{¢ 

Rozvody NN ǎǵ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴŞ ƪłōƭƻǾȇƳƛ ǾŜŘŜƴƛŀƳƛ ǳƭƻȌŜƴȇƳƛ Ǿ zemi. 

bŀ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ ǎǵ ǇƻǳȌƛǘŞ ǎǾƛŜǘƛŘƭł ŀ ǎǾŜǘƭƻƳŜǘȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎǵ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ƴŀ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ 

ǾŜȌƛŀŎƘ ό¿{¢ Yǵǘȅ ς ǾŜȌŜ ǾȇǑƪȅ нлΣл m s ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƻǳ ǇƭƻǑƛƴƻǳ ŀ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς ǾŜȌŜ ǾȇǑƪȅ  

25,0 Ƴύ ŀ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ W¿Φ bŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀŎƘ ǎǵ ǎǾƛŜǘƛŘƭł ƻǎŀŘŜƴŞ ƴŀ ǘŜƴƪƻ-cementových, 

ǊŜǎǇΦ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ Řƻ ǾȇǑƪȅ сΣл ƳΦ ½ŀǎǘǊŜǑŜƴŞ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ǇǊƛ ǾȇǇǊŀǾƴȇŎƘ ōǳŘƻǾłŎƘ 

a ƻǎǘǊƻǾƴŞ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ Ǿ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ǎǵ ƻǎǾŜǘƭŜƴŞ ǇƻƳƻŎƻǳ ȌƛŀǊƛǾƪƻǾȇŎƘ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭΦ tƻőǘȅ 

ǎǘƻȌƛŀǊƻǾΣ Ǿȇƪƻƴȅ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ŀ ǎǇƾǎƻō ƻǾƭłŘŀƴƛŀ όǊǳőƴŜ ŀƭŜōƻ ŀǳǘƻƳaticky) sú uvedené v nasledujúcej 

ǘŀōǳƯƪŜΦ 

 

Tab.  3-29 tƻőǘȅ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾΣ Ǿȇƪƻƴȅ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ŀ spôsob ovládania 

Umiestnenie 
W¿ W¿ 

{ǘƻȌƛŀǊŜ Řƻ 

h=6m 
OV OV Výkon 

Ovládanie 
Prevádzka 

od roku 
14 12 betón kov 20m 25m kW 

Brodské   19         4,8 automatika 1965 

Kúty 

        4   4 
automatika, 

ǊǳőƴŜ 
1997 

203           51   1965 

44           11   1979 

Sekule   69         17,3 ǊǳőƴŜ 1964 

Moravský Ján       20     1,4 automatika 1996 

Závod     14       1 automatika 1965 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ   70         18 ǊǳőƴŜ 1964 

Malacky   78         20 ǊǳőƴŜ 1964 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ   10   15     3,6 automatika 1976 

Zohor 9 130         35 automatika 1976 

Devínske Jazero       29     2,1 automatika 2012 

Ivanka pri Dunaji     25       1,8 automatika 1968 

Bernolákovo   79         20 ǊǳőƴŜ 1968 

±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ     25       1,8 automatika 1968 
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Senec   112         28 ǊǳőƴŜ 1968 

Réca     16       1,2 automatika 1965 

tǳǎǘŞ ¦Ưŀƴȅ 
    16       1,2 

automatika 
1962 

      2     0,14 1989 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 
  85         21,3 

ǊǳőƴŜ 
1968 

      3     0,21 1994 

Galanta   134         33,5 ǊǳőƴŜ 1967 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 
    14       1 ǊǳőƴŜκǇǊŜǇƝƴŀŎƛŜ 

hodiny 

1971 

      4     0,28 2011 

~ŀƯŀ   70         17,5 ǊǳőƴŜ 1969 

Trnovec n/Váhom   74   5     19 ǊǳőƴŜ 1969 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ   68         17 ǊǳőƴŜκŦƻǘƻōǳƴƪŀ 1968 

Jatov   13         3,3 fotobunka 2001 

Palárikovo   84         21 
ǊǳőƴŜκ 

fotobunka 
1968 

Palárikovo 

most.obvod 
22           5,5 ǊǳőƴŜκŦƻǘƻōǳƴƪŀ 1970 

]ǳŘƻǾƝǘƻǾ     23       1,7 spína fotobunka 1968 

Nové Zámky   192       7 64 ǊǳőƴŜκŦƻǘƻōǳƴƪŀ 1970 

5ǾƻǊȅ ƴκ¿ƛǘŀǾƻǳ   63         15,8 ǊǳőƴŜ 1969 

Pribeta   56         14 ǊǳőƴŜ 1969 

Strekov   62         15,5 ǊǳőƴŜ 1970 

Nová Vieska     19       1,4 fotobunka 1964 

Gbelce   65         16,3 ǊǳőƴŜ 1964 

aǳȌƯŀ   59         14,8 ǊǳőƴŜ 1964 

~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊŀƴȊƛǘƴł 

skupina  
  94         23,5 ǊǳőƴŜ 1964 

~ǘǵǊƻǾƻ    392   14     100 

automatika, 

ǊǳőƴŜκн ƳƛŜǎǘŀ 

ovládania  

1967 

.ŀƧő   36         9 ǊǳőƴŜ 1971 

Hurbanovo   49         12,5 ǊǳőƴŜ 1971 

Chotín   33         8,5 ǊǳőƴŜ 1971 

Komárno 

ȊǊƛŀřΦǎǘŀƴƛŎŀ 
112           28 ǊǳőƴŜ 1994 

Komárno st.4   7         1,8 ǊǳőƴŜ 1972 

Komárno   127         32 ǊǳőƴŜ 1972 

 

±ƻƴƪŀƧǑƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ ό±hύ ƴŀ L±Φ ƪƻǊƛŘƻǊŜ ƧŜ Ǉƻ ŘƻōŜ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛΦ ¿{w Dw hпсл ǾȅŘŀƭ Ǉƻ ǇłŘŜ 

ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƛŜƘƻ ǎǘƻȌƛŀǊŀ ǘȅǇǳ W¿ όǾ ¿{¢ Dŀƭŀƴǘŀύ ȊłƪŀȊ ǾȇǎǘǳǇǳ ƴŀ ǘƛŜǘƻ ǎǘƻȌƛŀǊŜΦ ½ uvedeného dôvodu 

ǎŀ ǵŘǊȌōŀ ±h ǾȅƪƻƴłǾŀ Ȋ ǇǊŀŎƻǾƴȇŎƘ ǇƭƻǑƝƴ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴŀ ƪƻƯŀƧƻǾých, v ǇǊƝǇŀŘŜΣ ȌŜ ƧŜ ǘƻ ƳƻȌƴŞ ŀƧ 

ƴŀ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƻŎƘΣ Ȋŀ Ǿȇƭǳƪȅ ƪƻƯŀƧƝ ŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀΦ ½ŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇƻŘƳƛŜƴƻƪ ƧŜ 



 !b![º½! {¨2!{b;Ih {¢!±¦  

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  55 

 

ƴŜǾȅƘƴǳǘƴŞ ǾȅƪƻƴłǾŀƴƛŜ ǵŘǊȌōȅ ȊŘƮƘŀǾŞΣ őŀǎƻǾƻ ƴłǊƻőƴŞ ŀ v neposlednom rade aj ekonomicky 

ƴŜǾȇƘƻŘƴŞ όǇƻǘǊŜōƴȇ ƧŜ ǾȅǑǑƝ ǇƻőŜǘ ǇǊŀŎƻǾƴƝƪƻǾ). 

½ƴŀőƴł őŀǎǙ ±h ƧŜ ƳƻȌƴŞ ƻǾƭłŘŀǙ ƭŜƴ ǊǳőƴŜΣ ōŜȊ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǊŜƎǳƭłŎƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ 

ǇǊƛŜǎǘǊŀƴǎǘƛŜǾ ¿{¢ όƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀΣ ǇƻŘŎƘƻŘȅΣ ǾȇƘȅōƪȅΣ ƪƻƯŀƧƛǎƪƻύΦ 

3.1.8.6 ELEKTRICKÉ PREDKUROVACIE ZARIADENIE 

V ¿{¢ Yǵǘȅ ōƻƭƻ Ǿ roku 1987 vybudované EPZ 25/3kV o príkone 800kVA, ktoré bolo v roku 2015 

vyradené z prevádzky. Technológia EPZ 3kV je umiestnená v bunka a ǊƻȊǾƻŘƶŀ нрƪ± ƧŜ ǾƻƴƪŀƧǑƛŀΦ 

V ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ōƻƭƻ Ǿ r. 1970 dané do prevádzky EPZ 25/3kV o príkone 1600kVA. Technológia EPZ 

3kV je umiestnená v ƻŎŜƯƻǾƻ-plechovƻƳ ǊƻȊǾłŘȊŀőƛ ŀ ǊƻȊǾƻŘƶŀ нрƪ± ƧŜ ǾƻƴƪŀƧǑƛŀΦ 

V ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ōƻƭƻ Ǿ r. 1970 vybudované EPZ 25/3kV o príkone 1600kVA. Technológia rozvodne EPZ 

ƧŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł Ǿƻ ǾƻƴƪŀƧǑƻƳ ǾȅƘƻǘƻǾŜƴƝ ŀƪƻ 9t½ bƻǾŞ ½łƳƪȅΦ hŘ Ǌƻƪǳ нлмн ƧŜ 9t½ ƴŜǾȅǳȌƝǾŀƴŞΦ 

3.1.9 ½!.9½t92h±!/L9 A OZNAMOVACIE ZARIADENIE 

~ǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ 2wκ{w ƪƳ тпΣоус ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo) km 0,052 : 

 

V ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ǇŅǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛőƴȇƳ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳ оΦ 

ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нснлΦ ± ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƧŜ Ǿ prevádzke ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ 

ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсол ς obojsmerný automatický blok. V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ 

ƴŀŎƘłŘȊŀ нм ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǇǊƛŜŎŜǎǘƝΦ 

 

Tab.  3-30 tǊŜƘƯŀŘ {½½ 

 Typ SZZ Kat. Rok aktivácie 

¿{¢ Zohor wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ǎ őƝǎƭƛŎƻǾƻǳ ǾƻƯōƻǳ 3 1982 

¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1983 

¿{¢ ±Φ Leváre wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1998 

¿{¢ {ŜƪǳƭŜ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1983 

¿{¢ Yǵǘȅ Elektronické stavadlo ESA 11 3 2003 

 

Tab.  3-31 tǊŜƘƯŀŘ t½½ 

WL2 Km Kat. Typ Rok akt. WL2 Km Kat. Typ Rok 

akt. 

SP1968 4,281 PZS 2 !¿5 тм 1983 SP2459 25,886 PZS 2 !¿5 тм 1983 

SP1969 6,242 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP2460 27,751 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1970 9,305 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP1978 32,708 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1971 10,732 PZS 2 !¿5 тм 1983 SP1979 33,643 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1972 12,047 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP1980 36,677 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1973 15,320 PZS 2 !¿5 тм 1983 SP1981 41,214 PZS 2Z !¿5 тм 1983 
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SP1974 16,547 PZS 2 !¿5 тм 1983 SP1982 44,191 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1975 18,010 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP1983 46,358 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP1976 23,966 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP1984 47,358 PZS 2 !¿5 тм 1983 

SP1977 24,905 PZS 2Z !¿5 тм 1983 SP1967 72,139 PZS 2Z !¿5 тм 1983 

SP2243 25,532 PZS 2 !¿5 тм 1983      

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ƴŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƛŀŎƘΥ 

Á Kúty ς Gbely: TZZ 3. kategórie ς AH 88 

Á Kúty ς ~ŀǑǘƝƴ {ǘǊłȌŜΥ ¢½½ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ !It ло 

Á Zohor ς Jablonové: telefonické dorozumievanie 

Á Zohor ς Záhorská Ves: telefonické dorozumievanie 

V ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ¿{¢ ǎǵ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ Ǿ prevádzke tieto oznamovacie zariadenia: 

Á rozhlasové zariadenie pre posun a cestujúcich 

Á hodinové zariadenie 

Á ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀő όҌ ƴłƘǊŀŘƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀőύ 

Á elektǊƛŎƪł ǇƻȌƛŀǊƴŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŀ 

Á ƳƛŜǎǘƴŀ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ 

V ¿{¢ ½ƻƘƻǊΣ aŀƭŀŎƪȅ ŀ Yǵǘȅ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǾƛȊǳłƭƴȅ ǎȅǎǘŞƳ ŀ automatickým 

vyhlasovaním. V ¿{¢ Yǵǘȅ ƧŜ ǘƛŜȌ ǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ ȊłȊƴŀƳƻǾŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜΣ ǇǊŜƴƻǎƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳ ŀ poplachový 

ǎȅǎǘŞƳ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀΦ ± ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΦ 

V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ƳŜǘŀƭƛŎƪł ƪŀōŜƭƛȊłŎƛŀ ς ŘƛŀƯƪƻǾȇ ƪłōŜƭ 5Y ппΣ ǘǊŀǙƻǾȇ ƪłōŜƭ 

п ŀȌ олtмΣлΦ hǇǘƛŎƪł ƪŀōŜƭƛȊłŎƛŀ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴłΦ 

 

Bratislava Vajnory (mimo) km 54,032 ς Galanta ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw ƪƳ 

203,394: 

V ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мс ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛőƴȇƳ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳ нΦ  

ŀ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нснлΦ ± úseku Bratislava Vajnory ς Nové Zámky je v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ 

úsekoch v ǇǊŜǾłŘȊƪŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ό¢½½ύ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсол ς 

obojsmerný automatický blok. V ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ ŀ aǳȌƭŀ 

ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊΦ ǎƪΦ ƧŜ ¢½½ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ς ƻōƻƧǎƳŜǊƴȇ ǘǊŀǙƻǾȇ ǎǵƘƭŀǎΦ ± úǎŜƪǳ 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ ς aǳȌƭŀ 

v ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ Ǿ prevádzke TZZ 2. kategórie ς hradlový poloautomatický blok. 

V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ пп ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǇǊƛŜŎŜǎǘƝΦ 
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Tab.  3-32 tǊŜƘƯŀŘ {½½ 

 Typ SZZ Kat. Rok aktivácie 

¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ Reléové zab.zar. Integra Domino cest. typu 3 1977 

¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊΦǎƪΦ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1988 

¿{¢ aǳȌƭŀ Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959 

¿{¢ DōŜƭŎŜ Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959 

¿{¢ {ǘǊŜƪƻǾ Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959 

¿{¢ tǊƛōŜǘŀ Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959 

¿{¢ 5ǾƻǊȅ ƴκ¿ Elektromechanické zab.zariadenie 2 1959 

¿{¢ bΦ ½łƳƪȅ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1990 

¿{¢ tŀƭłǊƛƪƻǾƻ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 cestového typu 3 1985 

¿{¢ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1985 

¿{¢ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴκ± wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1985 

¿{¢ ~ŀƯŀ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1985 

¿{¢ Dŀƭŀƴǘŀ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ǎ őƝǎƭƛŎƻǾƻǳ ǾƻƯōƻǳ 3 1984 

¿{¢ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1984 

¿{¢ {ŜƴŜŎ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1984 

¿{¢ .ŜǊƴƻƭłƪƻǾƻ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1984 

 

Tab.  3-33 tǊŜƘƯŀŘ t½½ 

WL2 Km Kat. Typ Rok akt. WL2 Km Kat. Typ Rok akt. 

SP2030 198,990 PZS 2Z !¿5 тм 1984 SP2008 124,001 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

SP2029 197,958 PZS 2Z !¿5 тм 1985 SP2007 119,251 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

- 187,291 PZS 2Z !¿5 тм 1988 SP2006 118,763 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

SP2028 185,363 PZS 2Z !¿5 тм 1989 SP2005 115,803 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

SP2027 184,323 PZS 2Z !¿5 тм 1989 SP2004 114,666 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

SP2026 183,559 PZM 1  1953 SP2003 109,883 PZS 2 !¿5 тм 1985 

SP2025 179,292 PZS 3Z !¿5 w9 2013 SP2002 108,966 PZS 2Z !¿5 тм 1985 

SP2024 175,445 PZS 1Z ZSSR 1968 SP2000 102,288 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2023 165,804 PZS 1Z ZSSR 1978 SP1998 97,198 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2022 158,626 PZS 1Z ZSSR 1969 SP1997 95,617 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2021 157,462 PZS 1Z ZSSR 1969 SP1996 89,546 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2020 152,250 PZS 1Z ZSSR 1979 SP1995 84,850 PZS 2 !¿5 тм 1984 

SP2019 151,389 PZS 1Z ZSSR 1979 SP1994 82,831 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2018 147,088 PZS 2Z ZSSR 1971 SP1993 79,330 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2017 146,587 PZS 2Z ZSSR 1971 SP1992 75,814 PZS 2Z !¿5 тм 1984 
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SP2015 139,083 PZS 2Z !¿5 тм 1985 SP1991 72,544 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2014 135,919 PZS 2Z !¿5 тм 1985 SP1990 71,364 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2013 134,825 PZS 2 !¿5 тм 1985 SP1989 70,746 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2012 132,690 PZS 2 !¿5 71 1985 SP1988 70,111 PZS 2 !¿5 тм 1984 

SP2011 131,265 PZS 2 !¿5 тм 1985 SP1987 68,435 PZS 2 !¿5 тм 1984 

SP2010 130,404 PZS 2Z !¿5 тм 1985 SP1986 68,006 PZS 2Z !¿5 тм 1984 

SP2009 126,790 PZS 2Z !¿5 тм 1985 SP1985 64,889 PZS 2Z !¿5 тм 1976 

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ƴŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƛŀŎƘΥ 

Á Galanta ς DłƶΥ ¢½½ нΦ kategórie ς poloautomatický blok 

Á ~ŀƯŀ ς Neded: telefonické dorozumievanie 

Á Palárikovo ς ~ǳǊŀƴȅΥ ¢½½ нΦ kategórie ς poloautomatický blok 

Á Nové Zámky ς ~ǳǊŀƴȅΥ ¢½½ нΦ kategórie ς poloautomatický blok 

Á Nové Zámky ς .ŀƧőΥ ¢½½ нΦ kategórie ς poloautomatický blok 

Á ~ǘǵǊƻǾƻ ς 2ŀǘŀΥ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎƪŞ ŘƻǊƻȊǳƳƛŜǾŀƴƛŜ 

V úseku Bratislava ς Nové ½łƳƪȅ ƧŜ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ¿{¢ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ Ǿ prevádzke nasledujúce 

oznamovacie zariadenie: 

Á hodinové zariadenie 

Á rozhlas pre posun a cestujúcich 

Á ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀő όҌ ƴłƘǊŀŘƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀőύ 

Á ŜƭŜƪǘǊƛŎƪł ǇƻȌƛŀǊƴŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŀ 

Á ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǾƛȊǳłƭƴȅ ǎȅǎǘŞƳ ǎ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȇƳ ǾȅƘƭŀǎƻǾŀƴƝƳ όDŀƭŀƴǘŀΣ ~ŀƯŀΣ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴκ±Σ 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜΣ bové Zámky) 

Á GSMR - BTS 

V ¿{¢ Dŀƭŀƴǘŀ ŀ Nové Zámky ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ƳƛŜǎǘƴŀ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙΦ ± ¿{¢ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ŀ Nové Zámky je 

vybudovaný ǇƻǇƭŀŎƘƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀΦ ± ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ 

kamerový systém. 

 

V úseku Nové Zámky (mimo) - ~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴiciach v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ 

v prevádzke: 

Á hodinové zariadenie 

Á ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀő όҌ ƴłƘǊŀŘƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀőύ 

V ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ ~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊΦ ǎƪ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ƳƛŜǎǘƴŀ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙΦ ± ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ ƴŀǾȅǑŜ 

ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ όtǊŀƎƻǘǊƻƴύΦ 
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V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ƳŜǘŀƭƛŎƪł ŀ optická kabelizácia ς ŘƛŀƯƪƻǾȇ ƪłōŜƭ 5Y ппΣ 

ŘƛŀƯƪƻǾȇ ƻǇǘƛŎƪȇ ƪłōŜƭ нп-vláknový (Bratislava ς Nové Zámky), resp. nový 48-vláknový (Bratislava ς 

Galanta). V úseku Bratislava Vajnory ς Nové Zámky je v prevádzke závislostný 12-48P1,0 a ǘǊŀǙƻǾȇ 

kombinovaný kábel 16P1,0. V ǵǎŜƪǳ aǳȌƭŀ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǘǊΦǎǘΦ ƧŜ ǇƻƭƻȌŜƴȇ ȊłǾƛǎƭƻǎǘƴȇ ƪłōŜƭ смtмΣлΦ 

 

Nové Zámky km 34,384 ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ оΣлмс Υ 

V ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ǇŅǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛőƴȇƳ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝƳ ȊŀǊiadením. 

V ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ YƻƳłǊƻƳ ς Komárno, Komárno ς Komárno zr.st., Chotín ς Hurbanovo 

a .ŀƧő ς Nové Zámky je v ǇǊŜǾłŘȊƪŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ нΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп 

2630 ς reléový poloautomatický blok. V ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ Komárno zr.st. ς Chotín a 

Hurbanovo ς .ŀƧő ƧŜ Ǿ ǇǊŜǾłŘȊƪŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ нΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсол ς 

ƻōƻƧǎƳŜǊƴȇ ǘǊŀǙƻǾȇ ǎǵƘƭŀǎΦ ± ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ нм ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇŎƘ ǇǊƛŜŎŜǎǘƝΦ 

 

Tab.  3-34 tǊŜƘƯŀŘ {½½ 

 Typ SZZ Kat. Rok aktivácie 

¿{¢ YƻƳłǊƴƻ 

¿{¢ YƻƳłǊƴƻ {ǘΦL± 

Nezávislé návestidlá 

Elektrodynamické zab.zariadenie 

1 

2 

1957 

¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ȊǊΦǎǘΦ wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ŎŜǎǘƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳ 3 1994 

¿{¢ /ƘƻǘƝƴ Reléové zab.zar. TEST 14 3 1981 

¿{¢ IǳǊōŀƴƻǾƻ Elektromechanické zab. zariadenie 2 1969 

¿{¢ .ŀƧő wŜƭŞƻǾŞ ȊŀōΦȊŀǊΦ !¿5 ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜ 3  

 

Tab.  3-35 tǊŜƘƯŀŘ t½½ 

WL2 Km Kat. Typ Rok akt. WL2 Km Kat. Typ Rok akt. 

SP2282 4,994 PZM 1   SP2196 20,869 PZS 2Z !¿5 тм 1975 

SP2132 1,054 PZS 2 !¿5 тм 1972 SP2197 22,779 PZS 2Z !¿5 тм 1974 

SP2131 0,893 PZS 2Z !¿5 тм 1972 SP2198 24,607 PZS 2 !¿5 тм 1974 

SP2188 8,472 PZS 2 !¿5 тм 1994 SP2199 25,389 PZS 2 !¿5 тм 1974 

SP2189 11,972 PZS 2 !¿5 тм 1994 SP2200 28,206 PZS 2 ZSSR 1972 

SP2190 13,488 PZS 2Z !¿5 тм 1981 SP2201 29,554 PZS 2 ZSSR 1972 

SP2191 15,230 PZS 2 !¿5 тм 1975 SP2202 31,230 PZS 2 ZSSR 1972 

SP2192 16,961 PZS 2 !¿5 тм 1975 SP2203 33,210 PZS 2 !¿5 тм 1972 

SP2193 17,734 PZS 2 !¿5 тм 1975 SP2204 33,938 PZS 2Z ZSSR 1972 

SP2194 19,706 PZS 2 !¿5 тм 1975 SP2205 34,167 PZS 2 ZSSR 1972 

SP2195 20,434 PZS 2 !¿5 тм 1975      

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ƴŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƛŀŎƘΥ 

Á Komárno ς Zlatná na Ostrove: telefonické dorozumievanie 

Á Komárno ς 2ŀƭƻǾŜŎΥ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎƪŞ ŘƻǊƻȊǳƳƛŜǾŀƴƛŜ 
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V ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ¿{¢ ǎǵ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ Ǿ prevádzke tieto oznamovacie zariadenia: 

Á rozhlasové zariadenie pre posun a ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ όƻƪǊŜƳ ¿{¢ /ƘƻǘƝƴύ 

Á hodinové zariadenie 

Á ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀő όҌ ƴłƘǊŀŘƴȇ ȊŀǇƻƧƻǾŀőύ 

V ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ŀ YƻƳłǊƴƻ ȊǊΦǎǘΦ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ŜƭŜƪǘǊƛŎƪł ǇƻȌƛŀǊƴŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŀ ŀ ƳƛŜǎǘƴŀ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙΦ 

V ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ƧŜ ǘƛŜȌ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝ ǎȅǎǘŞƳΦ ± ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ 

v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ƪŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳΦ 

V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ƳŜǘŀƭƛŎƪł ƪŀōŜƭƛȊłŎƛŀ ς ŘƛŀƯƪƻǾȇ ƪłōŜƭ 5Y поΦ hǇǘƛŎƪł 

kabelizácia nie je vybudovaná. 

3.1.10 OSTATNÉ VYBRANÉ ZARIADENIA 

K ƻǎǘŀǘƴȇƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀƳ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵŎƛŎƘ ǎƭǳȌōȅ Ǿ osobnej a ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƳƾȌŜƳŜ ȊŀǊŀŘƛǙ 

objekty pozemných stavieb, ƪǘƻǊȇŎƘ ȊƻȊƴŀƳ Ǉƻǎƪȅǘƭŀ {ŜƪŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ōǳŘƻǾ hōƭŀǎǘƴŞƘƻ 

ǊƛŀŘƛǘŜƯǎǘǾŀ ¢ǊƴŀǾŀΦ tǊŜƘƯŀŘ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ όǾȇǇǊŀǾƴŞ ōǳŘƻǾȅΣ ǎǘŀǾŀŘƭłΣ ǎǘŀƴƻǾƛǑǘƛŀΣ !¢¨Σ ǊŜƭŞƻǾŞ 

ŘƻƳőŜƪȅ ŀǘřΦύ sa uvádza v ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ 3 tǊŜƘƯŀd ostatných vybraných zariadení. 

3.2 ¨5w¿.! 

¿{w ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵ ǵŘǊȌōǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ǿ ȊƳȅǎƭŜ ½ƳƭǳǾȅ ƻ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ όŀƪǘǳłƭƴŀ ȊƳƭǳǾŀ ƧŜ ǳȊŀǘǾƻǊŜƴł ƴŀ ƻōŘƻōƛŜ нлмп ς 2016).  

±ƻ ǾǑŜƻōŜŎƴƻǎǘƛ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ őƛƴƴƻǎǘƛ ǵŘǊȌōȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǳŘǊȌƻǾŀŎƝŎƘ 

a ƻǇǊŀǾƴȇŎƘ őƛƴƴƻǎǘƝ ƴŀΥ 

- ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƛŀŎƘ ŀ ǎǘŀǾōłŎƘΣ 

- ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀŎƘ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎŜƧΣ ǊłŘƛƻƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŜƧΣ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎŜƧ ŀ triediacej techniky 

- ǇŜǾƴȇŎƘ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀŎƘΣ ǎƛƭƴƻǇǊǵŘƻǾȇŎƘ ŀ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǑǇŜŎƛłƭƴȅŎƘ ŜƭŜƪǘǊƻǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ 

zariadeniach, 

- mostných obƧŜƪǘƻŎƘΣ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛłŎƘ ƳƻǎǘƻƳ ǇƻŘƻōƴȇŎƘΣ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ǇǊƻǾƛȊƽǊƛłŎƘ ŀ ȊǾƭłǑǘƴȅŎƘ 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛłŎƘΦ 

¦ŘǊȌƛŀǾŀŎƛǳ ŀ ƻǇǊŀǾƴǵ őƛƴƴƻǎǙ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵ ǊƛŀŘƛŀŎŜ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜ 

pracoviská a ƳƻǎǘƴŞ ƻōǾƻŘȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ǾƴǵǘƻǊƴŜ őƭŜƴƛŀ ƴŀ ǾȇǊƻōƴŞ ǵǎŜƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ŀ stavieb, 

energetiky  

a elektrotechniky, oznamovacej a ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎŜƧ ǘŜŎƘƴƛƪȅ ŀ sekcie ekonomiky a ƯǳŘǎƪȇŎƘ ȊŘǊƻƧƻǾΦ 

aƻǎǘƴŞ ƻōǾƻŘȅ ǎŀ őƭŜƴƛŀ ƴŀ ǾȇǊƻōƴȇ ǵǎŜƪΣ ǵǎŜƪ ǇǊƝǇǊŀǾȅ ŀ sekciu ekonomiky. Regionálne riadiace 

pracoviská a mostné obvody ȊŀōŜȊǇŜőǳƧǵ ǵŘǊȌōǳ ŀ ƻǇǊŀǾȅ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ǎǘǊŜŘƝǎƪ ƳƛŜǎǘƴŜƧ ǵŘǊȌōȅ 

(SMU ς ǘǊŀǙƻǾȇ ƻōǾƻŘΣ Ƴƻǎǘƴȇ ƻōǾƻŘΣ ƳŜŎƘŀƴƛȊŀőƴŜ ς ŘƻǇǊŀǾƴŞ ǎǘǊŜŘƛǎƪƻΣ ŀǘřΦύ 

 

LƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀΣ ƪǘƻǊǵ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ¿{w ǇǊŜǾłŘȊƪǳƧǵΣ ƧŜ Ȋ ǾŜƯƪŜƧ őŀǎǘƛ ȊŀǎǘŀǊŀƴł ŀ ƻǇƻǘǊŜōƻǾŀƴłΦ ½ŀ 

ǵőŜƭƻƳ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ŀ Ǉƭȅƴǳƭƻǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ ǾǑŀƪ ƳǳǎƝ ōȅǙ ǳŘǊȌƛŀǾŀƴłΦ 

tǊƻōƭŞƳƻƳ ¿{w ǇǊƛǘƻƳ ƴƛŜ ƧŜ ƭŜƴ ƻǇƻǘǊŜōƻǾŀƴƻǎǙ ǇƻǳȌƝǾŀƴȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ŀƭŜ ŀƧ ȊŀƴŜŘōłǾŀƴƛŜ ƛŎƘ 
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ǵŘǊȌōȅΣ ǊŜǎǇΦ ƻŘǎǵǾŀƴƛŜ ǑǘŀƴŘŀǊŘƴŜƧ ǵŘǊȌōȅΣ ƴŀ őƻ Ƴŀƭ ŘƻǎƛŀƯ ƴŜƳŀƭȇ ǾǇƭȅǾ ƴŜŘƻǎǘŀǘƻƪ ŦƛƴŀƴőƴȇŎƘ 

ȊŘǊƻƧƻǾΦ ± {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪƻƳ ǇƭłƴŜ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ǎŀ ǳǾłŘȊŀΣ ȌŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ōȅ ǇƻǘǊŜōƻǾŀƭŀ ƴŀ ǎǾƻƧǳ ǵŘǊȌōǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ȊŘǊƻƧŜ Ǿ ǎǳƳŜ умΣф ƳƛƭΦ 9¦wΦ ± 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŜ ǎŀ ȊŘƾǊŀȊƶǳƧŜΣ ȌŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǾŜƴƻǾŀǙ ȊǾȇǑŜƴǵ ǇƻȊƻǊƴƻǎǙ ǵŘǊȌōŜ ǇƻǳȌƝǾŀƴȇŎƘ 

ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǇǊƻǎǘǊƛŜŘƪƻǾ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ 2ŀǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜΣ ƪǘƻǊł ƴŜōǳŘŜ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǾŀƴłΣ ŀƭŜ ƧŜ ƴŀ ƴŜƧ Řƻǎǘŀǘƻőƴȇ ǊƻȊǎŀƘ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΣ ƳǳǎƝ ōȅǙ ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴł Ǿ 

zodpovedajúcich parametroch. Preto je nevyhnǳǘƴł ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳΥ 

¶ ǎȅǎǘŞƳƻǾł ǵŘǊȌōŀ ŀ ƻōƴƻǾŀ ǘǊŀǘƝ ǇƻŘƯŀ ǾƻǇǊŜŘ ǎǘŀƴƻǾŜƴŞƘƻ ƘŀǊƳƻƴƻƎǊŀƳǳ ǘŀƳΣ ƪŘŜ ƧŜ 

potvrdená predpokladaná objednávka prevádzky osobnej dopravy alebo perspektíva prevádzky 

nákladnej dopravy; 

¶ ƪƻƻǊŘƛƴłŎƛŀ ǵŘǊȌōłǊǎƪŜƧ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴŜƧ őƛƴƴƻǎǘƛΣ napríklad: 

o ǇǊŜŘƴƻǎǘƴŞ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƛŜ ƭƻƪłƭƴȅŎƘ ȊƴƝȌŜƴƝ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ƧŜƧ ȊǾȇǑŜƴƛŜΣ 

o ǇǊŜŘƴƻǎǘƴŞ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƛŜ ƪƻƭƝȊƴȅŎƘ ƳƛŜǎǘ Ȋ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ 

o ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴłƘǊŀŘƻǳ ǎǘŀǊǑƝŎƘ ǘȅǇƻǾ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ  

(1. a нΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜύ ƴƻǾȇƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǎ ŘƛŀƯƪƻǾȇƳ ƻǾƭłŘŀƴƝƳ.  

 

½ŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜƧ ǵŘǊȌōȅ je aj ƧŜŘƴȇƳ Ȋƻ ȊłƪƭŀŘƴȇŎƘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ŎƛŜƯƻǾ ¿{w Řƻ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛΦ 

¢Ŝƴǘƻ ŎƛŜƯ ƧŜ ƻōǎƛŀƘƴǳǘȇ ŀƧ Ǿ {ǘǊŀǘŞƎƛƛ ǊƻȊǾƻƧŀ ¿{wΦ YƯǵőƻǾȇƳ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘƻƳ ŜŦŜƪǘƝǾƴŜƧ ǵŘǊȌōȅ ƧŜ 

ƪǾŀƭƛǘƴł ŀ Ǉƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪŜƧ ǎǘǊłƴƪŜ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎŀ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ǾǊłǘŀƴŜ ƴŀƧƳƻŘŜǊƴŜƧǑƛŜƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ 

ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƪǘƻǊł ǳƳƻȌƴƝ ƻǇǘƛƳŀƭƛȊƻǾŀǙ ƴłƪƭŀŘȅ ƴŀ ǵŘǊȌōǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ŎŜǎǘȅΦ 

Modernizácia technického stŀǾǳ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ƪǘƻǊł ƧŜ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǑǘǵŘƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǘŜƯƴƻǎǘƛΣ 

bude tak prínosom nie len z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƭȅƴǳƭƻǎǘƛΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ƪǾŀƭƛǘȅ ŀ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ 

ale aj z ǇƻƘƯŀŘǳ ƘƻǎǇƻŘłǊŜƴƛŀ ŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴƻǎǘƛ ¿{wΦ   

Vývoj nákladov na úŘǊȌōǳ zariadení ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ǿ jednotlivých rokov na predmetných 
ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƧŜ ȊƻōǊŀȊŜƴý v ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΦ błƪƭŀŘȅ ƴŀ ǵŘǊȌōǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 
tvoria náklady na samotnú ǵŘǊȌōǳ ŀ ǎǇǊłǾǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǎƪǵǑƪȅ ŀ analýzy 
a ǊƻőƴŞ ƻŘǇƛǎȅ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΦ   

Tab.  3-36 ±ȇǾƻƧ ƴłƪƭŀŘƻǾ ƴŀ ǵŘǊȌōǳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ  

Úsek Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ όǾǊłǘŀƴŜύ - Devínska Nová Ves (vrátane) 

ObƭŀǎǙ ƴłƪƭŀŘƻǾ 2011 2012 2013 2014 

Riadenie dopravy 1 641 170,02 1 791 691,06 1 700 824,88 1 756 648,94 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘǊŀǘŜ ŀ ǎǘŀǾōȅ 490 979,85 1 276 107,14 1 223 902,97 1 679 786,87 

Oznamovacia a zabŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŀ 
technika 650 938,44 597 406,46 617 520,26 656 239,22 

Energetika a elektrotechnika 595 759,33 587 947,99 607 524,33 564 694,80 

{ǇƻƭƻőƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ ƘƭŀǾƴŜƧ őƛƴƴƻǎǘƛ 792 818,09 1 334 239,24 623 402,07 730 003,10 

tǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊŞȌƛŀ 210 865,30 457 245,30 465 066,62 522 235,69 

{ǇǊłǾƴŀ ǊŞȌƛŀ 723 990,20 662 157,54 566 696,54 622 125,48 

Celkom  5 106 521,23 6 706 794,73 5 804 937,67 6 531 734,10 
½ŘǊƻƧΥ ¿{w 
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Úsek Bratislava-Vajnory (vrátane) - Nové Zámky - ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όǾǊłǘŀƴŜύ 

 

hōƭŀǎǙ ƴłƪƭŀŘƻǾ 2011 2012 2013 2014 

Riadenie dopravy 4 980 895,60 5 014 818,10 4 321 875,23 4 324 337,71 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘǊŀǘŜ ŀ ǎǘŀǾōȅ 45 634 431,55 2 606 581,26 6 271 195,78 4 105 459,19 

Oznamovacia a zabŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŀ 
technika 1 294 623,03 1 219 260,91 1 248 092,70 1 398 071,14 

Energetika a elektrotechnika 1 554 717,94 1 514 272,42 1 613 146,11 1 542 377,15 

{ǇƻƭƻőƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ ƘƭŀǾƴŜƧ 
őƛƴƴƻǎǘƛ 4 556 096,58 2 130 051,32 1 336 689,18 1 426 454,31 

tǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊŞȌƛŀ 1 797 408,46 775 470,44 1 024 485,62 969 924,56 

{ǇǊłǾƴŀ ǊŞȌƛŀ 6 171 266,76 1 122 993,62 1 256 057,05 1 123 359,71 

Celkom  65 989 439,92 14 383 448,07 17 071 541,67 14 889 983,77 

½ŘǊƻƧΥ ¿{w 

 

Úsek  Nové Zámky (mimo) - YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ (vrátane) 

 

hōƭŀǎǙ ƴłƪƭŀŘƻǾ 2011 2012 2013 2014 

Riadenie dopravy 1 047 371,46 1 226 104,21 1 396 758,63 1 457 219,01 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘǊŀǘŜ ŀ stavby 180 773,29 323 165,82 332 987,23 349 335,83 

Oznamovacia a zabŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŀ 
technika 156 161,79 168 381,16 150 511,45 175 525,06 

Energetika a elektrotechnika 186 754,93 159 334,78 201 331,78 163 323,42 

{ǇƻƭƻőƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ ƘƭŀǾƴŜƧ 
őƛƴƴƻǎǘƛ 230 275,67 277 756,13 142 464,25 184 971,68 

tǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊŞȌƛŀ 59 020,23 114 918,03 139 141,06 150 950,51 

{ǇǊłǾƴŀ ǊŞȌƛŀ 202 641,55 166 417,97 170 826,60 179 026,38 

Celkom  2 062 998,92 2 436 078,10 2 534 021,00 2 660 351,89 

½ŘǊƻƧΥ ¿{w 

Úseky koridoru celkom 

 

hōƭŀǎǙ nákladov 2011 2012 2013 2014 

Riadenie dopravy 7 669 437,08 8 032 613,37 7 419 458,74 7 538 205,66 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘǊŀǘŜ ŀ ǎǘŀǾōȅ 46 306 184,69 4 205 854,22 7 828 085,98 6 134 581,89 

Oznamovacia a zabŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŀ 
technika 2 101 723,26 1 985 048,53 2 016 124,41 2 229 835,42 

Energetika a elektrotechnika 2 337 232,20 2 261 555,19 2 422 002,22 2 270 395,37 

{ǇƻƭƻőƴŞ ƴłƪƭŀŘȅ ƘƭŀǾƴŜƧ 
őƛƴƴƻǎǘƛ 5 579 190,34 3 742 046,69 2 102 555,50 2 341 429,09 

tǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊŞȌƛŀ 2 067 293,99 1 347 633,77 1 628 693,30 1 643 110,76 

{ǇǊłǾƴŀ ǊŞȌƛŀ 7 097 898,51 1 951 569,13 1 993 580,19 1 924 511,57 

Celkom  73 158 960,07 23 526 320,90 25 410 500,34 24 082 069,76 
½ŘǊƻƧΥ ¿{w 
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Graf 3-1 NáƪƭŀŘȅ ƴŀ ǵŘǊȌōǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ȋŀ rok 2014 

 

 

 

3.3 DEMOGRAFICKÁ ANALÝZA 

3.3.1 Vº±hW h.¸±!¢9]{¢±! ± ZÁUJMOVOM ÚZEMÍ 

L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ǇǊŜŎƘłŘȊŀ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǵȊŜƳƝƳ .ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻΣ ¢ǊƴŀǾǎƪŞƘƻ 

a Nitrianskeho kraja. Záujmové územie tak mimo hl. mesta SR Bratislavy tvoria najmä okresy Malacky, 

Senec, Galanta, Senica, Skalica, Komárno, Nové Zámky a ~ŀƯŀΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵȊŜƳƝ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ όƪ омΦ мн 

нлмпύ ȌƛƧŜ ŀǎƛ мΣ065 ƳƛƭΦ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾΣ őƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ skoro 1/5 celkovej populácie Slovenska. Po 

pomerne výraznom ǇƻƪƭŜǎŜ Ǉƻőŀǎ фл ǊƻƪƻǾ ǎŀ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нллл ǇƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ Ǿ území postupne 

ȊǾȅǑǳƧŜ ŀ v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǘŀƪƳŜǊ ŘƻǎƛŀƘƻƭ ǾȇŎƘƻŘƛǎƪƻǾǵ ǵǊƻǾŜƶΦ 

 

 

 

 

 

 

Tab.  3-37 ±ȇǾƻƧ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ Ǿ záujmovom území IV. koridoru v r. 1991 ς 2014  

Okres 1991 2001 2011 2014 
zmena 1991-2014 

abs % 

Bratislava 442 197 428 672 328 401 419 678 -22 519 -5,09 

31 %

26 %

9 %

9 %

10 %

7 %

8 % 0%
Náklady na správu a ¼drģbu ģelezniļnej infraġtrukt¼ry za rok 2014

Riadenie dopravy Ģelezniļn® trate a stavbyOznamovacia a zab.technika

Energetika a elektrotechnika Spoloļn® n§klady hlavnej ļinnostiPrev§dzkov§ r®ģia
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Malacky 62 205 64 354 67 376 70 043 7 838 12,60 

Senec 49 871 51 825 66 265 75 001 25 130 50,39 

Galanta 92 645 94 533 93 594 93 682 1 037 1,12 

Senica 59 873 60 891 60 504 60 725 852 1,42 

Skalica 46 247 46 791 46 671 46 934 687 1,49 

Komárno 109 279 108 556 103 995 103 360 -5 919 -5,42 

N. Zámky 153 466 149 594 144 417 142 317 -11 149 -7,26 

~ŀƯŀ 54 159 54 000 53 286 52 780 -1 379 -2,55 

Spolu 1 069 942 1 059 216 964 509 1 064 520 -5 422 -0,51 

ȊŘǊƻƧΥ ~¨ {w 

 

Výrazné regionálne a priestorové rozdiely a disparity sú pre Slovenskú republiku znaőne 
charakteristické. V niektorých oblastiach spoloőŜƴǎƪŞƘƻ ŀ sociálnoekonomického vývoja dochádza 
dokonca k ich prehlbovaniu. Priestorová diferencovanosǙ je typická aj pre demografický vývoj. 
Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴŞƘƻ ǇƻƘȅōǳ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ ǇŀǘǊƝ ǇǊŀƪǘƛŎƪȅ ŎŜƭł ƻōƭŀǎǙ ƪ regresívnym regiónom 
Slovenska, okresy v Nitrianskom kraji dokonca k tým s ƴŀƧǾȅǑǑƝƳ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴȇƳ ǵōȅǘƪƻƳΦ /ŜƭƪƻǾǵ 
bilanŎƛǳ ǾǑŀƪ ǾȇǊŀȊƴŜ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧŜ ƳƛƎǊłŎƛŀΦ IƻŎƛ Ǿ ǎŀƳƻǘƴŜƧ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŜ ǘƛŜȌ ŘƻŎƘłŘȊŀ ƪ poklesu trvalo 
ōȇǾŀƧǵŎŜƘƻ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀΣ ƴŀƧƳŅ ǇƻŘ ǾǇƭȅǾƻƳ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊłŎƛŜ Řƻ ȊłȊŜƳƛŀ ƳƛƳƻ ƘǊŀƴƝŎ ƳŜǎǘŀΣ 
z dôvodu svojej centrálnej funkcie a najmä ekonomického rastu predstavuje silný atraktor so zrejmým 
ǇǊŜǎŀƘƻƳ Řƻ ǇǊƛƯŀƘƭȇŎƘ ƻōŎƝ .ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻ ƛ Trnavského kraja. Okres Senec je tak okresom s 
ƴŀƧǊȇŎƘƭŜƧǑƛŜ ǊŀǎǘǵŎƛƳ ǇƻőǘƻƳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ Ǿ rámci celého Slovenska. 
 

 

Obr. 3-1 aƛƎǊŀőƴŞ ǘȅǇȅ ƻƪǊŜǎƻǾ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ όȊŘǊƻƧΥ ~¨ {wΣ LƴŦƻǎǘŀǘ нлмнύ 
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Obr. 3-2 ±ŜƯƪƻǎǙ ŀ ǾȇǾƻƧ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ v záujmovom území 

όƻōǎŀƘ ƪǊǳƘǳ ȊƻŘǇƻǾŜŘł ǎǵőŀǎƴŞƳǳ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾΣ ŦŀǊōŀ ҈ ǇƻƳŜǊǳ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ Ǿ porovnaní s r. 1991) 
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3.3.2 PwhDbj½! h.¸±!¢9]{¢±! V ZÁUJMOVOM ÚZEMÍ 

±ƻ ǾȇƘƯŀŘŜ ǎŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ȊƻǘǊǾŀőƴƻǎǙ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƪȇ ǘǊŜƴŘƻǾ ǎ ich poȊǾƻƯƴȇƳ vyrovnávaním. Oficiálna 
ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǘŀƪ ǇƻőƝǘŀ ǎ nárastom populácie v záujmovom území o ŎŎŀ п҈ ƴŀ ǵǊƻǾŜƶ мΣмн ƳƛΦ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾΦ 
tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ƻƪǊŜǎǳ {ŜƴŜŎ ǎŀ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлор ǇƻǎǘǳǇƴŜ ǎǘŀōƛƭƛȊǳƧŜ ƴŀ ǾȅǑŜ млл ǘƛǎƝŎΣ őƻ ƧŜ ǘŀƪƳŜǊ н-
násobok v porovnaní s rokom 1991. 

 
Tab.  3-38 tǊƻƎƴƽȊŀ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ Ǿ záujmovom území IV. koridoru do roku 2035  

Okres 2015 2020 2025 2030 2035 

zmena 2015 - 2035 

abs % 

Bratislava 423 456 433 213 438 951 441 995 445 047 21 591 5,10 

Malacky 70 489 72 879 74 340 75 360 76 163 5 674 8,05 

Senec 75 934 84 247 92 542 98 570 102 283 26 349 34,70 

Galanta 95 431 97 542 98 399 98 470 98 094 2 663 2,79 

Senica 61 217 61 926 62 283 62 202 61 807 590 0,96 

Skalica 47 179 47 769 48 159 48 259 48 117 938 1,99 

Komárno 103 805 103 239 102 268 100 689 98 776 -5 029 -4,84 

N. Zámky 143 645 143 540 142 826 141 193 139 014 -4 631 -3,22 

~ŀƯŀ 52 672 51 974 51 206 50 259 49 282 -3 390 -6,44 

Spolu 1 073 828 1 096 329 1 110 974 1 116 997 1 118 583 44 755 4,17 

zdroj: Infostat 2012 

3.4 ANALÝZA DOPYTU 

3.4.1 OSOBNÁ DOPRAVA 

Poskytovanie verejnej osobnej dopravy je z ŎŜƭƻǎǇƻƭƻőŜƴǎƪŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇǊƛƳłǊƴŀ ǎƭǳȌōŀ ǇǊŜ ǾŜǊŜƧƴƻǎǙ 

organizovaná ǑǘłǘƻƳΣ ktorej ǵƭƻƘƻǳ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǊŀŎƛƻƴłƭƴŜ ǳǎǇƻƪƻƧƻǾŀƴƛŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ 

ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ƴŀ ŎŜƭƻƳ ǵȊŜƳƝ Ǒǘłǘǳ ŀ ǘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ό¿h5ύΣ ǾŜǊŜƧƴŜƧ 

autobusovej dopravy (VAD), mestskej hromadnej dopravy (MHD), leteckej, vodnej a iných verejných 

ŘƻǇǊłǾΦ ±ǑŜǘƪȅ ŘǊǳƘȅ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǒǘłǘǳ ǎǇƻƭƻőƴŜ ǾȅǘǾłǊŀƧǵ ƧŜŘƴƻǘƴȇ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǘǊƘΦ 

Dopravný trh v {w ǇǊŜǑƛŜƭ Ȋŀ ƻǎǘŀǘƴŞ Ǌƻƪȅ ǾȇȊƴŀƳƴȇƳƛ ǑǘǊǳƪǘǵǊƴȅƳƛ ȊƳŜƴŀƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ƻŘȊǊƪŀŘƭƛƭƛ Ǿ raste 

ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ŎŜǎǘƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŀ v klesaní prepravného výkonu a Ǉƻőǘǳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ 

hlavných druhoch verejnej osobnej dopravy. V ŘƾǎƭŜŘƪǳ Ǌŀǎǘǳ ȌƛǾƻǘƴŜƧ ǵǊƻǾƴŜ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ ŀ miery 

ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊłŎƛŜ ŀƪƻ ŀƧ ǾǇƭȅǾƻƳ ǎǇƻǘǊŜōƛǘŜƯǎƪȇŎƘ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƛƝ ǎƳŜǊƻƳ ƪ osobnej automobilovej doprave 

ŀƪƻ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜƳǳ ǎȅƳōƻƭǳ ǳǊőƛǘŞƘƻ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǑǘŀƴŘŀǊŘǳ ŘƻǑƭƻ ƪ ǇƻƪƭŜǎǳ ǾȇƪƻƴƻǾ Ǿƻ ±!5 ŀ ǘƛŜȌ Ǿ ¿h5 

a k zmene podielov jednotlivých druhov dopravy.  

 

Za obdobie rokov 2005 ς нлмо ŎŜƭƪƻǾȇ ǇƻőŜǘ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ƻǎƾō Ƴŀƭ ƪƭŜǎŀƧǵŎǳ ǘŜƴŘŜƴŎƛǳΣ ŀ to  

z 2,67 mld. osôb na 2,59 mld. osôb. V priemere za toto obdobie bolo prepravených ǾǑŜǘƪȇƳƛ ŘǊǳƘƳƛ 

dopravy na Slovensku ǇǊƛōƭƛȌƴŜ нΣсо ƳƭŘΦ ƻǎƾō ǊƻőƴŜΦ hǾŜƯŀ ǾȇǊŀȊƴŜƧǑƛŜ ȊƳŜƴȅ ƴŀǎǘŀƭƛ Ǿ ǇƻŘƛŜƭŜ 

jednotlivých druhov dopravy na celkových dopravných výkonoch.  
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Na celkovom poklese výkonov verejnej oǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎŀ ƴŀƧǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƻǳ ƳƛŜǊƻǳ ǇƻŘƛŜƯŀ 

ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ  ȊƴƝȌŜƴƛŜ ǾȇƪƻƴƻǾ ƭŜǘŜŎƪŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ Verejná osobná doprava poklesla o трΣу ҈Σ ǇǊƛőƻƳ 

tento pokles bol vyvolaný ȊƴƝȌŜƴƝƳ ǾȇƪƻƴƻǾ Ǿƻ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ǘŀƪƳŜǊ ƻ 60,1 %. Podiel 

verejnej dopravy na prepravnom objeme tak poklesol z 37,8 % v roku 2005 na 24,73 % v roku 2013 

a podiel individuálnej automobilovej dopravy sa v ǘƻƳǘƻ ƻōŘƻōƝ ȊǾȇǑƛƭ ƴŀ тоΣпн ҈Φ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōƴł 

doprava v roku 2013 prepravila oproti roku 2005 o 8,7 % cestujúcich menŜƧΦ £ŀȌƛǎƪƻǾƻ ōƻƭƛ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛ 

ǇǊŜǇǊŀǾƻǾŀƴƝ ƴŀ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ роΣфр ƪƳΣ ƪȇƳ Ǿ Ǌƻƪǳ нлмн ǘłǘƻ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ őƛƴƛƭŀ ррΣлм ƪƳΣ őƻ ōƻƭŀ 

ƴŀƧǾȅǑǑƛŀ ƘƻŘƴƻǘŀ Ǿ sledovanom období.  

 

Tab.  3-39 tƻőŜǘ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ƻǎƾō 

 v tis. osôb  2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

tƻőŜǘ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ƻǎƾō 2 669 382 2 653 067 2 609 688 2 606 149 2 642 307 2 617 994 2 588 389 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ǾŜǊŜƧƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 50 458 48 744 46 667 46 583 47 531 44 698 46 064 

verejná osobná doprava* 844 520 769 242 714 803  698 985     717 586     678 256     640 165    

cestná verejná doprava 449 456 365 519 323 142 312 717 299 579 289 228 270 123 

mestská hromadná doprava 395 064 399 425 389 263 385 594 417 293 388 239 369 323 

individuálna automobilová doprava 1769 147 1833  082 1846 439 1859 479 1875 789 1894 167 1900 418 

vnútrozemská vodná doprava 134 122 110 120 111 120 109 

letecká doprava 1 716 4 176     2 288     554 603 669 610 

Zdroj: ~tatistika MDVRR SR 

*vrátane leteckej a vnútrozemskej vodnej dopravy, cestná a mestská doprava spolu 

Tab.  3-40 Prepravný výkon 

v mil. oskm 
2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

Prepravný výkon celkom  39 614 41 281 37 971 35 654 36 054 36 110 36 234 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴł verejná doprava 2 182 2 296 2 264 2 309 2 431 2 459 2 485 

cestná verejná doprava 7 525 6 446 4 538 4 436 4 611 4 584 4 388 

mestská hromadná doprava 1 399 1 370 1 127 1 119 1 172 1 137 1 145 

vnútrozemská vodná doprava 4 3 3 3 3 4 5 

letecká doprava 2 465 4 650 3 501 835 878 939 948 

individuálna automobilová doprava 25 824 26 395 26420 26 879 26 887 26 935 27 155 

verejná osobná doprava 13 575 14 765 11 433 8 702 9 095 9 123 8 971 

neverejná osobná doprava 26 039 26 516 26 538 26 952 26 959 26 987 27 263 

Zdroj: ~tatistika MDVRR SR  

 

bƛȌǑƛŜ ǳǾŜŘŜƴł ǘŀōǳƯƪŀ ȊƻōǊŀȊǳƧŜ ǇǊŜŘƛƪŎƛǳ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴȇŎƘ ƳŀƪǊƻŜƪƻƴƻƳƛŎƪȇŎƘ ǳƪŀȊƻǾŀǘŜƯƻǾ {w Řƻ Ǌƻƪǳ 

нлмуΦ tǊŜŘƛƪŎƛŀ ǳƪŀȊƻǾŀǘŜƯƻǾ ƧŜ ǇƻȊƛǘƝǾƴŀΣ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ őƻƘƻ ƳƻȌƴƻ ƻőŀƪłǾŀǙ Ǿƻ ǾȇƘƯŀŘŜ mierny rast 

celkovej mobility aj v záujmovom území. 
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Tab.  3-41 ±ȇƘƯŀŘ ƳŀƪǊƻŜƪƻƴƻƳƛŎƪȇŎƘ ǳƪŀȊƻǾŀǘŜƯƻǾ 

¦ƪŀȊƻǾŀǘŜƯ {ƪǳǘƻőƴƻǎǙ Predikcia 

 2014 2015 2016 2017 2018 

HDP, reálny rast v % 2,4 2,9 ς 3,2 3,3 ς 3,8 3,2 ς 3,6 3,7 

Miera inflácie, v % (index 
ǎǇƻǘǊŜōƛǘŜƯǎƪȇŎƘ ŎƛŜƴύ 

-0,1 0,0 1,4 ς 1,7 1,7 ς 2,3 2,0 

Miera nezamestnanosti, v % 13,2 11,8 ς 12,9 10,8 ς 12,2 10,0 ς 11,4 10,5 

tǊƛŜƳŜǊƴł ƳŜǎŀőƴł ƳȊŘŀ Ȋŀ 
hospodárstvo; reálny rast v % 

4,2 2,6 1,9 ς 2,3 1,9 ς 2,5 2,6 

½ŘǊƻƧΥ ~¨ {wΣ LƴǑǘƛǘǵǘ ŦƛƴŀƴőƴŜƧ politiky (MF SR), NBS, MMF, OECD 

 

Graf 3-2 tǊŜǇǊŀǾƴŞ Ǿȇƪƻƴȅ ǇǊƛ ǇǊŜǇǊŀǾŜ ƻǎƾō ǇƻŘƯŀ ŘǊǳƘǳ ŘƻǇǊłǾ 

 
½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛƪŀ a5±ww {w 

 

Tento vývoj ƧŜ ǎǇǊŜǾłŘȊŀƴȇ ǎǇƻƭƻőŜƴǎƪȇƳƛ ǘŜƴŘŜƴŎƛŀƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ǾǇƭȇǾŀƧǵ ƴŀ ǾȇǾƻƧ odvetvia dopravy ako 

celku. Ide najmä o zmeny v demografii, v ǎǇǊłǾŀƴƝ ǎŀ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ a v ich preferenciách, řŀƭŜƧ ƻ zmeny 

v ǇǊƝƧƳƻǾŜƧ ǵǊƻǾƴƛ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ ŀ o zmeny Ǿ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛłŎƘΦ 

Na vývoj verejnej osobnej dopravy a jej prepravƴȇŎƘ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ Ƴł ǾǇƭȅǾ ŀƧ ǎǘǳǇŜƶ ǳǊōŀƴƛȊłŎƛŜ όǇƻŘƛŜƭ 

ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ōȇǾŀƧǵŎƛŎƘ Ǿ ƳŜǎǘłŎƘ ƴŀ ŎŜƭƪƻǾƻƳ ǇƻőǘŜ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾύΦ ± {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪŜ ǎǘǳǇŜƶ 

urbanizácie v roku 2000 dosiahol hodnotu 56,6 % a v roku 2013 hodnotu 54,1 %. PƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 

ȌƛƧǵŎƛŎƘ Ǿ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪȇŎƘ őŀǎǘƛŀŎƘ sa zǾȅǑǳƧŜΣ őƻ Ƴł ǾǇƭȅǾ ƴŀ ǾȅǑǑƛǳ Ƴƻōƛƭƛǘǳ. hōȅǾŀǘŜƭƛŀ ȌƛƧǵŎƛ 

v ǇǊƝƳŜǎǘǎƪȇŎƘ őŀǎǘƛŀŎƘ ƳŀƧǵ ǘŜƴŘŜƴŎƛǳ ǇǊŜŦŜǊƻǾŀǙ ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴǳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ 

ǾŅőǑƛǳ ŦƭŜȄƛōƛƭƛǘǳ ŀ ƪƻƳŦƻǊǘΦ ½ƴŀőƴȇ ǾǇƭȅǾ ƴŀ ǇƻƪƭŜǎ ǾȇƪƻƴƻǾ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ má úbytok Ǉƻőǘǳ 

ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ Ǿ ǇǊƻŘǳƪǘƝǾƴƻƳ ǾŜƪǳ ŀ ƴłǊŀǎǘ ǇƻŘƛŜƭǳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ Ǿ ǇƻǇǊƻŘǳƪǘƝǾƴƻƳ ǾŜƪǳ, ktorí majú vo 

ǾǑŜƻōŜŎƴƻǎǘƛ ƴƛȌǑƛǳ ƘȅōƴƻǎǙ.  

 

wƛŜǑŜƴƛŜ ŀƪƻ ȊǾǊłǘƛǙ ǳǾŜŘŜƴŞ ƴŜǇǊƛŀȊƴƛǾŞ ǘŜƴŘŜƴŎƛŜ ǎǇƻőƝǾŀ Ǿƻ vytvorení atraktívnej ponuky verejnej 

osobnej dopravy, ktorá by ȊƻŘǇƻǾŜŘŀƭŀ ǇƻǘǊŜōłƳ ŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪłƳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƪǾŀƭƛǘȅ, 

ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǘƛΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ƪǳƭǘǵǊȅΣ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ŀ ŜŦŜƪǘƝǾƴƻǎǘƛ ǇǊŜ cestujúcich. V tejto súvislosti ako 

ǇŜǊǎǇŜƪǘƝǾƴŜ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǾȅǎǘǳǇǳƧŜ zavedenie integrovaných dopravných systémov.  
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± ǇƻŘƳƛŜƴƪŀŎƘ {w ƧŜ ǊƛŜǑŜƴƝƳ ǾŅőǑƛŜ ȊŀǇƻƧŜƴƛŜ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Řƻ ǎȅǎǘŞƳƻǾ ƳŜǎǘǎƪŜƧ 

hromadnej dopravy vo väőǑƝŎƘ ǳǊōŀƴƛȊŀőƴȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƛŀŎƘ realizované prostredníctvom integrácie 

ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƛƴǘŜƎǊƻǾaných dopravných systémov a vzájomnou 

koordináciou mestskej dopravy s ǊŜƎƛƻƴłƭƴƻǳ ŀ ƴŀŘǊŜƎƛƻƴłƭƴƻǳ όǾ ǇǊƝǇŀŘŜ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ ŀƧ ǎ ŎŜȊƘǊŀƴƛőƴƻǳύ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ƻǎƻōƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳΦ ± ǊłƳŎƛ ǘȇŎƘǘƻ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾ ōǳŘŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ 

základom dopravneƧ ǎǵǎǘŀǾȅΣ ƴŀ ƪǘƻǊǵ ōǳŘǵ ƴŀŘǾŅȊƻǾŀǙ ƻǎǘŀǘƴŞ ŘǊǳƘȅ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ŀ ǘƻ ǾǊłǘŀƴŜ 

ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ όǇŀǊƪƻǾƛǎƪł tϧwύΦά3 

3.4.1.1 ¿9[9½bL2b# OSOBNÁ DOPRAVA NA PR95a9¢bº/I ¢w!£h±º/I  ÚSEKOCH 

±ŜǊŜƧƴǵ ƻǎƻōƴǵ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǘǊŀǘƝ L±Φ tŀƴŜǳǊƽǇǎƪŞƘƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 

ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǇǊŜŎƘłŘȊŀƧǵŎŜƘƻ ǵȊŜƳƝƳ {w ȊŀōŜȊǇŜőǳƧŜ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ ŀΦǎΦ tƻǎǳŘȊƻǾŀƴȇ 

projekt sa dotýka regionálnych tratí a úsekov medziregionálnych tratí, ktoré sú zahrnuté do územia 

integrovaných dopravných systémov, respektíve zasahujú do rozvojových území regiónov.  

 

Z ǇƻƘƯŀŘǳ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ƴŀƧǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƝŎƘ ǘǊŀƴȊƛǘƴȇƳ ƪƻǊƛŘƻǊƻƳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΣ 

ǎǇǊƻǎǘǊŜŘƪǳƧǵŎƛƳ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǾȊǙŀƘȅ ƳŜŘȊƛ 2Ŝǎƪƻǳ ǊŜǇǳōƭƛƪƻǳ ŀ aŀřŀǊǎƪƻƳΦ /ŜȊ ƘǊŀƴƛőƴȇ ǇǊƛŜŎƘƻŘ Yǵǘȅ 

ς [ŀƴȌƘƻǘ je prepravovaných takmer 70 tisíc osôb a ŎŜȊ ƘǊŀƴƛőƴȇ ǇǊƛŜŎƘƻŘ ~ǘǵǊƻǾƻ ς Szob asi 60 tisíc 

ƻǎƾō ƳŜǎŀőƴŜΣ őƻ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ нл҈ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ƻǎƾō ŎŜȊ ǾǑŜǘƪȅ ƘǊŀƴƛőƴŞ ǇǊƛŜŎƘƻŘȅ {wΦ 

bŜǇǊƛŀƳȅ ǾǇƭȅǾ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊ Ƴł ŀƧ ƴŀƧȊŀǙŀȌŜƴŜƧǑƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇ ƘǊŀƴƛőƴȇ ǇǊƛŜŎƘƻŘ 5ŜǾƝƴǎƪa N. Ves ς 

Marchegg s ǘŀƪƳŜǊ ул ǘƛǎΦ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇƳƛ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛƳƛ ƳŜǎŀőƴŜΦ 

 

Tab.  3-42 tƻőŜǘ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ƻǎƾō ŎŜȊ ƘǊŀƴƛőƴŞ ǇǊƛŜŎƘƻŘȅ {w ό½{{YΣ нлмпύ 

PPS na území Slovenska 
predaj 

ZSSK 

predaj v 

ȊŀƘǊŀƴƛőƝ 
PPS na území Slovenska 

predaj 

ZSSK 

predaj v 

ȊŀƘǊŀƴƛőƝ 

CADCA(GR) 16 332 9 815 CANA(GR) 4 145 1 867 

H.LID/CADCA(GR) 5 252 6 074 SZOB(GR) 53 880 6 211 

HORNI LIDEC(GR) 9 587 6 903 RAJKA(GR)     

KUTY(GR) 41 388 26 724 MÁV 58 025 8 078 

NEMSOVA(GR) 89 26 LUPKOW(GR)     

VRBOVCE(GR) 479 233 SKALITE(GR) 92 7 

CD 73 127 49 775 PKP 92 7 

KITTSEE(GR) 51 792 2 296  CHOP(GR) 389 26 

MARCHEGG(GR) 66 959 13 720 UZ  389 26 

OBB 118 751 16 016  SPOLU 625 342 

  

Z ǇƻƘƯŀŘǳ ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƧ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ őŀǎǙ ƪƻǊƛŘƻǊǳ Bratislava ς tŀƭłǊƛƪƻǾƻ ǎǵőŀǎǙƻǳ ǘȊǾΦ 

αWǳȌƴŞƘƻ ǙŀƘǳά ǎ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴƻǳ ŘƛŀƯƪƻǾƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ Ǿ smere Bratislava ς Zvolen ς .Φ.ȅǎǘǊƛŎŀκYƻǑƛŎŜΦ Kým 

v ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƧŜ ȊŀǙŀȌŜƴŜƧǑƛŀ ȊłǇŀŘƴł őŀǎǙ ƪƻǊƛŘƻǊǳΣ Ǿƻ ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜƧ ƧŜ ǘƻ ǾȇŎƘƻŘƴł őŀǎǙΣ 

ǾȅǳȌƝǾŀƴł ŀƧ ƴŀ dennú dochádzku do Bratislavy. 

 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

3 Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individuálnou, mŀǘŜǊƛłƭ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ǳȊƴŜǎŜƴƛŀ ǾƭłŘȅ {w őΦ сслκнллс ƪ 
Programovému vyhláseniu vlády SR. 
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Tab. 3-43 tƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ŘƛŀƯƪƻǾƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ ƴŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ό½{{YΣ нлмпύ 

Medzinárodná preprava prac dni víkend  ±ƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŀ ǇǊŜǇǊŀǾŀ prac dni víkend 

Kúty ς Bratislava  1960 2172  Malacky ς Bratislava  594 0 

Bratislava ς Kúty  1636 2184  Bratislava ς Kúty 739 0 

Bratislava ς Nové Zámky 1605 1626  Bratislava ς Galanta 3553 1999 

Nové Zámky ς Bratislava  1340 1643  Galanta  ς Bratislava  3658 2437 

Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ  1394 1403  Galanta ς ~ŀƯŀ  3188 1937 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky 964 1261  ~ŀƯŀ ς Galanta  3220 2422 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Szob  1131 931  ~ŀƯŀ ς bΦ ½łƳƪȅκ~ǳǊŀƴȅ 2575 1772 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  840 872  bΦ ½łƳƪȅκ~ǳǊŀƴȅ ς ~ŀƯŀ  2906 1803 

 

 

Z ǇƻƘƯŀŘǳ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎǵ ǘŀƪƛǎǘƻ ƴŀƧȊŀǙŀȌŜƴŜƧǑƛŜ ǵǎŜƪȅ ǇǊƛƯŀƘƭŞ ƪ Bratislave. Kým v západnej 

őŀǎǘƛ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ƧŜ ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǊŜƎƛƻƴłƭƴƻǳ ƻǎƻōƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ ǇƻǊƻǾƴŀǘŜƯƴȇ ǎ ŘƛŀƯƪƻǾȇƳƛ ǾƭŀƪƳƛΣ Ǿƻ 

ǾȇŎƘƻŘƴŜƧ őŀǎǘƛ ƧŜ ǘƻ ƭŜƴ ƻƪƻƭƻ нκоΦ 

 

Tab.  3-44 tƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ό½{{YΣ нлмпύ 

ǘǊŀǙ Yǵǘȅ ς Devínska N. Ves  tǊƛŜƳŜǊƴȇ ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 

úsek prac dni víkend 

Kúty Kúty Gr. 1533 1784 

Kúty Gr. Kúty 1879 1783 

Kúty Sekule 885 852 

Sekule Kúty 1180 823 

Moravský Svätý Ján Sekule 1308 909 

Sekule Moravský Svätý Ján 1003 910 

Moravský Svätý Ján Závod 1147 995 

Závod Moravský Svätý Ján 1471 983 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ Závod 1623 1045 

Závod ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 1277 1061 

Malacky ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 1819 1155 

±ŜƯƪŞ Leváre Malacky 1463 1138 

Malacky tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ 1798 1367 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ Malacky 2083 1474 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ Zohor 1825 1326 

Zohor tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ 2231 1482 

Devínske Jazero Zohor 2522 1589 

Zohor Devínske Jazero 2031 1395 

Devínska Nová Ves Devínske Jazero 2560 1617 

Devínske Jazero Devínska Nová Ves 2039 1413 
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ǘǊŀǙ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ - Vajnory ς Nové Zámky  tǊƛŜƳŜǊƴȇ ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 

úsek pracovné dni víkend 

Bratislava-Vajnory Ivanka pri Dunaji 2972 1848 

Ivanka pri Dunaji Bratislava-Vajnory 2748 1630 

Bernolákovo Ivanka pri Dunaji 2633 1623 

Ivanka pri Dunaji Bernolákovo 2872 1805 

Bernolákovo ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ 2729 1767 

±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ Bernolákovo 2467 1568 

Senec ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ 2401 1545 

±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ Senec 2666 1743 

Reca Senec 2185 1493 

Senec Reca 2441 1677 

tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ Reca 2157 1488 

Reca tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ 2395 1660 

tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 2334 1585 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ 2115 1473 

Galanta {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 1906 1420 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ Galanta 2163 1546 

Galanta ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 2094 1416 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ Galanta 1596 1279 

~ŀƯŀ ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 1544 1262 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ ~ŀƯŀ 2009 1387 

~ŀƯŀ Trnovec nad Váhom 1605 1232 

Trnovec nad Váhom ~ŀƯŀ 1202 1098 

Jatov Trnovec nad Váhom 1154 1065 

Trnovec nad Váhom Jatov 1531 1205 

Jatov ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 1502 1195 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ Jatov 1146 1047 

Palárikovo ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 1107 976 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ Palárikovo 1441 1164 

]ǳŘƻǾƝǘƻǾ Palárikovo 1052 910 

Palárikovo ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ 1356 1107 

]ǳŘƻǾƝǘƻǾ Nové Zámky 1357 1097 

Nové Zámky ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ 1069 904 

 

ǘǊŀǙ bƻǾŞ ½łƳƪȅ - Komárno tǊƛŜƳŜǊƴȇ ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 

úsek pracovné dni víkend 

.ŀƧő Nové Zámky 813 631 

Nové Zámky .ŀƧő 953 462 

.ŀƧő Hurbanovo 879 444 

Hurbanovo .ŀƧő 760 598 

Hurbanovo Chotín 747 433 

Chotín Hurbanovo 659 497 
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Chotín Komárno 730 422 

Komárno Chotín 640 475 

 

ǘǊŀǙ bƻǾŞ ½łƳƪȅ - ~ǘǵǊƻǾƻ tǊƛŜƳŜǊƴȇ ǇƻőŜǘ cestujúcich 

úsek pracovné dni víkend 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ Nové Zámky 715 273 

Nové Zámky 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 742 223 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ Pribeta 751 217 

Pribeta 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 706 267 

Pribeta Strekov 699 198 

Strekov Pribeta 657 240 

Nová Vieska Strekov 573 203 

Strekov Nová Vieska 623 169 

Gbelce Nová Vieska 540 195 

Nová Vieska Gbelce 577 164 

Gbelce aǳȌƭŀ 437 124 

aǳȌƭŀ Gbelce 424 153 

aǳȌƭŀ ~ǘǵǊƻǾƻ 406 112 

~ǘǵǊƻǾƻ aǳȌƭŀ 407 147 

 

½ ƘƯŀŘƛǎƪŀ Ǉƻőǘǳ ƴŀǎǘǳǇǳƧǵŎƛŎƘ ŀ ǾȅǎǘǳǇǳƧǵŎƛŎƘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘΣ ƴŀƧȊŀǙŀȌŜƴŜƧǑƻǳ ŘƻǇǊŀǾƶƻǳ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜ ƧŜ 
ƧŜŘƴƻȊƴŀőƴŜ ȌǎǘΦ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ǎ ǇǊƛŜƳŜǊƴȇƳ ƻōǊŀǘƻƳ ƻƪƻƭƻ тΣр ǘƛǎΦ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ Ȋŀ ŘŜƶΣ Ȋ toho necelá 
tretina v ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜΦ bŀǎƭŜŘǳƧǵ ȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ KútyΣ ~ŀƯŀ a aŀƭŀŎƪȅΣ ǾǑŜǘƪȅ ǎ 2-3,5 tisíc nástupmi 
a ǾȇǎǘǳǇƳƛ Ȋŀ ŘŜƶΦ bŀǇǊƛŜƪ ǊŜƭŀǘƝǾƴŜƧ ǾŜƯƪƻǎǘƛ ƳŜǎǘŀ {ŜƴŜŎ ŀ jeho zázemia, obrat na tejto stanici 
ŘƻǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ŀǎƛ трл ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ Ȋŀ ŘŜƶΣ őƻ ƧŜ ǇƻǊƻǾƴŀǘŜƯƴŞ ǎ ǘŀƪƳŜǊ ǊłŘƻǾƻ ƳŜƴǑƻǳ ƻōŎƻǳ ½ƻƘƻǊΦ 

 

 

Obr. 3-3 Obrat cestujúcich na zastávkach koridoru (ZSSK, 2014) 
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hǎƻōƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ƴŜƳƻƘƭŀ prakticky ƪƻƴƪǳǊƻǾŀǙ ƻǎǘŀǘƴȇƳ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳ ƳƽŘƻƳ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ǇǊŜ 

ƧŜƧ ƳŜƴǑƛǳ ŦƭŜȄƛōƛƭƛǘǳ Ǿ porovnaní s automobilovou dopravou a rýchlym rastom osobnej automobilovej 

dopravy. V ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛ ǎŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł Ǌŀǎǘ Ǉƻőǘǳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛΣ ŀ ǘƻ ƴŀƧƳŅ Ǿ ŘƾǎƭŜŘƪǳ 

ȊǾȇǑŜƴƛŀ ƪǾŀƭƛǘȅ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ǾǊłǘŀƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ƛ v dôsledku medzinárodného 

ȊŀǇƻƧŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ Řƻ ǎƛŜǘŜ ŎŜƭƻŜǳǊƽǇǎƪŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŀ ȊŀǾŜŘŜƴƛŀ ƛƴǘŜƎǊłŎƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ 

ǎȅǎǘŞƳƻǾΦ ±ȇȊƴŀƳƴȇ ǾǇƭȅǾ ōǳŘŜ ƳŀǙ ŀƧ ōǳŘǵŎƛ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅ ǾȇǾƻƧ {ƭƻǾŜƴǎƪŀΣ ǾȇǾƻƧ ŎƛŜƴΣ 

nezamestnanosti  i ǇǊƝƧƳƻǾ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀΦ ¢ƛŜǘƻ ŦŀƪǘƻǊȅ ǇƻŘǎǘŀǘƴƻǳ ƳƛŜǊƻǳ ǎǇƻƭǳǳǊőǳƧǵ ōǳdúci dopyt. 

V ǇǊƝǇŀŘŜ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎƛƳ őƛƴƛǘŜƯƻƳ ōǳŘŜ ŀǘǊŀƪǘƝǾƴƻǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ  

 

Tab.  3-45 tƻǊƻǾƴŀƴƛŜ ƻōƧŜƳǳ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧΣ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧ ŀ IAD na úsekoch koridoru 

¢ǊŀǙ 126 

 Bratislava - Kúty 
ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ  

Stanice  5 - 8 
 8 -
13  

 13 - 
17 

 17 - 
23 

Devínska Nová Ves Devínske Jazero 317 455 1436 1045 3253 
3600 28880 

Devínske Jazero Zohor 316 435 1426 1036 3213 

Zohor tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ 328 438 1288 933 2987 
1800 15544 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ Malacky 320 469 1154 814 2757 

Malacky ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 279 428 685 596 1988 

900 10512 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ Závod 274 404 592 502 1772 

Závod Moravský Ján 267 402 467 414 1550 

Moravský Ján Sekule 274 386 351 335 1346 

Sekule Kúty 292 377 258 277 1204 

Kúty - Bratislava  
ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Stanice  5 - 8 
 8 -
13  

 13 - 
17 

 17 - 
23 

Kúty Sekule 206 279 164 85 734 

900 10512 

Sekule Moravský Ján 328 312 136 88 864 

Moravský Ján Závod 523 345 132 97 1097 

Závod ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 693 367 157 109 1326 

±ŜƯƪŞ Leváre Malacky 961 399 184 119 1663 

Malacky tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ 1260 546 354 162 2322 
1800 15544 

tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ Zohor 1426 565 326 144 2461 

Zohor Devínske Jazero 1724 640 303 145 2812 
3600 28880 

Devínske Jazero Devínska Nová Ves 1728 646 307 146 2827 
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¢ǊŀǙ 120 

~ǘǵǊƻǾƻ - Bratislava 
ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Stanice 
 5 - 
8 

 8 -
13  

 13 
- 17 

 17 
- 23 

Nové Zámky ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ 198 142 386 107 833 

580 

3923 
]ǳŘƻǾƝǘƻǾ Palárikovo 201 138 376 101 816 

Palárikovo ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 250 137 388 82 857 

4025 
¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ Jatov 307 137 345 70 859 

Jatov Trnovec nad Váhom 320 139 327 68 854 

Trnovec nad Váhom ~ŀƯŀ 374 151 306 67 898 

~ŀƯŀ ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 487 188 314 65 1054 
5669 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ Galanta 547 199 306 67 1119 

Galanta {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 691 329 295 147 1462 4923 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ 766 329 298 157 1550 

800 11255 tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ Reca 821 328 296 155 1600 

Reca Senec 849 332 293 154 1628 

Senec ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ 678 358 267 298 1601 

3700 48150 
±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ Bernolákovo 725 373 272 297 1667 

Bernolákovo Ivanka pri Dunaji 751 433 279 297 1760 

Ivanka pri Dunaji Bratislava - Vajnory 767 412 282 292 1753 

 

¢ǊŀǙ 120 

~ǘǵǊƻǾƻ - Bratislava 
ǇƻőŜǘ cestujúcich 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Stanice 
 5 - 
8 

 8 -
13  

 13 
- 17 

 17 
- 23 

~ǘǵǊƻǾƻ aǳȌƭŀ 211 32 77 58 378     

aǳȌƭŀ Gbelce 168 32 78 58 336     

Gbelce Nová Vieska 277 47 92 56 472     

Nová Vieska Strekov 307 50 95 49 501     

Strekov Pribeta 394 56 107 73 630     

Pribeta Dvory nad ¿itavou 420 58 104 79 661     

Dvory nad ¿itavou Nové Zámky 425 62 103 81 671     

 

Bratislava ς ~ǘǵǊƻǾƻ 
ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Stanice 
 5 - 
8 

 8 -
13  

 13 
- 17 

 17 
- 23 

Bratislava ς Vajnory Ivanka pri Dunaji 377 180 429 205 1191 3700 48150 
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Ivanka pri Dunaji Bernolákovo 355 171 410 196 1132 

Bernolákovo ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ 338 167 374 171 1050 

±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ Senec 331 165 361 168 1025 

Senec Reca 163 318 780 707 1968 

800 11255 Reca tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ 165 316 765 697 1943 

tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 168 317 738 684 1907 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ Galanta 223 292 705 594 1814 

640 

4923 

Galanta ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 465 64 684 444 1657 
5669 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ ~ŀƯŀ 464 58 647 414 1583 

~ŀƯŀ Trnovec nad Váhom 535 34 554 302 1425 

4025 
Trnovec nad Váhom Jatov 554 38 503 288 1383 

Jatov ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ 567 40 483 281 1371 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ Palárikovo 634 36 450 222 1342 

Palárikovo ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ 648 35 409 148 1240 
3923 

]ǳŘƻǾƝǘƻǾ Nové Zámky 655 37 412 148 1252 

 

Bratislava ς ~ǘǵǊƻǾƻ 
ǇƻőŜǘ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ - cestovný 

őŀǎ 
Cestujúci 
ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Cestujúci 
autobusmi 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Individ. aut. 
doprava 
ŎŜƭȇ ŘŜƶ 

Stanice 
 5 - 
8 

 8 -
13  

 13 
- 17 

 17 
- 23 

Nové Zámky 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 233 172 576 166 1147     

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ Pribeta 233 165 582 162 1142     

Pribeta Strekov 231 151 549 141 1072     

Strekov Nová Vieska 234 127 423 118 902     

Nová Vieska Gbelce 239 126 383 99 847     

Gbelce aǳȌƭŀ 231 106 256 70 663     

aǳȌƭŀ ~ǘǵǊƻǾƻ 234 110 244 69 657     

 

3.4.2 NÁKLADNÁ DOPRAVA  

błƪƭŀŘƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ Ǿ 9¨ ƧŜ ǵǇƭƴŜ ƭƛōŜǊŀƭƛȊƻǾŀƴł ƻŘ мΦ ƧŀƴǳłǊŀ нллтΦ 5ƻƳƛƴŀƴǘƴł ǵƭƻƘŀ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎǇƻőƝǾŀ Ǿ ǇǊŜǇǊŀǾŜ ƴłƪƭŀŘƻǾ ƴŀ ǾŜƯƪŞ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛ όƴŀŘ нлл ƪƳύΣ ƴŀƪƻƯƪƻ ƧŜ Ǿȇƪƻƴƴł 

ŀ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȅ ōŜȊǇǊƻōƭŞƳƻǾłΦ tƻŘƛŜƭ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ Řƻpravy  na celkovom prepravnom trhu 

v ǇƻǎƭŜŘƴȇŎƘ ǊƻƪƻŎƘ ȊŀȊƴŀƳŜƴłǾŀ ǇƻƳŀƭȇΣ ŀƭŜ ǇƻƪǊŀőǳƧǵŎƛ ǇƻƪƭŜǎ ǾȇƪƻƴƻǾΣ őƻ ǎŀ ǾǑŀƪ Ǿ dôsledku 

ǾȅǎƻƪȇŎƘ ŦƛȄƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ƴŜƻŘȊǊƪŀŘƯǳƧŜ Ǿ poklese jej nákladov.  

±ǇƭȅǾƻƳ ǊƻȊǑƝǊŜƴƛŀ ŀ ǎƪǾŀƭƛǘƶƻǾŀƴƛŀ ŎŜǎǘƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǎŀ őƻǊŀȊ ǾƛŀŎ ǎǘłǾŀ ǾȇƘƻŘƴŜƧǑƛŀ ŎŜǎǘƴł 

ƴłƪƭŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀΣ ƪǘƻǊł ƧŜ ǊȇŎƘƭŜƧǑƛŀ ŀ ƴŜǊŀȊ ŀƧ ŎŜƴƻǾƻ ǾȇƘƻŘƴŜƧǑƛŀΣ ƴŀƧƳŅ ǇǊƛ ǇǊŜǇǊŀǾłŎƘ ƴŀ ƪǊŀǘǑƛŜ 

ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛΦ 5ƴŜǎ ƧŜ ǾȇǎƭŜŘƪƻƳ ǘƻƘǘƻ ǇǊƻŎŜǎǳ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘƴŜ ǇǊŜǙŀȌŜƴł ŎŜǎǘƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀΣ ǾȅǑǑƛŜ 

kongescie a ƴŜƘƻŘƻǾƻǎǙ ŀ ǘƛŜȌ ȊƘƻǊǑŜƴŞ ȌƛǾƻǘƴŞ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŜΦ /Ŝǎǘƴł ƴłƪƭŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀ Ƴł ƴŀƧǾŅőǑƝ ǇƻŘƛŜƭ 

na trhu, a ǘƻ Ǿřŀƪŀ ƭƛōŜǊŀƭƛȊłŎƛƛ ŀ ƻŘǎǘǊłƴŜƴƝ ŎŜȊƘǊŀƴƛőƴȇŎƘ ǇǊŜƪłȌƻƪ Ǿ ǊłƳŎƛ 9¨Σ ǾǇƭȅǾƻƳ ȊƳŜƴȅ 
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ǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ǇǊŜǇǊŀǾƻǾŀƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳ Ǿ ǇǊƻǎǇŜŎƘ ȊłǎƛŜƭƻƪ ƴƛȌǑŜƧ ƘƳƻǘƴƻǎǘƛΣ Ǿřŀƪŀ ǾȅǑǑŜƧ ŦƭŜȄƛōƛƭƛǘȅΣ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ 

a ǊŜŀƭƛȊłŎƛŜ ƪƻƳǇƭŜȄƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō ǎ ƴƛȌǑƝƳƛ ƴłƪƭŀŘƳƛ Ȋŀ ǇƻǳȌƝǾŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ Ǿ ǇƻǊƻǾƴŀƴƝ  

ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳΦ 

 

±ȇǾƻƧ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ Ǿ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧǵ ǾȇǾƻƧƻǾŞ ǘǊŜƴŘȅ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ 

ǎŜƪǘƻǊƻŎƘ ŀƪƻ ŀƧ ǳȌ ǎǇƻƳƝƴŀƴȇ ǾȇǾƻƧ ǎƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ŜƪƻƴƻƳƛƪȅΦ ± tomto kontexte tak bol zaznamenaný 

pokles prepravných výkonov v nákladnej doprave vplyvom krízy, a to o viac ako 27 % v období rokov 

2005 a нлмоΦ /ŜƭƪƻǾŞ ǊƻőƴŞ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳ Ȋŀ ǳǾŜŘené obdobie sa v priemere 

ǇƻƘȅōƻǾŀƭƻ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ нлл ƳƛƭΦ ǘƻƴΦ ± ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ǎŀ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳ 

v Ǌƻƪǳ нлмо ȊƴƝȌƛƭƻ ƻ 1,8 % a v cestnej nákladnej doprave pokleslo o 34 % v porovnaní s rokom 2005. 

tƻŘƛŜƭ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǇǊŜǇǊŀǾŜ ǘƻǾŀǊƻǾ ǎŀ ȊƴƝȌƛƭ Ȋ нт ҈ ƴŀ нл ҈ ŀ ǇƻŘƛŜƭ ŎŜǎǘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ȋƻ тт ҈ 

na 72 %. 

 

Tab.  3-46 Prepravný výkon v nákladnej doprave  

v mil. ton 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 49 310 47 910 37 603 44 327 43 711 42 599 48 401 

Cestná doprava 195 405 199 218 163 148 143 071 132 568 132 074 128 855 

Vnútrozem. vodná doprava 1 526 1 767 2 192 3 109 2 454 2 472 1 920 

Prepravný výkon celkom 246 242 248 895 202 943 190 507 178 733 177 145 179 176 
 

½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛŎƪȇ ǵǊŀŘ {wΣ wƻőŜƴƪŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇƾǑǘ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ȋŀ ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ Ǌƻƪȅ 

 

V ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ŘƻǑƭƻ Ǿ Ǌƻƪǳ нлмо ƪ ȊǾȇǑŜƴƛǳ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƴŀ ǇǊŜŘƪǊƝȊƻǾǵ 

ǵǊƻǾŜƶ ς rast výkonov o 11,9 % oproti roku 2012 a o 22 % oproti roku 2009.  

 

Tab.  3-47 Prepravný výkon v nákladnej doprave  

v mil. tkm 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 9 463 9 299 6 964 8 105 7 960 7 591 8 494 

Cestná doprava 22 550 29 094 27 484 27 411 29 045 29 504 30 005 

Vnútrozem. vodná doprava 680 979 1 230 2 166 1 024 1 078 746 

Prepravný výkon celkom 32 694 39 372 35 678 37 682 38 029 38 173 39 245 
 

½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛŎƪȇ ǵǊŀŘ {wΣ wƻőŜƴƪŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇƾǑǘ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ȋŀ ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ Ǌƻƪȅ 

 

bŀƧŘȅƴŀƳƛŎƪŜƧǑƛŜ ǊŀǎǘǵŎƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƻƳ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘłƭƴŀ ŘƻǇǊŀǾŀΦ { výnimkou roku 

2008 rastie po roku 1993 v priemere takmer o мт҈ ǊƻőƴŜΦ ¢Ŝƴǘƻ Ǌŀǎǘ ōƻƭ ǎǇƾǎƻōŜƴȇ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ 

rastom dovozov a vývozov v ǎǵǾƛǎƭƻǎǘƛ ǎƻ ȊŀƘǊŀƴƛőƴȇƳƛ ƛƴǾŜǎǘƝŎƛŀƳƛ na Slovensku.  
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Graf 3-3 Vývoj výkonov intermodálnej prepravy v Slovenskej republike v hrubých tonách 

 
 

Tranzitná doprava naopak v posledných rokoch stagnuje. bŀƧǾȅǑǑí tranzitný dopyt tovaru cez Slovensko 

ƧŜ Ȋ ¦ƪǊŀƧƛƴȅ Řƻ 2ŜǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ όƘƭŀǾƴŜ ƪƻǾȅΣ ǊǳŘȅΣ ǳƘƭƛŜύ ŀ Ȋ 2ŜǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ Řƻ aŀřŀǊǎƪŀ όǇƻŘƻōƴȇ 

sortiment). 

 

Tab.  3-48 ¢ǊŀƴȊƛǘƴȇ ŘƻǇȅǘ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ - tovar celkom (ton /rok) za rok 2013 

  
2Ŝǎƪł 

republika 
tƻƯǎƪƻ Ukrajina aŀřŀǊǎƪƻ Rakúsko 

ostatné 
Ǒǘłǘȅ 

Spolu 

2Ŝǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀ 0 0 145 391 739 565 0 286 628 1 171 585 

tƻƯǎƪƻ 0 0 1 090 20 389 0 98 920 120 399 

Ukrajina 5 166 656 1 334 0 631 028 116 975 137 960 6 053 952 

aŀřŀǊǎƪƻ 613 802 114 540 0 9 581 0 82 674 820 597 

Rakúsko 0 0 24 782 0 0 3 812 28 594 

ƻǎǘŀǘƴŞ Ǒǘłǘȅ 76 462 4 950 115 459 154 358 5 91 580 442 813 

Spolu 5 856 921 120 823 286 722 1 554 921 116 980 701 574 8 637 940 

Pozn. Intrazonálne ǾȊǙŀƘȅ Ǿ aŀřŀǊǎƪǳ ƧŜ doprava Rusovce - ~ǘǵǊƻǾƻ 
 

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ŘƻǘŜǊŀƧǑƛŜƘƻ ǾȇǾƻƧŀ Ǿ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ƻőŀƪłǾŀǙ ƳƛŜǊƴȅ ǇƻȊƛǘƝǾƴȅ ǇƻǎǳƴΦ 

MƴƻȌǎǘǾƻ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳ ŀ Ǿȇƪƻƴȅ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘǊǳƘƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅ ōȅ Ƴŀƭƛ Ǿƻ ǾǑŜƻōŜŎƴƻǎǘƛ ƴŀǊŀǎǘŀǙΣ 

ƪƯǵőƻǾƻǳ ȊƻǎǘŀƴŜ ŎŜǎǘƴł ƴłƪƭŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀΣ ƧŜƧ ǇƻŘƛŜƭ ōǳŘŜ ƴŀǊŀǎǘŀǙ ƳƛŜǊƴŜ ŀƧ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊŀǾŜŘŜƴƛŜ 

ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪŞƘƻ ƳȇǘŀΦ tǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ǎŀ ŀƧ ƴłǊŀǎǘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ŀ ǘƻ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ƴŀ 

ƘƭŀǾƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻŎƘΣ ƴŀ ƪǘƻǊȇŎƘ ǎŀ ǳȌ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ ŀƭŜōƻ ǎŀ ǇƭłƴǳƧŜ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŀΦ hƪǊŜƳ ǘƻƘƻ 

rozvoj nákladnej dopravy výrazne ovplyvní jej prepojenie na TEN-¢Σ  ǵǊƻǾŜƶ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ŀ ǎǘǳǇŜƶ 

ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇŎƘ ŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳƻǾ ȊŀƭƻȌŜƴȇŎƘ ƴŀ ƭƻƎƛǎǘƛŎƪƻƳ ǇǊƝǎǘǳǇŜ ŀ ƎƭƻōłƭƴȅŎƘ 

ƴŀǾƛƎŀőƴȇŎƘ ǎƭǳȌōłŎƘΦ 

tƻŘƻōƴŜ ŀƪƻ Ǿ ƻǎƻōƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ŀƧ Ǿ ǊƻȊǾƻƧƛ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ōǳŘŜ Řƻ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛ ȊƻƘǊłǾŀǙ 

ǾȇȊƴŀƳƴǵ ǵƭƻƘǳ ǾȇǾƻƧ I5tΣ ƻōƧŜƳ ƛƴǾŜǎǘƝŎƛƝ ŀ ǘƛŜȌ ȊŀƘǊŀƴƛőƴȇ ƻōŎƘƻŘΣ ƪǘƻǊŞ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ƛŎƘ ǇǊƛŀȊƴƛǾŞƘƻ 
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ǾȇǾƻƧŀ ƳƾȌǳ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴŜ ǾƛŜǎǙ ƪ ȊǾȇǑŜƴƛǳ ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ ƻōƧŜƳǳ ǇǊŜǇǊŀǾŜƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳ ŀ ƪ ȊǾȇǑŜƴƛǳ ŘƻǇȅǘǳ 

Ǉƻ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎƭǳȌōłŎƘΦ 

3.4.2.1 NÁKLADNÁ DOPRAVA NA tw95a9¢bº/I ¢w!£h±º/H ÚSEKOCH 

bŀƧǾƛŀŎ ȊŀǙŀȌŜƴƻǳ őŀǎǙƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ƧŜ ǵǎŜƪ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ς ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ όőŀǎǙ ƪƻǊƛŘƻǊǳ L±ΦύΣ 

ƪŘŜ ǎǵőŀǎƴł Ǌƻőƴł ƛƴǘŜƴȊƛǘŀ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ƧŜ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ 8 000 vlakov. bŀ ǘǊŀǘƛŀŎƘ ƧǳȌƴŞƘƻ ǙŀƘǳ ǎŀ ǾȅǳȌƛǘƛŜ 

ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ŎŜǎǘȅ ǇƻƘȅōǳƧŜ ƻƪƻƭƻ ол ŀȌ рл ҈ όȊŀ ŘƻǎǘŀǘƻőƴŜ ƻōǎŀŘŜƴŞ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǎŀ 

ǇƻǾŀȌǳƧŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜΣ ƪǘƻǊŞ Ƴł ǎǘǳǇŜƶ ƻōǎŀŘŜƴƛŀ рл ς 70 %). 

 

Graf 3-4 tƻőŜǘ nákladných ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ 

 
½ŘǊƻƧΥ ¿{w  

Obr. 3-4 tƻőŜǘ ƴłƪƭŀŘƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ό¿{wύ 
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Graf 3-5 Prepravné Ǿȇƪƻƴȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ 

 
½ŘǊƻƧΥ ¿{w  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 3-5 Prepravný výkon (hrtkm) ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ό¿{wύ 
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3.4.3 ±º±hW 59].¸ tw9tw!±bEJ PRÁCE  

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǑǘǊǳƪǘǵǊƴȅŎƘ ȊƳƛŜƴ ƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ǘǊƘǳ ǾȅǾƻƭŀƴȇŎƘ ǊŀǎǘƻƳ ȌƛǾƻǘƴŜƧ ǵǊƻǾƴŜ ŀ ǇǊŜǎǳƴƻƳ 

ǎǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƛƝ ǎƳŜǊƻƳ ƪ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊƳǳ ŀƪƻ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜƘƻ Ȋƴŀƪǳ ǳǊőƛǘŞƘƻ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǑǘŀƴŘŀǊŘǳ 

ŘƻǑƭƻ ƪ ȊƳŜƴłƳ Ǿ ŘŜƯōŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜƧ ǇǊłŎŜΦ tƻƳŜǊ ƳŜŘȊƛ ǾŜǊŜƧƴƻǳ ŀ ƴeverejnou osobnou dopravou sa  

Ǿ ƻōŘƻōƝ ǊƻƪƻǾ нллр ŀ нлмо ǾȇǊŀȊƴŜ ȊƳŜƴƛƭΦ ½ŀǘƛŀƯ őƻ Ǿ Ǌƻƪǳ нллр ŘŜƯōŀ ƻǎƻōƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǘǊƘǳ 

ƳŜŘȊƛ ǾŜǊŜƧƴƻǳ ŀ ƴŜǾŜǊŜƧƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ ȊƻŘǇƻǾŜŘŀƭŀ ǇƻƳŜǊǳ ооΣс Υ ссΣпΣ Ǿ Ǌƻƪǳ нлмо ǳȌ ǘŜƴǘƻ ǇƻƳŜǊ 

őƛƴƛƭ нсΣр Υ тоΣр Ǿ ǇǊƻǎǇŜŎƘ ƴŜǾŜrejnej osobnej dopravy. 

Rovnaký vývoj je zaznamenaný aj v ŘŜƯōŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞƘƻ ǾȇƪƻƴǳΦ ± roku 2005 prepravný výkon 

zodpovedal pomeru 34,3 : 65,7 v prospech individuálnej osobnej dopravy. V roku 2013 výkony 

v neverejnej osobnej doprave podstatne vzrástli a tak pomer prepravných výkonov dosiahol 24,8 : 75,2. 

 

Tab.  3-49 5ŜƯōŀ Ǿ preprave osôb 

 

 

2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

5ŜƯōŀ Ǿ preprave 

osôb (%)  

verejná : neverejná  

33,6 : 66,4 30,8 : 69,2 29,2 : 70,8  28,6 : 71,4 29,0 : 71,0 27,6 : 72,4 26,5 : 73,5 

5ŜƯōŀ Ǿ prepravnom 

výkone (%) 

 verejná : neverejná  

34,3 : 65,7 35,8 : 64,2 30 : 70,0 24,4 : 75,6 25,2 : 74,8 25,2 : 74,8 24,8 : 75,2 

½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛŎƪȇ ǵǊŀŘ {wΣ wƻőŜƴƪŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇƾǑǘ ŀ telekomunikácií za ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ Ǌƻƪȅ 

 

Graf 3-6 5ŜƯōŀ Ǿ preprave osôb 

  
½ŘǊƻƧΥ ~ǘŀǘƛǎǘƛƪŀ a5±ww {w 

 

K zmenám v ŘŜƯōŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜƧ ǇǊłŎŜ ŘƻŎƘłŘȊŀ ŀƧ Ȋ ǇƻƘƯŀŘǳ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘǊǳƘƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅΦ bŀ ǘǵǘƻ 

ǎƪǳǘƻőƴƻǎǙ ǇƻǳƪŀȊǳƧŜ ŀƧ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴł ǘŀōǳƯƪŀΦ tƻŘƛŜƭ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƪƭŜǎłΣ ǾȇǊŀȊƴŜ ǎŀ 

ȊƴƛȌǳƧŜ ŀƧ ǇƻŘƛŜƭ ŎŜǎǘƴŜƧ όŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧύ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ na druhej strane rastie váha individuálnej 

automobilovej dopravy. V období 2005 ς 2013 podiel individuálnej dopravy vzrástol  

o 7,2 percentuálnych bodov.  
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Tab.  3-50 5ŜƯōŀ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜƧ ǇǊłŎŜ ǇƻŘƯŀ ŘǊǳƘǳ ŘƻǇǊŀǾȅ 

 ¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōná Cestná verejná  IAD 

2005 1,90 % 31,64 % 66,26 % 

2008 1,83 % 28,99 % 69,09 % 

2009 1,79 % 27,39 % 70,75 % 

2010 1,79 % 26,82 % 71,35 % 

2011 1,80 % 27,16 % 70,99% 

2012 1,71 % 25,91 % 72,35 % 

2013 1,78 % 24,73 % 73,42 % 

 

½łǊƻǾŜƶ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǇƻȊƴŀƳŜƴŀǙΣ ȌŜ ȊƳŜƴǳ Ǿ ŘŜƯōŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞƘƻ ǘǊƘǳ ƻǾǇƭȅǾƴƛƭƻ ǇǊŜŘƭȌƻǾŀƴƛŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴŜƧ 

ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛΦ !ǳǘƻƳƻōƛƭƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ ƧŜ ǙŀȌƛǎƪƻǾƻ ǾȅǳȌƝǾŀƴł ƴŀ ƪǊłǘƪŜ ŎŜǎǘȅ Řƻ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛ мпΣо ƪƳΦ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ǇǊŜǇǊŀǾǳƧŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǇǊƛŜƳŜǊƴŜ ƴŀ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ роΣф km a cestná verejná 

ŘƻǇǊŀǾŀ Řƻ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛ мсΣн ƪƳΦ tǊŜǇǊŀǾƴł ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ǎŀ ǇǊƛ ƻōƻŎƘ ǘȅǇƻŎƘ ŘƻǇǊŀǾȅ όǘΦ ƧΦ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŀ 

ŎŜǎǘƴŜƧ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅύ Ȋŀ ǇƻǎƭŜŘƴȇŎƘ ǇŅǙ ǊƻƪƻǾ ȊǾȅǑƻǾŀƭŀΣ őƻ ǇƻǳƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ǎƪǳǘƻőƴƻǎǙΣ ȌŜ ǘǊŀǘŜ ǎŀ 

ǇǊŜŘƮȌƛƭƛ ŀ ǊƻȊǑƝǊƛƭŀ ǎŀ ŘƛŀƯƪƻǾł ŀǳǘƻōǳǎƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀΣ ǇǊƛőƻƳ ƻōȅǾŀǘŜƭƛŀ Ƨǳ ǾȅǳȌƝǾŀƧǵ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ƴŀ 

ǇǊŜǇǊŀǾǳ Ȋƻ ǎƝŘƛŜƭ Řƻ ǾŅőǑƝŎƘ ŀ ǾȊŘƛŀƭŜƴŜƧǑƝŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƘƻ ŀ ǎǇƻƭƻőŜƴǎƪŞƘƻ ȊłǳƧƳǳΦ  

±ȇǊŀȊƴŜƧǑƛŜ ȊƳŜƴȅ Ǿ ŘŜƯōŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ǘǊƘǳ ƴŜƳƻȌƴƻ Ǿ blízkej budúcnosti oőŀƪłǾŀǙΦ tǊŜǾŀƘŀ 

ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜƧ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ŎŜƭƪƻǾŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ōǳŘŜ ƴŀřŀƭŜƧ ǇƻƪǊŀőƻǾŀǙΣ ƧŜ ƳƻȌƴŞΣ 

ȌŜ ŘƾƧŘŜ ƛ ƪ ȊǾȇǑŜƴƛǳ ƧŜƧ ǇƻŘƛŜƭǳ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǊƻȊǾƻƧ ŘƛŀƯƴƛőƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ŀ ƧŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǾȇƘƻŘȅΦ ¦ŘǊȌŀƴƛŜ ŀ 

ǇƻǎƛƭƴŜƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ǘŀƪ ƳƻȌƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ƭŜƴ ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴƝƳ Ǿȅǎƻƪƻ 

ƪǾŀƭƛǘƴȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō ŎŜǎǘǳƧǵŎŜƧ ǾŜǊŜƧƴƻǎǘƛΣ őƻ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ŜȄƛǎǘŜƴŎƛǳ ƳƻŘŜǊƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 

ǳƳƻȌƶǳƧǵŎŜƧ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǇƭȅƴǳƭƻǎǘƛΣ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛΣ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ŀ kultúry cestovania a skrátenie 

ŎŜǎǘƻǾƴŞƘƻ őŀǎǳΦ 

        

Tab.  3-51 5ŜƯōŀ Ǿ prepravnom výkone nákladnej dopravy  

 2005 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴł   28,9 % 23,6 % 19,5 % 21,5 % 20,9 % 19,8 % 21,5 % 

cestná 69,0 % 73,8 % 77,0 % 72,7 % 76,4 % 77,3 % 76,5 % 

vodná 2,1 % 2,5 % 3,4 % 5,7 % 2,7 % 2,8 % 1,9 % 

Zdroj: ~tatistický úrad SR, wƻőŜƴƪŀ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇƾǑǘ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ȋŀ ǇǊƝǎƭǳǑƴŞ Ǌƻƪȅ 

 

±ȅǑǑƛŜ ǳǾŜŘŜƴł ǘŀōǳƯƪŀ ȊƴłȊƻǊƶǳƧŜ ŘŜƯōǳ Ǿ ǇǊŜǇǊŀǾƴƻƳ ǾȇƪƻƴŜ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΦ WŜ ŜǾƛŘŜƴǘƴŞΣ ȌŜ ŀƧ 

v oblasti nákladnej dopravy prevláda podiel cestnej dopravy, ktorý sa za obdobie 2005 ς нлмо ȊǾȇǑƛƭ 

o 7,5 percentuálnych bodov. Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƧŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł Řƻprava konkurencieschopná pre automobilovú 

ŘƻǇǊŀǾǳΣ ŀǾǑŀƪ ƭŜƴ Ǿ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ǳŎŜƭŜƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ǊŜǎǇΦ ƴŀ ŘƭƘŞ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛΦ Podobne ako v osobnej 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ŀƧ Ǿ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǇƻǎƛƭƴƛǙ ƧŜƧ ǾłƘǳ ƭŜƴ ȊƭŜǇǑƻǾŀƴƝƳ ƪǾŀƭƛǘȅ ǎƭǳȌƛŜōΣ 

ǇƻƪǊŀőƻǾŀƴƝƳ Ǿ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ŎŜǎǘȅ ŀ v modernizácii miest nakládky, prekládky a 
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vykládky tovaru, ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƝƳ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ŀ plynulosti 

medzinárodných prepráv, ǇƻŘǇƻǊƻǾŀƴƝƳ ƪƻƳōƛƴƻǾŀƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ƴŜōŜȊǇŜőƴŞƘƻ ǘƻǾŀǊǳΣ 

mimoriadnych zásielok a ǘǊŀŘƛőƴȇŎƘ ƪƻƳƻŘƝǘ Ǉƻ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛΣ ǇƻŘǇƻǊƻǾŀƴƝƳ ǇǊƛŜƳȅǎŜƭƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ όȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ 

ǾƭŜőƛŜƪύΣ ŀǘřΦ 

3.4.4 ¿9[9½bL2b; ±[92KY A L/I ±¸¦¿L¢L9 

tƻƪƭŜǎ ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ȊŀǎƛŀƘƻƭ ŀƧ Ǿȇƪƻƴȅ Ǿƻ ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪŜΦ 

V Ƴƛƴǳƭƻǎǘƛ ǎŀ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ǇƻŘƴƛƪƻǾȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ǇǊŜǇǊŀǾƻǾŀƭŀ ƴŀ ƴŀǑƻƳ ǵȊŜƳƝ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎŀ őŀǎǙ 

ǇǊƻŘǳƪŎƛŜ ǎƳŜǊǳƧǵŎŀ Řƻ ŀ Ȋ ǇƻŘƴƛƪǳΦ 5ƻǇǊŀǾǳ Ǉƻ ƪƻƯŀƧƴƛŎƛŀŎƘ ǾȅǳȌƝǾŀƭƛ ǘŀƪƳŜǊ ǾǑŜǘƪȅ ǾŜƯƪŞ ǇƻŘƴƛƪȅΦ  

hŘ őƛŀǎ ǇǊŜŎƘƻŘǳ ƴŀǑŜƧ ŜƪƻƴƻƳƛƪȅ ƴŀ ǘǊƘƻǾŞ ƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾƻ ǎŀ ǇƻőŜǘ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ǇƻǎǘǳǇƴŜ 

ȊƴƛȌǳƧŜΦ ½ŀ ǇƻǎƭŜŘƴȇŎƘ ǾƛŀŎ ŀƪƻ нл ǊƻƪƻǾ ǎŀ Ȋƴŀőƴł őŀǎǙ ǾƭŜőƛŜƪ ȊǊǳǑƛƭŀ ǵǇƭƴŜ ŀƭŜōƻ ǎŀ ǾȅǳȌƝǾŀ ƭŜƴ 

őƛŀǎǘƻőƴŜΦ Na druhej strane pritom narastá objem prepravy cestnȇƳƛ ǎǵǇǊŀǾŀƳƛΣ őƻ ǎǇƾǎƻōǳƧŜ nárast 

ȊŀǙŀȌŜƴƻǎǘƛ Ǿ cestnej doprave, nárast kongescií a nehodovosti a v neposlednom rade aj k ȊƘƻǊǑƻǾŀƴƛŜ 

ƪǾŀƭƛǘȅ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀΦ  

V {w ƧŜ ȊŀǵǎǘŜƴȇŎƘ снп ǾƭŜőƛŜƪΣ Ȋ ǘƻƘƻ пур ƧŜ ǾŜŘŜƴȇŎƘ ŀƪƻ ŀƪǘƝǾƴȅŎƘ ǾƭŜőƛŜƪΦ /Ŏŀ ул ҈ Ǿȇƪonov 

ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǎŀ ǳǎƪǳǘƻőƶǳƧŜ ǇǊƻǎǘǊŜŘƴƝŎǘǾƻƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ WŜŘƴł ǎŀ ƴŀƧƳŅ ƻ 

hromadné substráty pochádzajúce z ǙŀȌōȅΣ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ŎƘŜƳƛƪłƭƛƝΣ ŘǊŜǾŀΣ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾ ŀ ǇƻŘΦ4 Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ 

ǘǊǾŀƭƻ ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ ŀƪƻ ŀƧ Ǿ súvislosti so zƴƝȌŜƴƝƳ ȊŀǙŀȌŜƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƴŜƧ premávky ŀ ƪǾŀƭƛǘƴŜƧǑƛŜƘƻ 

environmentálneho prostredia ƧŜ ȌƛŀŘǳŎŜ ǇƻŘǇƻǊƛǙ ǊƻȊǾƻƧ ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΣ ƴŀǇǊΦ ŦƻǊƳƻǳ 

ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ŀ ƻōƴƻǾȅ ƴŜǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪΣ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǘŀƪ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǇǊŜǇǊŀǾƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƴŀ 

ǾƭŜőƪłŎƘΦ ± SǘǊŀǘŜƎƛŎƪƻƳ ǇƭłƴŜ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ƧŜ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀƴł 

priorita, v ǊłƳŎƛ ƪǘƻǊŜƧ ǎŀ ōǳŘŜ ƪƭłǎǙ ŘƾǊŀȊ ƴŀ ǇǊƛǎǇƾǎƻōŜƴƛŜ ǘǊŀǘƝ ǇƻǘǊŜōłƳ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ 

optimalizáciu miest pre vznik a ǊƻȊǇŀŘ ȊłǙŀȌŜ Ǿ nákladnej ŘƻǇǊŀǾŜ ǾǊłǘŀƴŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪΦ   

YǾŀƴǘƛŦƛƪƻǾŀǙ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƧŜ ǇƻƳŜǊƴŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƪŞΦ ¿{w síce vedú databázu 

platných vleőkových zmlúv a v prevádzkových poriadkoch je uvedená charakteristika ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾƭŜőiek, 

ktoré sa v danej stanici vyskytujú, alŜ őƛ ǎŀ ƴŀ ǘŜƧ ς ƪǘƻǊŜƧ ǾƭŜőƪŜ ŀƧ ǊŜŀƭƛȊǳƧǵ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞ ǾȇƪƻƴȅΣ ƧŜ ƻǘłȊƴŜΦ 

±ȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƧŜ ƻǘłȊƴŀ ƘƭŀǾƴŜ Ǿƻ ǾȊǙŀƘǳ ƪ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳ ǾƭŜőƪłƳ ŘǊǳƘŞƘƻ ŀ tretieho sledu. Centrálny 

ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ǇǊŜ ǾƭŜőƪƻǾǵ ǇǊŜǾłŘȊƪǳΣ ƪǘƻǊȇ ōȅ poskytoval informácie o konkrétnej ǾƭŜőƪŜ 

ƳŀƴŀȌŞǊƻǾƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅΣ ƴƛŜ ƧŜ Ǿ ǇǊŜǾłŘȊƪŜΦ ±ŜƯƪŞ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ ŀƪƻ VOLKSWAGEN 

SLOVAKIA, a.s., Duslo, a.s., a SLOVNAFT, a.s., ǾȅǳȌƝǾŀƧǵ ƴŀ ǎǾƻƧƛŎƘ ǾƭeőƪłŎƘ ƛƴŦƻrmaőƴȇ ǎystém 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǾƭŜőƪȅ od firmy SPIRIT. Jedná sa o Ǿȅǎƻƪƻ ǑǇŜŎƛŀƭƛȊƻǾŀƴȇ ǎȅǎǘŞƳ úlohou, ktorého úlohou je 

ŜǾƛŘƻǾŀƴƛŜ ƪƻƳǇƭŜȄƴŜƧ ƛƴŦƻǊƳłŎƛŜ ƻ ǇƻƘȅōŜ ǾƻȊƶƻǾ ƴŀ ǾƭŜőƪŜ Ȋŀ ǵőŜƭƻƳ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾŜƧ 

ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ǎ ŎƛŜƯƻƳ ǵǎǇŜǑƴŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ǾȇǊƻōƪƻǾ ǇƻŘƴƛƪǳ Ǉƻ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛ ƪ ȊłƪŀȊƴƝƪƻǾƛΦ LƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 

ǎƭǵȌƛ ǾƭŀǎǘƴƝƪƻǾƛ ǾƭŜőƪȅ ƴŀ ȊōŜǊ ŀ ǇǊŜȊŜƴǘłŎƛǳ ƛƴŦƻǊƳłŎƛƝ ƻ ǇǊƝŎƘƻŘŜ ǾƻȊƶƻǾ Řƻ ǇƻŘƴƛƪǳΣ ƻ vykládke a 

ƴŀƪƭłŘƪŜΣ ƻ ǾłȌŜƴƝ ǾƻȊƶƻǾ ŀ ƻŘƻǾȊŘŀƴƛŜ ƴŀ ǇǊŜǇǊŀǾǳ Ǉƻ ȌŜƭŜȊƴƛŎƛΦ 

 

bƛȌǑƛŜ ǳǾłŘȊŀƳŜ ǎǳƳŀǊƛȊłŎƛǳ ǾƭŜőƛŜƪ ƴŀ L±Φ ƪƻǊƛŘƻǊŜ predchádzajúcim území Slovenska ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊanica 

2wκ{w ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻκYƻƳłǊƴƻ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw ǇƻŘƯŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ 

úsekov: 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

4 ½ŘǊƻƧΥ ½ƛǘǊƛŎƪȇΣ 2ŜǊƴłΣ .ƭŀƘƻΥ wƻȊǾƻƧ ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ Ǿ SR, 14. Medzinárodná vedecká konferencia, LOGI 2013 
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 Úsek Kúty ς Malacky 

Kúty .ŀƶŀ 2łǊȅΣ ŀΦǎΦ 

Kúty - Gbely [Ŝǎȅ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅΣ ǑΦǇΦ 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ NAFTA, a.s. 

 

Úsek Malacky ς Bratislava, Devínska Nová Ves (mimo) 

Malacky ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀǾŜōƴƝŎǘǾƻ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΣ ŀΦǎΦ  

Malacky RWA SLOVAKIA, s.r.o. 

Malacky PEPSI-COLA SR, s.r.o. 

Malacky 
±ƻƧŜƴǎƪŞ ƭŜǎȅ ŀ ƳŀƧŜǘƪȅ {wΣ ǑΦǇΦ tƭƛŜǑƻǾŎŜ 

ƻŘǑǘŜǇƴȇ ȊłǾƻŘ aŀƭŀŎƪȅ 

Zohor CHYOSLA-STAV, s.r.o. 

Devínska  Nová Ves VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.s. 

Devínska  Nová Ves LOKOTRANS SERVIS s.r.o. , Slovensko 

 

Úsek Bratislava, Vajnory ς Trnovec nad Váhom (mimo)  

Senec Doprastav, a.s. 

Senec ELV PRODUKT a.s. 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ Green Integrated Logistics (Slovakia), s.r.o. 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ aƭȅƴ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻΣ ŀΦǎΦ 

Galanta tƻƯƴƻƴłƪǳǇ DŀƭŀƴǘŀΣ ŀΦǎΦ 

Galanta ~wh¢{9w±L{Σ ǎΦǊΦƻΦ 

Galanta tƻƯƴƻƴłƪǳǇ DŀƭŀƴǘŀΣ ŀΦǎΦ 

~ŀƯŀ AGRORAMA, s.r.o. 

~ŀƯŀ Tibor Dubis - t![L±# ~!]! 

 

Úsek Trnovec nad Váhom - Jatov (mimo) 

Trnovec nad Váhom Duslo, a.s.  

Trnovec nad Váhom EISEN s.r.o. 

Trnovec nad Váhom [Ŝǎȅ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅΣ ǑΦǇΦ 

 

Úsek Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw  

Gbelce GAMEX TRADING, s.r.o. 

~ǘǵǊƻǾƻ tǊƛŜƳȅǎŜƭƴȇ ǇŀǊƪ ~ǘǵǊƻǾƻ 

 

Úsek Nové Zámky ς Komárno ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκaw 

Nové Zámky REAL - H.M. s.r.o. 

Nové Zámky NOVOFRUCT SK, s.r.o. 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ GAMEX TRADING, s.r.o. 

Hurbanovo tǊǾł {ƭƻǾŜƴǎƪł ȌŜƭŜȊƴƛőƴłΣ ŀΦǎΦ 

Chotín Borealis L.A.T Slovakia s.r.o. 

Komárno tǊǾł ǳƘƻƯƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙΣ ǎǇƻƭΦ ǎ ǊΦƻΦ 
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Komárno SAM SHIPBUILDING AND MACHINERY a.s. 

Komárno HOFFER, s.r.o.  

Komárno Slovenská plavba a prístavy, a.s.  

Komárno Doprastav, a.s.  

3.4.5 POTENCIÁL ZASTÁVOK A {¢!bN/ b! ¢w!£h±º/I ÚSEKOCH 

¿{w ǇƭłƴǳƧŜ Ǿ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛ ȊǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴŞ ǵǇǊŀǾȅ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŜ ƴŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ 

ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘΦ  

½ǊƛŀŘŜƴƛŜ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪΥ 

¶ ƴŀ ǘǊŀǘƛ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava hl. st.  

o Devínska Nová Ves zastávka 

o Bratislava - [ŀƳŀőǎƪł ōǊłƴŀ ȊŀǎǘΦ  

o Bratislava - Patrónka zast. 

¶ na trati Bratislava hl. st. ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

o Senec zastávka zast. 

o Strekov zast. 

o /ƘƯŀōŀ ȊŀǎǘΦ  

¶ na trati Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ 

o Nové Zámky ς závody zast. 

Predpokladaná výstavba nových traǙƻǾȇŎƘ ƪƻƯŀƧƛΥ 

¶ ƴŀ ǘǊŀǘƛ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava  hl. st. ς оΦ ƪƻƯŀƧ 

Zriadenie nových dopravní: 

¶ ƴŀ ǘǊŀǘƛ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava hl. st.:  

o ±ȇƘȅōƶŀ aƻǊŀǾǎƪȇ Włƴ 

o ±ȇƘȅōƶŀ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ - [ŀƳŀő  

¶ na trati Bratislava hl. st. ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ 

o hŘōƻőƪŀ aƭŀŘł ƎŀǊŘa 

o ±ȇƘȅōƶŀ .ŜǊƴƻƭłƪƻǾƻ 

o ±ȇƘȅōƶŀ tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ  

błǾǊƘȅ ƴŀ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪΥ 

¶ ƴŀ ǘǊŀǘƛ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava hl. st.:  

o Devínske Jazero zast. 

o Bratislava - ¿ŜƭŜȊƴł ǎǘǳŘƛŜƴƪŀ ȊŀǎǘΦ  
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¶ na trati Bratislava hl. st. ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ  

o Reca zast. 

o Pusté ÚƯŀƴȅ ȊŀǎǘΦ 

o Jatov zast. 

o ]ǳŘƻǾƝǘƻǾ ȊŀǎǘΦ 

błǾǊƘȅ ƴŀ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ 

¶ na trati Bratislava hl. st. ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ  

o ¿{¢ {ǘǊŜƪƻǾ  

 

błǾǊƘȅ ƴŀ ȊƳŜƴǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǘŀƴƛŎŜ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ȊŀǎǘłǾƪǳ 

¶ ƴŀ ǘǊŀǘƛ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava hl. st.:  

o Sekule zast.  

o Bratislava - [ŀƳŀő ȊŀǎǘΦ 

¶ na trati Bratislava hl. st. ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ  

o Bernolákovo zast. 

o ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ȊŀǎǘΦ 

o 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ ȊŀǎǘΦ 

o aǳȌƭŀ ȊŀǎǘΦ 

¶ na trati Nové Zámky ς Komárno:  

o .ŀƧő ȊŀǎǘΦΣ /ƘƻǘƝƴ ȊŀǎǘΦ 

h ǇǊŜƳƛŜǎǘƴŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪ ŀ ǎǘŀƴƝŎ ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ 

3.5 ANALÝZA PONUKY ! 5h{¢¦tbh{£ 

3.5.1 ¿9[9½bL2b# 5htw!±! 

hǎƻōƴł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ƧŜ ƴŀ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙƻǳ ½{{YΦ 

Nasledovný graf zobrazuje vývoj dopravného výkonu na posudzovaných úsekoch koridoru zaznamenaný 

v rokoch 2005 ς 2014. 
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Graf 3-7 Dopravné výkony vlakov osobnej dopravy ƴŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ 

 
½ŘǊƻƧΥ ¿{w  

 

bŀ ǘǊŀǘƛ őΦ м26 Bratislava ς Kúty ς .ǌŜŎƭŀǾ ŀ ǎǇŅǙ je prevádzkovaných: 

¶ 9/9 medzinárodných vlakov EC v smere Brno ς Praha ς Berlín, resp. Bratislava ς .ǳŘŀǇŜǑǙ 
s jedinou zastávkou v ȌǎǘΦ Yǵǘȅ ǎ celodenným (5-23h) 2-hodinovým intervalom v oboch smeroch 

¶ 5/3 regionálnych expresov REX v smere Bratislava Devínska N. Ves ς Malacky ς Kúty (v úseku 
Malacky ς Yǵǘȅ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ ƴŀ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘύ Ǿ ǇƻǇƻƭǳŘƶŀƧǑƻƳ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ 
období (14-19h) a v ƻǇŀőƴƻƳ ǎƳŜǊŜ Ǿ ǊŀƴƴƻƳ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ όр-8h) s 1-hodinovým 
intervalom 

¶ 25/22 osobných vlakov v rámci linky IDS BK S20 na trasách Bratislava ς Malacky a ǎǇŅǙΣ ǊŜǎǇΦ 
Bratislava ς Malacky ς Kúty a ǎǇŅǙ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ ƴŀ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘ ŀ staniciach 
v celodennom (4-24h) 1-h intervale 

¶ 12/11 osobných vlakov na trase Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ - .ǌŜŎƭŀǾ ŀ ǎǇŅǙΣ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ ŀƧ ƴŀ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭŜƧ 
zastávke Brodské v celodennom (4-20h) nepravidelnom intervale zhruba 1h. 

V ǎǘŀƴƛŎƛ ½ƻƘƻǊ ƧŜ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǙ ммо ό{нлύ Ǿ smere Záhorská Ves a ǎǇŅǙ ǇǊŜƳłǾŀƧǵŎƻǳ Ǿ 1-h 
intervale v rannom a ǇƻǇƻƭǳŘƶŀƧǑƻƳ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝΦ hŘŎƘƻŘȅ ƴƛŜ ǎǵ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀƴŞ ǎ őŀǎom 
ǇǊŜǎǘǳǇǳ ŀȌ ƻƪƻƭƻ нл ƳƛƴǵǘΦ 

V ǎǘŀƴƛŎƛ Yǵǘȅ ƧŜ řŀƭŜƧ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǘŜ ммп Kúty ς Skalica na Slovensku ς {ǳŘƻƳŠǌƛŎŜ n/Moravou 
ό25ύ ŀ ǎǇŅǙ a 116 Kúty ς Trnava a ǎǇŅǙ s celodennou prevádzkou v intervale 1-h v ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ŀ 2-h 
v sedlovom období. NadväznƻǎǙ ǎǇƻƧƻǾ ƴƛŜ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǎ őŀǎƻƳ ǇǊŜǎǘǳǇǳ ŀȌ ƻƪƻƭƻ нл ƳƛƴǵǘΦ 
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Tab.  3-52 tƻƴǳƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΥ ǘǊŀǙ őΦ м26 Bratislava ς Kúty ς .ǌŜŎƭŀǾ 

Úsek Smer Ex REX Os 

Devínska Nová Ves ς Zohor  
P 10 5 26 

N 10 3 22 

Zohor ς Malacky  
P 10 5 25 

N 10 3 22 

Malacky ς Kúty  
P 10 ako Os 30 

N 10 ako Os 25 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ  
P 10 - 12 

N 10 - 11 

 

bŀ ǘǊŀǘƛ őΦ м26 Bratislava ς Palárikovo ς ~ǳǊŀƴȅκbƻǾŞ ½łƳƪȅ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ ǎǇŅǙ je prevádzkovaných: 

¶ 9/9 medzinárodných vlakov EC v ǎƳŜǊŜ .ǳŘŀǇŜǑǙΣ ǊŜǎǇΦ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ ς Brno ς Praha ς Berlín so 
zastávkami v ȌǎǘΦ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ŀ ~ǘǵǊƻǾƻ ǎ celodenným (5-23h) 2-hodinovým intervalom v oboch 
smeroch 

¶ моκмм ǊȇŎƘƭƛƪƻǾ Ȋƻ ǎƳŜǊǳ ~ǳǊŀƴȅ ς Zvolen ς .Φ .ȅǎǘǊƛŎŀκYƻǑƛŎŜ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ Ǿ staniciach Galanta, 
~ŀƯŀ ŀ Palárikovo v celodennom 2-h zhustenom v ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ ƴŀ мƘΦ 

¶ 4/4 rýchlikov zastavujúce v staniciach Galanta a ~ŀƯŀ Ǿ ǊŀƴƴƻƳ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ (4-9) zo smeru 
N. Zámky a v ǇƻǇƻƭǳŘƶŀƧǑƻƳ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ όмп-19) zo smeru Bratislava s intervalom 1h. 

¶ ноκнм ƻǎƻōƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǎŜ bƻǾŞ ½łƳƪȅ κ ~ŀƯŀ ς Galanta ς Bratislava a ǎǇŅǙΣ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ ƴŀ 
ǾǑŜǘƪȇŎƘ ƳŜŘȊƛƯŀƘƭȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘ ŀ staniciach v celodennom (4-24h) 2-h striedavom intervale 

¶ ммκмо ƻǎƻōƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǎŜ ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky a ǎǇŅǙΣ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵŎŜ ƴŀ ǾǑŜǘƪȇŎƘ 
ƳŜŘȊƛƯŀƘƭȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘ ŀ staniciach v celodennom (4-24h) 1-2h intervale. 

V ǎǘŀƴƛŎƛ Dŀƭŀƴǘŀ ƧŜ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǙ моо Ǿ ǎƳŜǊŜ {ŜǊŜř ς Trnava/Leopoldov a celodennou 
premávkou v 1-h intervale Odchody nie sú koordinované s őŀǎƻƳ ǇǊŜǎǘǳǇǳ ŀȌ ƻƪƻƭƻ нл ƳƛƴǵǘΦ 

V ǎǘŀƴƛŎƛ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ƧŜ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǙ мор Ǿ ǎƳŜǊŜ YƻƳłǊƴƻ ŀ ǎǇŅǙ ǎ celodennou premávkou 
v 1-h intervale Odchody nie sú koordinované s őŀǎƻƳ ǇǊŜǎǘǳǇǳ ŀȌ ǾȅǑŜ ол ƳƛƴǵǘΦ 

V ǎǘŀƴƛŎƛ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ƧŜ řŀƭŜƧ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǘŜ мп0 Nové Zámky ς Nitra ς Prievidza a ǎǇŅǙ, 150 
Nové Zámky ς ½ǾƻƭŜƴ ŀ ǎǇŅǙ a 151 Nové Zámky ς ½ƭŀǘŞ aƻǊŀǾŎŜ ŀ ǎǇŅǙ s celodennou prevádzkou 
v intervale 1-h v ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ŀ 2-h v ǎŜŘƭƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝΦ bŀŘǾŅȊƴƻǎǙ ǎǇƻƧƻǾ ƴƛŜ ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǎ őŀǎƻƳ 
prestupu 20-40 minút.  

V ǎǘŀƴƛŎƛ ~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ ƴŀǇƻƪƻƴ ƳƻȌƴȇ ǇǊŜǎǘǳǇ ƴŀ ǘǊŀǙ мрн ~ǘǵǊƻǾƻ ς Levice a ǎǇŅǙΦ bŀŘǾŅȊƴƻǎǙ ǎǇƻƧƻǾ ƴƛŜ 
ƧŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǎ őŀǎƻƳ ǇǊŜǎǘǳǇǳ ƻƪƻƭƻ ол ƳƛƴǵǘΦ  

Tab.  3-53 tƻƴǳƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΥ ǘǊŀǙ őΦ м26 Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ 

Úsek Smer Ex R Os 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 8 - - 

N 8 - - 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky 
P 8 - 11 

N 8 - 13 

Nové Zámky - Palárikovo P 8 4 17 
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N 8 4 18 

Palárikovo ς Galanta  
P 9 17 22 

N 8 15 22 

Galanta ς Bratislava Vajnory  
P 9 17 23 

N 8 15 21 

 

bŀ ǘǊŀǘƛ őΦ мо5 Nové Zámky ς Komárno a ǎǇŅǙ je prevádzkovaných: 

¶ 16/14 osobných vlakov s celodennou prevádzkou v intervale 1-h v ǑǇƛőƪe a 2-h v sedle. 

Tab.  3-54 tƻƴǳƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΥ  ǘǊŀǙ őΦ мор Nové Zámky  ς Komárno 

Úsek Smer Ex R Os 

KomáromΣ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Komárno 
P - - - 

N - - - 

Komárno ς Komárno zr. st. 
P - - 16 

N - - 14 

Komárno zr. st. ς Nové Zámky  
P - - 16 

N - - 14 

3.5.2 AUTOBUSOVÁ DOPRAVA 

Autobusová doprava je v záujmovom území ƪƻǊƛŘƻǊǳ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀƴł ǾƛŀŎŜǊȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾŎŀƳƛΦ tǊƝƳŜǎǘǎƪł 
autobusová doprava v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻŎƘ ƧŜ ǇǊƛƳłǊƴŜ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀƴł ǘȇƳƛǘƻ ŘƻǇǊŀǾŎŀƳƛΥ 

¶ Slovak Lines, a.s., Bratislava (okresy Malacky a Senec) 

¶ SKAND, spol. s r.o., Skalica (okresy Skalica a Senica) 

¶ SAD Trnava, a.s., Trnava (okres Senica, Senec a Galanta) 

¶ SAD Dunajská Streda (okres Galanta) 

¶ !wwL±! bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ŀΦǎΦΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƻƪǊŜǎ ~ŀƯŀΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ŀ YƻƳłǊƴƻύ 

 

Základné výkonové charakteristiky dopravcov sú zhrnuté v ƴŀǎƭŜŘƻǾƴŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΥ 

Tab.  3-55 tƻƴǳƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅΥ  ǘǊŀǙ őΦ мор Nové Zámky  ς Komárno 

Dopravca tƻőŜǘ ƭƛƴƛŜƪ 

όǇǊƝƳŜǎǘǎƪŞκŘƛŀƯƪƻǾŞύ 

tƻőŜǘ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪȇŎƘ 

ǎǇƻƧƻǾ  όǇǊŀŎΦ ŘŜƶύ 

Dopravný výkon 

[mil. voz.km / rok] 

Prepravených osôb 

mil. cest. / rok 

SL BA 42 / 12 2394 12,7 24,0 

SKAND SK 17 / 1 325 2,0 1,8 

SAD TT 88 / 5 2322 18,0 13,5 

SAD DS 45 / 2 1225 7,0 6,6 

ARRIVA NZ 90 / 5 2399 17,0 13,4 

½ŘǊƻƧŜΥ ±¨5Σ нлмнΣ ǾȇǊƻőƴŞ ǎǇǊłǾȅ ŘƻǇǊŀǾŎƻǾΣ ǾƭŀǎǘƴŞ ǇǊŜǇƻőǘȅ 
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5ƛŀƯƪƻǾŞ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ ǎǵ řŀƭŜƧ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀƴŞ ŀƧ ƛƴȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾŎŀƳƛ Ȋ ǇǊƛƯŀƘƭȇŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻǾΦ 

{ǇƻƧŜ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǇǊŜƳłǾŀƧǵ ǇƻŘƯŀ ƴŜǊƻǾƴƻƳŜǊƴŞƘƻ ƪƻƳŜǊőƴŞƘƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳΦ 
Koncové zastávky autobusových liniek v ǊŜƎƛƽƴŜ ǎǵ ȊǾȅőŀƧƴŜ ƻōǎƭǳƘƻǾŀƴŞ Ǿ ǑǇƛőƪƻǾƻƳ ƻōŘƻōƝ 
s frekvenciou 1 alŜōƻ н ǎǇƻƧŜ Ȋŀ ƘƻŘƛƴǳΣ ƭŜƴ ǾȇƴƛƳƻőƴŜ ƛ ǾƛŀŎ ƴŀǇǊΦ wƻƘƻȌƴƝƪ ς Stupava ς Bratislava). 
V ǎŜŘƭŜ ŀ ǾŜőŜǊ ƪƭŜǎł ŦǊŜƪǾŜƴŎƛŀ ƴŀ м ǎǇƻƧ Ȋŀ м ς н ƘƻŘƛƴȅΣ ǎǇƻƧŜ ŘƻǇƭƴƪƻǾȇŎƘ ƭƛƴƛŜƪ őŀǎǘƻ ƴŜǇǊŜƳłǾŀƧǵ 
vôbec. V ǇŜłȌƴȅŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƴŀ ǾǎǘǳǇŜ Řƻ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ ǾǑŀƪ ŘƻǎŀƘǳƧŜ ǾȇǎƭŜdná frekvencia aj viac ako 20 
spojov za hodinu. 

 

Tab. 3-56 Úseky s ƴŀƧǾȅǑǑƻǳ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛƻǳ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǾǎǘǳǇƻŎƘ Řƻ .ǊŀǘƛǎƭŀǾȅ 

Úsek  Spojov za hodinu 

όǑǇƛőƪŀ κ ǎŜŘƭƻύ 

Úsek  Spojov za hodinu 

όǑǇƛőƪŀ κ ǎŜŘƭƻύ 

Pezinok - Bratislava 
Svätý Jur - Bratislava 

18 / 2 
3 / 1 

~ŀƳƻǊƝƴ - Bratislava 
5ǳƴΦ [ǳȌƴł - Bratislava 

6 / 1 
12 / 2 

Zohor - Bratislava 4 / 1 Most p/B. - Bratislava 11 / 2 

Lozorno - Bratislava  
Stupava - Bratislava 
Marianka - Bratislava 

6 / 0 
10 / 2 
2 / 1 

Senec - Bratislava 
Bernolákovo - Bratislava 
Ivanka p/D - Bratislava 

13 / 2 
2 / 0 
9 / 1 

 

± ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǊƻƪƻŎƘ ǎŀ ǵǊƻǾŜƶ ǎƭǳȌƛŜō ǇƻǎƪȅǘƻǾŀƴȇŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǾȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾŎŀƳƛ ǾȇǊŀȊƴŜ ȊǾȇǑƛƭŀΦ ½ ǾŜƯƪŜƧ 
ƳƛŜǊȅ ƻōƴƻǾƛƭƛ ǾƻȊƻǾȇ ǇŀǊƪΣ ȊƭŜǇǑƛƭ ǎŀ ƪƻƳŦƻǊǘ a ƛƴŦƻǊƳƻǾŀƴƻǎǙ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǇǊŜŘ ƛ Ǉƻőŀǎ ƧŀȊŘȅΦ 
V ŘƛŀƯƪƻǾȇŎƘ ƭƛƴƪłŎƘ őŀǎǘƻ ǇƻƴǵƪŀƧǵ ŀƧ ƴŀŘǑǘŀƴŘŀǊŘƴŞ ǎƭǳȌōȅΣ ƴŀǇǊΦ ǾǊłǘŀƴŜ ǇǊƝǎǘǳǇǳ ƴŀ ǿƛ-fi. Napriek 
ǘƻƳǳ ȊŀȊƴŀƳŜƴłǾŀƧǵ ǾǑŜǘƪȅ ǎǇƻƭƻőƴƻǎǘƛ Ǿ posledných rokoch pokles prepravných výkonov 2-р҈ ǊƻőƴŜΦ 

3.5.3 DOSTUPNOS£ ! PwN{¢¦tbh{£ 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ŀ ȊŀǎǘłǾƪȅ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜ ǎǵ ǾŅőǑƛƴƻǳ ƭƻƪŀƭƛȊƻǾŀƴŞ ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ǇǊƛƯŀƘƭȇŎƘ ƻōŎƝΣ ŀƭŜ őŀǎǘƻ ŀƧ 
v ǇƻƳŜǊƴŜ ǾŜƯƪŜƧ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƛ ƻŘ ƴƛŎƘΦ ½ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇǊƝǎǘǳǇǳ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ƳƾȌŜƳŜ ƻōŎŜ 
z ǑǘǳŘƻǾŀƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ǊƻȊŘŜƭƛǙ ȊƘǊǳōŀ Řƻ п skupín 

A. s ǾŜƯƳƛ ŘƻōǊȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳΥ ǇǊƛŜƳŜǊƴł ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ƴŀ ǎǘŀƴƛŎǳ ƧŜ ƳŜƴŜƧ ŀƪƻ м ƪƳ όȊƻŘǇƻǾŜŘł мл-
15 minútam chôdze) ς ǇƻŘƛŜƭ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ Ǿ obciach daného typu v záujmovom území je 14,7% 

B. s dobrým prístupom: ǇǊƛŜƳŜǊƴł ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ƴŀ ǎǘŀƴƛŎǳ ƧŜ м-2 km (zodpovedá 20-30 minútam 
chôdze) ς ǇƻŘƛŜƭ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ Ǿ obciach daného typu v záujmovom území je 33,2% 

C. s ŀƪŎŜǇǘƻǾŀǘŜƯƴȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳΥ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ƴŀ ǎǘŀƴƛŎǳ ƧŜ н-4 km (zodpovedá 5-15 minútam na 
bicykli) ς podiel oōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ ŘŀƴŞƘƻ ǘȅǇǳ Ǿ záujmovom území je 15,6% 

D. s ƴŜŘƻǎǘŀǘƻőƴȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳΥ  ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ ƴŀ ǎǘŀƴƛŎǳ ƧŜ ŀƧ ǾƛŀŎ ŀƪƻ п ƪƳ όǾȅȌŀŘǳƧŜ ǇǊƝǎǘǳǇ ŀǳǘƻƳ 
alebo autobusom) ς ǇƻŘƛŜƭ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ Ǿ obciach daného typu v záujmovom území je 36,5% 



 

!b![º½! {¨2!{b;Ih {¢!±¦ 

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  90 

 

 

Obr. 3-6 tǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǎǘŀƴƛŎŜ ŀ zastávky v záujmovom území 

(tmavozelená ς typ A; bledozelená ς ǘȅǇ .Τ ƻǊŀƴȌƻǾł ς ǘȅǇ /Τ Ȍƭǘł ς typ D) 

 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ őŀǎƻǾŜƧ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ αƻŘ ŘǾŜǊƝ ƪ ŘǾŜǊłƳά ƴŜƳł Ȋŀ ƴƻǊƳłƭƴȅŎƘ ƻƪƻƭƴƻǎǘƝ ǾŜǊŜƧƴá osobná 
ŘƻǇǊŀǾŀ ǎŎƘƻǇƴƻǎǙ ǊŜłƭƴŜ ƪƻƴƪǳǊƻǾŀǙ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜΦ ±ȇƴƛƳƪƻǳ ƧŜ ŘƛŀƯƪƻǾł ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 
ƴŀ ŘƭƘǑƝŎƘ ǘǊŀǎłŎƘ ƳƛƳƻ ŘƛŀƯƴƛőƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊƻǾΣ ƴŀǇǊΦ ƳŜŘȊƛ ~ǘǵǊƻǾƻƳ ŀ bƻǾȇƳƛ ½łƳƪŀƳƛ őƛ Dŀƭŀƴǘƻǳ 
a .ǊŀǘƛǎƭŀǾƻǳΣ ƪŘŜ ƧŜ ǇǊƛƴŀƧƳŜƴǑƻƳ őƛǎǘȇ őŀǎ ƧŀȊŘȅ ǇƻǊƻǾƴŀǘŜƯƴȇΦ ± ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ȊǾȅǑǳƧŜ 
ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƛŜǎŎƘƻǇƴƻǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿȇǎƪȅǘ ƪƻƴƎŜǎŎƛƝ ƴŀ ǾǎǘǳǇŜ Řƻ ƳŜǎǘŀΣ ƴŀƧƳŅ Ǿ ǑǇƛőƪŜ ŀ 
v prípade Bratislavy.  
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4. PREVÁDZKOVÉ KONCEPTY 

 V ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ƪŀǇƛǘƻƭŜ ǎǵ ōƭƛȌǑƛŜ ǑǇŜŎƛŦƛƪƻǾŀƴŞ Ǉrevádzkové koncepty dopravy na koridore, 
ƪǘƻǊŞ ƳŀƧǵ ǇǊƛƳłǊƴŜ ǎƭǵȌƛǙ ƴŀ ŘŜŦƛƴƻǾŀƴƛŜ ǾȇƘƯŀŘƻǾŞƘƻ ǇǊŜǇǊŀǾƴŞƘƻ ǇƻǘŜƴŎƛłƭǳ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǳǊőƛǘȇŎƘ 
ǑǇŜŎƛŦƛŎƪȇŎƘ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘƻǾ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ǾȇǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ŘƻǇȅǘǳΣ ŀƭŜ ƴŀƧƳŅ ǳǾŀȌƻǾŀƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƻ-
politických opatrení, ktoǊŞ Ƙƻ ƳƾȌǳ ǾȇȊƴŀƳƴŜ ƻǾǇƭȅǾƴƛǙΦ /ƛŜƯƻƳ ƧŜ ƴŀƧƳŅ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ ƪŀǇŀŎƛǘƴŜƧ 
ŘƻǎǘŀǘƻőƴƻǎǘƛΣ ǊŜǎǇΦ ƻǾŜǊŜƴƛŜ ǇǊƝǇŀŘƴȇŎƘ ŘƻŘŀǘƻőƴȇŎƘ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊƴȅŎƘ ƴłǊƻƪƻǾ Ǿ prípade ich 
implementácie. 

4.1 ZÁKLADNÝ KONCEPT 

 Základný prevádzkový koncept vychádza z ŎƛŜƯƻǾŞƘƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳ D±D 2020. V porovnaní sú 
ǎǵőŀǎƴȇƳ ǎǘŀǾƻƳ ŘƻŎƘłŘȊŀ ƛōŀ ƪ ƳƛŜǊƴŜƧ ǵǇǊŀǾŜ őŀǎƻǾȇŎƘ ǇƻƭƾƘ ƻǎƻōƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ǎ ŎƛŜƯƻƳ Řosiahnutia 
taktového grafikonu, ŀǾǑŀƪ ōŜȊ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘǳ ƴłǊŀǎǘǳ Ǉƻőǘǳ ǾƭŀƪƻǾ ŀ dopravného výkonu. Fungovanie IDS 
BK len na princípe tarifnej, bez prevádzkovej integrácie. 

Pri prognóze dopytu sa tak ƴŜǳǾŀȌǳƧŜ ǎ prevedenou dopravou z iných druhov dopravy. Prípadný nárast őƛ 
pokles prepravených osôb a prepravných výkonov na jednotlivých úsekoch je závislý ƻŘ ǇƻǇǳƭŀőƴŞƘƻ 
vývoja, aj to v oblasti Senca s redukovanou elasticitou 0,75  z dôvodu predpokladu urbanistického 
ǊƻȊǾƻƧŀ ƻōŎƝ ǎƻ ǎƛƭƴȇƳ ǇƻǇǳƭŀőƴȇƳ ǊŀǎǘƻƳ όǊƻȊǾƻƧ ǑƪƾƭΣ ǎƭǳȌƛŜō ƛ ǇǊŀŎƻǾƴȇŎƘ ǇǊƝƭŜȌƛǘƻǎǘƝύ, len s miernym 
ǇǊŜǎǳƴƻƳ ƳŀƭŜƧ őŀǎǘƛ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƳƛ Ȋ ƻōŎƝ ƭŜȌƛŀŎƛŎƘ ǇǊƛŀƳƻ ƴŀ ƪƻǊƛŘƻǊŜΦ 

4.2 INTEGROVANÝ KONCEPT 

 tǊƛƴŎƝǇƻƳ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞƘƻ ƪƻƴŎŜǇǘǳ ƧŜ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ Ǉƻƴǳƪȅ ǇǊƝƳŜǎǘǎƪŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ 
ramenách v okolí do Bratislavy v smere na Zohor/Malacky a Senec/Galantu za predpokladu dôslednej 
ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŜƧ ƛƴǘŜƎǊłŎƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀƪƻ ƴƻǎƴŜƧ ŀ prímestskej autobusovej ako doplnkovej 
dopravy pre dochádzku. Zachádzanie autobusov k ōƭƝȊƪȅƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳ ǎǘŀƴƛŎƛŀƳ ǇǊŜ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ǇǊƝǎǘǳǇǳ 
k ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ŀ ƪƻƻǊŘƛƴłŎƛŀ ǇǊŜǎǘǳǇƻǾ ŀǳǘƻōǳǎκǾƭŀƪ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ ƻƪƻƭƻ р Ƴƛƴǵǘ ǇǊŜ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊłŎƛǳ 
őŀǎƻǾȇŎƘ ǎǘǊłǘΦ 9ƭƛƳƛƴłŎƛŀ ŀǳǘƻōǳǎƻǾȇŎƘ ƭƛƴƛŜƪ ǇŀǊŀƭŜƭƴȇŎƘ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛŎƻǳ Ǿ úsekoch Senec/Ivanka pri 
Dunaji ς Bratislava a Malacky/Zohor ς Bratislava (mimo Stupavy). 

tǊƛ ǇǊƻƎƴƽȊŜ ŘƻǇȅǘǳ ǎŀ ǘŀƪ ƻǇǊƻǘƛ ȊłƪƭŀŘƴŞƳǳ ǾŀǊƛŀƴǘǳ ǳǾŀȌǳƧŜ ŀƧ ǎƻ млл҈ prevedenou dopravou 
z autobusovej dopravy na eliminovaných úsekoch a őƛŀǎǘƻőƴŜ ŀƧ Ȋ automobilovej dopravy (proporciálne 
k ȊƳŜƴŜ ǇƻƳŜǊǳ őŀǎƻǾŜƧ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ αƻŘ ŘǾŜǊƝ ƪ ŘǾŜǊłƳάΦ  

 

Tab.  4-1 Integrovaný koncept: frekvencie vlakov na trati őΦ мнс Bratislava ς Kúty ς .ǌŜŎƭŀǾ  

Úsek Smer Ex REX Os 

όǊŀƴƴł ǑǇƛőƪŀ κ ǎŜŘƭƻ κ ǇƻǇoƭǳŘƶŀƧǑƛŀ ǑǇƛőƪŀύ 

Devínska Nová Ves ς Zohor  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 0 / 0 / 1 1 / 1 / 2 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 1 2 / 1 / 1 

Zohor ς Malacky  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 0 / 0 / 1 1 / 1 / 2 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 1 2 / 1 / 1 

Malacky ς Kúty  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 0 / 0 / 1 0,5 / 0,5 / 1 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 1 1 / 0,5 / 0,5 
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Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 -  

N 0,5 / 0,5 / 0,5 -  

 

Tab.  4-2 Integrovaný koncept: ŦǊŜƪǾŜƴŎƛŜ ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǘƛ őΦ мнл Szob ς Bratislava hl. st. 

Úsek Smer Ex R Os 

όǊŀƴƴł ǑǇƛőƪŀ κ ǎŜŘƭƻ κ ǇƻǇoƭǳŘƶŀƧǑƛŀ ǑǇƛőƪŀύ 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 - - 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 - - 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky 
P 0,5 / 0,5 / 0,5 - 1 / 0,5 / 0,5 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 - 0,5 / 0,5 / 1 

Nové Zámky - Palárikovo 
P 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 0 1 / 0,5 / 1 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 0 / 0 / 1 1 / 0,5 / 1 

Palárikovo ς ~ŀƯŀ  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 2 / 0,5 / 1 1 / 0,5 / 1 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0,5 / 2 1 / 0,5 / 1 

~ŀƯŀ ς Galanta  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 2 / 0,5 / 1 2 / 1 / 2 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0,5 / 2 2 / 1 / 2 

Galanta ς Senec  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 2 / 0,5 / 1 2 / 1 / 2 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0,5 / 2 2 / 1 / 2 

Senec ς Bratislava Vajnory  
P 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 1 3 / 1 / 2 

N 0,5 / 0,5 / 0,5 1 / 0 / 1 3 / 1 / 2 

 

Tab.  4-3 Integrovaný koncept: ŦǊŜƪǾŜƴŎƛŜ ǾƭŀƪƻǾ ƴŀ ǘǊŀǘƛ őΦ мнл Komárom ς Nové Zámky  

Úsek Smer Ex R Os 

όǊŀƴƴł ǑǇƛőƪŀ κ ǎŜŘƭƻ κ ǇƻǇoƭǳŘƶŀƧǑƛŀ ǑǇƛőƪŀύ 

KomáromΣ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Komárno 
P - - - 

N - - - 

Komárno ς Komárno zr. st. 
P - - 2 / 1 / 2 

N - - 2 / 1 / 2 

Komárno zr. st. ς Nové Zámky  
P - - 2 / 1 / 2 

N - - 2 / 1 / 2 

 

4.3 PREVÁDZKOVÉ KONCEPTY b! wL9~9bha KORIDORE 

±ƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ŀ sub-ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎǵ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ƪƻƴŎŜǇǘȅ ŀ z nich plynúce rozsahy 
ŘƻǇǊłǾ ǘƻǘƻȌƴŞΦ ± ǑǘǵŘƛƛ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ ǎ 2 prevádzkovými konceptmi ς základný a integrovaný koncept. 
V ŎŜƭƻƳ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴł ȊƳƛŜǑŀƴł ŘƻǇǊŀǾŀ t. j. osobná aj nákladná doprava. Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ 
prepravných segmentov budú prevádzkované: 

- v osobnej doprave tri základné segmenty: 

¶ ŜȄǇǊŜǎƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ όǾƭŀƪȅ 9/Σ 9bύΣ 
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¶ ŘƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ όǾƭŀƪȅ wύ 

¶ medziregionálna, regionálna a prímestská doprava (vlaky REX, Os), 
 

- v nákladnej doprave tri základné segmenty: 

¶ ŜȄǇǊŜǎƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ όǾƭŀƪȅ bŜȄύΣ 

¶ ŘƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ όǾƭŀƪȅ tƴύ 

¶ miestna doprava (vlaky Mn). 
 

Osobná doprava 

±ŅőǑƛƴŀ ǾƭŀƪƻǾ ōǳŘŜ ǾŜŘŜƴł Ǿ ǘŀƪǘƻǾƻƳ ǊŜȌƛƳŜ όƘƻŘƛƴƻǾȇΣ ŘǾƻƧƘƻŘƛƴƻǾȇύΣ ƻǎǘŀǘƴŞ Ǿƭŀƪȅ ōǳŘǵ vedené 
Ǉƻőŀǎ ȊǾȇǑŜƴȇŎƘ ƴłǊƻƪƻǾ ƴŀ ǇǊŜǇǊŀǾǳ όǊŀƴƴł ŀ ǇƻƻōŜŘƶŀƧǑƛŀ ǑǇƛőƪŀΣ ǎǇƻƧŜ ǾŜŘŜƴŞ ƭŜƴ Ǿ niektoré dni 
v ǘȇȌŘƴƛ ς ǇƛŀǘƻƪΣ ƴŜŘŜƯŀύ ǊŜǎǇΦ Ǿ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴȇŎƘ őŀǎƻǾȇŎƘ ǇƻƭƻƘłŎƘ όƴƻőƴŞ ǎǇƻƧŜ ǘȅǇǳ 9ǳǊƻbƛƎƘǘύΦ 
9ȄǇǊŜǎƴł ŘƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ Ǿ základnom dvojhodinovom takte v relácii: 

- (Hamburg ς Berlín ς Praha ςύ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Bratislava ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ 
ǑǘΦ ƘǊΦ ός .ǳŘŀǇŜǑǙύΦ 

5ƛŀƯƪƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ Ǿ základnom dvojhodinovom takte v relácii: 

- Bratislava ς Palárikovo ς (Zvolen ς Banská Bystrica). 

Regionálna doprava je organizovaná vlakmi kategórie REX a Os. Regionálna doprava prevádzkovaná 
vlakmi kategórie REX v ƘƻŘƛƴƻǾƻƳ ǊŜǎǇΦ ŘǾƻƧƘƻŘƛƴƻǾƻƳ ǘŀƪǘŜ Ǉƻőŀǎ ǑǇƛőƪȅ Ǿ ǊŜƭłŎƛłŎƘΥ 

- Kúty ς Devínska Nová Ves ς Bratislava hl. st.  

- Bratislava hl. st. ς Bratislava Vajnory ς Nové Zámky, 

- Komárno ς Odb. Komárno Západ (ς Dunajská Streda ς Bratislava hl. st.). 

Regionálna doprava prevádzkovaná vlakmi kategórie Os v hodinovom takte v reláciách: 

- Kúty ς Malacky ς Devínska Nová Ves ς Bratislava hl. st., 

- Bratislava hl. st. ς Senec ς Nové Zámky.  

Regionálna doprava prevádzkovaná vlakmi kategórie Os v ŘǾƻƧƘƻŘƛƴƻǾƻƳ ǘŀƪǘŜΣ Ǉƻőŀǎ ǑǇƛőƪȅ 
v hodinovom takte v reláciách: 

- ό.ǌŜŎƭŀǾ ςύ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty,   

- Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻΣ 

- Nové Zámky ς Komárno, 

- Komárno ς Odb. Komárno Západ (ς Dunajská Streda ς Bratislava hl. st.) 

 

±ƻȊŜōƴŞ ǊŀƳŜƴł ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ǎǇƻƧƻǾ ƳƾȌǳ ōȅǙ ǎƪǊłǘŜƴŞ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜŘƮȌŜƴŞ Ǿ ȊłǾƛǎƭƻǎǘƛ ƻŘ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƴŀ 
prepravu. 

Nákladná doprava 

5ƛŀƯƪƻǾł ƴłƪƭŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀ ƧŜ Ǿ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǘǊŀƴȊƛǘƴłΦ bŀ ǘǊŀǘƛ ǎǵ ǾŜŘŜƴŞ ŀƧ ǊŜƭŀőƴŞ 
ǇǊƛŜōŜȌƴŞ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ όǇǊƛŀƳŜ Ǿƭŀƪȅ ǾŜŘŜƴŞ ƳŜŘȊƛ ǾƭŀƪƻǘǾƻǊƴȇƳƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳƛ ǎǘŀƴƛŎŀƳƛ ς najmä 
YǵǘȅΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻΣ YƻƳłǊƴƻΣ ǊŜǎǇΦ ǎƪǳǇƛƴƻǾŞ Ǿƭŀƪȅ ǎ ǾȇƳŜƴƻǳ ȊłǙŀȌŜ Ǿ ǳǊőŜƴȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ 
staniciach) a ƻŘƻǎƛŜƭŀǘŜƯǎƪŞ Ǿƭŀƪȅ όǾƭŀky medzi významnými miestami nakládky resp. vykládky). Trasy 
ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ōǳŘǵ ǾŜŘŜƴŞ ǇƻŘƯŀ ŘƻƘƾŘΣ ǾƴǵǘǊƻǑǘłǘƴŜ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ 
s ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƻǎƻōƴǵ ŘƻǇǊŀǾǳ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǇƭȅƴǳƭƻǎǙ ŘƻǇǊŀǾȅ όƳƛƴƛƳǳƳ 
zastavení z dopravných dôvodov). 
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4.4 ±ºI]!5h±º wh½{!I 5htRAVY PRE PREVÁDZKOVÉ KONCEPTY  

±ȇƘƯŀŘƻǾȇ ǊƻȊǎŀƘ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴȇ ǇǊŜ základný a ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ƪƻƴŎŜǇǘΣ ǇǊƛőƻƳ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ 

variantoch (varianty A, B, C) sa predpokladá rovnaký rozsah dopravy. Základný koncept predpokladá 

rozsah dopravy v ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ǇƻŘƯŀ ŎƛŜƯƻǾŞƘƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳ ǾƭŀƪƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ r. 2020. V nákladnej 

doprave sa predpokladá s ƴŀǾȇǑŜƴƝƳ Ǉƻőǘǳ ǾƭŀƪƻǾ ƻ 30 ς оо ҈ ƻǇǊƻǘƛ ǎǵőŀǎƴŞƳǳ ǎǘŀǾǳΦ  

 

Tab. 4-4 Rozsah dopravy v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς [ŀƴȌƘƻǘ - základný koncept GVD 2020 

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Devínska Nová Ves 

ς Malacky  

P 10 5 19 2 26 21 0 2 85 

N 10 3 21 5 27 24 0 2 92 

Malacky ς Kúty  
P 10 5 13 3 28 21 1 1 82 

N 10 3 12 5 29 20 1 2 82 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ  
P 10 0 10 0 30 17 0 2 69 

N 10 0 10 0 31 16 0 2 69 

 

Tab. 4-5 Rozsah dopravy v úseku Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava Vajnory - základný koncept GVD 2020 

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 9 0 0 0 3 4 0 0 16 

N 9 0 0 0 3 4 0 0 16 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové 

Zámky 

P 9 0 10 0 4 10 1 2 36 

N 9 0 10 0 4 11 1 0 35 

Nové Zámky - 

Palárikovo 

P 9 4 15 1 7 13 1 3 53 

N 9 4 16 3 7 14 1 1 55 

Palárikovo ς ~ŀƯŀ 
P 9 16 15 2 12 15 1 2 72 

N 9 15 16 3 14 17 1 1 76 

~ŀƯŀ ς Galanta  

P 9 16 21 2 12 15 1 2 78 

N 9 15 20 3 14 17 1 1 80 

Galanta ςBratislava 

Vajnory  

P 9 16 21 1 8 15 1 2 73 

N 9 15 20 1 10 13 1 1 70 

 

 

Tab. 4-6 Rozsah dopravy v úseku Komárom ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς N. Zámky - základný koncept GVD 2020 

Úsek Smer R Os Nex Pn Mn Rv ң 

Komárom ς 

Komárno* 

P 3 10 11 3 0 1 28 

N 3 10 11 3 0 1 28 

Komárno ς P 0 14 3 5 1 1 24 
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Komárno zr. st. N 0 14 3 5 1 1 24 

Komárno zr. st. ς 

Nové Zámky  

P 0 14 3 5 1 1 24 

N 0 14 3 5 1 1 24 

* v rozsahu dopravy ǎǵ ȊŀǇƻőƝǘŀƴŞ Ǿƭŀƪȅ Ȋκƴŀ ǎƳŜǊ 5ǳƴŀƧǎƪł {ǘǊŜŘŀ  

 

Integrovaný koncept predpokladá rozsah dopravy v ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ǇƻŘƯŀ ŎƛŜƯƻǾŞƘƻ ƎǊŀŦƛƪƻƴǳ ǾƭŀƪƻǾŜƧ 

dopravy v r. 2020, ƴŀǾȇǑŜƴȇ ƻ ǇƻőŜǘ ǾƭŀƪƻǾ Ǿ ǊłƳŎƛ ǑǇƛőƪȅ Ǿ úsekoch Devínska Nová Ves ς Malacky 

(vozebné rameno Bratislava hl. st. ς Malacky), Bratislava Vajnory ς Senec (vozebné rameno Bratislava hl. 

st. ς Senec) a Nové Zámky ς Komárno. V nákladnej doprave sa predpokladá rozsah dopravy zhodný so 

základným konceptom. 

 

Tab. 4-7 Rozsah dopravy v úseku Devínska Nová Ves ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς [ŀƴȌƘƻǘ - integrovaný koncept 

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Devínska Nová Ves 

ς Malacky  

P 10 5 22 2 26 21 0 2 88 

N 10 3 24 5 27 24 0 2 95 

Malacky ς Kúty  
P 10 5 13 3 28 21 1 1 82 

N 10 3 12 5 29 20 1 2 82 

Kúty ς [ŀƴȌƘƻǘ  
P 10 0 10 0 30 17 0 2 69 

N 10 0 10 0 31 16 0 2 69 

 

Tab. 4-8 Rozsah dopravy v úseku Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Bratislava Vajnory - integrovaný koncept 

Úsek Smer Ex R Os Sv Nex Pn Mn Rv ң 

Szob ς ~ǘǵǊƻǾƻ  
P 9 0 0 0 3 4 0 0 16 

N 9 0 0 0 3 4 0 0 16 

~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové 

Zámky 

P 9 0 10 0 4 10 1 2 36 

N 9 0 10 0 4 11 1 0 35 

Nové Zámky - 

Palárikovo 

P 9 4 15 1 7 13 1 3 53 

N 9 4 16 3 7 14 1 1 55 

Palárikovo ς ~ŀƯŀ 
P 9 16 15 2 12 15 1 2 72 

N 9 15 16 3 14 17 1 1 76 

~ŀƯŀ ς Galanta  

P 9 16 21 2 12 15 1 2 78 

N 9 15 20 3 14 17 1 1 80 

Galanta ς Bratislava 

Vajnory  

P 9 16 24 1 8 15 1 2 76 

N 9 15 23 1 10 13 1 1 73 
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Tab. 4-9 Rozsah dopravy v úseku Komárom ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς N. Zámky - integrovaný koncept 

Úsek Smer R Os Nex Pn Mn Rv ң 

Komárom ς 

Komárno* 

P 3 10 11 3 0 1 28 

N 3 10 11 3 0 1 28 

Komárno ς 

Komárno zr. st. 

P 0 24 3 5 1 1 34 

N 0 24 3 5 1 1 34 

Komárno zr. st. ς 

Nové Zámky  

P 0 24 3 5 1 1 34 

N 0 24 3 5 1 1 34 

* v rozsahu dopravy ǎǵ ȊŀǇƻőƝǘŀƴŞ Ǿƭŀƪȅ Ȋκƴŀ ǎƳŜǊ 5ǳƴŀƧǎƪł {ǘǊŜŘŀ  
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5. KONCEPCIA ALTERNATÍV wL9~9bL! 

!ƭǘŜǊƴŀǘƝǾȅ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƪƻǊƛŘƻǊǳ boli navrhnuté na základe zmluvy o dielo ς αbez projektuά, αzákladnáά, 

αstrednáά a αvysokáά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀ ǊƛŜǑŜƴƛŀΦ  

Alternatíva αbez projektuά neuǾŀȌǳƧŜ ǎ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇƳƛ ȊłǎŀƘƳƛ - zŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴȇŎƘ ǇƻŘƳƛŜƴƻƪ 

prevádzkovania traǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾΣ Ǿ ƳƴƻƘȇŎƘ ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ Ȋŀ ŎŜƴǳ ǾȅǑǑƝŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ƴŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳ 

a ǵŘǊȌōǳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ŎŜǎǘȅ. 

αZákladnáά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȊŀŎƘƻǾŀƴƝƳ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎƻ 

ǎǇǊƛŜǾƻŘƴȇƳ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ƳƛƴΦ ǵǊƻǾŜƶ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ b¢wҐмпл ƪƳκƘod., 

resp. NTR=120 km/hod. (úsek Nové Zámky - Komárno).  

αStrednáά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀ ǳǾŀȌǳƧŜ Ǿ ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ǎƻ ȊŀŎƘƻǾŀƴƝƳ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ 

úsekov s optimalizáciou rýchlostných skokov a ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ƻŘǇƻǊǵőŀƴǵ 

ǵǊƻǾŜƶ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ NTR=160 km/hod. όǵǎŜƪȅ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty a Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ 

hr.), resp. NTR=120 km/hod. (úsek Nové Zámky ς Komárno). 

αVysokáά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ǵǇǊŀǾƻǳ ǘǊŀǎƻǾŀƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκƘ a to pre 

osobnú dopravu v súlade s ƴłǊƻŘƴȇƳƛ ǇǊŜŘǇƛǎƳƛ ŀ ǑǘŀƴŘŀǊŘƳƛ ¢{LΣ NTR= 200 km/hod. 

Hodnoteƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ƧŜ ǊƻȊŘŜƭŜƴȇ ƴŀ ǘǊƛ őŀǎǘƛΥ 

- ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo), 

- úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΣ 

- úsek Nové Zámky (mimo) ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

Úseky  ~t. hr. ς Kúty ς Devínska Nová Ves a Bratislava Vajnory ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ǑǘΦ hr. sú 
ǊƛŜǑŜƴŞ Ǿ п ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀŎƘ όōŜȊ ǇǊƻƧŜƪǘǳΣ Ȋłƪladná, stredná, vysoká). Úsek Nové Zámky ς Komárno ς 
YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ƧŜ ǊƛŜǑŜƴȇ Ǿ о ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŀŎƘ όōŜȊ projektu, základná, stredná).   

5.1 BEZ PROJEKTU 

BŜȊ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ȊłǎŀƘƻǾ - ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴȇŎƘ ǇƻŘƳƛŜƴƻƪ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾΣ 
v mnohých prípadoŎƘ Ȋŀ ŎŜƴǳ ǾȅǑǑƝŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ƴŀ ǇǊŜǾłŘȊƪǳ ŀ ǵŘǊȌōǳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ 
dopravnej cesty. 

5.1.1 ¿9[9½bL2bº ½±w~hY ! SPODOK 

V ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ αōŜȊ ǇǊƻƧŜƪǘǳά ǎŀ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȌƛŀŘƴƻǳ ƛƴǾŜǎǘƝŎƛƻǳ Řƻ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ ŀ spodku. Na 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳ ōǳŘǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƛōŀ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴŞ ƻǇǊŀǾȅ Ǿ ǊłƳŎƛ ǇƭłƴƻǾŀƴŜƧ ǵŘǊȌōȅ ǊŜǎǇΦ ƳƛƳƻǊƛŀŘƴŀ 

ǵŘǊȌōŀ ƴłƘƭŜƧ ǇƻǊǳŎƘȅ ȌŜƭΦ ȊǾǊǑƪǳΦ ± ǊłƳŎƛ ȌŜƭΦ ǎǇƻŘƪǳ ōǳŘǵ ǇǊŜǾłŘȊŀƴŞ ƛōŀ ǇƭłƴƻǾŀƴŞ ƻǇǊŀǾȅ  Ǿ rámci 

ōŜȌƴŜƧ ǵŘǊȌōȅ ȌŜƭΦ ǎǇƻŘƪǳΣ ŀƪƻ ƧŜ ƴŀǇǊΦ őƛǎǘŜƴƛŜ ǇǊƛŜƪƻǇ ŀ priepustov. 

5.1.2 MOSTNÉ OBJEKTY 

V úseku Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2w Ǉƻ 5ŜǾƝƴǎƪǳ bƻǾǵ ±Ŝǎ ƧŜ ǇŅǙ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ nevyhovujúcom stave, v úseku 

Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ MR sú tri mosty v nevyhovujúcom stave. V úseku 
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Komárno - Nové Zámky je jeden most v ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƻƳ ǎǘŀǾŜΦ ±ŅőǑƛƴŀ Ƴƻstov má hodnotenie 

αvyhovujúciάΦ tǊƛŜǎǘƻǊƻǾł ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǙ ƴŀ ƳƻǎǘƻŎƘ Ǿƻ ǾŅőǑƛƴŜ ǇǊƝǇŀŘƻǾ ƴŜǎǇƮƶŀ ƴƻǊƳƻǾŞ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅΦ 

½ŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ  ƴŀ ǇǊǾƻƳ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊiedu D3, na druhom úseku je na zŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ 

triedu D4. V ǘǊŜǙƻƳ ǵǎŜƪǳ ƴƛŜ ƧŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴłΦ ½ ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ ǾȅǇƭȇǾŀΣ ȌŜ ǇǊŜǾłŘȊƪŀ ƴŀ  ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛŎƘ 

mostoch je po posúdení správcu len s ƻōƳŜŘȊŜƴƝƳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛΦ tǊƛ ƴŜǊƛŜǑŜƴƝ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ Ǿƻ ǾƛŀŎŜǊȇŎƘ 

ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ƳƾȌŜ Ǿ őŀǎƻǾƻƳ ƘƻǊƛȊƻƴǘŜ ǇŅǙ rokov nŀǎǘŀǙ ǎǘŀǾΣ ȌŜ ƴƛŜƪǘƻǊŞ Ƴƻǎǘȅ ƴŜōǳŘǵ ǎŎƘƻǇƴŞ 

prevádzky a ŀƧ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǾƛŀŎŜǊŞ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ǎŀ ǎǘŀƴǵ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜΦ  

5.1.3 ¢w!Y2b; ±959bL9 

Napájanie TV 25kV, 50Hz 

Systém napájania TV z ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǘǊŀƪőƴȇŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǎƛ Ǿ ōƭƝȊƪŜƧ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛ ǾȅȌƛŀŘŀ pomerne 
ǊƻȊǎƛŀƘƭǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ǎǘŀǾŜōƴȇŎƘ ŀƧ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ őŀǎǘƝΦ 

TV 25kV, 50Hz  

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǘƻΣ ȌŜ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜ ¢± ƧŜ Ǿ ŎŜƭƻƳ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳΣ ƻƪǊŜƳ ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ƪǊłǘƪȅŎƘ őŀǎǘƝ Ȋŀ 

ƘǊŀƴƛŎƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ όǇƻȊǊƛ ¢ŀōΦ 3-22 Elektrifikácia tratí v ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳύ je v blízkej budúcnosti 

ǇǊŀǾŘŜǇƻŘƻōƴȇ ƴłǊŀǎǘ Ǿȇǎƪȅǘǳ ǇƻǊǵŎƘΣ ȊŘǊƻƧƻƳ ƪǘƻǊȇŎƘ ōǳŘŜ ǇǊłǾŜ ǘǊŀƪőƴŞ ǾŜŘŜƴƛŜΦ bŀ ȊłƪƭŀŘŜ 

ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ ǎŀ ƻŘǇƻǊǵőŀ ǾȅƪƻƴŀǙ ǇƻŘǊƻōƴǵ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪǳ ǎǘŀǾǳ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀΦ  

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǾȇǎƭŜŘƪƻǾ ǎŀ ǳǊőƝ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ TV v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ŀ staniciach 

s ƻŘǇƻǊǵőŀƴƛŀƳƛ ƴŀ ǊƻȊǎŀƘ ǵǇǊŀǾΦ 

Minimálny rozsah diagnostiky: 

¶ ¦ƭǘǊŀȊǾǳƪƻǾŞ ƳŜǊŀƴƛŜ ƘǊǵōƪȅ ǎǘƛŜƴ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ǘǊŀƪőƴȇŎƘ ǇƻŘǇƛŜǊ ό¢tύΣ 

¶ Vizuálna kontrola povrchu betónových TP na praskliny, 

¶ Meranie opotrebovania trolejového drôtu, 

¶ Kontrola prúdových spojení a prechodových spojení (termovíziou), 

¶ Preverenie parametrov TV, ktoré sú v rozpore s Ǉƭŀǘƴƻǳ ȊƻǎǘŀǾƻǳ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ 
a ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƻǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ Ǿ konkrétnom úseku, 

Minimálny rozsah úprav: 

¶ wŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ǇǊƻǘƛƪƻǊƽȊƴŜƧ ƻŎƘǊŀƴȅ ƻŎŜƯƻǾȇŎƘ ¢t ƴłǘŜǊƳƛΣ 

¶ ±ȇƳŜƴŀ ƻǇƻǘǊŜōƻǾŀƴȇŎƘ ǾƻŘƛőƻǾ ǎ ǇƻǳȌƛǘƝƳ ƳƻŘŜǊƴȇŎƘ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƻǾ ¢± ŀƪƻ ǎǵ ƴŀǇǊΦ ǇǊǵŘƻǾŞ 
ǾŜǑƛŀƪȅΣ 

¶ Regulácia polohy trolejového vedenia v lomoch nivelety na zaistenie správnej spolupráce 
ǇŀƴǘƻƎǊŀŦƻǾŞƘƻ ȊōŜǊŀőŀ ŀ systémy trolejového vedenia, 

¶ ±ȇƳŜƴŀ ǳƪƻƯŀƧƶƻǾŀŎƝŎƘ ǾƻŘƛőƻǾΦ 

5.1.4 SILNOPRÚDOVÉ ZARIADENIA A NAPÁJANIE 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ¿{¢ ŀ ½!{¢ 

bŀƪƻƯƪƻ ȊłǎƻōƻǾŀƴƛŜ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪƻǳ ŜƴŜǊƎƛƻǳ ƻŘōŜǊƻǾ ¿{¢ ŀ ½!{¢ ƧŜ ǇƻŘƯŀ ¢ŀōΦ о-25 a Tab. 3-26 v őŀǎǘƛ 
3.1.8 Silnoprúdové zariadenia v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ǾŅőǑƛƴŜ ŘƻǇǊŀǾƴƝ Ȋŀ ƘǊŀƴƛŎƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ŀ s ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴłǊŀǎǘ 
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ƻŘōŜǊƻǾ Ǉƻ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾłŎƘ ŀ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛŜ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ŀ oznamovacích zariadení 
ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴł ƛŎƘ ƪƻƳǇƭŜȄƴł ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀΦ  

EOV, rozvody NN a osvetlenie 

V rámci úprav bude potrebné existujúce EOV, rozvody NN a ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ ƴŀƘǊŀŘƛǙ ƴƻǾȇƳƛ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀƳƛΦ  

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ) 

Vo vybraných staniciach s osobnou dopravou bude potrebné pre predkurovanie vychádzajúcich vlakov 
ǾȅōǳŘƻǾŀǙ ƴƻǾŞ 9t½Φ  

Úpravy napájania TZZ 

tǊŜ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾŞƘƻ ƴŀǇłƧŀƴƛŀ с ƪ± ¦!. ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀǙ ǊƻȊǾƻŘ сƪ±Φ 

5.1.5 ½!.9½t92h±!/L9 ! OZNAMOVACIE ZARIADENIA 

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ 

tǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ Ǿ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ƧŜ Ǿ ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ Ȋŀ ƘǊŀƴƛŎƻǳ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘi 

(Tab. 3-32, Tab. 3-33, Tab. 3-34 a Tab. 3-орύΦ tǊŜǾłŘȊƪƻǾŀƴƝƳ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ƧŜ 

ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘ ȊǾȅǑƻǾŀƴƛŀ Ǉƻőǘǳ ǇƻǊǵŎƘΣ ƪǘƻǊŞ ƳƾȌǳ ƳŀǙ Ȋŀ ƴłǎƭŜŘƻƪ ƴŜŦǳƴƪőƴƻǎǙ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ 

zariadenia a ǘȇƳ ƻƘǊƻȊŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΦ ½ŀ ǵőŜƭƻƳ ŜƭƛƳƛƴƻǾŀƴƛŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇƻǊǵŎƘ 

ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƛŎƘ ȊǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀǙ όȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǊŜƭŞƻǾŞƘƻ ǘȅǇǳύΣ ǊŜǎǇΦ ƴŀƘǊŀŘƛǙ ƴƻǾȇƳƛ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀƳƛ 

(elektromechanické zariadenia). 

Oznamovacie zariadenie 

V ǊłƳŎƛ ǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ ǵǇǊŀǾ ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ŘƻōǳŘƻǾŀǙ ǎȅǎǘŞƳȅ ǇǊŜ Ǿȅbavenie staníc a zastávok 

όƛƴŦƻǊƳŀőƴŞ ǎȅǎǘŞƳȅΣ ƪŀƳŜǊƻǾŞ ǎȅǎǘŞƳȅΣ ǎȅǎǘŞƳȅ ǇƻȌƛŀǊƴŜƧ ƻŎƘǊŀƴȅ ŀ ǇƻǇƭŀŎƘƻǾŞ ǎȅǎǘŞƳȅ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀύΦ 

9ȄƛǎǘǳƧǵŎŜ ǎȅǎǘŞƳȅ ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ȊǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀǙΦ 

5.2 ZÁKLADNÁ  άah5w#ά 

PǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎƻ ǎǇǊƛŜǾƻŘƴȇƳ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ 
ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ƳƛƴΦ ǵǊƻǾŜƶ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ b¢wҐмпл ƪƳκƘΣ ¢¨ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς Komárno 
120 km/hod. 

¶ odstránenie kritických porúch zemného telesa a ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳΣ ƻōƴƻǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ 
ȊǾǊǑƪǳ ƭŜƴ Ǿ nevyhnutnom rozsahuΣ ǊŜŘǳƪŎƛŀ ƴŀŘōȅǘƻőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ŀ prevádzkových zariadení, 
základná peronizácia resp. poloperonizácia 

¶ ǵǇǊŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ silnoprúdových zariadení v ¿{¢ ƻŘǇƻǾŜŘŀƧǵŎŀ ƪƻƴŦƛƎǳǊłŎƛƛ ȊƘƭŀǾƝΣ 
v a¨ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ ǎǘŀǾǳ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ Ǿ lomoch nivelety, nevyhƻǾǳƧǵŎŜ ǇǊǾƪȅ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ 
ǾŜŘŜƴƛŀ όǘǊƻƭŜƧƻǾȇ ŘǊƾǘΣ ȊłǾŜǎȅΣ ǎǘƻȌƛŀǊŜΣ ǾƻŘƛőŜύ ǎŀ ǾȅƳŜƴƛŀ Ȋŀ ƴƻǾŞ 

¶ ƻŘǎǘǊłƴŜƴƛŜ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ǇǊŜŎƘƻŘƻǾ ŀ priecestí s ƛŎƘ ƴłƘǊŀŘƻǳ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇƳ 
ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ǇǊƝǇΦ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ōŜȊ ƴłƘǊŀŘȅ 

¶ realizácia ERTMS (ETCS+GSM-wύ ǵǊƻǾŜƶ н s riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto 

¶ ƻōƴƻǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǇǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƴƻǊƳƻǾŜƧ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŜƧ ǇǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ 
a ǘǊƛŜŘȅ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 5п 
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5.2.1 ¿9[9½bL2bº ½±w~hY ! SPODOK 

V αȊłƪƭŀŘƴŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǎŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ 
v őƻ ƴŀƧǾŅőǑŜƧ ƳƻȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ǎƻ ǎǇǊƛŜǾƻŘƴȇƳ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ƳƛƴΦ ǵǊƻǾŜƶ 
ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ b¢wҐмпл ƪƳκƘod., TÚ Nové Zámky - Komárno 120 km/hod. navrhovanou úpravou 
nevyhovujúcich smerových oblúkov. 

V ǊłƳŎƛ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku budú odstránené len kritické poruchy na ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku, ako sú napr. 
blatisté miesta v ǵǎŜƪƻŎƘ ōŜȊ ǇǊŜƭƻȌƪȅ ƪƻƯŀƧŜΦ ± miestach nevyhovujúcich smerových oblúkoch, kde 
ōǳŘŜ ǇǊŜƭƻȌŜƴł ƪƻƯŀƧ Řƻ ƴƻǾŜƧ ǇƻƭƻƘȅΣ ōǳŘŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ƴƻǾł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ǇƻŘǾŀƭƻǾŞƘƻ ǇƻŘƭƻȌƛŀ Ǿ súlade 
s STN 73 6312. 

V rámci ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ƪƻƳǇƭŜȄƴł ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ Ǿ úsekoch, kde 
je v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƻōƳŜŘȊŜƴł ǘǊŀǙƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ƴŀ ƳŜƴŜƧ ŀƪƻ ǾҐмпл ƪƳκƘod. (v =120 km/hod. pre úsek 
Nové Zámky - KomárnoτǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀύ ǊŜǎǇΦ ƪŘŜ Ǿ ōƭƝȊƪŜƧ ōǳŘǵŎƴƻǎǘƛ ƳƾȌŜ ƴŀǎǘŀǙ ƻōƳŜŘȊŜƴƛŜ ƴŀƧǾȅǑǑŜƧ 
ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ Ȋ ŘƾǾƻŘǳ ŘƻȌƛǘƛŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ  ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳΦ 

5.2.2 ¢w!Y2b; ±959bL9 

Napájanie TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŀ technický stav existujúcich ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴł ƛŎƘ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ Ǿ celom 
ǊƻȊǎŀƘǳΦ tǊŜ ƻǾŜǊŜƴƛŜ ƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǎǇǊŀŎƻǾŀǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ǾȇǇƻőǘȅΣ Ǿ ktorých bude 
ȊƻƘƯŀŘƴŜƴł ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀ ŀƧ ƧŜƧ ƳƻȌƴŞ ȊǾȇǑŜƴƛŜ Ǉƻőŀǎ ŎŜƭŜƧ Řƻōȅ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ƴŀǇłƧŀŎŜƧ ǎǘŀnice. Pre 
ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ vybudovaním novej TNS Kúty. 

V ǘŜƧǘƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ŀƧ ǎ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎΦ 

{ǵőŀǎǙƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ōǳŘǵ ŀƧ ǵǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘƛǎǇŜőŜǊǎƪȇŎƘ ŎŜƴǘǊłŎƘ όw{9ύ ŀ zaistenie prenosu informácií 
medzi napájacími stanicami a RSE. 

TV 25kV, 50Hz 

Rozsah úprav TV vychádza z ǊƻȊǎŀƘǳ ǵǇǊŀǾ ƪƻƯŀƧƝΦ ± staniciach, v ktorých sa mení konfigurácia zhlaví 
ǊŜǎǇΦ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ōǳŘŜ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜƘƻ ¢± ǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ ¢± ƴƻǾŞΦ Bude poǳȌƛǘł ǾȊƻǊƻǾł 
ȊƻǎǘŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘȅǇǳ α{ά ǇǊŜ ǎȅǎǘŞƳ нр ƪ±Σ рл IȊΦ 
V ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ǎŀ ǇƻǎǵŘƛ ǎǘŀǾ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜƘƻ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀΦ ±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǘƻΣ ȌŜ ǎŀ 
ƴŜƳŜƴƝ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŀ ǘǊŀǙƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀƴƛ ǎŀ ƴŜȊŀǎŀƘǳƧŜ Řƻ ƪƻƯŀƧƻǾŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ όƴŜƳŜƴƝ ǎŀ ǇƻƭƻƘŀ ƻǎƛ ƪƻƯŀƧŜύ 
posúdi sa priebeh trolejového drôtu v ƳƛŜǎǘŀŎƘ ƭƻƳƻǾ ƴƛǾŜƭŜǘȅ ƪƻƯŀƧŜ όƘƭŀǾƴŜ Ǿ ƳƛŜǎǘŀŎƘ ǎ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ 
мпл ƪƳκƘύΦ bŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜ ǇǊǾƪȅ ¢± ǎŀ ƴŀƘǊŀŘƛŀ Ȋŀ ƴƻǾŞ όƘƭŀǾƴŜ ǾƻŘƛőŜΣ ǳƪƻƯŀƧƴŜƴƛŀΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ǎǘƻȌƛŀǊŜ ŀ  
závesy). 

5.2.3 SILNOPRÚDOVÉ ZARIADENIA A NAPÁJANIE 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ¿{¢ ŀ ½!{¢ 

tǊŜ ƻŘōŜǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ ȊŀǎǘłǾƻƪ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƴƻǾŞ ǊŜǎǇΦ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
transformovní 22kV/0,4 kV AC, prípadne prípojky NN z rozvodov distribútorov elektrickej energie. 
Spôsob a miesta napájania budú navrhnuté na základe dohodnutých podmienok. Transformovne budú 
ƪƛƻǎƪƻǾŞΦ tǊŜ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ LΦ ǎǘǳǇƶŀ ƴŀǇłƧŀƴƛŀ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƻŘōŜǊƻǾ ōǳŘǵ ǾŜŘƯŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ƻǎŀŘŜƴŞ 
v samostatných prefabrikovaných bunkách náhradné zdroje elektrickej energie (NZE) ς dieselagregáty 
s ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȇƳ ǑǘŀǊǘƻƳ ǇǊƛ ǾȇǇŀŘƪǳ ȊłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƴŀǇłƧŀƴƛŀΦ 
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Rozvody NN a osvetlenie 

Pre napájanie odberov jednotlivých dopravní budú navrhnuté káblové rozvody NNΦ ±ƻƴƪŀƧǑƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ 
ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ōǳŘŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΦ błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘǵ 
ƻǎǾŜǘƭŜƴŞ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭ ƻǎŀŘŜƴȇŎƘ ƴŀ ǎƪƭƻǇƴȇŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾ ǾȇǑƪȅ Řƻ сΣл ƳΦ hǎǘŀǘƴŞ 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭ ƴŀ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ ǾȇǑƪȅ Řƻ мпΣл ƳΦ wƻȊǎƛŀƘƭŜ ƪƻƯŀƧƛǎƪł ŀ vykladacie 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾŜǘƭƻƳŜǘƻǾ ƴŀ ǇƭƻǑƛƴłŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǾŜȌƝ ǾȇǑƪȅ нлΣл Ƴ ǊŜǎǇΦ 
36,0 m. 

hǾƭłŘŀƴƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ōǳŘŜ ǊƛŀŘŜƴŞ ǇƻƳƻŎƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘƻǾ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ 
dopravy a prevádzkovej práce v jednotlivých dopravniach. Informácie o ǎǘŀǾŜ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ sústav 
v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƛŀŎƘ ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ 
príprava na prenos v budúcnosti. 

{ǵőŀǎǙƻǳ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǊƻȊǾƻŘƻǾ ƴƴ ŀ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ōǳŘŜ ŀƧ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ŘƻőŀǎƴȇŎƘ ǎǘŀǾƻǾ Ǉƻőŀǎ ǇǊƝǇŀŘƴŜƧ 
prestavby jednotlivých dopravní. 

Elektrický ohrev výhybiek (EOV) 

Na vybraných výhybkách v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōǳŘŜ ƴŀƳƻƴǘƻǾŀƴȇ ƴƻǾȇ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇ 
ohrev. EOV bude napájané samostatným vývodom z transformovne. 

Ovládanie EOV bude riadené technologickými automatmi na základe vyhodnocovania poveternostných 
ǾǇƭȅǾƻǾ όǾƻƴƪŀƧǑƛŀ ǘŜǇƭƻǘŀΣ ȊǊłȌƪȅύ ŀ ǘŜǇƭƻǘȅ ƪƻƯŀƧƝΦ LƴŦƻǊƳłŎƛŜ ƻ stave EOV v jednotlivých dopravniach 
ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ ǇǊƝǇǊŀǾŀ ƴŀ ǇǊŜƴƻǎ 
v budúcnosti. 

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ) 

V ¿{¢ YǵǘȅΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ YƻƳłǊƴƻ ōǳŘŜ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƻǎƻōƴŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ǇǊƛǇǊŀǾŜƴł 
technológia na ohrev alebo chladenie vybraných vlakových súprav. Pre napájanie jednotlivých 
predkurovacích stojanov budú navrhnuté káblové rozvody vn. 

¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞ ƻōƧŜƪǘȅ ōǳŘǵ ǘǾƻǊŜƴŞ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾȇƳƛ ōǳƴƪŀƳƛ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇƳƛ Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ƴŀ 
ƴŜȊŀǎǘŀǾŀƴȇŎƘ ǾƻƯƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘΦ ± ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻŎƘ ōǳŘǵ ƻǎŀŘŜƴŞ ǊƻȊǾłŘȊŀőŜ Ǿƴ нр kV AC 
s prívodom z ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ vývodom pre transformátor 25/3/1,5 kV; suchý transformátor 
ȊƻŘǇƻǾŜŘŀƧǵŎŜƘƻ Ǿȇƪƻƴǳ ŀ ǊƻȊǾłŘȊŀő оκмΣр ƪ± ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ǇǊŜŘƪǳǊƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƻǾƝǑǙΦ 

Úpravy napájania TZZ 

tƻőŀǎ ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛƳƛ ǊƻȊǾƻŘƳƛ с ƪ±Σ ƪǘƻǊŞ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ¢½½ 
όǳƴƛǾŜǊȊłƭƴȅ ŀǳǘƻōƭƻƪύ ōǳŘŜ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ŘƻǇǊŀǾȅ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴƻǎǙ 
napájania TZZ. 

5.2.4 ½!.9½t92h±!/L9 ! OZNAMOVACIE ZARIADENIA 

błǾǊƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘŜ ǾȅŎƘłŘȊŀǙ Ȋ ǘƻǇƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ǳǎǇƻǊƛŀŘŀƴƛŀ ƴƻǾŞƘƻ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ Ȋ 
dopravnej teŎƘƴƻƭƽƎƛŜΦ bƻǾŞ ǎǘŀƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ōłȊŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нснлΦ ± ƪƻƯŀƧƛǎƪǳ ōǳŘǵ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ƴƻǾŞ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜ 
prvky ς ǎǾŜǘŜƭƴŞ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł ƘƭŀǾƴŞ όǾŎƘƻŘƻǾŞΣ ƻŘŎƘƻŘƻǾŞΣ ŎŜǎǘƻǾŞύΣ ǇǊŜŘȊǾŜǎǘƛΣ ȊǊƛŀřƻǾŀŎƛŜ όǎǘƻȌƛŀǊƻǾŞΣ 
ǘǊǇŀǎƭƛőƛŜύΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻǘƻǊƛŎƪŞ ǇǊŜǎǘŀǾƴƝƪȅΣ ǾȇƪƻƯŀƧƪȅΣ ǎƴƝƳŀőŜ ƻǎƝΣ ǎƴƝƳŀőŜ ǇƻƭƾƘ ƧŀȊȅƪƻǾ ǾȇƳŜƴΦ ±ƻƯƴƻǎǙ 
ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ŀ ǾȇƘȅōƪƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ōǳŘŜ ȊƛǎǙƻǾŀƴł ǇƻőƝǘŀőƳƛ ƻǎƝΣ őƻ ƧŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ŀƧ ǎ ƻŘǇƻǊǵőŀƴƝƳ 
a5±ww {wΦ bƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ Ƴǳǎƛŀ ǊŜǑǇŜƪǘƻǾŀǙ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǾȅǇƭȇǾŀƧǵŎŜ Ȋ ƪƻƴǑǘǊǳƪőƴŞƘƻ 
ǊƛŜǑŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ǾǊłǘŀƴŜ ƛŎƘ ƳƻȌƴȇŎƘ ǊǳǑƛǾȇŎƘ ǾǇƭȅǾƻǾ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ ¢{LΦ tƻǳȌƛǘł ōǳŘŜ 
ǊȇŎƘƭƻǎǘƴł ƴłǾŜǎǘƴł ǎǵǎǘŀǾŀ ŀ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł Ƴǳǎƛŀ ƳŀǙ ƻǇǘƛŎƪŞ ŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ platnou 
ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾƻǳ ¿{wΦ  



 

Yhb/9t/L! ![¢9wb!¢N± wL9~9bL! 

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  102 

 

bƻǾŞ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ōłȊŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ 
ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсолΦ 5ŜƭŜƴƛŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ƴŀ ǾƛŀŎ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ƻŘŘƛŜƭƻǾ ǊƻōƛǙ ǇƻŘƯŀ 
ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴŜƧ ǾȇƪƻƴƴƻǎǘƛΦ bŀ ǘǊŀǘƛŀŎƘ ǎ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ ƴŀŘ 120 km/hod, musí novovybudované 
ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǳƳƻȌƶƻǾŀǙ őƛƴƴƻǎǙ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘƻǊȇ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȅ ƪƻƴǘǊƻƭǳƧŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾƭŀƪǳΦ  
{ ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǎǇƭƴŜƴƛŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ōǳŘŜ ŀƪƻ ƴŀŘǎǘŀǾōŀ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 
vybudovaný systém ETCS úrovne 2. 

± ǊłƳŎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ǎ ŎŜǎǘƴƻǳ 
ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƻǳ ŀ ǘŜŘŀ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ  

tǊƛ ƴłǾǊƘǳ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎŀ ǾȅǳȌƛƭƛ ƴŀƧƴƻǾǑƛŜ ǇƻȊƴŀǘƪȅ Ȋ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŜƧ techniky. 
hȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘΦ tƻŘƯŀ ƛŎƘ ǾŜƯƪƻǎǘƝ ōƻƭƛ 
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jedná o 
ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǇǊŜƴƻǎǳ Řłǘ ŀƪƻ ŘƛƎƛtálne prenosové zariadenia a dátové rozvody. 
6ŀƭŜƧ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ƘƻŘƛƴƻǾȇƳΣ ǘŜƭŜŦƽƴƴȅƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳΣ ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇƳƛ 
ȊŀǇƻƧƻǾŀőƳƛΦ tǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎǳ ǾŜǊŜƧƴƻǎǙ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƘƭŀǎƻǾƻ-vizuálny systém informovania osobnej 
prepravy. V objektoŎƘ ŀ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻŎƘ ǎ ōǳŘƻǾŀƴƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛƻǳ ȊƴŀőƴŜƧ ƘƻŘƴƻǘȅ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƛŎƘ 
ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻȌƛŀǊƴŜƧ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŜΣ ǇƻǇƭŀŎƘƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀΣ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ȊŀōǳŘƻǾŀƴŞ ǎȅǎǘŞƳȅ ǎǵ ȊŀǇƻƧŜƴŞ Řƻ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ǊƛŀŘŜƴƛŀ  ƴŀ 
pracoviǎƪƻ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ŘƻƘƯŀŘǳΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ōŜȊŘǊƾǘƻǾŞ ǎǇƻƧŜƴƛŀ  - ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ¿{w ǇǊŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ŀ 
ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ǵőŜƭȅΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅ ¿{wΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ D{a-R.  

tǊŜ ōǳŘƻǾŀƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƴƻǾŞ ŘƛƎƛǘłƭƴŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ŀ ǎǇƻƧƻǾŀŎƛŜ ǎȅǎǘŞƳȅΣ ƪǘƻǊŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛŀ 
ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŜ ǾȅǑǑƛŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ŀƪƻ ƧŜ ƻōƧŜƳΣ ǊȇŎƘƭƻǎǙΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǙ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 
ǇǊŜƴłǑŀƴȇŎƘ ŘłǘΦ  {ǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƻǇǘƛŎƪȇƳƛ ƪłōƭƻǾȇƳƛ ǾŜŘŜƴƛŀƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ōǳŘǳƧǵ ȊŀŦǳƪƻǾŀƴƝƳ Řƻ 
ƻǇǘƻǊǵǊƻǾȇŎƘ ǘǊłǎΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ  ƳƛŜǎǘƴȅƳƛ ƳŜǘŀƭƛckými oznamovacími káblami. 

5.3 STREDNÁ α½9[9b#ά 

predpokladá v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ 
s ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛƻǳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ǎƪƻƪƻǾ ŀ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ ƻŘǇƻǊǵőŀƴǵ ǵǊƻǾŜƶ 
ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ NTR=160 km/h, TÚ Nové Zámky ς Komárno 120 km/h 

¶ komplexná obnova zemného telesa, ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳ ŀ ȊǾǊǑƪǳΣ ǊŜŘǳƪŎƛŀ ƴŀŘōȅǘƻőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ 
a prevádzkových zariadení, základná peronizácia resp. poloperonizácia 

¶ ǵǇǊŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ silnoprúdových zariadení v ¿{¢ ƻdpovedajúca konfigurácii zhlaví, 
v a¨ ƪƻƳǇƭŜȄƴł ƻōƴƻǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ŀ napájacieho systému 

¶ ƻŘǎǘǊłƴŜƴƛŜ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ǇǊŜŎƘƻŘƻǾ ŀ priecestí s ƛŎƘ ƴłƘǊŀŘƻǳ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇƳ 
ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ǇǊƝǇΦ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ōŜȊ ƴłƘǊŀŘȅ 

¶ realizácia ERTMS (ETCS+GSM-wύ ǵǊƻǾŜƶ н ǎ riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto 

¶ ƻōƴƻǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǇǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƴƻǊƳƻǾŜƧ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŜƧ ǇǊƛŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ 
a ǘǊƛŜŘȅ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 5п 

5.3.1 ¿9[9½bL2bº ½±w~hY ! SPODOK 

V αǎǘǊŜŘƴŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǎŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł Ǿ ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ȊŀŎƘƻǾŀƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎmerového vedenia 
ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎ ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛƻǳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ǎƪƻƪƻǾ ŀ ȊƭŜǇǑŜƴƝƳ ǑǘŀƴŘŀǊŘƻǾ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ ƴŀ 
ƻŘǇƻǊǵőŀƴǵ ǵǊƻǾŜƶ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ¢{LΣ b¢wҐмсл ƪƳκƘΣ ¢¨ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς Komárno 120 km/hod. 
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V rámci ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳ ōǳŘŜ ǊƛŜǑŜƴł ǎŀƴłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞho spodku na základe geologického 
prieskumu a to v  ǵǎŜƪƻŎƘ ƪǘƻǊŞ ƴŜōǳŘǵ ŘƻǎŀƘƻǾŀǙ ƴƻǊƳƻǳ ό{¢b то сомнύ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜΦ 
V ƳƛŜǎǘŀŎƘ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛŎƘ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ƻōƭǵƪƻŎƘΣ ƪŘŜ ōǳŘŜ ǇǊŜƭƻȌŜƴł ƪƻƯŀƧ Řƻ ƴƻǾŜƧ ǇƻƭƻƘȅ ōǳŘŜ 
ƴŀǾǊƘƴǳǘł ƴƻǾł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ǇƻŘǾŀƭƻǾŞƘƻ ǇƻŘƭƻȌƛŀ Ǿ súlade s STN 73 6312. V ǵǎŜƪƻŎƘΣ ƪŘŜ ǳȌ ǇǊŜōŜƘƭŀ 
ƪƻƳǇƭŜȄƴł ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳ ǎŀ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȌƛŀŘƴƻǳ ƛƴǾŜǎǘƝŎƛƻǳ Řƻ ǇƻŘǾŀƭƻǾŞƘƻ 
ǇƻŘƭƻȌƛŀΦ 

V rámci ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ƪƻƳǇƭŜȄƴƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ Ǿ celom úseku 
s ǾȇƴƛƳƪƻǳ ǵǎŜƪƻǾΣ ƪŘŜ ǳȌ ǇǊŜōŜƘƭŀ ƪƻƳǇƭŜȄƴł ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƪƻƯŀƧŜ ǎ parametrami vyhovujúcimi pre 
ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмслƪƳκƘod. V úseku Nové Zámky ςKomárnoτǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ komplexnou 
ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ƪƻƯŀƧŜ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ƳŀȄΦ мнлƪƳκƘod. 

5.3.2 ¢w!Y2b; ±9DENIE 

Napájanie TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴł ƛŎƘ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ Ǿ celom 
ǊƻȊǎŀƘǳΦ tǊŜ ƻǾŜǊŜƴƛŜ ƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǎǇǊŀŎƻǾŀǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ǾȇǇƻőǘȅΣ Ǿ ktorých bude 
ȊƻƘƯŀŘƴŜƴł ƴƻǾł ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀ ŀƧ ƧŜƧ ƳƻȌƴŞ ȊǾȇǑŜƴƛŜ Ǉƻőŀǎ ŎŜƭŜƧ Řƻōȅ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ƴŀǇłƧŀŎŜƧ 
ǎǘŀƴƛŎŜΦ tǊŜ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ vybudovaním novej TNS Kúty. 

V ǘŜƧǘƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ŀƧ ǎ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ staníc. 

{ǵőŀǎǙƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ōǳŘǵ ŀƧ ǵǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘƛǎǇŜőŜǊǎƪȇŎƘ ŎŜƴǘǊłŎƘ όw{9ύ ŀ zaistenie prenosu informácií 
medzi napájacími stanicami a RSE. 

TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ŀ stav existujúceho TV sa predpokladá vybudovanie TV nového v celom 
ǊƻȊǎŀƘǳ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾΦ .ǳŘŜ ǇƻǳȌƛǘł ǾȊƻǊƻǾł ȊƻǎǘŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘȅǇǳ α{ά ǇǊŜ ǎȅǎǘŞƳ нр ƪ±Σ 
50 Hz. 

5.3.3 SILNOPRÚDOVÉ ZARIADENIA A NAPÁJANIE 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ¿{¢ ŀ ½!{¢ 

tǊŜ ƻŘōŜǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ ȊŀǎǘłǾƻƪ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƴƻǾŞ ǊŜǎǇΦ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ existujúcich 
transformovní 22kV/0,4 kV AC, prípadne prípojky nn z rozvodov distribútorov elektrickej energie. Spôsob 
a miesta napájania budú navrhnuté na základe dohodnutých podmienok. Transformovne budú kioskové. 
tǊŜ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ LΦ ǎǘǳǇƶŀ ƴŀǇłƧŀƴƛŀ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƻŘōŜǊƻǾ ōǳŘǵ ǾŜŘƯŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ƻǎŀŘŜƴŞ Ǿ samostatných 
prefabrikovaných bunkách náhradné zdroje elektrickej energie (NZE) ς dieselagregáty s automatickým 
ǑǘŀǊǘƻƳ ǇǊƛ ǾȇǇŀŘƪǳ ȊłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƴŀǇłƧŀƴƛŀΦ 

Rozvody nn a osvetlenie 

Pre napájanie odberov jednotlivýcƘ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƪłōƭƻǾŞ ǊƻȊǾƻŘȅ ƴƴΦ ±ƻƴƪŀƧǑƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ 
ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ōǳŘŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΦ błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘǵ 
ƻǎǾŜǘƭŜƴŞ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭ ƻǎŀŘŜƴȇŎƘ ƴŀ ǎƪƭƻǇƴȇŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾ ǾȇǑƪȅ Řƻ сΣл ƳΦ hǎǘatné 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭ ƴŀ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ ǾȇǑƪȅ Řƻ мпΣл ƳΦ wƻȊǎƛŀƘƭŜ ƪƻƯŀƧƛǎƪł ŀ vykladacie 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾŜǘƭƻƳŜǘƻǾ ƴŀ ǇƭƻǑƛƴłŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǾŜȌƝ ǾȇǑƪȅ нлΣл Ƴ ǊŜǎǇΦ 
36,0 m. 

Ovládanie osvetlenia bude riadené pomocƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘƻǾ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ 
dopravy a prevádzkovej práce v jednotlivých dopravniach. Informácie o ǎǘŀǾŜ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǵǎǘŀǾ 
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v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƛŀŎƘ ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ 
príprava na prenos v budúcnosti. 

{ǵőŀǎǙƻǳ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǊƻȊǾƻŘƻǾ NN a ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ōǳŘŜ ŀƧ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ŘƻőŀǎƴȇŎƘ ǎǘŀǾƻǾ Ǉƻőŀǎ ǇǊƝǇŀŘƴŜƧ 
prestavby jednotlivých dopravní. 

Elektrický ohrev výhybiek (EOV) 

Na vybraných výhybkách v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōǳŘŜ namontovaný nový elektrický 
ohrev. EOV bude napájané samostatným vývodom z transformovne. 

Ovládanie EOV bude riadené technologickými automatmi na základe vyhodnocovania poveternostných 
ǾǇƭȅǾƻǾ όǾƻƴƪŀƧǑƛŀ ǘŜǇƭƻǘŀΣ ȊǊłȌƪȅύ ŀ ǘŜǇƭƻǘȅ ƪƻƯŀƧƝΦ LƴŦƻǊƳłŎƛŜ ƻ stave EOV v jednotlivých dopravniach 
ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ ǇǊƝǇǊŀǾŀ ƴŀ ǇǊŜƴƻǎ 
v budúcnosti. 

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ) 

V ¿{¢ YǵǘȅΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ YƻƳłǊƴƻ ōǳŘŜ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƻǎƻōƴŜƧ ǇǊepravy pripravená 
technológia na ohrev alebo chladenie vybraných vlakových súprav. Pre napájanie jednotlivých 
predkurovacích stojanov budú navrhnuté káblové rozvody VN. 

¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞ ƻōƧŜƪǘȅ ōǳŘǵ ǘǾƻǊŜƴŞ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾȇƳƛ ōǳƴƪŀƳƛ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇƳƛ Ǿ blízkosti koƯŀƧƛǎƪŀ ƴŀ 
ƴŜȊŀǎǘŀǾŀƴȇŎƘ ǾƻƯƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘΦ ± ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻŎƘ ōǳŘǵ ƻǎŀŘŜƴŞ ǊƻȊǾłŘȊŀőŜ Ǿƴ нр kV AC 
s prívodom z ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ vývodom pre transformátor 25/3/1,5 kV; suchý transformátor 
ȊƻŘǇƻǾŜŘŀƧǵŎŜƘƻ Ǿȇƪƻƴǳ ŀ ǊƻȊǾłŘȊŀő оκмΣр kV pre napájanie prŜŘƪǳǊƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƻǾƝǑǙΦ 

Úpravy napájania TZZ 

tƻőŀǎ ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛƳƛ ǊƻȊǾƻŘƳƛ с ƪ±Σ ƪǘƻǊŞ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ¢½½ 
όǳƴƛǾŜǊȊłƭƴȅ ŀǳǘƻōƭƻƪύ ōǳŘŜ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ŘƻǇǊŀǾȅ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴƻǎǙ 
napájania TZZ. 

5.3.4 ½!.9½t92h±!/IE A OZNAMOVACIE ZARIADENIA 

błǾǊƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘŜ ǾȅŎƘłŘȊŀǙ Ȋ ǘƻǇƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ǳǎǇƻǊƛŀŘŀƴƛŀ ƴƻǾŞƘƻ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ Ȋ 
ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛŜΦ bƻǾŞ ǎǘŀƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ōłȊŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нснлΦ ± ƪƻƯŀƧƛǎƪǳ ōǳŘǵ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ƴƻǾŞ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜ 
prvky ς ǎǾŜǘŜƭƴŞ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł ƘƭŀǾƴŞ όǾŎƘƻŘƻǾŞΣ ƻŘŎƘƻŘƻǾŞΣ ŎŜǎǘƻǾŞύΣ ǇǊŜŘȊǾŜǎǘƛΣ ȊǊƛŀřƻǾŀŎƛŜ όǎǘƻȌƛŀǊƻǾŞΣ 
ǘǊǇŀǎƭƛőƛŜύΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻǘƻǊƛŎƪŞ ǇǊŜǎǘŀǾƴƝƪȅΣ ǾȇƪƻƯŀƧƪȅΣ ǎƴƝƳŀőŜ ƻǎƝΣ ǎƴƝƳŀőŜ ǇƻƭƾƘ ƧŀȊȅƪƻǾ ǾȇƳŜƴΦ ±ƻƯƴƻǎǙ 
ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ŀ ǾȇƘȅōƪƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ōǳŘŜ ȊƛǎǙƻǾŀƴł ǇƻőƝǘŀőƳƛ ƻǎƝΣ őƻ ƧŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ŀƧ ǎ ƻŘǇƻǊǵőŀƴƝƳ 
a5±ww {wΦ bƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ Ƴǳǎƛŀ ǊŜǑǇŜƪǘƻǾŀǙ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǾȅǇƭȇǾŀƧǵŎŜ Ȋ ƪƻƴǑǘǊǳƪőƴŞƘƻ 
ǊƛŜǑŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ǾǊłǘŀƴŜ ƛŎƘ ƳƻȌƴȇŎƘ ǊǳǑƛǾȇŎƘ ǾǇƭȅǾƻǾ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ ¢{LΦ tƻǳȌƛǘł ōǳŘŜ 
ǊȇŎƘƭƻǎǘƴł ƴłǾŜǎǘƴł ǎǵǎǘŀǾŀ ŀ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł Ƴǳǎƛŀ ƳŀǙ ƻǇǘƛŎƪŞ ŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ Ǉƭŀǘƴƻǳ 
ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾƻǳ ¿{wΦ  

bƻǾŞ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ōłȊŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ оΦ ƪategórie 
ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсолΦ 5ŜƭŜƴƛŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ƴŀ ǾƛŀŎ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ƻŘŘƛŜƭƻǾ ǊƻōƛǙ ǇƻŘƯŀ 
ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴŜƧ ǾȇƪƻƴƴƻǎǘƛΦ bŀ ǘǊŀǘƛŀŎƘ ǎ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ ƴŀŘ мнл ƪƳκƘƻŘΣ ƳǳǎƝ ƴƻǾƻǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ 
ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǳƳƻȌƶƻǾŀǙ őƛƴƴƻǎǙ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘƻǊȇ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȅ ƪƻƴǘǊƻƭǳƧŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾƭŀƪǳΦ { 
ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǎǇƭƴŜƴƛŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ōǳŘŜ ŀƪƻ ƴŀŘǎǘŀǾōŀ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 
vybudovaný systém ETCS úrovne 2. 

± ǊłƳŎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ǎ cestnou 
ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƻǳ ŀ ǘŜŘŀ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ  
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tǊƛ ƴłǾǊƘǳ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎŀ ǾȅǳȌƛƭƛ ƴŀƧƴƻǾǑƛŜ ǇƻȊƴŀǘƪȅ Ȋ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŜƧ ǘŜŎƘƴƛƪȅΦ 
hȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘΦ tƻŘƯŀ ƛŎƘ ǾŜƯƪƻǎǘƝ ōƻƭƛ 
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jedná o 
ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǇǊŜƴƻǎǳ Řłǘ ŀƪƻ ŘƛƎƛǘłƭƴŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ŘłǘƻǾŞ ǊƻȊǾƻŘȅΦ 
6ŀƭŜƧ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ƘƻŘƛƴƻǾȇƳΣ ǘŜƭŜŦƽƴƴȅƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳΣ ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇƳƛ 
ȊŀǇƻƧƻǾŀőƳƛΦ tǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎǳ ǾŜǊŜƧƴƻǎǙ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƘƭŀǎƻǾƻ-vizuálny systém informovania osobnej 
ǇǊŜǇǊŀǾȅΦ ± ƻōƧŜƪǘƻŎƘ ŀ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻŎƘ ǎ ōǳŘƻǾŀƴƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛƻǳ ȊƴŀőƴŜƧ ƘƻŘƴƻǘȅ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƛŎƘ 
ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻȌƛŀǊƴŜƧ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŜΣ ǇƻǇƭŀŎƘƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀΣ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ȊŀōǳŘƻǾŀƴŞ ǎȅǎǘŞƳȅ ǎǵ ȊŀǇƻƧŜƴŞ Řƻ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ƴŀ ǇǊŀŎƻǾƛǎƪƻ 
ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ŘƻƘƯŀŘǳΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ōŜȊŘǊƾǘƻǾŞ ǎǇƻƧŜƴƛŀ  - ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ¿{w ǇǊŜ ŘƻǇǊŀǾné a 
ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ǵőŜƭȅΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅ ¿{wΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ D{a-R.  

tǊŜ ōǳŘƻǾŀƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƴƻǾŞ ŘƛƎƛǘłƭƴŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ŀ ǎǇƻƧƻǾŀŎƛŜ ǎȅǎǘŞƳȅΣ ƪǘƻǊŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛŀ 
ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŜ ǾȅǑǑƛŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ŀƪƻ ƧŜ ƻōƧŜƳΣ ǊȇŎƘƭƻǎǙΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǙ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 
ǇǊŜƴłǑŀƴȇŎƘ ŘłǘΦ {ǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƻǇǘƛŎƪȇƳƛ ƪłōƭƻǾȇƳƛ ǾŜŘŜƴƛŀƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ōǳŘǳƧǵ ȊŀŦǳƪƻǾŀƴƝƳ Řƻ 
ƻǇǘƻǊǵǊƻǾȇŎƘ ǘǊłǎΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ  ƳƛŜǎǘƴȅƳƛ ƳŜǘŀƭƛŎƪȇƳƛ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƝƳƛ ƪłōƭŀƳƛΦ 

5.4 VYSOKÁ α29w±9b#ά 

ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘł ǵǇǊŀǾǳ ǘǊŀǎƻǾŀƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκƘod. a to pre osobnú dopravu 
v súlade s ƴłǊƻŘƴȇƳƛ ǇǊŜŘǇƛǎƳƛ ŀ ǑǘŀƴŘŀǊŘƳƛ ¢{LΣ NTR=200 km/hod. 

¶ komplexná obnova zemného telesa, ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳ ŀ ȊǾǊǑƪǳΣ ǊŜŘǳƪŎƛŀ ƴŀŘōȅǘƻőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ 
a prevádzkových zariadení, základná peronizácia ǊŜǎǇΦ ǇƻƭƻǇŜǊƻƴƛȊłŎƛŀΣ ƘƭŀǾƴŞ ǎǘŀƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧŜ 
ƳƛƳƻ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴȇŎƘ ƘǊłƴ 

¶ ǵǇǊŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ silnoprúdových zariadení v ¿{¢ ƻŘǇƻǾŜŘŀƧǵŎŀ ƪƻƴŦƛƎǳǊłŎƛƛ ȊƘƭŀǾƝΣ 
v a¨ ƪƻƳǇƭŜȄƴł ƻōƴƻǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ŀ ƴŀǇłƧŀŎƛŜƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ ƴŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴǵ ǵǊƻǾŜƶ 

¶ ƻŘǎǘǊłƴŜƴƛŜ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ǇǊŜŎƘƻŘƻǾ ŀ priecestí s ƛŎƘ ƴłƘǊŀŘƻǳ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇƳ 
ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ǇǊƝǇΦ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ōŜȊ ƴłƘǊŀŘȅ 

¶ realizácia ERTMS (ETCS+GSM-wύ ǵǊƻǾŜƶ н ǎ riadiacim centrom Bratislava Nové Mesto 

¶ ƻōƴƻǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǇǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƴƻǊƳƻǾŜƧ ǇǊƛŜǎtorovej priechodnosti 
a ǘǊƛŜŘȅ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ 5п 

5.4.1 ¿9[9½bL2bº ½±w~hY ! SPODOK 

Vo αǾȅǎƻƪŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ƴłǾǊƘƻƳ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ 
200 km/hod. a to pre osobnú dopravu v súlade s ƴłǊƻŘƴȇƳƛ ǇǊŜŘǇƛǎƳƛ ŀ ǑǘŀƴŘŀǊŘƳƛ ¢{LΣ  
NTR=200 km/hod.Φ { ǘƻǳǘƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾƻǳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǵǎŜƪ bƻǾŞ ½łƳƪȅ ς Komárno - ǑǘΦ ƘǊΦ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ 

V rámci ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ǎǇƻŘƪǳ ōǳŘŜ ǊƛŜǑŜƴł ǎŀƴłŎƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku na základe geologického 
prieskumu a to v  ǵǎŜƪƻŎƘ ƪǘƻǊŞ ƴŜōǳŘǵ ŘƻǎŀƘƻǾŀǙ ƴƻǊƳƻǳ ό{¢b то сомнύ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜΦ 
YŜřȌŜ ƴƻǊƳƻǳ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǵƴƻǎƴƻǎǘƛ ǇƭłƴŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku pre rýchlostné pásmo RP5 
όмсл ғ Ǿ Җ нлл ƪƳκƘod.ύ  ƧŜ җмллatŀ ƧŜ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘΣ ȌŜ ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǾƛŜǎǙ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ 
ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku nielen v ƳƛŜǎǘŀŎƘ ŜȄƛǎǘΦ ƪƻƯŀje a ƳƛŜǎǘŀŎƘ ǇǊŜƭƻȌƪȅ ƻōƭǵƪƻǾΣ ŀƭŜ ŀƧ Ǿ miestach, ktoré 
ǳȌ ƳŀƧǵ ȊǊƛŀŘŜƴǵ ƪƻƳǇƭŜȄƴǵ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku pre parametre rýchlostného pásma 
wtп όмнл ғ Ǿ Җ мсл ƪƳκƘod.) t.j. 50 MPa resp.  80 MPa v ǵǎŜƪƻŎƘ ǇǊŜƭƻȌƪȅ ƪƻƯŀƧŜΦ  
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V rámci ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ƪƻƳǇƭŜȄƴƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ ȊǾǊǑƪǳ Ǿ celom úseku 
ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘŀƴǵ ƪƻƳǇƭŜȄƴǵ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ spodku. Podvaly tvaru SB8 musia 
ōȅǙ ƴŀƘǊŀŘŜƴŞ .фм κ .tоΣ ǳǊőŜƴȇƳƛ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκƘod. 

5.4.2 ¢w!Y2b; ±959bL9 

Napájanie TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴł ƛŎƘ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ Ǿ celom 
ǊƻȊǎŀƘǳΦ tǊŜ ƻǾŜǊŜƴƛŜ ƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǎǇǊŀŎƻǾŀǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ǾȇǇƻőǘȅΣ Ǿ ktorých bude 
ȊƻƘƯŀŘƴŜƴł ƴƻǾł ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀ ŀƧ ƧŜƧ ƳƻȌƴŞ ȊǾȇǑŜƴƛŜ Ǉƻőŀǎ ŎŜƭŜƧ Řƻōȅ ȌƛǾƻǘƴƻǎǘƛ ƴŀǇłƧŀŎŜƧ 
ǎǘŀƴƛŎŜΦ tǊŜ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ vybudovaním novej TNS Kúty. 

V ǘŜƧǘƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ŀƧ ǎ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎΦ 

{ǵőŀǎǙƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ōǳŘǵ ŀƧ ǵǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘƛǎǇŜőŜǊǎƪȇŎƘ ŎŜƴǘǊłŎƘ όw{9ύ ŀ zaistenie prenosu informácií 
medzi napájacími stanicami a RSE. 

TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ŀ stav existujúceho TV sa predpokladá vybudovanie TV nového v celom 
rozsahu ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾΦ .ǳŘŜ ǇƻǳȌƛǘł ǾȊƻǊƻǾł ȊƻǎǘŀǾŀ ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ǘȅǇǳ α{ά ǇǊŜ ǎȅǎǘŞƳ нр ƪ±Σ 
50 Hz. 

5.4.3 SILNOPRÚDOVÉ ZARIADENIA A NAPÁJANIE 

Napájanie TV 25kV, 50Hz 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǾŜƪ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇ ǎǘŀǾ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀǇłƧŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ƧŜ ƴŜǾȅƘƴǳǘƴł ƛŎƘ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ Ǿ celom 
ǊƻȊǎŀƘǳΦ tǊŜ ƻǾŜǊŜƴƛŜ ƛƴǑǘŀƭƻǾŀƴȇŎƘ ǾȇƪƻƴƻǾ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǎǇǊŀŎƻǾŀǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪŞ ǾȇǇƻőǘȅΣ Ǿ ktorých bude 
ȊƻƘƯŀŘƴŜƴł ōǳŘǵŎŀ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙΦ tǊŜ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǇǊŜǾłŘȊƪȅ ƴŀ ŘǊłƘŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ 
s vybudovaním novej TNS Kúty. 

V tejto alternatíve riŜǑŜƴƛŀ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ŀƧ ǎ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎΦ 

{ǵőŀǎǙƻǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ōǳŘǵ ŀƧ ǵǇǊŀǾȅ ƴŀ ŘƛǎǇŜőŜǊǎƪȇŎƘ ŎŜƴǘǊłŎƘ όw{9ύ ŀ zaistenie prenosu informácií 
medzi napájacími stanicami a RSE. 

bŀǇłƧŀƴƛŜ ¿{¢ ŀ ½!{¢ 

tǊŜ ƻŘōŜǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ ȊŀǎǘłǾƻƪ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƴƻǾŞ ǊŜǎǇΦ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ 
transformovní 22kV/0,4 kV AC, prípadne prípojky NN z rozvodov distribútorov elektrickej energie. 
Spôsob a miesta napájania budú navrhnuté na základe dohodnutých podmienok. Transformovne budú 
kƛƻǎƪƻǾŞΦ tǊŜ ȊŀƛǎǘŜƴƛŜ LΦ ǎǘǳǇƶŀ ƴŀǇłƧŀƴƛŀ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƻŘōŜǊƻǾ ōǳŘǵ ǾŜŘƯŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳƻǾƴƝ ƻǎŀŘŜƴŞ 
v samostatných prefabrikovaných bunkách náhradné zdroje elektrickej energie (NZE) ς dieselagregáty 
s ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȇƳ ǑǘŀǊǘƻƳ ǇǊƛ ǾȇǇŀŘƪǳ ȊłƪƭŀŘƴŞƘƻ ƴŀǇłƧŀƴƛŀΦ 

Rozvody NN a osvetlenie 

tǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ƻŘōŜǊƻǾ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ƪłōƭƻǾŞ ǊƻȊǾƻŘȅ ƴƴΦ ±ƻƴƪŀƧǑƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŜ 
ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ōǳŘŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊŜǾłŘȊƪȅΦ błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘǵ 
osvetlené pomocou svietidiel osadených ƴŀ ǎƪƭƻǇƴȇŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘƻȌƛŀǊƻǾ ǾȇǑƪȅ Řƻ сΣл ƳΦ hǎǘŀǘƴŞ 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾƛŜǘƛŘƛŜƭ ƴŀ ǎǘƻȌƛŀǊƻŎƘ ǾȇǑƪȅ Řƻ мпΣл ƳΦ wƻȊǎƛŀƘƭŜ ƪƻƯŀƧƛǎƪł ŀ vykladacie 
ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǇƻƳƻŎƻǳ ǎǾŜǘƭƻƳŜǘƻǾ ƴŀ ǇƭƻǑƛƴłŎƘ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǾŜȌƝ ǾȇǑƪȅ нлΣ0 m resp. 
36,0 m. 
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hǾƭłŘŀƴƛŜ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ōǳŘŜ ǊƛŀŘŜƴŞ ǇƻƳƻŎƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀǳǘƻƳŀǘƻǾ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ 
dopravy a prevádzkovej práce v jednotlivých dopravniach. Informácie o ǎǘŀǾŜ ƻǎǾŜǘƯƻǾŀŎƝŎƘ ǎǵǎǘŀǾ 
v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴƛŀŎƘ ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ 
príprava na prenos v budúcnosti. 

{ǵőŀǎǙƻǳ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǊƻȊǾƻŘƻǾ ƴƴ ŀ ƻǎǾŜǘƭŜƴƛŀ ōǳŘŜ ŀƧ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ŘƻőŀǎƴȇŎƘ ǎǘŀǾƻǾ Ǉƻőŀǎ ǇǊƝǇŀŘƴŜƧ 
prestavby jednotlivých dopravní. 

Elektrický ohrev výhybiek (EOV) 

Na vybraných výhybkách v ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōǳŘŜ ƴŀƳƻƴǘƻǾŀƴȇ ƴƻǾȇ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇ 
ohrev. EOV bude napájané samostatným vývodom z transformovne. 

Ovládanie EOV bude riadené technologickými automatmi na základe vyhodnocovania poveternostných 
ǾǇƭȅǾƻǾ όǾƻƴƪŀƧǑƛŀ ǘŜǇƭƻǘŀΣ ȊǊłȌƪȅύ ŀ ǘŜǇƭƻǘȅ ƪƻƯŀƧƝΦ LƴŦƻǊƳłŎƛŜ ƻ stave EOV v jednotlivých dopravniach 
ōǳŘǵ ǇǊŜƴłǑŀƴŞ Řƻ ǇǊƝǎƭǳǑƴȇŎƘ ŎŜƴǘƛŜǊ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾȅ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜǾŜŘƛŜ ǎŀ ǇǊƝǇǊŀǾŀ ƴŀ ǇǊŜƴƻǎ 
v budúcnosti. 

Elektrické predkurovacie zariadenie (EPZ) 

V ¿{¢ YǵǘȅΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ YƻƳłǊƴƻ ōǳŘŜ ǇƻŘƯŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƻǎƻōƴŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾȅ ǇǊƛǇǊŀǾŜƴł 
technológia na ohrev alebo chladenie vybraných vlakových súprav. Pre napájanie jednotlivých 
predkurovacích stojanov budú navrhnuté káblové rozvody vn. 

Technologické objekty budú tvorené ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾȇƳƛ ōǳƴƪŀƳƛ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇƳƛ Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ƴŀ 
ƴŜȊŀǎǘŀǾŀƴȇŎƘ ǾƻƯƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘΦ ± ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻŎƘ ōǳŘǵ ƻǎŀŘŜƴŞ ǊƻȊǾłŘȊŀőŜ Ǿƴ нр kV AC 
s prívodom z ǘǊŀƪőƴŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ŀ vývodom pre transformátor 25/3/1,5 kV; suchý transformátor 
zodpovedŀƧǵŎŜƘƻ Ǿȇƪƻƴǳ ŀ ǊƻȊǾłŘȊŀő оκмΣр ƪ± ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ǇǊŜŘƪǳǊƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƻǾƝǑǙΦ 

Úpravy napájania TZZ 

tƻőŀǎ ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ǎ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛƳƛ ǊƻȊǾƻŘƳƛ с ƪ±Σ ƪǘƻǊŞ ǎƭǵȌƛŀ ǇǊŜ ƴŀǇłƧŀƴƛŜ ¢½½ 
όǳƴƛǾŜǊȊłƭƴȅ ŀǳǘƻōƭƻƪύ ōǳŘŜ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ŘƻǇǊŀǾȅ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴł ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴƻǎǙ 
napájania TZZ. 

5.4.4 ½!.9½t92h±!/L9 ! OZNAMOVACIE ZARIADENIA 

błǾǊƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘŜ ǾȅŎƘłŘȊŀǙ Ȋ ǘƻǇƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ǳǎǇƻǊƛŀŘŀƴƛŀ ƴƻǾŞƘƻ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ŀ Ȋ 
ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛŜΦ bƻǾŞ ǎǘŀƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴé na báze 
ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇŎƘ ǇǊǾƪƻǾ оΦ ƪŀǘŜƎƽǊƛŜ ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нснлΦ ± ƪƻƯŀƧƛǎƪǳ ōǳŘǵ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ƴƻǾŞ ǾƻƴƪŀƧǑƛŜ 
prvky ς ǎǾŜǘŜƭƴŞ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł ƘƭŀǾƴŞ όǾŎƘƻŘƻǾŞΣ ƻŘŎƘƻŘƻǾŞΣ ŎŜǎǘƻǾŞύΣ ǇǊŜŘȊǾŜǎǘƛΣ ȊǊƛŀřƻǾŀŎƛŜ όǎǘƻȌƛŀǊƻǾŞΣ 
ǘǊǇŀǎƭƛőƛŜύΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻǘƻǊƛŎƪŞ ǇǊŜǎǘŀǾƴƝƪȅΣ ǾȇƪƻƯŀƧƪȅΣ ǎƴƝƳŀőŜ ƻǎƝΣ ǎƴƝƳŀőŜ ǇƻƭƾƘ ƧŀȊȅƪƻǾ ǾȇƳŜƴΦ ±ƻƯƴƻǎǙ 
ǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ŀ ǾȇƘȅōƪƻǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ōǳŘŜ ȊƛǎǙƻǾŀƴł ǇƻőƝǘŀőƳƛ ƻǎƝΣ őƻ ƧŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ŀƧ ǎ ƻŘǇƻǊǵőŀƴƝƳ 
a5±ww {wΦ bƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ Ƴǳǎƛŀ ǊŜǑǇŜƪǘƻǾŀǙ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǾȅǇƭȇǾŀƧǵŎŜ Ȋ ƪƻƴǑǘǊǳƪőƴŞƘo 
ǊƛŜǑŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛŜƭ ǾǊłǘŀƴŜ ƛŎƘ ƳƻȌƴȇŎƘ ǊǳǑƛǾȇŎƘ ǾǇƭȅǾƻǾ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ ¢{LΦ tƻǳȌƛǘł ōǳŘŜ 
ǊȇŎƘƭƻǎǘƴł ƴłǾŜǎǘƴł ǎǵǎǘŀǾŀ ŀ ƴłǾŜǎǘƛŘƭł Ƴǳǎƛŀ ƳŀǙ ƻǇǘƛŎƪŞ ŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ Ǿ ǎǵƭŀŘŜ ǎ Ǉƭŀǘƴƻǳ 
ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾƻǳ ¿{wΦ  

bƻǾŞ ǘǊŀǙƻǾŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛa budú navrhované na báze elektronických prvkov 3. kategórie 
ǇƻŘƯŀ ¢b¿ оп нсолΦ 5ŜƭŜƴƛŜ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ƴŀ ǾƛŀŎ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ƻŘŘƛŜƭƻǾ ǊƻōƛǙ ǇƻŘƯŀ 
ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴŜƧ ǾȇƪƻƴƴƻǎǘƛΦ bŀ ǘǊŀǘƛŀŎƘ ǎ ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ ƴŀŘ мнл ƪƳκƘƻŘΣ ƳǳǎƝ ƴƻǾƻǾȅōǳŘƻǾŀƴŞ 
zabezǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜ ǳƳƻȌƶƻǾŀǙ őƛƴƴƻǎǙ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘƻǊȇ ŀǳǘƻƳŀǘƛŎƪȅ ƪƻƴǘǊƻƭǳƧŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾƭŀƪǳΦ { 
ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǎǇƭƴŜƴƛŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƛƴǘŜǊƻǇŜǊŀōƛƭƛǘȅ ōǳŘŜ ŀƪƻ ƴŀŘǎǘŀǾōŀ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 
vybudovaný systém ETCS úrovne 2. 
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± ǊłƳŎƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛŜ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ǎ ŎŜǎǘƴƻǳ 
ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƻǳ ŀ ǘŜŘŀ ǎƻ ȊǊǳǑŜƴƝƳ ǇǊƛŜŎŜǎǘƴȇŎƘ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΦ  

tǊƛ ƴłǾǊƘǳ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƛŜƘƻ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎŀ ǾȅǳȌƛƭƛ ƴŀƧƴƻǾǑƛŜ ǇƻȊƴŀǘƪȅ Ȋ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŜƧ ǘŜŎƘƴƛƪȅΦ 
Oznamovacie zariadenia sú riŜǑŜƴŞ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘΦ tƻŘƯŀ ƛŎƘ ǾŜƯƪƻǎǘƝ ōƻƭƛ 
navrhnuté jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jedná o 
ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǇǊŜƴƻǎǳ Řłǘ ŀƪƻ ŘƛƎƛǘłƭƴŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ŘłǘƻǾŞ Ǌƻzvody. 
6ŀƭŜƧ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ǾȅōŀǾŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ƘƻŘƛƴƻǾȇƳΣ ǘŜƭŜŦƽƴƴȅƳ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝƳΣ ŘƛǎǇƻȊƛőƴȇƳƛ 
ȊŀǇƻƧƻǾŀőƳƛΦ tǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎǳ ǾŜǊŜƧƴƻǎǙ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƘƭŀǎƻǾƻ-vizuálny systém informovania osobnej 
prepravy. V objektoch a priestoroch s budovanou technológƛƻǳ ȊƴŀőƴŜƧ ƘƻŘƴƻǘȅ ǎŀ ƧŜŘƴł ƻ ƛŎƘ 
ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪŜƧ ǇƻȌƛŀǊƴŜƧ ǎƛƎƴŀƭƛȊłŎƛŜΣ ǇƻǇƭŀŎƘƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳ ƴŀǊǳǑŜƴƛŀΣ 
ƪŀƳŜǊƻǾȇƳ ǎȅǎǘŞƳƻƳΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ȊŀōǳŘƻǾŀƴŞ ǎȅǎǘŞƳȅ ǎǵ ȊŀǇƻƧŜƴŞ Řƻ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ǊƛŀŘŜƴƛŀ  ƴŀ 
ǇǊŀŎƻǾƛǎƪƻ ŘƛŀƯƪƻǾŞƘƻ ŘƻƘƯŀŘǳΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǊƛŜǑŜné bezdrôtové spojenia  - ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ¿{w ǇǊŜ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ŀ 
ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ǵőŜƭȅΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅ ¿{wΣ ǊłŘƛƻǾł ǎƛŜǙ D{a-R.  

tǊŜ ōǳŘƻǾŀƴŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƴƻǾŞ ŘƛƎƛǘłƭƴŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ŀ ǎǇƻƧƻǾŀŎƛŜ ǎȅǎǘŞƳȅΣ ƪǘƻǊŞ ȊŀōŜȊǇŜőƛŀ 
ƪǾŀƭƛǘŀǘƝǾƴŜ ǾȅǑǑƛŜ ǇǊŜƴƻǎƻǾŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ŀƪƻ ƧŜ ƻōƧŜƳΣ ǊȇŎƘƭƻǎǙΣ ǎǇƻƯŀƘƭƛǾƻǎǙ ŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 
ǇǊŜƴłǑŀƴȇŎƘ ŘłǘΦ  {ǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ƻǇǘƛŎƪȇƳƛ ƪłōƭƻǾȇƳƛ ǾŜŘŜƴƛŀƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ōǳŘǳƧǵ ȊŀŦǳƪƻǾŀƴƝƳ Řƻ 
ƻǇǘƻǊǵǊƻǾȇŎƘ ǘǊłǎΦ 6ŀƭŜƧ ǎǵ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǇƻƧŜƴƛŀ  ƳƛŜǎǘƴȅƳƛ ƳŜǘŀƭƛŎƪȇƳƛ ƻȊƴŀƳƻǾŀŎƝƳƛ ƪłōƭŀƳƛΦ 
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6. TECHNICKÉ wL9~9bL9 twhW9Y¢h±º/I ±!wL!b¢h± 

Hodnotený IV. ƪƻǊƛŘƻǊ ƧŜ ǊƻȊŘŜƭŜƴȇ ƴŀ ǘǊƛ őŀǎǘƛΥ 

- ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo), 

- úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky- ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΣ 

- úsek Nové Zámky (mimo) ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  
 
/ŜƭƪƻǾƻ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ ǎ ǘȇƳǘƻ ǇƻőǘƻƳ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴȇŎƘ α±!wL!b¢ά :  
 

- Ǿ ǵǎŜƪǳ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ о ǾȇǎƭŜŘƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘƻǾ όƻȊƴŀőƻǾŀƴŞ ŀƪƻ !Σ .Σ /ύΣ 

- v úseku Bratislava Vajnory ς Nové Zámky ς ~ǘúrovo ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ о ǾȇǎƭŜŘƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ 
όƻȊƴŀőƻǾŀƴŞ ŀƪƻ !Σ .Σ /ύΦ 

- v úseku Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ н ǾȇǎƭŜŘƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ όƻȊƴŀőƻǾŀƴŞ ŀƪƻ !Σ .ύΦ  

  

Vybrané varianty budú porovnávané s tzv. variantom αbez projektuά t. j. stavom, v ktorom by nebol 

realizovaný ȌƛŀŘen variant a ktorý ȊŀōŜȊǇŜőǳƧŜ ǇǊŜǾłŘȊƪȅǎŎƘƻǇƴƻǎǙ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ 

ǎǵőŀǎƴȇŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ όǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ŀƧ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾȇŎƘύΦ 

6.1 ±!wL!b¢ α!ά 

vychádza a zodpovedá v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ αȊłƪƭŀŘƴŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀΣ ǎƳŜǊƻǾƻ ǎƭŜŘǳƧǵŎ ƴŀƧǾȅǑǑƛǳ 
ǘǊŀǙƻǾǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мпл ƪƳκƘ ǎ výnimkou úsekov, kde je z ǇƻƘƯŀŘǳ ŘȅƴŀƳƛƪȅ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾ ƻǎƻōƴŜƧ ŀƧ 
ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴȇŎƘ ƎǊŀŦƻǾ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǇǊŜǳƪłȊŀƴŞ ƴŜǾȅǳȌƛǘƛŜ ǘŜƧǘƻ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǊŜǎǇΦ 
ƳƻȌƴƻǎǙ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƭŜƴ Ȋŀ ŎŜƴǳ ǾȅƴŀƭƻȌŜƴƛŀ ǾȅǎƻƪȇŎƘ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ς úsek 
αǇǊŜŘά ŀ αȊŀά ¿{¢ YǵǘȅΣ a¨ ~ŀƯŀ ς ¢ǊƴƻǾŜŎΣ ȊłǇŀŘƴŞ ȊƘƭŀǾƛŜ ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻΣ ǵǎŜƪ ǇǊŜŘ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw ό{ȊƻōύΣ 
MÚ Komárno ς ǑǘΦ ƘǊΦ  {wκawΦ ± niektorých z ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ƧŜ Ǉƻ ǎǘǊłƴƪŜ ǾȅőƝǎƭŜƴƛŀ ǊƻȊŘƛŜƭƴȅŎƘ 
invesǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾΣ ŀƪƻ ŀƧ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴȇ ǘȊǾΦ {¦.-±!wL!b¢ α!мάΣ α!нάΦ 

6.1.1 SMEROVÉ A ±º~Yh±; ±959bL9 ¢w!{Y 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) ǎȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

±!wL!b¢ α!ά ƧŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴȇ Ǿ н {¦.-VAR a to: 

- ǇǊǾȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκƘ αōŜȊ ȊŘǾƛƘǳά Ƴƻǎǘŀ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾŀ Υ {¦.-±!w α!мά 

- ŘǊǳƘȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκƘ αǎƻ ȊŘǾƛƘƻƳά Ƴƻǎǘŀ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾŀ Řƻ ǵǊƻǾƴŜ ǎǇƮƶŀƧǵŎŜƧ 
ǾȇƘƯŀŘƻǾȇ ǇƭŀǾŜōƴȇ ƎŀōŀǊƛǘ Υ {¦.-±!w α!нά 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǊƻȊǎƛŀƘƭǳ ǇǊŜƭƻȌƪǳ ǘǊŀǘŜ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘ ǎŀ v ǑǘǵŘƛƛ ǇǊŜ ±!w α!ά 
navrhuje v prvom a ŘǊǳƘƻƳ ƻōƭǵƪǳ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ƻŘ ƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл  Řƻ ƪƳ сфΣнмо ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛŀ ǘǊŀǘŜ 
na v=100 km/h a ǘƻ ǵǇǊŀǾƻǳ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ ƻōƭǵƪƻǾ ǇҖмнл ƳƳ ŀ ȊǾȇǑŜƴƝƳ ƛŎƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘƪǳ 
ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ мллғ L Җ мнл ƳƳΦ błǎƭŜŘƴŜ ƻŘ ƪƳ сфΣнмо Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎǳ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ǵǇǊŀǾŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ 
oblúkov pre v=140 km/hod. ¢ǊŀǎƻǾŀƴƛŜ ƪƻǇƝǊǳƧŜ ǇƾǾƻŘƴǵ ǘǊŀǙ ǎ ƭƻƪłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ Řƻ о m v úsekoch 
s ǇƻǘǊŜōƻǳ ȊǾŅőǑŜƴƛŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ǇƾǾƻŘƴȇŎƘ ƻōƭǵƪƻǾ ƴŀ ƘƻŘƴƻǘǳ ƳƛƴΦ ммлл Ƴ ǎ ƳŀȄΦ ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ 
p=116 mm , nedƻǎǘŀǘƻƪ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ LҐфр ƳƳΦ  
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Sklonové pomery v SUB-VAR α!мά ƪƻǇƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎǳ ǘǊŀǙ ŀ v zásade sa nemenia. Sklonové pomery 
v SUB-±!w α!нά ǎǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǳƳƻȌƴƛƭƛ ȊŘǾƛƘ ƪƻƯŀƧŜ ŀ Ƴƻǎǘŀ Řƻ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ǵǊƻǾƴŜ ƴŀŘ ǊƛŜƪƻǳ 
Morava. Max. navrhovaný sklon je т҉Φ 

 

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 

±!wL!b¢ α!ά ǇǊŜŘƪƭŀŘł ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκƘod. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмлл ƪƳκƘ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ǎƳŜǊ ǑǘΦ hr. vychádzajúc z ǇǊŜǇƻőǘƻǾ 
dynamiky jazdy vlakov a z dôvodu ȊŀǎǘŀǾƻǾŀƴƛŀ ǊŜǎǇΦ ǊƻȊōŜƘǳ  ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ Ǿ ¿{¢ Yǵǘȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇ 
ǇǊǾȇ ƻōƭǵƪ ǇǊŜŘ ¿{¢ Yǵǘȅ ŀ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ Ǿ ¿{¢ Yǵǘȅ ƴŀ ǾҐмнл ƪƳκhod. Následne od km 49,682 po 
¿{¢ Malacky (km 25,670) je navrhnutá úprava parametrov oblúkov  pre v=140 km/hod. Trasa kopíruje 
ǇƾǾƻŘƴǵ ǘǊŀǙ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ƭƻƪłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ Řƻ лΣр Ƴ ƴŀƪƻƯƪƻ ǎŀ ȊŀŎƘƻǾłǾŀƧǵ ǇƻƭƻƳŜǊȅ ƻōƭǵƪƻǾ 
a ƳŜƴƛŀ ǎŀ ƛōŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀΣ ƴŜŘƻǎǘŀǘƪǳ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ŀ ŘƮȌƪȅ ǇǊŜŎƘƻŘƴƝŎΦ aƛƴƛƳłƭƴȅ ǇƻƭƻƳŜǊ 
oblúkov v predmetnom úseku  je 936 m. 

Sklonové pomery kopƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜ ǘǊŀǙƻǾŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ŀ v zásade sa nemenia. 

 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

±!wL!b¢ α!ά Ƴł ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

hŘ  ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ όƪƳ нрΣстлύ Ǉƻ ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ  όƪƳ мΣоупύ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘá úprava parametrov 
dvoch oblúkov pre v=140 km/hod. V ƻōƭǵƪǳ ƴŀ ƪǵǘǎƪƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ 
polomeru oblúka z 950m na 1350m. V ǘƻƳǘƻ ƳƛŜǎǘŜ ǘǊŀǙ ǾȅōƻőǳƧŜ Ȋ osi do 1,0 m. V ƻōƭǵƪǳ ǇǊŜŘ ¿{¢ 
Devínska Nová Ves sa polomer oblúka zachováva a meƴƛŀ ǎŀ ƛōŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀΣ nedostatku 
ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ƻōƭǵƪŀ ŀ ŘƮȌƪŀ ǇǊŜŎƘƻŘƴƝŎΦ ± ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƻǎǘłǾŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛŀ ƪƻƯŀƧŜ ōŜȊ ȊƳƛŜƴΦ  

Sklonové pomery kopírujú existujúce parametre a v zásade sa nemenia. 

 

Úsek: Bratislava Vajnory (mimo) ς Galanta  ȌƪƳ с5,229 - 102,681 

±ŀǊƛŀƴǘ α!ά ƻōǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

Smerové pomery 

Vajnory (mimo) ς Bernolákovo - ȊƭƻȌŜƴȇ  ƻōƭǵƪ Ǿ ƪƳ срΣрмн  фу - 67,200 09  o polomere r = 4.050/3.567  
m pre  v=120  km/hod,  lp=96 m,  pt-10=31 mm, n=25,8V. Navrhovaný stav -  oblúk v km 65,559 397 - 
стΣнмл ууп  ƻ ǾȅǊƻǾƴŀƴƻƳ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ оΦтпр Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ 
ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ƴŀ ǇŘҐоп ƳƳΣ ƭǇҐтнƳΣ ŘƻҐмрлтΣпусƳΣ ƳƛƴƛƳłƭƴȅŎƘ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾΦ 

- oblúk  v  km 67,909 - 68,062 o polomere r = 12.000 m pre v=120-160 km/hod, lp=0 m, p=0 mm. 
Navrhovaný stav - oblúk  v  km 67,930 60 - суΣлсл лм ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ моΦллл Ƴ ǾȅƘƻǾǳƧŜ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  Ǿ Ґ 
120 - 160 km/hod   bez smerových úprav, lp=0 m, p=0 mm, do=167,495 m. 

- ȊƭƻȌŜƴȇ ƻōƭǵƪ Ǿ ƪƳ суΣоту  - 69,558 o polomeroch r = 1.894,10/2.474,10/2.289,10 m pre  
v=120 km/hod, lp=180,390 / 180,322 m, pn=61 mm / pt-8=61 mm / pt-13=61 mm, n=24,6V. Navrhovaný 
stav - oblúk v km 68,373 131  - сфΣрмр поф ƻ ǾȅǊƻǾƴŀƴƻƳ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ нΦннлΣл  Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  
ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ    Ǉƻ   ǵǇǊŀǾŜ   ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ   ŀ  ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ  ǵǇǊŀǾΣ ƭǇҐмнлΣл ƳΣ ǇŘҐрт  ƳƳΣ ŘƻҐфлнΣнфл ƳΦ 
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Bernolákovo - Senec (mimo) - ǎǵ ǾŜƯƳƛ ǇǊƛŀȊƴƛǾŞΣ  ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜ ƻōƭǵƪȅ ƻ ǾŜƯƪȇŎƘ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘΣ Ǌ Ґ уΦллл  - 
нллΦллл Ƴ  ǾȅƘƻǾǳƧǵ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  Ǿ Ґ мпл - 160 km/hod bez smerových úprav (lp=0 m, p=0 mm). 

Senec - {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ όƳƛƳƻύ - ȊƭƻȌŜƴȇ  ƻōƭǵƪ  Ǿ ƪƳ  унΣоуф рф  - 84,058  95 o polomeroch 
ǊҐнΦфтлκрΦлрлκоΦуолκоΦтпт  ƳΣ ǇǊŜ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΣ ƭǇҐмммκсо ƳΣ ǇȊκǇƴ Ґ нлκл ƳƳΣ ƴҐоп±Φ ½ƭƻȌŜƴȇ 
oblúk je situovaný  v oblasti ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ wŜŎŀΦ ± ƻōƭǵƪǳ ǇǊŜōƛŜƘŀ  ȊƳŜƴŀ ƻǎƻǾȇŎƘ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƝ 
takto: 4,10-4,94-4,65-4,34-4,10 m. Navrhovaný stav - oblúk  v  km 82,371 537  - 84,080 223 o 
ǾȅǊƻǾƴŀƴƻƳ  ǇƻƭƻƳŜǊŜ  Ǌ  Ґ оΦурл Ƴ  όǾ  ƪƻƯΦ мύ ŀ  Ǌ Ґ  оΦурпΣмл Ƴ  όǾ ƪƻƯΦ нύΣ  ǇǊŜ  Ǿ Ґ 140 km/hod , lp=71  
ƳΣ ǇŘҐоо ƳƳΣ ŘƻҐмрссΣсур Ƴ  ŀ ƴŀƘǊŀŘƝ ǇƾǾƻŘƴȇ  ȊƭƻȌŜƴȇ  ƻōƭǵƪ  ǎǵǎǘǊŜŘƴȇƳƛ  ƻōƭǵƪƳƛ  ǇǊƛ  ƻǎƻǾŜƧ 
vzdialenosti 4,10 m v ƻōƭŀǎǘƛ ȊǊǳǑŜƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ wŞŎŀΦ {ƳŜǊƻǾŞ Ǉƻǎǳƴȅ ƴƻǾŜƧ  ƪƻƯŀƧŜ őƝǎƭƻ м ōǳŘǵ ŎŎŀ  
ҌмΣорр ŀȌ ς 53 cm. 

- existujúce  oblúƪȅ  ƻ  ǾŜƯƪȇŎƘ  ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘΣ  Ǌ  Ґ моΦллл  ŀȌ нмлΦллл  Ƴ   ǾȅƘƻǾǳƧǵ  ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ  
v  = 140 - 160  km/hod   bez smerových úprav lp=0 m, p=0 mm. 

 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ ς Galanta (mimo) - oblúk  v km 98,557 - 98,878 o polomere r=2.400  m pre v=120  km/hod, 
lp=136  m,  ǇƴҐпу  ƳƳΣ ƴҐноΣс± ό ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмсл  ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ  ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ŀ 
smerových úprav). Navrhovaný stav -  oblúk v km 98,588 433 ς 98,892 416  o vyrovnanom polomere r = 
нΦслл Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ƴŀ ǇŘҐп9 mm, lp=103m, 
do=97,975m, minimálnych smerových úprav.   

- oblúk  v km 99,369 75  - 99,430 25 o  r=50.000 m pre v=120 km/hod, l=0  m, p=0 mm. 
Navrhovaný stav - oblúk  v  km 99,370 196 ς ффΣпсм луп ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ тлΦллл Ƴ ǾȅƘƻǾǳƧŜ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  
v = 140 - 160 km/hod   bez smerových úprav, lp=0 m, p=0 mm, do=90,888 m. 

- ƪƻƯŀƧƻǾŞ  Ϧ{Ϧ  Ǿ ƪƳ  млнΣопм ол  - млнΣсрн  урΣ ǇǊŜŘ  ȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ  Ǌ Ґ  нΦллл Ƴ  
pre v  = 120 km/hod, lp=35 m, pz=29 mm, n=10V. Navrhovaný stav - ƪƻƯŀƧƻǾŞ  Ϧ{Ϧ  Ǿ ƪƳ  млнΣннл 589  - 
млнΣсум ннуΣ ǇǊŜŘ  ȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ  Ǌ Ґ  пΦллл Ƴ  ǇǊŜ Ǿ  Ґ мпл ƪƳκƘƻŘΣ ƭǇҐсу ƳΣ ǇŘҐон ƳƳΣ 
do=94,517 m. 

 

Galanta - Navrhovaný stav - Ǿ ōŜȊǇǊƻǎǘǊŜŘƴŜƧ  ƴŀŘǾŅȊƴƻǎǘƛ ƴŀ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ǑǘǵǊƻǾǎƪŞƘƻ ȊƘƭŀǾƛŀ ȌǎǘΦ  
Galanta sa starý smerový  oblúk v km 103,919 70  -  104,265  07  o  polomere  r=820  m pre v=120 
km/hod sa prebuduje  na  nový oblúk (resp. dva oblúky v ȌǎǘΦ Dŀƭŀƴǘŀ ŀ ƳƛƳƻύ Ǿ ƪƳ млоΣпфо суу ς 
млоΣтну пто  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ нΦнлл Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  ǎ ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ  ƴŀ ǇŘҐру mm, 
ƭǇҐмлнƳΣ ŘƻҐтлΣттфƳΦ aŀȄΦ ƻŘƪƭƻƴ ƻŘ ŘƴŜǑƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ōǳŘŜ ŎŎŀ Ҍ ом ƳΦ ½ǾŅőǑŜƴƛŜ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ ǎƛ 
ǾȅȌƛŀŘŀ ǇǊŜƭƻȌƪǳ ǘǊŀǘŜΣ ƪǘƻǊł ƳǳǎƝ ōȅǙ ǊƛŜǑŜƴł ǎǇƻƭǳ Ȋƻ ǑǘǵǊƻǾǎƪȇƳ ȊƘƭŀǾƝƳ ȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΦ /ŜƭƪƻǾł ŘƮȌƪŀ 
ǇǊŜƭƻȌƪȅ ǘǊŀǘŜ ōǳŘŜ ŎŎŀ слл ƳΦ 

Sklonové pomery kopírǳƧǵ ŜȄƛǎǘΦ ǘǊŀǙ ŀ v zásade sa nemenia. 

 

Úsek: Galanta (mimo) ς ~ŀƯŀ ȌƪƳ млнΣсум нну ς 114,913 

±ŀǊƛŀƴǘ α!ά ƻōǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

Smerové pomery 

Galanta (mimo) - Navrhovaný stav - Ǿ ōŜȊǇǊƻǎǘǊŜŘƴŜƧ  ƴŀŘǾŅȊƴƻǎǘƛ ƴŀ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳ ǑǘǵǊƻǾǎƪŞƘƻ ȊƘƭŀǾƛŀ 
ȌǎǘΦ  Dŀƭŀƴǘŀ ǎŀ ǎǘŀǊȇ ǎƳŜǊƻǾȇ  ƻōƭǵƪ Ǿ ƪƳ млоΣфмф тл  -  104,265  07  o  polomere  r=820  m pre v=120 
km/hod sa prebuduje  na  nový oblúk (resp. dva oblúky v ȌǎǘΦ Dŀƭŀƴǘŀ ŀ ƳƛƳƻύ Ǿ ƪƳ млпΣлфн нсо ς 
104,481 579  o polomere r = 1.200 Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  ǎ ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ  ƴŀ ǇŘҐмлт 
ƳƳΣ ƭǇҐмрлƳΣ ŘƻҐуфΣмффƳΦ aŀȄΦ ƻŘƪƭƻƴ ƻŘ ŘƴŜǑƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ōǳŘŜ ŎŎŀ Ҍ ом ƳΦ ½ǾŅőǑŜƴƛŜ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ 
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ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ǇǊŜƭƻȌƪǳ ǘǊŀǘŜΣ ƪǘƻǊł ƳǳǎƝ ōȅǙ ǊƛŜǑŜƴł ǎǇƻƭǳ Ȋƻ ǑǘǵǊƻǾǎƪȇƳ ȊƘƭŀǾƝƳ ȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΦ /ŜƭƪƻǾł ŘƮȌƪŀ 
ǇǊŜƭƻȌƪȅ ǘǊŀǘŜ ōǳŘŜ ŎŎŀ слл ƳΦ 

Galanta (mimo) - ~ŀƭŀ - ƻǎǘŀǘƴŞ  ǎƳŜǊƻǾŞ  ƻōƭǵƪȅ ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴŞƘƻ  ǵǎŜƪǳ ƻ ǾŜƯƪȇŎƘ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘΣ  ǊҐ  
срлΦллл  ŀȌ  мрлΦллл  ƳΣ  ƭҐл  ƳΣ ǇҐл ƳƳΣ ǾȅƘƻǾǳƧǵ ǇǊŜ ǾҐмсл ƪƳκƘƻŘ  ōŜȊ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾΦ 

- ƴƻǾŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ  Ϧ{Ϧ  Ǿ ƪƳ  113,321 496  - ммоΣснл онрΣ ǇǊŜŘ  ȌǎǘΦ ~ŀƭŀΣ  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ  Ǌ Ґ  онΦллл Ƴ  ǇǊŜ 
v  = 140 km/hod, ,  l=0  m, p=0 mm, do=157,072 m (141,758m). 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł  ȊŀǎǘłǾƪŀ  ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ  ǎŀ  ȊŀŎƘƻǾł ŀ ŘƻōǳŘǳƧŜ ǎŀ ǾȇƘȅōƶŀ tŀƯƻǾŎŜΦ 

{ƪƭƻƴƻǾŞ ǇƻƳŜǊȅ ƪƻǇƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘΦ ǘǊŀǙ ŀ v zásade sa nemenia. 

 

¨ǎŜƪΥ ~ŀƯŀ όƳƛƳƻύ - Trnovec nad Váhom  ȌƪƳ ммпΣфмо ς 120,939 

±ŀǊƛŀƴǘ α!ά ƻōǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

Smerové pomery 

- Ȋŀ  ȌǎǘΦ  ~ŀƯŀ Ǿ  ƪƳ ммпΣфмф  ор -  ммсΣрсм ум ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ȊƭƻȌŜƴȇ ƻōƭǵƪ  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ r  = 1.886 /  
1.720 / 2.400  / 2.200  / 1.537  / 2.067  /  1.648  / 1.931,5  m pre  v=120 km/hod, lp=80 m, 
pn+20/pn+11/pn+39/pn+33/pn-1/pn+28/pn-7 /pn+22 = 40 mm,n=16,666V. Navrhovaný stav - oblúk 
jednotného polomeru v km 114,913 376  - 116,625 278 o vyrovnanom polomere r = 1.910,0  m  vyhovie  
ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ    Ǉƻ   ǵǇǊŀǾŜ   ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ   ŀ  ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ  ǵǇǊŀǾΣ ƭǇҐмпмΣл ƳΣ ǇŘҐст  ƳƳΣ 
do=1429,864 m. 

- ϦǇǊŜŘ ŀ ȊŀϦ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇƳ  ƳƻǎǘƻƳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ƪƻƯŀƧƻǾŞ Ϧ{Ϧ Ȋ ƻōƭǵƪƻǾ ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ ǊҐплΦллл Ƴ 
vyhovuje pre v=140 km/hod, l=0 m, p=0 mm a oblúky za mostom sa prebudujú o polomeroch r=46.000 
m vyhovuje pre v=140 km/hod, l=0 m, p=0 mm, do=131,877 m (resp. 90,876m). 

- ȊƭƻȌŜƴȇ  ƻōƭǵƪ Ǿ ƪƳ  ммуΣттр ос -  ммфΣнсо нм  ǘŜǎƴŜ  ǇǊŜŘ ȌǎǘΦ ¢ǊƴƻǾŜŎ  ƴŀŘ ±łƘƻƳΣ ƻ Ǉƻƭƻmeroch  
r=590/553/900 m pre v=100 km/hod,  lp1=135 m, lm=67m,  lp2=27 m, pz/pmin+3=116 mm, pmin+2=33 
ƳƳΣ ƴҐммΣсот±κуΣлт±Φ ½ǾȇǑŜƴƛŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ōŜȊ ǇǊŜƭƻȌƪȅ    ǘǊŀǘŜ   ǊƛŜǑŜƴŜƧ    ǎǇƻƭǳ   ǎ modernizáciou 
ōǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻ ȊƘƭŀǾƛŀ ȌǎǘΦ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞΦ ½ƭƻȌŜƴȇ ƻōƭǵƪ ǇǊŜŘ ȌǎǘΦ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ 
ǇǊŜ ǾҐмлл ƪƳκƘƻŘ ǎŀ ǇǊƛ ƪƻƳǇƭŜȄƻƳ ǊƛŜǑŜƴƝ όǇǊŜƭƻȌƪŀ ǘǊŀǘŜ Ǿ ƴŀŘǾŅȊƴƻǎǘƛ ƴŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊłŎƛǳ  
ōǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪŞƘƻ  ȊƘƭŀǾƛŀ   ȌǎǘΦ  ¢ǊƴƻǾŜŎ  ƴŀŘ ±łƘƻƳύ  ǎŀ   ƴŀƘǊŀŘƝ ŘǾƻƳŀ ƻōƭǵƪƳƛ  Ǿ  ƪƳ   ммуΣруо лнт  -  
119,364 898 o  polomere  r  = 1.000  m pre  v =  140 km/h ,  lp=185 m, pmin=132 mm, do=411,551 m a 
n=10V a v  km   119,714 082  -  119,989 886 o  polomere  r  = 3.000  m pre  v =  140 km/h ,  lp=90 m, 
ǇŘҐпн ƳƳΣ ŘƻҐфрΣулл Ƴ ŀ ƴҐмл±Φ 5ƮȌƪŀ  ǇǊŜƭƻȌƪȅ  ōǳŘŜ  ŎŎŀ  тлл  Ƴ  Řƻ ǇǊƛŜǎǘƻǊǳ ǾǇǊŀǾƻ ƻŘ ŘƴŜǑƴŜƧ 
ǘǊŀǘŜ ǎ ƳŀȄΦ ƻŘƪƭƻƴƻƳ ŎŎŀҌпрƳΦ tǊŜƭƻȌƪǳ ǘǊŀǘŜ ōǳŘŜ ƳƻȌƴŞ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀǙ ƴŀ ǇƻȊŜƳƪǳ ¿{wΦ 

{ƪƭƻƴƻǾŞ ǇƻƳŜǊȅ ƪƻǇƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘΦ ǘǊŀǙ ŀ v zásade sa nemenia. 

Úsek: Trnovec nad Váhom (mimo) - Nové Zámky   ȌƪƳ мнлΣфоф ς 146,357 

±ŀǊƛŀƴǘ α!ά ƻōǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

Smerové pomery 

 

Trnovec nad Váhom (mimo) ς ǾȇƘȅōƶŀ WŀǘƻǾ ς ȊŀǎǘłǾƪŀ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ - existujúci oblúk  v km 146,708 030 
-  147,564 428 o ǇƻƭƻƳŜǊŜ ǊҐмΦуфлΣл ƳΣ ƭǇҐмпоΣлллƳ ŀ ŘƻҐмлнлΣпун Ƴ Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ na pd=67  
ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ ōŜȊ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾΦ 

ZŀǎǘłǾƪŀ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ς Palárikovo - ǘǊŀǙƻǾŞ ƪƻƯŀƧŜ  ǵǎŜƪǳ  ǎǵ  Ǿ  ǇǊƛŀƳƪŜΣ ōŜȊ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ  ǵǇǊŀǾ  ōǳŘŜ  
ƳƻȌƴŞ  ȊǾȇǑƛǙ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ƴŀ   ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΦ 
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Palárikovo - Nové Zámky ς oblúk  v km 141,439 774 - 142,076 849 o polomere r=  3.804,10 m pre v=120 
ƪƳκƘƻŘΣ  ƭǇҐуу ƳΣ ǇƴҐл  ƳƳ ό ǾȅƘƻǾƛŜ ǾҐмпл  ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ōŜȊ ǎƳŜǊƻǾȇŎƘ ǵǇǊŀǾ - 
ƭǇҐтмΣлллƳ ŀ ŘƻҐпфрΣлтр Ƴ Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ƴŀ ǇŘҐоо ƳƳύΦ 

Nové Zámky - ŎŜƭł ȌǎǘΦ ƧŜ ǎƛǘǳƻǾŀƴł Ǿ priamej. 

Sklonové pomery kopírujú exist. parametre trate a v zásade ani v prekladaných úsekoch sa nemenia. 

 

Úsek: Nové Zámky (mimo) - ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw   ȌƪƳ мпсΣорт ς 203,430 

±ŀǊƛŀƴǘ α!ά ƻōǎŀƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мпл ƪƳκhod. 

Smerové pomery 

Nové Zámky - 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ - oblúk v  km 146,685 50 - 147,519  39 o polomere r=1894,10m pre 
v=120  km/hod, lp=117m, pn=61mm, n=15,98V. Navrhovaný stav - oblúk  v km 146,708 030 -  147,564 
428 o ǇƻƭƻƳŜǊŜ ǊҐмΦуфпΣм ƳΣ ƭǇҐмпмΣлллƳ ŀ ŘƻҐртпΣорф ƳΣ ǇǊŜǾȇǑŜƴia pd=67 mm, po smerovej úprave 
ŀ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ 

- oblúk v km 150,510 72 - 150,929 68 o polomere r=1.175m pre v=120 km/hod, lp=118m, 
ǇƴҐфуƳƳΣ ƴҐмл± ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǳǇǊŀǾƛǙ ǇǊŜ ǾҐмсл ƪƳκƘƻŘΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǎǘŀǾ - oblúk  v km 150,526 218 -  
150,979 652 o ǇƻƭƻƳŜǊŜ ǊҐмΦмтрΣл ƳΣ ƭǇҐмроΣлллƳ ŀ ŘƻҐмптΣолр ƳΣ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ǇŘҐмлу ƳƳΣ Ǉƻ 
ǎƳŜǊƻǾŜƧ ǵǇǊŀǾŜ ŀ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ 

 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ - zastávka Pribeta - ǾȇƘȅōƶŀ {ǘǊŜƪƻǾ ς zastávka Strekov celý  ƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ƧŜ Ǿ  
ǇǊƛŀƳŜƧΦ ½ǾȇǑŜƴƛŜ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎƛ ƴŜǾȅȌƛŀŘŀ ǎƳŜǊƻǾŞ ǵǇǊŀǾȅΣ ǎƳŜǊƻǾŞ  ǇƻƳŜǊȅ ǾȅƘƻǾǳƧǵ ǇǊŜ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΦ 

Zastávka Strekov - zastávka Nová Vieska ς Gbelce - oblúk  v  km 168,335  21 -  168,736 38  o polomere 
r=2.050 m pre  v=120 km/hodΣ ƭǇҐмслƳΣ  ǇƴҐрс ƳƳ ŀ  ƴҐноΣу± ōǳŘŜ Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ  ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ǾȅƘƻǾƻǾŀǙ 
pre  v=160 km/hod. Navrhovaný stav - oblúk  v km 168,397 789 -  168,770 283 o polomere r=2.050,0 m, 
ƭǇҐмонΣлллƳ ŀ ŘƻҐмлуΣпсс ƳΣ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ǇŘҐсн ƳƳΣ ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ 

- oblúk  v km 170,887  72 - 171,226  06, v oblasti  zastávky Nová Vieska ,  pre v=120 km/hod, 
ƭǇҐмнлƳ  ŀ ǇƳƛƴҌммҐмллƳƳ ŀ ƴҐмл±  ƴƛŜ  ƧŜ  ƳƻȌƴŞ  ōŜȊ  ŎŜƭƪƻǾŜƧ  ǇǊŜǎǘŀǾōȅ ǳǇǊŀǾƛǙ ƴŀ ǾҐмсл ƪƳκƘƻŘΦ 
Navrhovaný stav - oblúk v 170,889 813 - 171,319 582, v oblasti zastávky  Nová Vieska , o  polomere 
r=1.100,0  m,  do=103,589 m, lp=163m,  pd=116 mm a n=10V   pre v =  140 km/hod . Prestavba  oblúka si 
ǾȅȌƛŀŘŀ ǊƻȊǑƝǊŜƴƛŜ  ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜƘƻ  ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞƘƻ  ǘŜƭŜǎŀ  όőƛŀǎǘƻőƴŜ ȊłǊŜȊǳύ ƻ ŎŎŀ пΣр Ƴ Ǿ ƳŀȄΦ ƘƻŘƴƻǘŜΦ tǊƛ 
ǇƻǎǳƴŜ  Ȋŀőƛŀǘƪǳ ƴłǎǘǳǇƝǑǙόƪƳ мтмΣлллύ  Řƻ ǇƻƭƻƘȅ ŎŎŀмтмΣмтл όōǳŘƻǾŀ ȊŀǎǘłǾƪȅύ ōȅ ōƻƭƛ ƴƻǾŞ 
ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ǎƛǘǳƻǾŀƴŞ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ǇǊŜŎƘƻŘƴƛŎŜ Ǿ  ǇǊŜǾȇǑŜƴƝ őƛŀǎǘƻőƴŜ ǾŅőǑƻƳ ŀƪƻ слƳƳΦ 

- oblúk v km 172,870 43 - 173,242 24 o polomere r=1.400m pre v=120 km/hod,  lp=157m, pn=82 
mm a  n=15,955V. Navrhovaný stav -  oblúk v km 172,932 057 ς 173,274 973  o polomere r = 1.400 m  
ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ƴŀ ǇŘҐфм ƳƳΣ ƭǇҐмлоƳΣ ŘƻҐусΣуснƳΣ 
minimálnych smerových úprav. 

- oblúky  v   km  174,411  76  -  174,705  76  o ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ ǊҐоΦрллƳΣ   ǘǾƻǊƛŀŎŜ   ƪƻƯŀƧƻǾŞ   Ϧ{Ϧ   ƻ  
ŎŜƭƪƻǾŜƧ  ŘƮȌƪŜ ŎҐнфпΣллоƳ  ǇǊŜ ǾҐмнл ƪƳκƘƻŘΣ ƭǇҐпнƳΣ ǇƴҐом ŀ ƴҐммΣнф± ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ǳǇǊŀǾƛǙ ǇǊŜ 
v=140 km/hod. Navrhovaný stav -  ƪƻƯŀƧƻǾŞ   Ϧ{Ϧ -  oblúky v km 174,588 433 ς 174,760 126  o 
polomeroch r=10.000 m vyhovuje pre v=140 km/hod, l=0 m, p=0 mm, do=167,077 m (resp. 167,703 m). 

Gbelce - ȊŀǎǘłǾƪŀ aǳȌƭŀ ς ~ǘǵǊƻǾƻ - oblúk  v  km 180,875  30 -  181,469 84  o polomere r=1.200 m  pre 
v=120  km/hod, lp=203m,  pz=76mm a  n=22,2V. Navrhovaný stav -  oblúk v km 180,927 310 ς 181,518 
ррм  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ мΦнлл Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ƴŀ ǇŘҐмлс 
mm, lp=200m, do=190,962m, minimálnych smerových úprav. 
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- oblúk v  km 188,508 91 - 188,894 26  o polomere r=600 m pre v = 100 km/hod, lp=102m,  pz-
ммҐмлнƳƳ ŀ ƴҐмл± ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ Ȋ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ǳǇǊŀǾƛǙ ƴŀ ǾȅǑǑƛǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǎǘŀǾ - 
oblúk  v  km  188,495  -  мууΣфлм  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ  ǊҐслпΣтр ƳΣ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ  őƝǎƭƻ м ŀ  ǊҐслл Ƴ Ǿ  ƪƻƯŀƧƛ őƝǎƭƻ нΣ  ǇǊŜ 
v=100 km/hod, do=165,1пс ƳΣ ƭǇҐммуƳΣ  ǇŘҐммуƳƳ ŀ ƴҐмл±Φ YƻƯŀƧ őƝǎƭƻ  н ǎŀ  ǳǇǊŀǾƝ ƴŀ  ƻǎƻǾǵ 
ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ  пΣтрƳ  ƻŘ ƪƻƯŀƧŜ őƝǎƭƻ  м όŘƴŜǎ  ǇǊŜŎƘƻŘ Ȋƻ  пΣтр ƴŀ  пΣмлƳύΣ ǇǊƛőƻƳ  ƻǎƻǾł ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ  пΣтр 
Ƴ  ōǳŘŜ ǳǇǊŀǾƻǾŀƴł  ǎǇŅǘƴŜ ŀȌ  Ǉƻ ƪƳ ŎŎŀ мутΣоллΦ  ¢ȇƳǘƻ   ǊƛŜǑŜƴƝƳ  ǎŀ  ƴŀ   ōratislavskom  zhlaví 
ǾȅǘǾƻǊƛŀ  ǇƻŘƳƛŜƴƪȅ  ǇǊŜ  ȊŀōǳŘƻǾŀƴƛŜ  WY{  ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ сл ƪƳκƘƻŘΦ 

- oblúk  v km cca 189,240  - cca 189,550 (osobná  stanica) o polomere r=600m pre v=60 km/hod 
ŘƻҐнлпƳΣ ƭǇҐф ƳΣ ǇҐмр ƳƳΦ hōƭǵƪ ƧŜ őƛŀǎǘƻőƴŜ ǎƛǘǳƻǾŀƴȇ ǇǊƛ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛΦ bŀǾǊhovaný stav - oblúk  v  km  
189,255  -  189,550  o  polomere  r=600m pre v=60  km/hod,  do=130,936  m,  lp=82mm,  pt=82mm  a 
ƴҐмл± Σ ǊŜǎǇΦ ǾҐмлл ƪƳκƘƻŘ ǇǊƛ ŘƻҐфрΣтлу ƳΣ ƭǇҐммуƳ ǇŘҐмму ƳƳΦ {ƛǘǳƻǾŀƴƛŜ ƻōƭǵƪŀ  ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ 
ǵǇǊŀǾǳ ƴłǎǘǳǇƛǑǙŀ  őƝǎƭƻ м ŀ н Ǿ ƧŜƘƻ ƪƻƴŎƻǾŜƧ őŀǎǘƛΦ 

- ǵǇǊŀǾŀ  ƻǎƻǾȇŎƘ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǘƝ Ȋŀ  ȌǎǘΦ ~ǘǵǊƻǾƻ ƧŜ  Ǿȅƪƻƴŀƴł ƪƻƯŀƧƻǾȇƳ Ϧ{Ϧ ƻ ǇƻƭƻƳŜǊƻŎƘ ǊҐуΦлллƳΦ 

~ǘǵǊƻǾƻ - ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ MR - oblúk  v km 194,112 28  - 194,195 08 o  polomere r=30.000m pre v=120 
km/hod, lp=0m, p=0mm vyhovie bez smerových úprav pre  v=160 km/hod . Navrhovaný stav - oblúk v 
km 194,164 405 ς 194,256 062  o polomere r=36.000 m vyhovuje pre v=140 km/hod, l=0 m, p=0 mm, 
do=91,657 m 

- ƻōƭǵƪ Ǿ  ƪƳ мфпΣсму ро ŀȌ мфрΣотп  су ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ ǊмҐмΦлнпƳ όǊнҐмΦлппƳύ   ǇǊŜ   ǾҐмнл   ƪƳκƘƻŘΣ   
ƭǇҐмосƳΣ   ǇƴҐммо ƳƳ ŀ ƴҐмлΣлнф±  ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ Ȋ  ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ǳǇǊŀǾƛǙ ƴŀ  ǾҐмсл ƪƳκƘƻŘ Φ 
Navrhovaný stav -  oblúk v km 194,644 559 ς мфрΣппл уом  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ мΦлнп Ƴ  ǾȅƘƻǾƛŜ ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ 
ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ  Ǉƻ ǵǇǊŀǾŜ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ  ƴŀ ǇŘҐмнс ƳƳΣ ƭǇҐм76m, do=444,010m, minimálnych smerových 
úprav. 

- nový vyrovnávajúci oblúk v km  196,700 457  - 196,910 835, v ƻōƭŀǎǘƛ ōȇǾŀƭŜƧ  ȌǎǘΦ YŀƳŜƴƛŎŀ ƴŀŘ 
Hronom,  o polomere  r =  12.500 m  pre v  = 140 km/hod, ,  l=0  m, p=0 mm, do=210,378 m. 

- oblúk v  km 197,027 38 - 197,338 29  o polomere r=950m pre v=120  km/hod, lp=123m, pz+1=102mm  
ŀ  ƴҐмл±  ƴƛŜ ƧŜ ƳƻȌƴŞ Ȋ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ǳǇǊŀǾƛǙ ƴŀ  ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘ ōŜȊ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ Ǉƻǎǳƴǳ 
ǾƭƻȌŜƴƝƳ ǇǊŜŘƻǑƭŞƘƻ ƻōƭǵƪŀ Ǌ Ґ мнΦрлл ƳΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǎǘŀǾ -  oblúk v km 197,031 133 ς 197,418 005  o 
ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ мΦмрл ƳΣ  ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΣ  ǇŘҐммм ƳƳΣ ƭǇҐмтсƳΣ ŘƻҐтпΣтнуƳΣ ǎƻ smerovými 
ǵǇǊŀǾŀƳƛ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻƳ ǘŜƭŜǎŜΦ 

- oblúk v km 197,562 11 - 197,776 12 o polomere r=1.250m pre v=120  km/hod, lp=88m, pz+1=73  mm  a  
n=10V  nie je ƳƻȌƴŞ Ȋ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ǳǇǊŀǾƛǙ ƴŀ  ǾҐмсл ƪƳκƘƻŘΦ bŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǎǘŀǾ -  oblúk v km 
197,569 537 ς мфтΣурф уот  ƻ ǇƻƭƻƳŜǊŜ Ǌ Ґ нΦллл ƳΣ  ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΣ  ǇŘҐсп ƳƳΣ ƭǇҐфлƳΣ 
do=110,290m, so sƳŜǊƻǾȇƳƛ ǵǇǊŀǾŀƳƛ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻƳ ǘŜƭŜǎŜΦ 

-  oblúk v km 198,410 05 - 198,734 57 o polomere r=1.000m pre v=120  km/hod, lp=138m,  pz=95 mm  a 
n=12,1V. Navrhovaný stav -  oblúk v km 198,431 975 ς 198,806 199  o polomere r = 1.200 m,  pre  
ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΣ  ǇŘҐмлс ƳƳΣ ƭǇҐмрлƳΣ ŘƻҐтпΣмлсƳΣ ǎƻ smerovými úpravŀƳƛ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻƳ 
telese. 

- vyrovnávajúci oblúk v km  198,935  - 199,026, o polomere  r =  10.000 m  pre v  = 120 km/hod, ,  l=0  m, 
p=0 mm, do=91,496 m. Navrhovaný stav -  oblúk v km 198,982 103 ς 199,090 690  o polomere r = 
мнΦрлл ƳΣ  ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ v=140 km/hod,  pd=0 mm, lp=0m, do=108,586m. 

- nový vyrovnávajúci oblúk v km  202,300 555 - 202,565 010, pred mostom,  o polomere  r =  4.000 m  
pre v  = 140 km/hod, ,  pd=32 mm, lp=45,0m, do=174,456m. 

- oblúk  v km 202,760  66 - 203,272  20 o polomere  r1= 875m (r2=950m)  pre  v=120  km/hod,  lp=159m,  
pz=112m a n=10V. Navrhovaný stav -  oblúk v km 202,656 462 ς 203,323 740  o polomere r = 1.100 m,  
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ǇǊŜ  ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмпл ƪƳκƘƻŘΣ  ǇŘҐммс ƳƳΣ ƭǇҐмсоƳΣ ŘƻҐопмΣлфуƳΣ ƳƛƳƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ǘŜƭŜǎƻ ς priamo na 
most. 

Sklonové pomery kopírujú exist. parametre trate a v zásade ani v prekladaných úsekoch sa nemenia. 

 

TÚ Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ      ǎȌƪƳ мпсΣлсуҐопΣтлу - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 ς 3,016 

±!wL!b¢ α!ά ǎŀ ŘŜƭƝ ƴŀ н {¦.-VAR a to: 

- ǇǊǾȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мнл km/h v úseku Nové Zámky - Komárno a ǇǊŜ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ сл 
km/h pre úsek Komárno ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ Υ {¦.-±!w α!мά 

- ŘǊǳƘȇ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мнл ƪƳκƘ Ǿ úseku Nové Zámky- Komárno a ǇǊŜ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ 
80 km/h pre úsek Komárno ς ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ Υ {¦.-VAw α!нά 

{ƳŜǊƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ƻŘ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƳƛƳƻύ Ǉƻ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ όǾǊłǘŀƴŜύ Ǿ SUB-±!w α!мά ƻǎǘłǾŀƧǵ 
v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ȊŀŎƘƻǾŀƴŞ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ όŘƻ мΣлƳύ Ǿ upravovaných oblúkoch pre 
ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мнл ƪƳκhod. ±ȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƝ ǇǊǾȇ ƻōƭǵƪ ƻŘ ¿{¢ bƻǾŞ Zámky v ktorom je pôvodný oblúk 
s ǇƻƭƻƳŜǊƻƳ ǊҐппл Ƴ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳκƘ ȊƳŜƴŜƴȇ ƴŀ ǊҐррлƳ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмлл ƪƳκhod. Táto 
ȊƳŜƴŀ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴ ƻōƭǵƪŀ ƻ 5,0m. Druhým oblúkom s ǾȇǊŀȊƴŜƧǑƻǳ ǵǇǊŀǾƻǳ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ 
ƧŜ ƻōƭǵƪ ƳŜŘȊƛ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ȊǊƛŀřΦ ǎǘΦ ŀ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ƻŘ ƪƳ млΣмсп Řƻ ƪƳ фΣпоо Ǿ ƪǘƻǊƻƳ ƧŜ ȊǾȇǑŜƴł 
ǇƾǾƻŘƴł ǾҐмлл ƪƳκƘ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳκhod.  ½ǾȇǑŜƴƛŜ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ȊƳŜƴǳ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ 
z r=500m na r=850 m s max. odsunom oblúka o 21,5 m. 

{ƳŜǊƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ƻŘ  ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ όƳƛƳƻύ  Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎǳ {wκaw Ǿ SUB-±!w α!мά  ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ 
ǘŀƪΣ ȌŜ ȊŀŎƘƻǾłǾŀ ǾŜŘŜƴƛŜ ƴŀ ǇƾǾƻŘƴƻƳ ǘŜƭŜǎŜ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ƻŘǎǳƴƳƛ ƪƻƯŀƧŜΦ aŀȄƛƳłƭƴȅ ƻŘǎǳƴ ƪƻƯŀƧŜ 
ƧŜ ƘƴŜř Ǿ ǇǊǾƻƳ ƻōƭǵƪǳ Ȋŀ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ŀ to 4,0m, kde je oblúk s polomerom r=215m pre v=40 km/h 
nahradený oblúkƻƳ ǊҐнорƳ ǇǊŜ ǾҐ слƪƳκƘΣ őƻ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵōŜȌƴŜƧ ƪƻƯŀƧŜ Řƻ YƻƭłǊƻǾŀΦ 5ǊǳƘȇ 
ƻōƭǵƪ ƻŘ ǎȌƪƳ лΣтмл Řƻ ǎȌƪƳ  лΣфтн ǎ ǇƻƭƻƳŜǊƻƳ ǊҐ нрл Ƴ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐсл ƪƳκhod. Od 
ǎȌƪƳ лΣфтн Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǎƳŜǊƻǾŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул km/hod. 

{ƳŜǊƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ƻŘ ¿{¢ bƻǾŞ ½łƳƪȅ όƳƛƳƻύ Ǉƻ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ όǾǊłǘŀƴŜύ Ǿ SUB-±!w α!нά ƧŜ ǘƻǘƻȌƴŞ 
so SUB-±!w α!мάΦ 

{ƳŜǊƻǾŞ ǾŜŘŜƴƛŜ ǘǊŀǎȅ ƻŘ  ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ όƳƛƳƻύ  Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎǳ {wκaw Ǿ SUB-±!w α!нά ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǘŀƪΣ 
ȌŜ Ǿ ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ƻǎǘłǾŀ ƴŀ Ǉôvodnom telese s ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ƻŘǎǳƴƳƛ ƪƻƯŀƧŜΦ aŀȄƛƳłƭƴȅ ƻŘǎǳƴ 
ƪƻƯŀƧŜ Ǿ ǇǊǾƻƳ ƻōƭǵƪǳ Ȋŀ ¿{¢ YƻƳłǊƴƻ ƧŜ пΣлƳΣ ƪŘŜ ƧŜ ƻōƭǵƪ ǎ polomerom r=215m pre v=40 km/h 
ƴŀƘǊŀŘŜƴȇ ƻōƭǵƪƻƳ ǊҐнорƳ ǇǊŜ ǾҐ слƪƳκƘΣ őƻ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵōŜȌƴŜƧ ƪƻƯŀƧŜ Řƻ YƻƭłǊƻǾŀΦ hŘ ǎȌƪƳ 
0,6ст Řƻ ǎȌƪƳ  мΣмлл ƧŜ ǊƛŜǑŜƴł ǇǊŜƭƻȌƪŀ ǘǊŀǘŜ ǇǊŜ ǾҐул ƪƳκƘΣ őƻ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴ ƪƻƯŀƧŜ  ƻ 28,5m. 
hŘ ǎȌƪƳ мΣмлл Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊ {wκaw ƻǎ ƪƻƯŀƧŜ ƻǎǘłǾŀ ƴŜȊƳŜƴŜƴł ƴŀ ǇƾǾƻŘƴƻƳ ȌŜƭΦ ǘŜƭŜǎŜ ǎ navrhovanou 
ǊȇŎƘƭƻǎǙƻǳ ул ƪƳκhod. 

Sklonové pomery kopírujú exist. parametre trate a v zásade ani v prekladaných úsekoch sa nemenia. 

6.1.2 Lb¿LbL9w{Y9 Yhb~¢w¦YCIE_MOSTY 

V úseku Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 2w Ǉƻ 5ŜǾƝƴǎƪǳ bƻǾǵ ±Ŝǎ ŀ v úseku Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Ǒǘłǘƴŀ ƘǊŀƴƛŎŀ 

s aw ƧŜ ǇǊŜŘƳŜǘƻƳ ǑǘǵŘƛŜ ƴłǾǊƘ ǾŀǊƛŀƴǘƴŞƘƻ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ trate s ƻƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊǾȇǑŜƴƛŜ Ǌýchlosti.   

~túdia je vypracovaná v troch alternatívach a to αzákladnáά vedená v jestvujúcej trase. αStrednáά 

alternatíva je ƴŀǾǊƘƻǾŀƴł ǎƳŜǊƻǾƻ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳκhod. U tejto alternatívy prichádza v ƳŜƴǑƻƳ 

rozsahu ǳȌ ŀƧ k smerovým úpraváƳ ǘǊŀǘŜΦ !ƪ ƧŜ Ƴƻǎǘ ƴŀ ƳƛŜǎǘŜΣ ƪŘŜ ǘǊŜōŀ ǇǊŜƭƻȌƛǙ ǘǊŀǙ ǇƻǘƻƳ ƧŜ Ƴƻǎǘ 

ƴǳǘƴŞ ǇƻǎǘŀǾƛǙ Ǿ novej polohe. αVysokáά alternatíva  je ƴŀǾǊƘƴǳǘł ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ нлл ƪƳκƘod.,  tu prichádza 



 

¢9/IbL/Y; wL9~9bL9 twhW9Y¢h±º/I ±!wL!b¢h± 

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  116 

 

ǳȌ ƪ ǾŅőǑƝƳ ǵǇǊŀǾłƳ ǎƳŜǊƻǾŞƘƻ ǾŜŘŜƴƛŀ ƻǇǊƻǘƛ ǇƾǾƻŘƴŞƳǳ ǎƳŜǊƻǾŞƳǳ ǾŜŘŜƴƛǳ ǘǊŀǘŜΣ ǘŀƪȌŜ Ǿ tejto 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ  ōǳŘŜ ǘƛŜȌ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇƻǎǘŀǾƛǙ  niektoré mosty v novej polohe smerového vedenia.  

tǊŜŘƳŜǘƻƳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƪŀǇƛǘƻƭȅ Ƴƻǎǘȅ ƧŜ ƴłǾǊƘ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΣ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΣ ǇǊŜǎǘŀǾƛŜō, 

ǇǊƝǇŀŘƴŜ ǵǇǊŀǾ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǎǇƮƶŀƭƛ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ ǇǊƛŜǎǘƻrovej 

ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ ǇƻŘƯŀ {¢b 73 6201 αProjektovanie mostných objektovά a ƳƛƴƛƳłƭƴǳ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ 

ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŜ ǇƻŘƯŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎŜƧ ǘǊƛŜŘȅ 5пΦ  bƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ 

pƻŘƯŀ  ǎǵőŀǎƴŜ ǇƭŀǘƴȇŎƘ ƴƻǊƛŜƳ ŀ predpisov.  Jestvujúce nadjazdy nebudú stavbou dotknuté. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƪ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŜ ȊǊǳǑƛǙ  ǾǑŜǘƪȅ ǵǊƻǾƶƻǾŞ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ, ōǳŘŜ ǎǵőŀǎǙƻǳ ǎǘŀǾōȅ Ǿȅbudovanie 

ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƛȌƻǾŀƴƝ ŀƧ Ǿƻ ±!w α!άΣ ŀ to formou nadjazdov alebo podjazdov. Nové nadjazdy budú 

tvorené cestnými mostmi z predpätými prefabrikátmi, ǑǘƝƘƭȅƳƛ ƻǇƻǊŀmi a nájazdovými rampami.   

Rampy budú tvorené násypmi a ōǳŘǵ ȊƻƘƯŀŘƶƻǾŀǙ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŞ ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ǿ ƳƛŜǎǘŜ ƪǊƛȌƻǾŀƴƛŀ so 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ǘǊŀǙƻǳΦ 

V úseku Komárno ς Nové Zámky bǳŘŜ ǘǊŀǙ ǾŜŘŜƴł  Ǿ pôvodnej polohe s malými smerovými úpravami 

s návrhom smerového vŜŘŜƴƛŀ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳκhod. V prípade mostných objektov bude potrebné 

ǳǇǊŀǾƛǙ  ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ƳƻǎǘȅΣ ŀōȅ ǎǇƮƶŀƭƛ ǇƻŘƳƛŜƴƪǳ ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ att нΣр Ƴ ŀ MPP 3,0 m s výnimkou 

hranƛőƴŞƘƻ Ƴƻǎǘŀ ŎŜȊ 5ǳƴŀƧΦ hŎŜƯƻǾȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ±łƘ Ƴł ƻŎŜƯƻǾŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ Ǿ nevyhovujúcom 

stave a ǇǊŜǘƻ ƧŜ ƴǳǘƴŞ Ƴƻǎǘ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ȊǊǳǑƛǙ  ǵǊƻǾƶƻǾŞ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ ōǳŘŜ ǎǵőŀǎǙƻǳ ǎǘŀǾōȅ ŀƧ Ǿ tomto úseku vybudovanie 

ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇŎƘ ƪǊƝȌŜƴƝ ŀ to formou nadjazdov alebo podjazdov. Nové nadjazdy budú tvorené cestnými 

mostmi  z predpätými prefabrikátmi, ǑǘƝƘƭȅƳƛ ƻǇƻǊŀƳƛ ŀ nájazdovými rampami. Rampy budú tvorené 

násypmi  a  ōǳŘǵ ȊƻƘƯŀŘƶƻǾŀǙ  ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŞ ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ǿ ƳƛŜǎǘŜ ƪǊƛȌƻǾŀƴƛŀ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ǘǊŀǙƻǳΦ 

Vo variantnom ƴłǾǊƘǳ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƧŜ ǘǊŀǙ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǊƻȊŘŜƭŜƴł ƴŀ ƳŜƴǑƛŜ ǵǎŜƪȅΦ 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) ǎȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

V danom úseku sa nachádzajú tri ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ŘƮȌƪȅ нпΣфл / 46,70 / 224,60 m. Revízia mostov 

v tomto úseku bola vykonaná v roku 2014. Dva ƪǊŀǘǑƛŜ ǎǵ ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŞ ƳƻǎǘȅΣ ƪŘŜ 

ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƛ spodnej stavby bol hodnotený ako αvyhovujúciάΣ prechodový prierez na oboch 

ƳƻǎǘƻŎƘ ƴƛŜ ƧŜ ŘƻŘǊȌŀný. ½ŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ǇƻŘƯŀ ŜǾƛŘŜƴőƴȇŎƘ ƭƛǎǘƻǾ ƧŜ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5оΦ 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ ŀ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ Ƴƻǎǘȅ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵ a ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƛŎƘ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ 

Most v km 74,386 tvoria tri ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ a 8 predpolí. Stav mosta pre 

ƪƻƯŀƧ őΦ 1 je hodnotený ako αvyhovujúciάΦ  ¦ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯΦ őΦ н  jŜ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƴŀ ǇƻƭƛŀŎƘ фΣ 

10 a 11 hodnotený ako αnevyhovujúciάΣ ǇǊŜŎƘƻŘƻǾȇ ǇǊƛŜǊŜȊ ƴŀ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾƻƳ ƳƻǎǘŜ ƴŜǎǇƮƶŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ 

MPP 2,5m. StaǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ őŀǎǘƝ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯΦ őΦ 2 bol vyhodnotený ako αvyhovujúciά alebo αdobrýά.  

Z ǾȅǑǑƛŜ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ƧŜ Ƴƻǎǘ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ Vo VAR α!мά bude most cez rieku Moravu 

prestavaný αbez zdvihuά. Vo VAR α!нά ōǳŘŜ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾǳ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴȇ αso zdvihomά. 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇǊŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇ ǇǊŜŎƘƻŘ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ Ǿȅōǳdovaný podchod pre cestujúcich 

 zastávky Brodské. 

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 

V danom úseku sa nachádza 15 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пмΣфл ƳΦ aƻǎǘȅ ǎǵ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜΦ wŜǾƝȊƛŀ Ƴƻǎǘƻv v tomto úseku bola vykonaná v roku 2014. U ǑǘȅǊƻŎƘ 

ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αnevyhovujúciά a to u mostov v km 35,820;  

km 40,130; km 47,870 a ƪƳ пуΣпсо ƪƻƯŀƧŜ őΦ мΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά 

alebo αdobrýά. Z ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ мр ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōǳŘŜ Ȋ dôvodu nevyhovujúceho 
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ǎǘŀǾǳΣ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ƴŀ 5п ŀ nesplnenia MPP 2,5 m prestavaných 12 mostov. Tri mosty budú ponechané 

a bude na nich vykoná úpravŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅΣ vykonaƴȇ ǇǊŜǇƻőŜǘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛΦ  

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ ǘǊƛ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia  

v tomto úseku budú nahradené podjazdmi  ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  ± tomto úseku 

bude vybudovaný jeden podchod pǊŜ ǇŜǑƝŎƘΦ V troch staniciach budú vybudované podchody pre 

cestujúcich. BezbariéǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мм  ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ǎ maxƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ нлΣмл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 

mostov je tvorená ǇǊŜǾŀȌƴŜ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾou doskou. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná 

v roku 2011. Stav mostov bol vyhodnotený ako αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Osem mostov bude 

ponechaných a vykoná sa na nicƘ ǎǘŀǾŜōƴł ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ, ǇǊŜǇƻőŜǘ 

ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ ½ŀǙŀȌƻǾŀŎŜƧ ǘǊƛŜŘȅ 5пΦ  ¢Ǌƛ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴŞΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ ǑǘȅǊƛ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia  

v tomto úseku budú nahradené podjazdmi ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  ± dvoch 

staniciach budú vybudované podchody pre cestujúcich. BezbariéǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Bratislava Vajnory (mimo) ς Galanta,  TÚ Galanta (mimo) - ~ŀƯŀ ȌƪƳ срΣннф  ς 114,913 

V danom úseku sa nachádza 14 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł Řƻǎƪŀ ŀ betónová - tehlová klenba. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 

нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘodnotený ako αnevyhovujúciά a to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.  

{ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά alebo αdobrýάΦ hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ 

Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ bude posúdená ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ 

ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘŜ мл ǇǊƛŜŎŜǎǘƝ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a tri priecestia  

v tomto úseku budú nahradených  podjazdmi ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  tǊƛ ǑƛƪƳƻƳ 

ƪǊƝȌŜƴƝ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ǘǊŀǙƻǳ ōǳŘŜ ǊƻȊǇŅǘƛŜ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ŎŎŀ ос Ƴ ŀ ǇǊƛ ƪƻƭƳƻƳ ƪǊƝȌŜƴƝ 

bude rozpätie cestných mostov cca 30 m. 

V ǑǘȅǊƻŎƘ staniciach a na jednej zastávke budú vybudované podchody pre cestujúcich. Bezbariérový 

ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   

¢¨ ~ŀƯŀ όƳƛƳƻύ - Trnovec nad Váhom ȌƪƳ ммпΣфмо ς 120,939 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ п ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƳƻǎǘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ птоΣмл Ƴ ŘƭƘȇ 

ƻŎŜƯƻǾȇ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾȇ ƳƻǎǘΣ ƪǘƻǊȇ Ƴł 14 polí. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. 

{ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀ to u mosta v ƪƳ ммтΣтпу όǇƻƭŜ őΦоύ ǇǊƛ ǎǇƻŘƴŜƧ 

stavbe a u mosta v ƪƳ ммсΣооп ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 

αǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ aƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ±łh v Trnovci nad Váhom bude iba opravený. Ostatné 

ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ bude posúdená 

ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ н ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené podjazdmi s vybudovaním 

ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ 

V ¿{¢ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ ōǳŘŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ǇƻŘŎƘƻŘ ǇǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘΦ .ŜȊōŀǊƛŞǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ 

ƴłǎǘǳǇƛǑǘŜ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   
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TÚ Trnovec nad Váhom (mimo) ς Nové Zámky ȌƪƳ мнлΣфоф ς 146,357 

V danom úseku sa nachádza 9 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пуΣлл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 
ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǘǾƻǊŜƴł Ȋƻ ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ L nosníkov. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná 
v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αnevyhovujúciά u mosta v km 145,912 pri nosnej 
ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ  {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ bŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ Ƴƻǎǘ 
bude prestavaný a ƻǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ 
a ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

V tomto úseku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody,  jestvujúci podchod v Nových Zámkoch bude 

doplnený o ǾȇǙŀƘȅΦ 

TÚ Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw ȌƪƳ мпсΣорт ς 203,430 

V danom úseku sa nachádza 35 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ȋƻ 

zabetónovaných nosníkov, ƻǎǘŀǘƴŞ ƳŜƴǑƛŜ Ƴƻǎǘȅ ǎǵ ƪƭŜƴōƻǾŞΣ ǇƻǳȌƛǘȇ ƳŀǘŜǊƛłƭ  betón alebo tehla a 

ƪŀƳŜƶΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾŞ  ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ  ŘƭƘŞ мсрΣф Ƴ ŀ 193,40 m cez rieku 

Hron, hranƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ LǇŜƯΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. Most cez 

rieku Hron má na spodnej stavbe nevyhovujúce hodnotenie pri moste v ƪƻƯΦ őΦ м Ǿ Ǉƻƭƛ őƝǎƭƻ м.  U mosta 

v ƪƳ мффΣстт ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ  ōƻƭƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ αnevyhovujúceά, ale v roku 2014 bola na tomto 

moste vykonaná sanácia klenby, őƝƳ ǎŀ ǎǘŀǾ Ƴƻǎǘŀ ȊƭŜǇǑƛƭΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 

αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Pri tomto variante nebude most cez Hron posunutý do novej polohy a preto 

nebude v tomto variŀƴǘŜ ƴǳǘƴł ƧŜƘƻ ǇǊŜǎǘŀǾōŀΦ IǊŀƴƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ LǇŜƯ ƴŜōǳŘŜ ǇǊŜǎǘŀǾƻǾŀƴȇΦ 

hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ bude posúdená 

ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5п. 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ŀ ŘǾŀ nové podjazdy. V ~ǘǵǊƻǾŜ  jestvujúci podchod bude doplnený 

o ǾȇǙŀƘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴƻǾȇŎƘ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾ, bezbariérový prístup na násǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   

TÚ Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ      ǎȌƪƳ мпсΣлсуҐопΣтлу - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 ς 3,016 

V danom úseku sa nachádza 11 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾȇ  

priehradový most dlhý 216,60 m cez rieku Váh. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 

нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αnevyhovujúciά u mosta v ƪƳ тΣумп όǇƻƭŜ őΦ 1, 2 a 4) pri 

ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά alebo αdobrýάΦ IǊŀƴƛőƴȇ 

Ƴƻǎǘ ŎŜȊ 5ǳƴŀƧ Ƴł ǇŅǙ ǇƻƭƝ Ȋ ǘƻƘƻ ǇǊǾŞ ǑǘȅǊƛ ǎǵ Ǿ správe MR a piate pole je v ǎǇǊłǾŜ ¿{w. ZǾǊǑƻƪ ƴŀ 

moste je celý v ǎǇǊłǾŜ ¿{wΦ !Ƨ ƪŜř ǇǊƛŜŎƘƻŘƴý prierez mosta cez Dunaj je 2,3 m  s jeho prestavbou sa 

ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ hŎŜƯƻǾȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ±łƘ ōǳŘŜ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴȇ Ȋ ŘƾǾƻŘǳ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜƘƻ ǎǘŀǾǳ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ bŀ 

ƳƻǎǘŜ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ¿ƛǘŀǾǳ ƴƛŜ ƧŜ ǎǇƭƴŜƴȇ ǇǊŜŎƘƻŘƻǾȇ ǇǊƛŜǊŜȊΣ preto bude prestavaný. Ostatné jestvujúce 

Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ 

ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

V tomto úseku bude vybudovaný jeden nový nadjazd a osem nových podjazdov. 

6.1.3 PRIESTOROVÉ USPORIADANIE JEDNOTLIVÝCH STANÍC A ZASTÁVOK 

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǾȅȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ŀ ƭƛǎǘǳ őΦ лорспκнлмрκhмрл-лонΣ ƪǘƻǊŞƘƻ ǇǊƝƭƻƘƻǳ ōƻƭŀ αLƴŦƻǊƳłŎƛŀ 

o potenciáli nových, resp. premiestnených zastávoƪ κƴłǾǊƘȅ ƴŀ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜάΣ ōƻƭƻ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ 

priestorové umiestnenie jednotlivých staníc a zastávok, ktoré sú uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.  
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Tab.  6-1 YƻƴŎŜǇŎƛŀ ǊƻȊƳƛŜǎǘƴŜƴƛŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ōƻŘƻǾ ƴŀ ǵǎŜƪǳ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Devínska Nová Ves (mimo)  

Dopravný bod {ǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ Navrhovaný stav tƻǇƛǎ ȊƳŜƴȅ Ǿƻőƛ ǎǵőŀǎƴŞƳǳ ǎǘŀǾǳ 

Brodské zastávka zastávka bez zmeny 

Kúty stanica stanica bez zmeny 

Moravský Svätý Ján zastávka zastávka bez zmeny 

Dúbrava - ǾȇƘȅōƶŀ vytvorenie novej výhybne 

Závod zastávka zastávka bez zmeny 

±ŜƯƪŞ Leváre stanica stanica bez zmeny 

Malacky stanica stanica bez zmeny 

Záhorie - ǾȇƘȅōƶŀ vytvorenie novej výhybne 

Zohor stanica stanica bez zmeny 

Malý Háj - ǾȇƘȅōƶŀ vytvorenie novej výhybne 

Devínske Jazero zastávka zastávka bez zmeny 

 

Tab.  6-2 Koncepcia rozmiestnenia dopravných bodov na úseku Bratislava Vajnory (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

Dopravný bod {ǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ Navrhovaný stav tƻǇƛǎ ȊƳŜƴȅ Ǿƻőƛ ǎǵőŀǎƴŞƳǳ ǎǘŀǾǳ 

Ivanka pri Dunaji zastávka zastávka bez zmeny 

Bernolákovo stanica stanica bez zmeny 

±ŜƯƪȇ .ƛŜƭ zastávka zastávka bez zmeny 

Senec zast. - zastávka vytvorenie novej zastávky 

Senec stanica stanica bez zmeny 

Reca zastávka - ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Nový Svet - zastávka vytvorenie novej zastávky 

[ǵőƴȅ ŘǾƻǊ - ǾȇƘȅōƶŀ vytvorenie novej výhybne 

tǳǎǘŞ ¨Ưŀƴȅ zastávka - ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ stanica stanica bez zmeny 

Galanta stanica stanica bez zmeny 

tŀƯovce - ǾȇƘȅōƶŀ vytvorenie novej výhybne 

¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ zastávka zastávka bez zmeny 

~ŀƯŀ stanica stanica bez zmeny 

Trnovec nad Váhom stanica stanica bez zmeny 

Jatov zastávka - ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ stanica zastávka zmena stanice na zastávku 

Palárikovo stanica stanica bez zmeny 

]ǳŘƻǾƝǘƻǾ zastávka - ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǵőŀǎƴŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Nové Zámky stanica stanica bez zmeny 
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Dopravný bod {ǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ Navrhovaný stav tƻǇƛǎ ȊƳŜƴȅ Ǿƻőƛ ǎǵőŀǎƴŞƳǳ ǎǘŀǾǳ 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ stanica stanica bez zmeny 

Pribeta stanica zastávka zmena stanice na zastávku 

Strekov stanica ǾȇƘȅōƶŀ ȊƳŜƴŀ ǎǘŀƴƛŎŜ ƴŀ ǾȇƘȅōƶǳ 

Strekov zast. - zastávka vytvorenie novej zastávky 

Nová Vieska zastávka zastávka bez zmeny 

Gbelce stanica stanica bez zmeny 

aǳȌƭŀ stanica - ȊǊǳǑŜƴƛŜ ǎǘŀƴƛŎŜ ōŜȊ ƴłƘǊŀŘȅ 

aǳȌƭŀ ȊŀǎǘΦ - zastávka vytvorenie novej zastávky 

~ǘǵǊƻǾƻ stanica stanica bez zmeny 

/ƘƯŀōŀ - zastávka vytvorenie novej zastávky 

 

Tab.  6-3 Koncepcia rozmiestnenia dopravných bodov na úseku Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

Dopravný bod {ǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ Navrhovaný stav tƻǇƛǎ ȊƳŜƴȅ Ǿƻőƛ ǎǵőŀǎƴŞƳǳ ǎǘŀǾǳ 

.ŀƧő stanica stanica bez zmeny 

Hurbanovo stanica stanica bez zmeny 

Chotín stanica stanica bez zmeny 

YƻƳłǊƴƻ ȊǊƛŀřΦ ǎǘŀƴƛŎŀ stanica stanica bez zmeny 

Komárno stanica stanica bez zmeny 

Komárno Západ ǎǵőŀǎǙ ǎǘŀƴƛŎŜ 

Komárno 
ƻŘōƻőƪŀ 

ȊƳŜƴŀ ǎǘŀǾŀŘƭŀ őΦ п ȌǎǘΦ Komárno na 

Odb. Komárno Západ 

 

±ƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ ǎ rovnakou koncepciou rozmiestnenia dopravných bodov.  

 

{ǘŀƴƛŎŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ  

¶ ŘƮȌƪŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΥ  

- 400 m (stanice, v ktorých zastavujú Ǿƭŀƪȅ ƻǎƻōƴŜƧ ŜȄǇǊŜǎƴŜƧ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ŀ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ 
dopravy),  

- 250 m (ostatné dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave s výnimkou 
dopravných bodov v úseku Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno),  

- 150 m (dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave v úseku Nové 
Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno), 

¶ Řƻǎǘŀǘƻőƴȇ ǇƻőŜǘ ŀ ǳȌƛǘƻőƴł ŘƮȌƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ς prioritne 
v ȌǎǘΦ YǵǘȅΣ ½ƻƘƻǊΣ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻΣ YƻƳłǊƴƻΣ 

¶ v ostatných ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀǎǇƻƶ ƧŜŘƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ƪƻƯŀƧ ōŜȊ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŜƧ ƘǊŀƴȅ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ 
dopravy, 

¶ ȊŀǇƻƧŜƴƛŜ ŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ȊƻǎǘłǾŀ ȊŀŎƘƻǾŀƴŞΣ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ƴŜŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ƧŜ ƴavrhnuté 
ƻŘǇƻƧŜƴƛŜ ƻŘ ŎŜƭƻǑǘłǘƴŜƧ ŘǊłƘȅ 
 

{ǘŀƴƛŎŜ Ǿƻ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ! όǇǊŜ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Devínska Nová Ves a Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύ sú 
ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ 
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¶ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ǇƻƭƻǇŜǊƻƴƛȊłŎƛŀΣ Ǿ ƻŘƾǾƻŘƴŜƴȇŎƘ ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ Ǉƭƴł ǇŜǊƻƴƛȊłŎƛŀ όƴŀǇǊΦ ǾŜƯƪł 
frekvencia cestujúcich v stanici, v staniciach s troma nástupnými hranami, kde tretia hrana sa 
nachádza pri budove a pod.), 

¶ ǇǊŜŎƘƻŘ ŎŜȊ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ ǾȌŘȅ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΣ ǇǊŜŎƘƻŘ ƳƛƳƻ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ŀƧ ǵǊƻǾƶƻǾƻΣ 

¶ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŞ ƘǊŀƴȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ŀƧ ǇǊƛ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ Ǿ odôvodnených prípadoch aj mimo 
ƘƭŀǾƴŜƧ ƪƻƯŀƧŜ όƴŀǇǊΦ Ǿ ǎǘŀƴƛŎiach s troma nástupnými hranami, kde tretia hrana sa nachádza pri 
budove a pod.), 

¶ ƴŀ ƪŀȌŘƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ŀ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾȇƘȅōƴƛŀŎƘ ŘǾŜ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǎǇƻƧƪȅ όǾȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƝ ȌǎǘΦ Yǵǘȅ ς 
bratislavské zhlavie), 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ƴŀ ȊƘƭŀǾƝ Ǿ kombinácii 80 km.h-1 a 60 km.h-1 resp. 50 km.h-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ŜȄŎŜƴǘǊƛŎƪȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ Ǿ kombinácii 80 
km.h-1 a 80 km.h-1 na jednom zhlaví a v kombinácii 60 km.h-1 a 60 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ŀ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ uzloch a Ǿƻ ǾŅőǑƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ƧŜ 
ǊƛŜǑŜƴł ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜΣ 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ ƻŘōƻőƴȇŎƘ ŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ƧŜ ƻŘǾƛƴǳǘł ƻŘ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ƻŘōƻőƴŜƧ ŀ prípojnej trate, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ ƧŜ Ǿƻ ǾŅőǑƛƴŜ ǇǊƝǇŀŘƻǾ ул ƪƳΦƘ-1,  

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ prejazdnýŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ŜȄŎŜƴǘǊƛŎƪȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƧŜ Ǿ kombinácii 60 
km.h-1 na jednom zhlaví a 80 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ ƪǘƻǊŞ ƴƛŜ ǎǵ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴŞ ŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ǎŀ ǇǊƛ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴȇŎƘ ƘǊŀƴłŎƘ ǎǵ 
ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ сл ƪƳΦƘ-1 v oŘƾǾƻŘƴŜƴȇŎƘ ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳΦƘ-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴł ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ рл ƪƳΦƘ-1, v niektorých 
ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ǇƻŘƯŀ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ǇƻƳŜǊƻǾ ƴŀ пл ƪƳΦƘ-1 resp. 60 km.h-1. 

 

Stanice vo variante A (pre úsek Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ hr.) ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ 

¶ len peronizácia s ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇƳ ƻǎǘǊƻǾƴȇƳ ƴłǎǘǳǇƛǑǙƻƳ ǎ ǵǊƻǾƶƻǾȇƳ ǇǊƝǎǘǳǇƻƳΣ ǇǊƛőƻƳ ǇǊŜŎƘƻŘ 
ƧŜ ǎƛǘǳƻǾŀƴȇ ƳƛƳƻ ƘƭŀǾƴǵ ƪƻƯŀƧΣ 

¶ ƴłǎǘǳǇƛǑǘŜ ǾȌŘȅ ǎƛǘǳƻǾŀƴŞ ǇǊƛ ƘƭŀǾƴŜƧ ƪƻƯŀƧƛΣ 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ ǇǊƛ ƪǘƻǊȇŎƘ ƧŜ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴł ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴł ƘǊŀƴŀ ς 60 km.h-1 resp. 80 km.h-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧłŎƘ ς 50 km.h-1. 

 

V ǇǊƝǇŀŘŜ ȊŀǎǘłǾƻƪ ƧŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǊƛŜǑŜƴȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΦ 5ƮȌƪȅ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƴa 
zastávkach sú jednotne 250 m. 
wŜŘǳƪŎƛŀ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ vznikla najmä z ŘƾǾƻŘǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ƻǎǘǊƻǾƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΦ 
V ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōƻƭƛ ƻŘǎǘǊłƴŜƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ ƴŀƘǊŀŘŜƴŞ ƴƻǾȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛ 
s ŘƮȌƪƻǳ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƻǳ ǇǊŜ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ όȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻύΦ 
5ŜǘŀƛƭƴŜƧǑƛŜ ǎǵ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ōƻŘȅ όǎǘŀƴƛŎŜΣ Ȋastávky, výhybne) rozpracované v ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ п-2, 5-2, 6-2, 7-2 

a 8-2 pre variant A. 

6.1.4 b#±wI ¢w!£h±º/I wº/ILOSTI 

V rámci variantu A boli navrhnuté 2 subvarianty v úseku Devínska Nová Ves ς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ 

(subvarianty A1, A2), 1 variant v úseku Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όǾŀǊƛŀƴǘ !ύ ŀ 2 varianty 

v úseku Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘȅ !мΣ !нύΦ ±ŀǊƛŀƴǘȅκǎǳōǾŀǊƛŀƴǘȅ ǳǾŀȌǳƧǵ ǎ dosiahnutím 

ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎ ǇǊƛƘƭƛŀŘƴǳǘƝƳ ƴŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴǵ ƴłǊƻőƴƻǎǙ ŀ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǇǊŜΥ 

¶ úsek Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo) (subvarianty A1, A2): 

- 140 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ роΣрсн ƪƳΣ   
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- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣуоп ƪƳ όƻōǾƻŘ ȌǎǘΦ YǵǘȅύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣмнл ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

¶ úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύΥ 

- 140 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мопΣтпн ƪƳΣ   

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣуфр ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ŀƯŀ ς Trnovec nad Váhom a ~ǘǵǊƻǾƻ ς 
~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣрнт ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ŀƯŀ ς Trnovec nad Váhom a obvod 
ȌǎǘΦ ~ǘǵǊƻǾƻύΣ 

¶ úsek Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ !мύΥ 

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ нуΣоуп ƪƳΣ   

- 80 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ оΣпфл ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 60 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣфлп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ  

¶ úsek Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ !нύΥ 

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ нуΣоуп ƪƳΣ   

- 80 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ оΣфсп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 60 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣпол ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΦ 
 

6.1.5 W!½5b; 2!{¸ ! ̈ {thw¸ W!½5bº/I 2!{hV  

WŀȊŘƴŞ őŀǎȅ ōƻƭƛ ǾȅǇƻőƝǘŀƴŞ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ŀ subvarianty na základe smerového a ǾȇǑƪƻǾŞƘƻ 

vedenia trate pomocou softvéru OpenTǊŀŎƪΦ ±ȅǇƻőƝǘŀƴŞ őŀǎȅ ōƻƭƛ ƴŀǾȇǑŜƴŞ ƻ ǇǊƛǊłȌƪȅ Ǿ ȊƳȅǎƭŜ ǾȅƘƭłǑƪȅ 

UIC 451-мΦ WŀȊŘƴŞ őŀǎȅ ōƻƭƛ ǇƻőƝǘŀƴŞ ǇǊŜ ǘƛŜǘƻ ŘǊǳƘȅ ǾƭŀƪƻǾ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘΥ 

 

¶ ǇǊŜ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves: 

- 9/Υ I5± ǊΦ оулΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ рлл ǘΣ ŘƮȌƪŀ нпл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ нлл ƪƳΦƘ-1, 

- REX: I5± ǊΦ оумΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ орл ǘΣ ŘƮȌƪŀ мфл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳΦƘ-1, 

- hǎΥ 9W ǊΦ стмΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мст ǘΣ ŘƮȌƪŀ ул ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳΦƘ-1, 

- bŜȄΥ I5± ǊΦ осоΦрΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мслл ǘΣ ŘƮȌƪŀ слл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳΦƘ-1, 
 

¶ pre úsek Bratislava Vajnory ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ 

- 9/Υ I5± ǊΦ оулΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ рлл ǘΣ ŘƮȌƪŀ нпл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ нлл ƪƳΦƘ-1, 

- wΥ I5± ǊΦ оулΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ плл ǘΣ ŘƮȌƪŀ нмр ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ нлл ƪƳΦƘ-1, 

- w9·Υ 9W ǊΦ стмΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мст ǘΣ ŘƮȌƪŀ ул ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ м60 km.h-1, 

- hǎΥ 9W ǊΦ стмΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мст ǘΣ ŘƮȌƪŀ ул ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳΦƘ-1, 

- bŜȄΥ I5± ǊΦ .wмуфΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мслл ǘΣ ŘƮȌƪŀ сол ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳΦƘ-1, 
 

¶ pre úsek Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦΥ 

- Os v úseku Nové Zámky ς Komárno: EJ r. 67мΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мст ǘΣ ŘƮȌƪŀ ул ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ 
ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳΦƘ-1, 

- Os v úseku Komárno ς Odb. Komárno Západ (ς Dunajská Streda): MJ r. VT643, 
ƘƳƻǘƴƻǎǙ фн ǘΣ ŘƮȌƪŀ рл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳΦƘ-1, 

- bŜȄΥ I5± ǊΦ 9wнлΣ ƘƳƻǘƴƻǎǙ мллл ǘΣ ŘƮȌƪŀ слл ƳΣ ƳŀȄƛƳłƭƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мнл ƪƳΦƘ-1. 
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tǊŜ ƻǎǘŀǘƴŞ ŘǊǳƘȅ ǾƭŀƪƻǾ ƴŜōƻƭƻ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ ǎƻ ȊǾȅǑƻǾŀƴƝƳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛΣ Ȋ tohto dôvodu nie sú pre ostatné 

ŘǊǳƘȅ ǾƭŀƪƻǾ ǳǾłŘȊŀƴŞ ǵǎǇƻǊȅ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾΦ tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ őŀǎȅ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ƧŜ 

uvedený v ǘŀōǳƯƪłŎƘ őΦ с-п ŀȌ с-9 ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ǾŀǊƛŀƴǘȅΦ 

 
Tab.  6-4 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ ǵǎŜƪ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ  

úsek 
EC REX Os Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

DNV -aŀƭŀŎƪȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 11,73 
 

14 
 

17,17 
 

18,67 
 

DNV - Malacky variant A 10,93 0,8 12,18 1,82 16,02 1,15 15,58 3,09 

DNV - Malacky variant B 9,7 2,03 11,02 2,98 15,6 1,57 
  

DNV - Malacky variant C 8,18 3,55 
      

Malacky - Yǵǘȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 13,13 
 

19,68 
 

19,33 
 

19,73 
 

Malacky - Kúty variant A 12,58 0,55 18,62 1,06 18,35 0,98 16,15 3,58 

Malacky - Kúty variant B 11,22 1,91 18,07 1,61 17,92 1,41 
  

Malacky - Kúty variant C 9,35 3,78 
      

Kúty - Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 4,87 
   

5,42 
 

9,93 
 

Kúty - Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 4,15 0,72 
  

5,12 0,3 7,38 2,55 

Kúty - Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ . 3,95 0,92 
  

5,12 0,3 
  

Kúty - Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ / 3,95 0,92 
      

Spolu 29,73 0 33,68 0 41,92 0 48,33 0 

Spolu - variant A 27,66 2,07 30,8 2,88 39,49 2,43 39,11 9,22 

Spolu - variant B 24,87 4,86 29,09 4,59 38,64 3,28 
  

Spolu - variant C 21,48 8,25 
      

Tab.  6-5 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ úspor ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Devínska Nová Ves 

úsek 
EC REX Os Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ - Yǵǘȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 4,73    5,57  10,02  

Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ - Kúty variant A 4,1 0,63   5,28 0,29 5,38 4,64 

Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ - Kúty variant B 3,87 0,86   5,2 0,37   

Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ - Kúty variant C 3,87 0,86       

Kúty  -aŀƭŀŎƪȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 13,8  19,32  18,97  20,1  

Kúty - Malacky variant A 12,58 1,22 18,28 1,04 17,98 0,99 17 3,1 

Kúty - Malacky variant B 11,23 2,57 17,75 1,57 17,58 1,39   

Kúty - Malacky variant C 9,48 4,32  19,32     

Malacky  - 5b± ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 12,75  13,97  17,57  18,75  

Malacky - DNV variant A 11,42 1,33 12,12 1,85 16,45 1,12 15,25 3,5 

Malacky - DNV variant B 10,17 2,58 10,95 3,02 15,98 1,59   

Malacky - DNV variant C 8,6 4,15  13,97     

Spolu 31,28 0 33,29 0 42,11 0 48,87 0 

Spolu - variant A 28,1 3,18 30,4 2,89 39,71 2,4 37,63 11,24 

Spolu - variant B 25,27 6,01 28,7 4,59 38,76 3,35   

Spolu - variant C 21,95 9,33       
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Tab.  6-6 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ ǵǎŜƪ Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

úsek 
EC R REX Os Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

Vajnory - Dŀƭŀƴǘŀ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 20,27   20,83   23,3   29,3   27,87   

Vajnory - Galanta variant A 17,57 2,7 18,3 2,53 22 1,3 27,9 1,4 23,97 3,9 

Vajnory - Galanta variant B1, B2 15,43 4,84 16,3 4,53 20,8 2,5 27,27 2,03     

Vajnory - Galanta variant C 12,6 7,67 13,63 7,2             

Galanta - ~ŀƯŀ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 6,17   7,17   7   8,23   7,6   

Galanta - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 5,07 1,1 6,5 0,67 6,37 0,63 7,73 0,5 6,33 1,27 

Galanta - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ .мΣ .н 4,47 1,7 6,07 1,1 5,97 1,03 7,57 0,66     

Galanta - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ / 3,57 2,6 5,63 1,54             

~ŀƯŀ - ¢ǊƴƻǾŜŎ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 3   3,43   3,4   3,93   3,57   

~ŀƯŀ - Trnovec variant A 2,7 0,3 3,33 0,1 3,33 0,07 3,83 0,1 3,1 0,47 

~ŀƯŀ - Trnovec variant B1 2,57 0,43 3,33 0,1 3,33 0,07 3,83 0,1     

~ŀƯŀ - Trnovec variant B2 2,07 0,93 2,83 0,6 2,9 0,5 3,63 0,3     

~ŀƯŀ - Trnovec variant C 1,87 1,13 2,73 0,7             

Trnovec - tŀƭłǊƛƪƻǾƻ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 8,7   8,77   8,67   11,67   10,63   

Trnovec - Palárikovo variant A 7,2 1,5 7,3 1,47 7,2 1,47 9,8 1,87 9 1,63 

Trnovec - Palárikovo variant B1 6,4 2,3 6,53 2,24 6,43 2,24 9,37 2,3     

Trnovec - Palárikovo variant B2 6,23 2,47 6,43 2,34 6,23 2,44 9,37 2,3     

Trnovec - Palárikovo variant C 5 3,7 5,33 3,44             

Palárikovo - bƻǾŞ ½łƳƪȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 6,03       5,97   7,63   6,73   

Palárikovo - Nové Zámky variant A 5,27 0,76     5,13 0,84 5,9 1,73 5,63 1,1 

Palárikovo - Nové Zámky variant B1, B2 4,83 1,2     4,67 1,3 5,57 2,06     

Palárikovo - Nové Zámky variant C 4,23 1,8                 

Nové Zámky - ~ǘǵǊƻǾƻ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 25,67           31,73   31,07   

Nové Zámky - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 21,57 4,1         29,3 2,43 26,27 4,8 

Nové Zámky - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ .мΣ .н 19,3 6,37         28,5 3,23     

Nové Zámky - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ / 16,37 9,3                 

~ǘǵǊƻǾƻ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 8,37               11,3   

~ǘǵǊƻǾƻ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 7,1 1,27             10 1,3 

~ǘǵǊƻǾƻ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ .мΣ .н 6,53 1,84                 

~ǘǵǊƻǾƻ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾŀǊƛŀƴǘ / 5,87 2,5                 

Spolu - ǎǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ 78,21   40,2   48,34   92,49   98,77   

Spolu - variant A 66,48 11,73 35,43 4,77 44,03 4,31 84,46 8,03 84,3 14,47 

Spolu - variant B1 59,5 18,71 32,23 7,97 41,2 7,14 82,11 10,38     

Spolu - variant B2 58,86 19,35 31,63 8,57 40,57 7,77 81,91 10,58     

Spolu - variant C 49,51 28,7 27,32 12,88             
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Tab.  6-7 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ ǵǎŜƪ Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

úsek 
EC R REX Os Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 8,33               11,2   

~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 7,13 1,2             10,17 1,03 

~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ .мΣ .н 6,57 1,76                 

~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ - ~ǘǵǊƻǾƻ ǾŀǊƛŀƴǘ / 5,93 2,4                 

~ǘǵǊƻǾƻ - bƻǾŞ ½łƳƪȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 25,83           31,73   31,97   

~ǘǵǊƻǾƻ - Nové Zámky variant A 21,6 4,23         29,33 2,4 27,43 4,54 

~ǘǵǊƻǾƻ - Nové Zámky variant B1, B2 19,37 6,46         28,47 3,26     

~ǘǵǊƻǾƻ - Nové Zámky variant C 16,4 9,43                 

Nové Zámky - tŀƭłǊƛƪƻǾƻ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 6,03       5,87   7,6   6,7   

Nové Zámky - Palárikovo variant A 5,27 0,76     5,13 0,74 5,87 1,73 5,6 1,1 

Nové Zámky - Palárikovo variant B1, B2 4,87 1,16     4,73 1,14 5,53 2,07     

Nové Zámky - Palárikovo variant C 4,37 1,66                 

Palárikovo - ¢ǊƴƻǾŜŎ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 8,63   9,5   8,67   11,7   10,67   

Palárikovo - Trnovec variant A 7,17 1,46 7,73 1,77 7,17 1,5 9,8 1,9 8,9 1,77 

Palárikovo - Trnovec variant B1 6,3 2,33 7,03 2,47 6,3 2,37 9,37 2,33     

Palárikovo - Trnovec variant B2 6,2 2,43 6,93 2,57 6,23 2,44 9,37 2,33     

Palárikovo - Trnovec variant C 5 3,63 6 3,5             

Trnovec - ~ŀƯŀ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 3,03   3,57   3,47   3,93   3,53   

Trnovec - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ ! 2,7 0,33 3,47 0,1 3,33 0,14 3,8 0,13 3,23 0,3 

Trnovec - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ .м 2,6 0,43 3,47 0,1 3,33 0,14 3,8 0,13     

Trnovec - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ .н 2,1 0,93 2,97 0,6 2,83 0,64 3,67 0,26     

Trnovec - ~ŀƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘ / 1,83 1,2 2,83 0,74             

~ŀƯŀ - Dŀƭŀƴǘŀ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 6,17   7,2   7,03   8,2   7,63   

~ŀƯŀ - Galanta variant A 5,1 1,07 6,5 0,7 6,37 0,66 7,73 0,47 6,33 1,3 

~ŀƯŀ - Galanta variant B1, B2 4,47 1,7 6,07 1,13 5,97 1,06 7,57 0,63     

~ŀƯŀ - Galanta variant C 3,6 2,57 5,63 1,57             

Galanta - ±ŀƧƴƻǊȅ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 20,43   20,87   23,5   29,6   27,5   

Galanta - Vajnory variant A 17,6 2,83 18,27 2,6 22,07 1,43 28 1,6 23,37 4,13 

Galanta - Vajnory variant B1, B2 15,4 5,03 16,17 4,7 20,83 2,67 27,43 2,17     

Galanta - Vajnory variant C 12,3 8,13 13,33 7,54             

Spolu - ǎǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ 78,45   41,14   48,54   92,76   99,2   

Spolu - variant A 66,57 11,88 35,97 5,17 44,07 4,47 84,53 8,23  85,03 14,17 

Spolu - variant B1 59,58 18,87 32,74 8,4 41,16 7,38 82,17 10,59     

Spolu - variant B2 58,98 19,47 32,14 9 40,59 7,95 82,04 10,72     

Spolu - variant C 49,43 29,02 27,79  13,35             
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Tab.  6-8 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ úsek Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ  

úsek 
Os (r. 671) Os (r. VT643) Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

Nové Zámky - YƻƳłǊƴƻ  ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 22,62 
   

23,87 
 

Nové Zámky - Komárno variant A1, B1 19,62 3 
  

21,93 1,94 

Nové Zámky - Komárno variant A2, B2 19,62 3 
  

21,93 1,94 

Komárno -Odb. Komárno Západ -            
ǎǵőΦ ǎǘŀǾ   

3,2 
 

5,27 
 

Komárno -Odb. Komárno Západ. - variant 
A1, B1   

2,58 0,62 4,5 0,77 

Komárno -Odb. Komárno Západ - variant 
A2, B2   

2,5 0,7 4,43 0,84 

Odb. Komárno Západ -Komárno ǑǘΦ ƘǊΦ - 
ǎǵőΦ ǎǘŀǾ     

2,43 
 

Odb. Komárno Západ -Komárno ǑǘΦ ƘǊΦ - 
variant A1, B1     

1,98 0,45 

Odb. Komárno Západ -Komárno ǑǘΦ ƘǊΦ - 
variant A2, B2     

1,93 0,5 

Spolu - súőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ 22,62 
 

3,2 
 

31,57 
 

Spolu - variant A1, B1 19,62 3 2,58 0,62 28,41 3,16 

Spolu - variant A2, B2 19,62 3 2,5 0,7 28,29 3,28 

 

Tab.  6-9 tǊŜƘƯŀŘ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ŀ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Nové Zámky  

úsek 
Os (r. 671) Os (r. VT643) Nex 

ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora ƧŀȊŘƴȇ őŀǎ úspora 

Komárno ǑǘΦ ƘǊ - Odb. Komárno Západ ǎǵőΦ 
stav     

2,43 
 

Komárno ǑǘΦ ƘǊ - Odb. Komárno Západ - 
variant A1, B1     

1,93 0,5 

Komárno ǑǘΦ ƘǊ - Odb. Komárno Západ - 
variant A2, B2     

1,93 0,5 

Odb. Komárno Západ - YƻƳłǊƴƻ ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 
  

3,27 
 

4,03 
 

Odb. Komárno Západ - Komárno -variant 
A1, B1   

2,63 0,64 3,22 0,81 

Odb. Komárno Západ - Komárno -variant 
A2, B2   

2,55 0,72 3,15 0,88 

Komárno ς Nové Zámky ǎǵőΦ ǎǘŀǾ 22,8 
   

24,18 
 

Komárno ς Nové Zámky variant A1, B1 19,68 3,12 
  

21,7 2,48 

Komárno ς Nové Zámky variant A2, B2 19,68 3,12 
  

21,7 2,48 

Spolu - ǎǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ 22,8 
 

3,27 
 

30,64 
 

Spolu - variant A1, B1 19,68 3,12 2,63 0,64 26,85 3,79 

Spolu - variant A2, B2 19,68 3,12 2,55 0,72 26,78 3,86 

 

DǊŀŦȅ ŘȅƴŀƳƛŎƪŞƘƻ ǇǊƛŜōŜƘǳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎǵ ȊƴłȊƻǊƴŜƴŞ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ǊƛŜǑŜƴƛŀ Ǿ ǇǊƝƭƻƘłŎƘ őΦ ф ς м ŀȌ 
11 ς 4.  

6.2 ±!wL!b¢ α.ά 

vychádza a zodpovedá v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ αǎǘǊŜŘƴŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀΣ ǎƳŜǊƻǾƻ ǎƭŜŘǳƧǵŎ ƴŀƧǾȅǑǑƛǳ 
ǘǊŀǙƻǾǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл ƪƳκƘ ǎ výnimkou úsekov, kde je z ǇƻƘƯŀŘǳ ŘȅƴŀƳƛƪȅ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾ ƻǎƻōƴŜƧ ŀƧ 
nákladnej dopravy na základe spracovaných grafov rýchlosti preǳƪłȊŀƴŞ ƴŜǾȅǳȌƛǘƛŜ ǘŜƧǘƻ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǊŜǎǇΦ 
ƳƻȌƴƻǎǙ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƭŜƴ Ȋŀ ŎŜƴǳ ǾȅƴŀƭƻȌŜƴƛŀ ǾȅǎƻƪȇŎƘ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ς úsek 
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αǇǊŜŘά ŀ αȊŀά ¿{¢ YǵǘȅΣ a¨ ~ŀƯŀ ς ¢ǊƴƻǾŜŎΣ ȊłǇŀŘƴŞ ȊƘƭŀǾƛŜ ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻΣ a¨ ~ǘǵǊƻǾƻ - ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw 
(Szob), TÚ Nové Zámky - Komárno ς ǑǘΦ ƘǊΦ  {wκawΦ ± niektorých z uvedených úsekov je po stránke 
ǾȅőƝǎƭŜƴƛŀ ǊƻȊŘƛŜƭƴȅŎƘ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾΣ ŀƪƻ ŀƧ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴȇ ǘȊǾΦ {¦.-VARIANT 
α.мάΣ α.нάΦ 

6.2.1 SMEROVÉ A ±º~Yh±; ±959bL9 ¢w!{Y 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) sȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

VARIANT α.ά ƧŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴȇ Ǿ н {¦.-VAR a to: 

- ǇǊǾȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мсл ƪƳκƘ αōŜȊ ȊŘǾƛƘǳά Ƴƻǎǘŀ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾŀ Υ {.-±!w α.мά 

- ŘǊǳƘȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мсл ƪƳκƘ αǎƻ ȊŘǾƛƘƻƳά Ƴƻǎǘŀ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾŀ Řƻ ǵǊƻǾƴŜ ǎǇƮƶŀƧǵŎŜƧ 
plavebný gabarit : SUB-±!w α.нά 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǊƻȊǎƛŀƘƭǳ ǇǊŜƭƻȌƪǳ ǘǊŀǘŜ Ȋŀ ¿{¢ Kúty pre v=160 km/h sa v ǑǘǵŘƛƛ ǇǊŜ ±!w α.ά ƴŀǾǊƘǳƧŜ 
v prvom a ŘǊǳƘƻƳ ƻōƭǵƪǳ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ƻŘ ƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл Řƻ ƪƳ сфΣнмо ƻǇǘƛƳŀƭƛȊłŎƛŀ ǘǊŀǘŜ ƴŀ 
v=100 km/h a ǘƻ ǵǇǊŀǾƻǳ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ǇǊŜŘƳŜǘƴȇŎƘ ƻōƭǵƪƻǾ ǇҖмнл mm a ȊǾȇǑŜƴƝƳ ƛŎƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘƪǳ 
ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ мллғ L Җ мнл ƳƳΦ bŀŘǾŅȊƴŜ ƻŘ ƪƳ сфΣнмо Ǉƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎǳ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ǵǇǊŀǾŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ 
oblúkov pre v=160 km/hod. ¢ǊŀǎƻǾŀƴƛŜ ƪƻǇƝǊǳƧŜ ǇƾǾƻŘƴǵ ǘǊŀǙ ǎ ƭƻƪłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ Řƻ о m v úsekoch 
s ǇƻǘǊŜōƻǳ ȊǾŅőǑŜƴƛŀ Ǉƻlomeru pôvodných oblúkov na hodnotu min. 1400 m. 

Sklonové pomery v SUB-±!w α.мά ƪƻǇƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǘǊŀǘŜ ŀ v zásade sa nemenia. Sklonové 
pomery v SUB-±!w α.нά ǎǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǳƳƻȌƴƛƭƛ ȊŘǾƛƘ ƪƻƯŀƧŜ ŀ Ƴƻǎǘŀ Řƻ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ǵǊƻǾƴŜ ƴŀŘ 
riekou MoǊŀǾŀΦ aŀȄƛƳłƭƴȅ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǎƪƭƻƴ ƧŜ т ҉Φ 

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 

±!wL!b¢ α.ά ǇǊŜŘƪƭŀŘł ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мсл ƪƳκhod. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмлл ƪƳκƘ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ǎƳŜǊ ǑǘΦ ƘǊΦ ǾȅŎƘłŘȊŀƧǵŎ Ȋ ǇǊŜǇƻőǘƻǾ 
dynamiky jazdy vlaku a z ŘƾǾƻŘǳ ȊŀǎǘŀǾƻǾŀƴƛŀ ǊŜǎǇΦ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ Ǿ ¿{¢ Yǵǘȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇ 
ǇǊǾȇ ƻōƭǵƪ ǇǊŜŘ ¿{¢ Yǵǘȅ ŀ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ Ǿ ¿{¢ Yǵǘȅ ƴŀ ǾҐмнл ƪƳκhod. Následne od km 49,682 po 
¿{¢ Malacky (km 25,670) je navrhnutá úprava parametrov oblúkov pre v=160 km/hod. Trasovanie 
ƪƻǇƝǊǳƧŜ ǇƾǾƻŘƴǵ ǘǊŀǙ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ƭƻƪłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ ƻŘ лΣр m do 9,5 m. Oblúk s r=2054 m 
ostáva v pôvodnej osi, oblúk s polomerom 1404,1 m má max. odsun 9,5 m, oblúk s polomerom r=2200 
m má odsun 8,5 m. Minimálny polomer v predmetnom úseku pre v=160 km/h je 1404 m s max. 
ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ ǇҐммф ƳƳΣ ƴŜŘƻǎǘŀǘƻƪ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ LҐфт ƳƳΦ  

Sklonové pomery kopírujú existujúce parametre trate a v zásade sa nemenia. 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

±!wL!b¢ α.ά Ƴł ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мсл ƪƳκhod. 

hŘ ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ όƪƳ нрΣстлύ Ǉƻ ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ όƪƳ мΣоупύ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ǵǇǊŀǾŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ 
oblúkov  pre v=160 km/hod. V ƻōƭǵƪǳ ƴŀ ƪǵǘǎƪƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ 
oblúka z 950m na 2450m. V ǘƻƳǘƻ ƳƛŜǎǘŜ ǘǊŀǙ ǾȅōƻőǳƧŜ Řƻ оΣл ƳΦ ± oblúku v ǎȌƪƳ нмΣорр Řƻ ǎȌƪƳ 
21,045 s polomerom r=2000 m je potrebná  ǇǊŜ ǾҐмсл ƪƳκƘ ƛōŀ ȊƳŜƴŀ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ Ȋ p=58 mm na p=84 
mm a ŘƮȌƪŀ ǇǊŜŎƘƻŘƴƝŎ Ȋ 90m na 135m. V ƻōƭǵƪǳ ƻŘ ǎȌƪƳ млΣппп Řƻ млΣллс ƧŜ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦм ƻōƭǵƪ 
s ǇƻƭƻƳŜǊƻƳ ǊҐмтлл ƳΣ ƪǘƻǊȇ Ƴł ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ мсл km/hod. V ƪƻƯΦ őΦн ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴł 
úprava oblúka z polomeru r=1414,1 na r=1704,1 ƳΣ őƻ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ƻŘǎǳƴ ŎŎŀ лΣр Ƴ ŘƻǾƴǵǘǊŀ ƻōƭǵƪŀΣ 
ǇǊƛőƻƳ ǵǇǊŀǾŀ ȌŜƭΦ ǘŜƭŜǎŀ ƴƛŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴłΦ ± oblúku s polomerom r=1504,1 Ƴ όǇǊŜƭƻȌƪŀ ƻōƭǵƪŀ 
realizovaná v Ǌƻƪǳ нлмпύ ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ ƻōƭǵƪŀ ǘŀƪΣ ȌŜ ȊǾȇǑŜƴƝƳ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ȊǾȇǑŜƴƛŜ 
ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ǾҐмсл ƪƳκƘΣ ǇǊƛőƻƳ ŘƮȌƪŀ ǇǊŜŎƘƻŘƴƛŎŜ ƻǎǘłǾŀ ȊŀŎƘƻǾŀƴł ǎƻ ǎǵőƛƴƛǘŜƯƻƳ ǎǘǊƳƻǎǘƛ ƴҐмлΣлнǾΦ 
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V ƻōƭǵƪǳ ƻŘ ǎȌƪƳ оΣрсо Řƻ ǎȌƪƳ оΣннн ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ Ȋ 1350 m na polomer 
r=1804,1 m s ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴƻƳ ƪƻƯŀƧŜ Řƻ мΣрƳΦ ± ƻōƭǵƪǳ ǇǊŜŘ ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ƻŘ ǎȌƪƳ нΣлрр Řƻ 
ǎȌƪƳ мΣстф ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƻōƭǵƪŀ Ȋ r=1054,1m na r=1504,1 m s max. odsunom oblúka do 
3,0 ƳΦ hŘǎǳƴ ǘƻƘǘƻ ƻōƭǵƪŀ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ǇǊŜǎǘŀǾōǳ ƻǇƻǊƴŞƘƻ ƳǵǊŀ ƴłǎȅǇƻǾŞƘƻ ƪǳȌŜƯŀ ǇƻŘ ȌŜƭΦ mostom na 
ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧƛ Řƻ  Ǿƭŀőƪȅ ±ƻƭƪǎǿŀƎŜƴΦ  

{ƪƭƻƴƻǾŞ ǇƻƳŜǊȅ ƪƻǇƝǊǳƧǵ ŜȄƛǎǘΦ ǘǊŀǙ ŀ v zásade sa ani v upravovaných oblúkoch nemenia. 

 

TÚ Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ      ǎȌƪƳ мпсΣлсуҐопΣтлу - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 ς 3,016 

±!wL!b¢ α.ά ǎŀ ŘŜƭƝ ƴŀ н {¦.-VAR a to: 

- ǇǊǾȇ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мнл ƪƳκƘ Ǿ úseku Nové Zámky - Komárno a ǇǊŜ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ 
60 km/h pre úsek Komárno ς ǑǘΦ ƘǊΦ Ǿ SUB-±!w α.мά 

- ŘǊǳƘȇ  ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ мнл ƪƳκƘ Ǿ úseku Nové Zámky - Komárno a ǇǊŜ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎǳ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ 
80 km/h pre úsek Komárno ς ǑǘΦ ƘǊΦ Ǿ SUB-±!w α.нά 

Smerové a sklonové pomery v SUB-±!w α.мά ǎǵ ȊƘƻŘƴŞ ǎƻ ǎƳŜǊƻǾȇƳƛ ǇƻƳŜǊƳƛ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇƳƛ Ǿ SUB-
±!w α!мά Ǿ celom úseku.   

Smerové a sklonové pomery v SUB-±!w α.нά ǎǵ ȊƘƻŘƴŞ ǎƻ ǎƳŜǊƻǾȇƳƛ ǇƻƳŜǊƳƛ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇƳƛ Ǿ SUB-
±!w α!нά Ǿ celom úseku. 

Rozdiel medzi SUB-±!w α!мά ǊŜǎǇΦ α!нά ŀ SUB-±!w α.мά ǊŜǎǇΦ α.нά ƧŜ ƛōŀ Ǿ rozsahu komplexnej 
ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ȌŜƭΦ ǎǇƻŘƪǳ ŀ ȊǾǊǑƪǳ ƻǇƝǎŀƴŜƧ Ǿ ƪŀǇƛǘƻƭŜ /ƘȅōŀΗ bŜƴŀǑƛŜƭ ǎŀ ȌƛŀŘŜƴ ȊŘǊƻƧ ƻŘƪŀȊƻǾΦ  a 
/ƘȅōŀΗ bŜƴŀǑƛŜƭ ǎŀ ȌƛŀŘŜƴ ȊŘǊƻƧ ƻŘƪŀȊƻǾΦ /ƘȅōŀΗ bŜƴŀǑƛŜƭ ǎŀ ȌƛŀŘŜƴ ȊŘǊƻƧ ƻŘƪŀȊƻǾΦ. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƪ ǘƻƳǳ ȌŜ Ǿ tomto úseku je prevádzkovaná iba doprava vlakmi kategórie Os, ktoré zastavujú 
v ƪŀȌŘƻƳ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ōƻŘŜΣ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅǳȌƛǘł ǾȅǑǑƛŀ ǘǊŀǙƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ŀƪƻ мнл km/hod. Z tohto dôvodu sa 
s ƴłǾǊƘƻƳ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ǾҐмсл ƪƳκƘ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ błǾǊƘ ǘǊŀǎƻǾŀƴƛŀ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмсл ƪƳκƘ ōȅ 
ōƻƭƻ ƴŜƻǇƻŘǎǘŀǘƴŜƴŞ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴŜ ƴŜŜŦŜƪǘƝǾƴŜΦ 

6.2.2 Lb¿LbL9w{Y9 Yhb~¢w¦YCIE_MOSTY 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) ǎȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

V danom úseku sa nachádzajú tri ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ŘƮȌƪȅ нпΣфл псΣтл ŀ 224,60 m. Revízia mostov v tomto 

úseku bola vykonaná v Ǌƻƪǳ нлмпΦ 5Ǿŀ ƪǊŀǘǑƛŜ ǎǵ ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŞ ƳƻǎǘȅΣ ƪŘŜ ǎǘŀǾ 

ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƛ spodnej stavby bol hodnotený ako vyhovujúci prechodový prierez na oboch 

mostoch nie je splnený. ½ŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ǇƻŘƯŀ ŜǾƛŘŜƴőƴȇŎƘ ƭƛǎǘƻǾ ƧŜ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5оΦ 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ ŀ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ Ƴƻǎǘȅ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƛŎƘ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ Most 

v km 74,386 tvoria tri ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ a 8 predpolí polí. Stav mosta pre 

ƪƻƯΦ őΦ м  je hodnotený ako αvyhovujúciάΦ  ¦ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯΦ őΦ н  jŜ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƴŀ ǇƻƭƛŀŎƘ фΣ 

10 a 11 hodnotený ako αnevyhovujúciά, priechodný prierez na priehradovom moste nespƮƶŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ 

MPP 2,5 m. SǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ őŀǎǘƝ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ н ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά alebo αdobrýά.  

Z ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ŘƾǾƻŘƻǾ ƧŜ Ƴƻǎǘ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ Vo ǾŀǊƛŀƴǘŜ α.мά ōǳŘŜ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾǳ 

prestavaný αbez zdvihuάΣ  ǾŀǊƛŀƴǘŜ α.нά ōǳŘŜ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ aƻǊŀǾǳ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴȇ αso zdvihomά. 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇǊŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇ ǇǊŜŎƘƻŘ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ Ǿȅōǳdovaný podchod pre cestujúcich 

na zastávke Brodské.  

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 
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V danom úseku sa nachádza 15 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пмΣфл ƳΦ aƻǎǘȅ ǎǵ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2014. U ǑǘȅǊƻŎƘ 

ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αnevyhovujúciά a to u mostov v km 35,820;  

km 40,130; km 47,870 a ƪƳ пуΣпсо ƪƻƯΦ мΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά 

alebo αdobrýά. Z ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ мр ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōǳŘŜ Ȋ dôvodu nevyhovujúceho 

ǎǘŀǾǳΣ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ƴŀ 5п ŀ nesplnenia MPP 2,5 m prestavaných 12 mostov. Tri mosty budú ponechané 

a ōǳŘŜ ƴŀ ƴƛŎƘ Ǿȅƪƻƴł ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ Ǿȅƪƻƴŀƴȇ ǇǊŜǇƻőŜǘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛΦ  

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ ǘǊƛ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia  

v tomto úseku budǵ ƴŀƘǊŀŘŜƴŞ ǇƻŘƧŀȊŘƳƛ ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ ± tomto úseku 

ōǳŘŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ƧŜŘŜƴ ǇƻŘŎƘƻŘ ǇǊŜ ǇŜǑƝŎƘΦ ± troch staniciach budú vybudované podchody pre 

cestujúcich. BezbariéǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мм  ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ǎ ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ нлΣмл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 

mostov ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł ŘƻǎƪŀΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2011. 

Stav mostov bol vyhodnotený ako αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Osem mostov bude ponechaných a urobí 

ǎŀ ƴŀ ƴƛŎƘ ǎǘŀǾŜōƴł ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ normy, ǇǊŜǇƻőŜǘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ƴŀ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ 

prechodnosti zŀǙŀȌƻǾŀŎŜƧ ǘǊƛŜŘȅ 5пΦ ¢Ǌƛ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴŞΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ ǑǘȅǊƛ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia 

v tomto úseku budú nahradené podjazdmi ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  ± dvoch 

staniciach budú vybudované podchody pre cestujúcich. Bezbariérový prístup na ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Bratislava Vajnory (mimo) ς Galanta,  TÚ Galanta (mimo) - ~ŀƯŀ ȌƪƳ срΣннф  ς 114,913 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мп ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł Řƻǎƪŀ ŀ betónová - tehlová klenba. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 

нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀ to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.  

{ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀƭŜōƻ αŘƻōǊȇάΦ hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ 

Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ 

ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘŜ мл ǇǊƛŜŎŜǎǘƝ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a tri priecestia  

v tomto úseku budú nahradŜƴȇŎƘ  ǇƻŘƧŀȊŘƳƛ ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  tǊƛ ǑƛƪƳƻƳ 

ƪǊƝȌŜƴƝ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ǘǊŀǙƻǳ ōǳŘŜ ǊƻȊǇŅǘƛŜ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ŎŎŀ ос Ƴ ŀ ǇǊƛ ƪƻƭƳƻƳ ƪǊƝȌŜƴƝ 

bude rozpätie cestných mostov cca 30 m. 

V ǑǘȅǊƻŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ na jednej zastávke budú vybudované podchody pre cestujúcich. Bezbariérový 

ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ  

¢¨ ~ŀƯŀ όƳƛƳƻύ - Trnovec nad Váhom ȌƪƳ ммпΣфмо ς 120,939 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ п ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƳƻǎǘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ птоΣмл Ƴ Řƭhý 

ƻŎŜƯƻǾȇ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾȇ ƳƻǎǘΣ ƪǘƻǊȇ Ƴł 14 polí. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. 

{ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀ to u mosta v ƪƳ ммтΣтпу όǇƻƭŜ őΦоύ ǇǊƛ ǎǇƻŘƴŜƧ 

stavbe a u mosta v ƪƳ ммсΣооп ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 

αǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ aƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ±łƘ Ǿ Trnovci nad Váhom bude iba opravený. Most cez rieku 

Váh v Trnovci nad Váhom nebude  vo variante B1 prestavaný a vo variante B2 bude potrebné most 



 

¢9/IbL/Y; wL9~9bL9 twOJEKTOVÝCH VARIANTOV 
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ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ 

a ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ н ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené podjazdmi s vybudovaním 

ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ Ƴostov. 

V ¿{¢ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ ōǳŘŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ǇƻŘŎƘƻŘ ǇǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘΦ .ŜȊōŀǊƛŞǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ 

ƴłǎǘǳǇƛǑǘŜ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   

TÚ Trnovec nad Váhom (mimo) ς Nové Zámky ȌƪƳ мнлΣфоф ς 146,357 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ф ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пуΣлл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 

ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǘǾƻǊŜƴł Ȋƻ ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ L nosníkov. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná 

v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ǳ mosta v km 145,912 pri nosnej 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ  {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ bŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ Ƴƻǎǘ 

bude prestavaný a ƻǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ 

a ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

V tomto úseku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody,  jestvujúci podchod v Nových Zámkoch bude 

doplnený o ǾȇǙŀƘȅΦ 

TÚ Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκMR   ȌƪƳ мпсΣорт ς 203,430 

V danom úseku sa nachádza 35 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ zo 

ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ  ƴƻǎƴƝƪƻǾ ƻǎǘŀǘƴŞ ƳŜƴǑƛŜ Ƴƻǎǘȅ ǎǵ ƪƭŜƴōƻǾŞΣ ǇƻǳȌƛǘȇ ƳŀǘŜǊƛłƭ  betón  alebo tehla a 

ƪŀƳŜƶΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾŞ  ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ  ŘƭƘŞ мсрΣф Ƴ ŀ 193,40 m cez rieku 

IǊƻƴ ƘǊŀƴƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ LǇŜƯΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. Most cez 

rieku Hron má na spodnej stavbe nevyhovujúce hodnotenie pri moste v ƪƻƯΦ őΦ м Ǿ Ǉƻƭƛ őƝǎƭƻ 1.  U mosta 

v ƪƳ мффΣстт ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ ōƻƭƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜΣ ŀƭŜ Ǿ roku 2014 bola na tomto 

moste vykonaná sanácia klenby, őƝƳ ǎŀ ǎǘŀǾ Ƴƻǎǘŀ ȊƭŜǇǑƛƭΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 

αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Pri tomto variante bude most cez Hron iba opravenýΦ IǊŀƴƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ 

ǊƛŜƪǳ LǇŜƯ ƴŜōǳŘŜ ǇǊŜǎǘŀǾƻǾŀƴȇΦ 

Ostatné jestvujúce mosty budú upravené ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ bude posúdená 

ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ ±o variante α.ά bude nutná prestavba  troch jestvujúcich  

mostov z dôvodu smerového vedenia trasy. 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ŀ ŘǾŀ ƴƻǾé podjazdy. Jestvujúci podchod v ~ǘǵǊƻǾŜ ōǳŘŜ ŘƻǇƭƴŜƴȇ 

o ǾȇǙŀƘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴƻǾȇŎƘ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾ ŀ bezbariérový prístup na násǘǳǇƛǑǘƛŀ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   

TÚ Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ      ǎȌƪƳ мпсΣлсуҐопΣтлу - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 ς 3,016 

V danom úseku sa nachádza 11 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾȇ  

priehradový most dlhý 216,60 m cez rieku Váh. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 

нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ Ƴƻǎǘŀ ōƻƭ Ƴƻǎǘŀ Ǿ ƪƳ тΣумп όǇƻƭŜ őΦ 1, 2 a 4) vyhodnotený ako αnevyhovujúciά. 

{ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά alebo αdobrýάΦ IǊŀƴƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ 5ǳƴŀƧ Ƴł 

ǇŅǙ ǇƻƭƝ Ȋ ǘƻƘƻ ǇǊǾŞ ǑǘȅǊƛ ǎǵ Ǿ správe MR a piate pole je v ǎǇǊłǾŜ ¿{wΦ ½ǾǊǑƻƪ ƴŀ ƳƻǎǘŜ ƧŜ ŎŜƭȇ Ǿ správe 

¿{wΦ !Ƨ ƪŜř priechodný prierez mosta cez Dunaj je 2,3 m, s ƧŜƘƻ ǇǊŜǎǘŀǾōƻǳ ǎŀ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ hŎŜƯƻǾȇ Ƴƻǎǘ 

cez rieku Váh bude prestavaný z ŘƾǾƻŘǳ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎŜƘƻ ǎǘŀǾǳ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΦ bŀ ƳƻǎǘŜ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ¿ƛǘŀǾǳ 

nie je splnený priechodný prierez, preto bude prestavaný. Ostatné jestvujúce mosty budú upravené tak, 

ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 
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V tomto úseku bude jeden nový nadjazd a osem nových podjazdov. 

6.2.3 PRIESTOROVÉ USPORIADANIE JEDNOTLIVÝCH STANÍC A ZASTÁVOK 

Na záklŀŘŜ ǾȅȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ŀ ƭƛǎǘǳ őΦ лорспκнлмрκhмрл-лонΣ ƪǘƻǊŞƘƻ ǇǊƝƭƻƘƻǳ ōƻƭŀ αLƴŦƻǊƳłŎƛŀ ƻ 

ǇƻǘŜƴŎƛłƭƛ ƴƻǾȇŎƘΣ ǊŜǎǇΦ ǇǊŜƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƻƪ κƴłǾǊƘȅ ƴŀ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜάΣ ōƻƭƻ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŞ 

umiestnenie jednotlivých staníc a zastávok, ktoré sú uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.   

 

{ǘŀƴƛŎŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ  

¶ ŘƮȌƪŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΥ  

- 400 m (stanice, v ƪǘƻǊȇŎƘ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵ Ǿƭŀƪȅ ƻǎƻōƴŜƧ ŜȄǇǊŜǎƴŜƧ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ŀ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ 
dopravy),  

- 250 m (ostatné dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave s výnimkou 
dopravných bodov v úseku Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno),  

- 150 m (dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave v úseku Nové 
Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno), 

¶ Řƻǎǘŀǘƻőƴȇ ǇƻőŜǘ ŀ ǳȌƛǘƻőƴł ŘƮȌƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ς prioritne 
v ȌǎǘΦ YǵǘȅΣ ½ƻƘƻǊΣ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻΣ YƻƳłǊƴƻΣ 

¶ v ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀǎǇƻƶ ƧŜŘƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ƪƻƯŀƧ ōŜȊ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŜƧ ƘǊŀƴȅ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ 
dopravy, 

¶ ȊŀǇƻƧŜƴƛŜ ŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜk zostáva zachované, v pǊƝǇŀŘŜ ƴŜŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ƧŜ ƴŀvrhnuté 
ƻŘǇƻƧŜƴƛŜ ƻŘ ŎŜƭƻǑǘłǘƴŜƧ ŘǊłƘȅΦ 

 

{ǘŀƴƛŎŜ Ǿƻ ǾŀǊƛŀƴǘŜ . όǇǊŜ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Devínska Nová Ves a Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύ sú 
ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ 

 

¶ plná peronizácia, 

¶ ǇǊŜŎƘƻŘ ŎŜȊ ǾǑŜǘƪȅ ƪƻƯŀƧŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΣ  

¶ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŞ ƘǊŀƴȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ŀƧ ǇǊƛ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ Ǿ odôvodnených prípadoch aj mimo 
ƘƭŀǾƴŜƧ ƪƻƯŀƧŜ όƴŀǇǊΦ Ǿ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ǎ troma nástupnými hranami, kde tretia hrana sa nachádza pri 
budove a pod.), 

¶ na ƪŀȌŘƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ŀ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾȇƘȅōƴƛŀŎƘ ŘǾŜ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǎǇƻƧƪȅ όǾȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƝ ȌǎǘΦ Yǵǘȅ ς 
bratislavské zhlavie), 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ƴŀ ȊƘƭŀǾƝ Ǿ kombinácii 100 km.h-1 a 60 km.h-1 resp. 50 km.h-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ Ǿ prípade excentricky ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ Ǿ kombinácii 100 
km.h-1 a 100 km.h-1 na jednom zhlaví a v kombinácii 60 km.h-1 a 60 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ŀ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ uzloch a Ǿƻ ǾŅőǑƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ƧŜ 
ǊƛŜǑŜƴł ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜΣ 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ ƻŘōƻőƴȇŎƘ ŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ƧŜ ƻŘǾƛƴǳǘł ƻŘ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ƻŘōƻőƴŜƧ ŀ prípojnej trate, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ ƧŜ Ǿƻ ǾŅőǑƛƴŜ ǇǊƝǇŀŘƻǾ ул ƪƳΦƘ-1,  

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ǇǊŜƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ŜȄŎŜƴǘǊƛŎƪȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƧŜ Ǿ kombinácii 60 
km.h-1 na jednom zhlaví a 80 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ ƪǘƻǊŞ ƴƛŜ ǎǵ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴŞ ŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ǎŀ ǇǊƛ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴȇŎƘ ƘǊŀƴłŎƘ ǎǵ 
ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ сл ƪƳΦƘ-1 v ƻŘƾǾƻŘƴŜƴȇŎƘ ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳΦƘ-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴł ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ рл ƪƳΦƘ-1, v niektorých 
ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ǇƻŘƯŀ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ǇƻƳŜǊƻǾ ƴŀ пл ƪƳΦƘ-1 resp. 60 km.h-1. 
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Stanice vo variante B (pre úsek Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύ ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭ Ǿƻ ǾŀǊƛŀƴǘŜ 
A pre tento úsek. 
V prípade zastávoƪ ƧŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǊƛŜǑŜƴȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΦ 5ƮȌƪȅ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƴŀ 
zastávkach sú jednotne 250 m. 
wŜŘǳƪŎƛŀ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǾȊƴƛƪƭŀ ƴŀƧƳŅ Ȋ ŘƾǾƻŘǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ƻǎǘǊƻǾƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΦ 
V ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōƻƭƛ ƻŘǎǘǊłƴŜƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ ƴŀƘǊŀŘŜƴŞ ƴƻǾȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛ 
s ŘƮȌƪƻǳ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƻǳ ǇǊŜ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ όȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻύΦ  
 

5ŜǘŀƛƭƴŜƧǑƛŜ ǎǵ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ōƻŘȅ όǎǘŀƴƛŎŜΣ ȊŀǎǘłǾƪȅΣ ǾȇƘȅōƴŜύ ǊƻȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞ Ǿ ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ п-3, 5-3, 6-3, 7-3 

a 8-3 pre variant B. 

6.2.4 b#±wI ¢w!£h±º/I wº/ILOSTI 

V rámci variantu B boli navrhnuté 2 subvarianty v úseku Devínska Nová Ves ς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ 

(subvarianty B1, B2), 2 subvarianty v úseku Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘȅ !мΣ !нύ ŀ 2 

varianty v úseku Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘȅ .мΣ .нύΦ ±ŀǊƛŀƴǘȅκǎǳōǾŀǊƛŀƴǘȅ ǳǾŀȌǳƧǵ 

s ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƝƳ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎ ǇǊƛƘƭƛŀŘƴǳǘƝƳ ƴŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴǵ ƴłǊƻőƴƻǎǙ ŀ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ǘǊŀǙ. rýchl. pre: 

¶ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo) (subvarianty B1, B2): 

- 160 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ роΣрсн ƪƳΣ   

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣуоп ƪƳ όƻōǾƻŘ ȌǎǘΦ YǵǘȅύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣмнл ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

¶ úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ .мύΥ 

- 160 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мопΣтпн ƪƳΣ   

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣуфр ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ŀƯŀ ς Trnovec nad Váhom a ~ǘǵǊƻǾƻ ς 
~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣрнт ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ŀƯŀ ς Trnovec nad Váhom a obvod 
ȌǎǘΦ ~ǘǵǊƻǾƻύΣ 

¶ úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ .нύΥ 

- 160 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мосΣрпм ƪƳΣ   

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣррп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣлсф ƪƳ όƻōǾƻŘ ȌǎǘΦ ~ǘǵǊƻǾƻύΣ 

¶ úsek Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ .мύΥ 

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ нуΣоуп ƪƳΣ   

- 80 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ оΣпфл ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 60 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣфлп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ  

¶ úsek Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύ όǎǳōǾŀǊƛŀƴǘ .нύΥ 

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ нуΣоуп ƪƳΣ   

- 80 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ оΣфсп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 60 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣпол ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ YƻƳłǊƴƻ ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ). 

6.2.5 W!½5b; 2!{¸ ! ̈ {thw¸ W!½5bº/I 2!{hV 

WŀȊŘƴŞ őŀǎȅ ŀ ǵǎǇƻǊȅ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǎǵ ǎǳƳłǊƴŜ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴŞ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ǾŀǊƛŀƴǘȅ Ǿ kapitole 6.1.5 Jazdné 
őŀǎȅ ŀ ǵǎǇƻǊȅ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ. 
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6.3 ±!wL!b¢ α/ά 

vychádza a zodpovedá v ǇǊŜǾŀȌƴŜƧ ƳƛŜǊŜ αǾȅǎƻƪŜƧά ŀƭǘŜǊƴŀǘƝǾŜ ǊƛŜǑŜƴƛŀΣ ǎƳŜǊƻǾƻ ǎƭŜŘǳƧǵŎ ƴŀƧǾȅǑǑƛǳ 
ǘǊŀǙƻǾǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκƘ ǎ výnimkou úsekov, kde je z ǇƻƘƯŀŘǳ ŘȅƴŀƳƛƪȅ ƧŀȊŘȅ vlakov osobnej aj 
ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴȇŎƘ ƎǊŀŦƻǾ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǇǊŜǳƪłȊŀƴŞ ƴŜǾȅǳȌƛǘƛŜ ǘŜƧǘƻ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǊŜǎǇΦ 
ƳƻȌƴƻǎǙ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƭŜƴ Ȋŀ ŎŜƴǳ ǾȅƴŀƭƻȌŜƴƛŀ ǾȅǎƻƪȇŎƘ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪƭŀŘƻǾ ς a¨ ǑǘΦ ƘǊΦ 
2wκ{w - ¿{¢ YǵǘȅΣ ǵǎŜƪ 5ŜǾƝƴǎƪŜ Jazero ς 5b±Σ a¨ ~ŀƯŀ ς ¢ǊƴƻǾŜŎΣ ȊłǇŀŘƴŞ ȊƘƭŀǾƛŜ ¿{¢ ~ǘǵǊƻǾƻΣ a¨ 
~ǘǵǊƻǾƻ - ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw ό{ȊƻōύΣ Ǿ ¢¨ bƻǾŞ ½łƳƪȅ - Komárno ς ǑǘΦ ƘǊΦ  {wκaw ǎŀ ǎ ǾŀǊƛŀƴǘƻƳ α/ά 
ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ ± niektorých z ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾ ƧŜ Ǉƻ ǎǘǊłƴƪŜ ǾȅőƝǎƭŜƴƛŀ ǊƻȊŘƛŜƭƴȅŎƘ ƛƴǾŜǎǘƛőƴȇŎƘ ƴłƪladov, 
ŀƪƻ ŀƧ ǵǎǇƻǊ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǇǊŜǾȊŀǘȇ  {¦.-±!wL!b¢ α.мάΣ α.нάΦ 

6.3.1 SMEROVÉ A ±º~Yh±; ±959bL9 ¢w!{Y 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) ǎȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

Vychádzajúc z ǇǊŜǇƻőǘƻǾ ŘȅƴŀƳƛƪȅ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾ ŀ z ŘƾǾƻŘǳ ȊŀǎǘŀǾƻǾŀƴƛŀ ǊŜǎǇΦ ǊƻȊƧŀȊŘǳ  ǾǑŜǘƪȇŎƘ Ǿlakov 
v ¿{¢ YǵǘȅΣ ŀƪƻ ŀƧ Ȋ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƻŘ мнл -160 km/h v ǵǎŜƪǳ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκ2w ς .ǌŜŎƭŀǾ  ǎŀ ±!w α/ά ǇǊŜ 
v=200 km/h v ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ƴŜƴŀǾǊƘǳƧŜΦ bŀǾǊƘƻǾŀǙ Ǿ tomto úseku smerové pomery pre v=200 km/h by 
ōƻƭƻ ƛƴǾŜǎǘƛőƴŜ ƴŜŜŦŜƪǘƝǾƴŜΦ 

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 

±!wL!b¢ α/ά ƴŀǾǊƘǳƧŜ ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκhod. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴǵ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾҐмлл ƪƳκƘ Ȋŀ ¿{¢ Yǵǘȅ ǎƳŜǊ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκ2wΣ ǾȅŎƘłŘȊŀƧǵŎ ǘƛŜȌ 
z ǇǊŜǇƻőǘƻǾ ŘȅƴŀƳƛƪȅ ƧŀȊŘȅ ǾƭŀƪƻǾ ŀƪƻ ŀƧ z dôvodu zastavovania resǇΦ ǊƻȊƧŀȊŘǳ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾƭŀƪƻǾ 
v ¿{¢ Yǵǘȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇ ǇǊǾȇ ƻōƭǵƪ ǇǊŜŘ ¿{¢ Yǵǘȅ ǎƳŜǊ aŀƭŀŎƪȅ ŀ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ Ǿ ¿{¢ Yǵǘȅ ƴŀ 
v=120 km/hod. błǎƭŜŘƴŜ ƻŘ ƪƳ пфΣсун Ǉƻ ¿{¢ Malacky (km 25,670) je navrhnutá úprava parametrov 
oblúkov pre v=200 km/hod. Trasovanie kopíǊǳƧŜ ǎǵőŀǎƴǵ ǘǊŀǙ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ƭƻƪłƭƴȅƳƛ ǾȅōƻőŜƴƛŀƳƛ ƻŘ 
1,5 do 26,0 m. Oblúk s r=2254,1m je s ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴƻƳ ƪƻƯŀƧŜ мΣр m, oblúk s polomerom 2204,1 m má 
max. odsun 26,0 m, oblúk s polomerom r=2200 m má odsun 8,5 m. Minimálny polomer v predmetnom 
úseku pre v=200 km/h je 2200 m s ƳŀȄΦ ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ ǇҐммр ƳƳΣ ƴŜŘƻǎǘŀǘƻƪ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ LҐмлл ƳƳΦ  

Sklonové pomery kopírujú existujúce parametre trate a v zásade sa nemenia. 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

±!wL!b¢ α/ά Ƴł ƭŜƴ ƧŜŘƴƻ ǊƛŜǑŜƴƛŜ ǇǊŜ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ нлл ƪƳκhod. 

hŘ ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ όƪƳ нрΣстлύ Ǉƻ ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ όƪƳ мΣоупύ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ǵǇǊŀǾŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻǾ 
oblúkov pre v do 200 km/hod. V ƻōƭǵƪǳ ƴŀ ƪǵǘǎƪƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ¿{¢ aŀƭŀŎƪȅ ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ 
oblúka z 950 na 2400 m. V ǘƻƳǘƻ ƳƛŜǎǘŜ ǘǊŀǙ ǾȅōƻőǳƧŜ Řƻ оΣл ƳΦ ± oblúku v ǎȌƪƳ нмΣорр Řƻ ǎȌƪƳ нмΣлпр 
s polomerom r=2000 m je navrhnutá zmena polomeru oblúka na r=2600 m s ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴƻƳ ƪƻƯŀƧŜ Řƻ 
1,0 m. V ƻōƭǵƪǳ ƻŘ ǎȌƪƳ млΣппп Řƻ млΣллс ƧŜ Ǿ ƪƻƯŀƧƛ őΦм ƻōƭǵƪ ǎ polomerom r=1700 m resp. 
s polomerom r=141пΣм ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ ƴŀ ǊҐннлл ƳΣ őƻ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ƻŘǎǳƴ ƪƻƯŀƧŜ ŎŎŀ нΣр Ƴ 
dovnútra oblúka. V oblúku s ǇƻƭƻƳŜǊƻƳ ǊҐмрлпΣм όǇǊŜƭƻȌƪŀ ƻōƭǵƪŀ ǊŜŀƭƛȊƻǾŀƴł Ǿ roku 2014) sú 
navrhnuté parametre oblúka na v=175 km/h s ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ ƪƻƯŀƧŜ ǇҐммуƳƳ ŀ s nedostatkƻƳ ǇǊŜǾȇǑŜƴƛŀ 
LҐмно ƳƳΣ ǇǊƛőƻƳ ŘƮȌƪŀ ǇǊŜŎƘƻŘƴƛŎŜ ƻǎǘłǾŀ ȊŀŎƘƻǾŀƴł ǎƻ ǎǵőƛƴƛǘŜƯƻƳ ǎǘǊƳƻǎǘƛ ƴҐуΣснǾ (so súhlasom 
MI)Φ tǊƛ ǘŀƪȇŎƘǘƻ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻŎƘ ƻōƭǵƪŀ ƻǎǘłǾŀ ƪƻƯŀƧ Ǿ svojej pôvodnej osi a nie je potrebná prestavba 
oporného múra a mostného objektu. V oblúku od ǎȌƪƳ оΣрсо Řƻ ǎȌƪƳ оΣннн ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ 
polomeru oblúka z 1350 m na polomer r=2200 m s ƳŀȄΦ ƻŘǎǳƴƻƳ ƪƻƯŀƧŜ Řƻ оΣл m. Parametre oblúka sú 
navrhnuté pre v=175 km/h a ǾȇƘƯŀŘƻǾȇƳ ȊǾȇǑŜƴƝƳ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ǾҐнлл ǵǇǊŀǾƻǳ ƛōŀ ǇǊŜǾȇǑŜƴƝƳ ƻōƭǵƪŀΦ 
V ƻōƭǵƪǳ ǇǊŜŘ ¿{¢ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ƻŘ ǎȌƪƳ нΣлрр Řƻ ǎȌƪƳ мΣстф ƧŜ ƴŀǾǊƘƴǳǘł ȊƳŜƴŀ ǇƻƭƻƳŜǊǳ 
oblúka z r=1054,1m na r=1504,1 s max. odsunom oblúka do 3,0 m pre v=160 km/hod. Odsun tohto 
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ƻōƭǵƪŀ ǎƛ ǾȅȌƛŀŘŀ ǇǊŜǎǘŀǾōǳ ƻǇƻǊƴŞƘƻ ƳǵǊŀ ƴłǎȅǇƻǾŞƘƻ ƪǳȌŜƯŀ ǇƻŘ ƳƻǎǘƻƳ ƴŀ ǾƭŜőƪƻǾŜƧ ƪƻƯŀƧi do 
ǾƭŜőƪȅ ±ƻƭƪǎǿŀƎŜƴΦ  

Sklonové pomery kopírujú existujúce parametre trate a v zásade sa ani v upravovaných oblúkoch 
nemenia. 

TÚ Nové Zámky (mimo) ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ      ǎȌƪƳ мпсΣлсуҐопΣтлу - 6,284=0,229 - 2,473=5,180 ς 3,016 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƪ ǘƻƳǳΣ ȌŜ Ǿ tomto úseku je prevádzkovaná iba doprava vlakmi kategórie Os, ktoré zastavujú 
v ƪŀȌŘƻƳ ŘƻǇǊŀǾƴƻƳ ōƻŘŜΣ ƴƛŜ ƧŜ ǾȅǳȌƛǘł ǘǊŀǙƻǾł ǊȇŎƘƭƻǎǙ ǾŅőǑƛŀ ŀƪƻ мнл km/hod. Z tohto dôvodu sa 
s ƴłǾǊƘƻƳ ȊǾȇǑŜƴƛŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ Ǿ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ŀƴƛ ƴŜǳǾŀȌǳƧŜΦ .ǳŘƻǾŀƴƛŜ ƪƻƯŀƧŜ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ 200 km/h by 
ōƻƭƻ ƴŜƻǇƻŘǎǘŀǘƴŜƴŞ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴŜ ƴŜƻǇƻŘǎǘŀǘƴŜƴŞ. 

6.3.2 Lb¿LbL9w{Y9 Yhb~¢w¦YCIE_MOSTY 

¢¨ ~ǘΦ ƘǊΦ 2wκ{w ς Kúty (mimo) ǎȌƪƳ тпΣпсс - 51,524=68,090 

V danom úseku sa nachádzajú tri ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ŘƮȌƪȅ нпΣфл псΣтл ŀ 224,60 m. Revízia mostov v tomto 

úseku bola vykonaná v Ǌƻƪǳ нлмпΦ 5Ǿŀ ƪǊŀǘǑƛŜ ǎǵ ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴŞ ƳƻǎǘȅΣ ƪŘŜ ǎǘŀǾ 

ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ aj spodnej stavby bol hodnotený ako αvyhovujúciάΣ priechodný prierez na oboch 

mostoch nie je splnený. ½ŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ǇƻŘƯŀ ŜǾƛŘŜƴőƴȇŎƘ ƭƛǎǘƻǾ ƧŜ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5оΦ 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ǇǊŜŎƘƻŘƴƻǎǘƛ ŀ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ Ƴƻǎǘȅ ƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ƛŎƘ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ Most 

v km 74,386 tvoria tri ƻŎŜƯƻǾŞ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ a 8 predpolí polí. Stav mosta pre 

ƪƻƯŀƧ мΦ  ƧŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛΦ  ¦ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ нΦ  jŜ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ƴŀ ǇƻƭƛŀŎƘ фΣ 10 

a 11 hodnotený ako αnevyhovujúciά, priechodnȇ ǇǊƛŜǊŜȊ ƴŀ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾƻƳ ƳƻǎǘŜ ƴŜǎǇƮƶŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ 

MPP 2,5 m. SǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ őŀǎǘƝ Ƴƻǎǘŀ ǇǊŜ ƪƻƯŀƧ őΦ 2 bol vyhodnotený ako αvyhovujúciά alebo αdobrýά.  

Z uvedených dôvodov je most cez rieku Moravu ǇƻǘǊŜōƴŞ ǇǊŜǎǘŀǾŀǙΦ 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇǊŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇ ǇǊŜŎƘƻŘ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ Ǿȅōǳdovaný podchod pre cestujúcich 

na zastávke Brodské.  

TÚ Kútyς Malacky (mimo) ǎȌƪƳ рмΣрнпҐсуΣлфл ς 25,670 

V danom úseku sa nachádza 15 ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ mostov s ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пмΣфл ƳΦ aƻǎǘȅ ǎǵ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2014. U ǑǘȅǊƻŎƘ 

ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǎǘŀǾ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αnevyhovujúciά a to u mostov v km 35,820;  

km 40,130; km 47,870 a ƪƳ пуΣпсо ƪƻƯΦ мΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αvyhovujúciά 

alebo αdobrýά. Z ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ мр ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ Ƴƻǎǘov bude z dôvodu nevyhovujúceho 

ǎǘŀǾǳΣ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛ ƴŀ 5п ŀ nesplnenia MPP 2,5 m prestavaných 12 mostov. Tri mosty budú ponechané 

a ōǳŘŜ ƴŀ ƴƛŎƘ Ǿȅƪƻƴł ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ Ǿȅƪƻƴŀƴȇ ǇǊŜǇƻőŜǘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǘƛΦ  

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳdú tri priecestia v tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia  

nahradené podjazdmi ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  ± tomto úseku bude vybudovaný 

ƧŜŘŜƴ ǇƻŘŎƘƻŘ ǇǊŜ ǇŜǑƝŎƘΦ ± troch staniciach budú vybudované podchody pre cestujúcich. Bezbariérový 

ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Malacky ς Devínska Nová Ves (mimo) ǎȌƪƳ  нрΣстл ς 1,384 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мм  ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ǎ ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ нлΣмл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 

mostov ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł ŘƻǎƪŀΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2011. 

Stav mostov bol vyhodnotený ako αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Osem mostov bude ponechaných a urobí 
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ǎŀ ƴŀ ƴƛŎƘ ǎǘŀǾŜōƴł ǵǇǊŀǾŀ ǇǊŜ ǎǇƭƴŜƴƛŜ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ǇǊŜǇƻőŜǘ ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴosti na posúdenie 

prechodnosti zŀǙŀȌƻǾŀŎŜƧ ǘǊƛŜŘȅ 5пΦ  ¢Ǌƛ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǇǊŜǎǘŀǾŀƴŞΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ ǑǘȅǊƛ ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a dve priecestia  

nahradené podjazdmi ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ ± dvoch staniciach budú vybudované 

podchody pre cestujúcich. BezbariéǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

TÚ Bratislava Vajnory (mimo) ς Galanta,  TÚ Galanta (mimo) - ~ŀƯŀ ȌƪƳ срΣннф  ς 114,913 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ мп ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ 

ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾł Řƻǎƪŀ ŀ betónová - tehlová klenba. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 

нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀ to u mosta v km 90,626 pri spodnej stavbe.  

{ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀƭŜōƻ αŘƻōǊȇάΦ hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ 

Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ 

ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘŜ мл ǇǊƛŜŎŜǎǘƝ Ǿ tomto úseku nahradené nadjazdmi a tri priecestia  

v ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘǵ ƴŀƘǊŀŘŜƴȇŎƘ  ǇƻŘƧŀȊŘƳƛ ǎ ǾȅōǳŘƻǾŀƴƝƳ ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ  tǊƛ ǑƛƪƳƻƳ 

ƪǊƝȌŜƴƝ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ǎƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƻǳ ǘǊŀǙƻǳ ōǳŘŜ ǊƻȊǇŅǘƛŜ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ŎŎŀ ос Ƴ ŀ ǇǊƛ ƪƻƭƳƻƳ ƪǊƝȌŜƴƝ 

bude rozpätie cestných mostov cca 30 m. 

V ǑǘȅǊƻŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀ na jednej zastávke budú vybudované podchody pre cestujúcich. Bezbariérový 

ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ  

¢¨ ~ŀƯŀ όƳƛƳƻύ - Trnovec nad Váhom ȌƪƳ ммпΣфмо ς 120,939 

V danom úseku sa nacƘłŘȊŀƧǵ п ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƳƻǎǘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ŀƧ птоΣмл Ƴ ŘƭƘȇ 
ƻŎŜƯƻǾȇ ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾȇ ƳƻǎǘΣ ƪǘƻǊȇ Ƴł 14 polí. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. 
{ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀ to u mosta v km 117,748 (pole őΦоύ ǇǊƛ ǎǇƻŘƴŜƧ 
stavbe a u mosta v ƪƳ ммсΣооп ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 
αǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ aƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ ±łƘ Ǿ Trnovci nad Váhom bude iba opravený. Most cez rieku 
Váh v Trnovci nad Váhom nebude vo variante C prestavaný v novej osovej polohe. Ostatné jestvujúce 
ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ŘƻŘǊȌŀƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ 
ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ ¿{w ōǳŘǵ н ǇǊƛŜŎŜǎǘƛŀ Ǿ tomto úseku nahradené podjazdmi s vybudovaním 

ƴƻǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ 

V ¿{¢ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ ōǳŘŜ ǾȅōǳŘƻǾŀƴȇ ǇƻŘŎƘƻŘ ǇǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘΦ .ŜȊōŀǊƛŞǊƻǾȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƴŀ 

ƴłǎǘǳǇƛǑǘŜ ōǳŘŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ   

 

TÚ Trnovec nad Váhom (mimo) ς Nové Zámky ȌƪƳ мнлΣфоф ς 146,357 

V danoƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ф ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ǎ ƳŀȄƛƳłƭƴƻǳ ŘƮȌƪƻǳ пуΣлл ƳΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ 

ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǘǾƻǊŜƴł Ȋƻ ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ L nosníkov. Revízia mostov v tomto úseku bola vykonaná 

v Ǌƻƪǳ нлмнΦ {ǘŀǾ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ αƴŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛά ǳ mosta v km 145,912 pri nosnej 

ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛΦ  {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ ŀƭŜōƻ ŘƻōǊȇΦ bŜǾȅƘƻǾǳƧǵŎƛ Ƴƻǎǘ 

bude prestavaný a ƻǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ 

a ōǳŘŜ ǇƻǎǵŘŜƴł ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ 

V tomto úseku bude 6 nadjazdov a dva nové podchody,  jestvujúci podchod v Nových Zámkoch bude 

doplnený o ǾȇǙŀƘȅΦ 
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TÚ Nové Zámky (mimo) ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw      ȌƪƳ мпсΣорт ς 203,430 

V ŘŀƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ор ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾΦ bƻǎƴł ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƳƻǎǘƻǾ ƧŜ ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ȋƻ 
ȊŀōŜǘƽƴƻǾŀƴȇŎƘ  ƴƻǎƴƝƪƻǾ ƻǎǘŀǘƴŞ ƳŜƴǑƛŜ Ƴƻǎǘȅ ǎǵ ƪƭŜƴōƻǾŞΣ ǇƻǳȌƛǘȇ ƳŀǘŜǊƛłƭ  betón  alebo tehla a 
ƪŀƳŜƶΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ŀƧ ƻŎŜƯƻǾŞ  ǇǊƛŜƘǊŀŘƻǾŞ Ƴƻǎǘȅ  ŘƭƘŞ мсрΣф ŀ 193,40 m cez rieku 
Hron,  hraniőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ LǇŜƯΦ wŜǾƝȊƛŀ ƳƻǎǘƻǾ Ǿ tomto úseku bola vykonaná v roku 2012. Most cez 
rieku Hron má na spodnej stavbe αnevyhovujúceά ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ǇǊƛ ƳƻǎǘŜ Ǿ ƪƻƯΦ őΦ 1 v Ǉƻƭƛ őƝǎƭƻ м.  U mosta 
v ƪƳ мффΣстт ǇǊƛ ƴƻǎƴŜƧ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƛ ōƻƭƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ αnevyhovujúceά, ale v roku 2014 bola na tomto 
moste vykonaná sanácia klenby, őƝƳ ǎŀ ǎǘŀǾ Ƴƻǎǘŀ ȊƭŜǇǑƛƭΦ {ǘŀǾ ȊǾȅǑƴȇŎƘ ƳƻǎǘƻǾ ōƻƭ ǾȅƘƻŘƴƻǘŜƴȇ ŀƪƻ 
αvyhovujúciά alebo αdobrýά. Pri tomto variante bude most cez Hron posunutý do novej polohy a preto 
bude v tomto ǾŀǊƛŀƴǘŜ ƴǳǘƴł ƧŜƘƻ ǇǊŜǎǘŀǾōŀΦ IǊŀƴƛőƴȇ Ƴƻǎǘ ŎŜȊ ǊƛŜƪǳ LǇŜƯ ƴŜōǳŘŜ ǇǊŜǎǘŀǾƻǾŀƴȇΦ 

hǎǘŀǘƴŞ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎŜ Ƴƻǎǘȅ ōǳŘǵ ǳǇǊŀǾŜƴŞ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōƻƭ ǎǇƭƴŜƴȇ att ǇƻŘƯŀ ƴƻǊƳȅ ŀ bude posúdená 

ȊŀǙŀȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ƳƻǎǘƻǾ ƴŀ ȊŀǙŀȌƻǾŀŎƛǳ ǘǊƛŜŘǳ 5пΦ tǊƛ ǘƻƳǘƻ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ōǳŘŜ ƴǳǘƴł ǇǊŜǎǘŀvba deviatich 

ƳŜƴǑƝŎƘ ƧŜǎǘǾǳƧǵŎƛŎƘ  ƳƻǎǘƻǾ Ȋ dôvodu smerového vedenia trasy. 

V ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴŀŘƧŀȊŘƻǾ ŀ ǘǊƛ ƴƻǾŜ ǇƻŘƧŀȊŘȅ. Jestvujúci podchod v ~ǘǵǊƻǾŜ ōǳŘŜ ŘƻǇƭƴŜƴȇ 

o ǾȇǙŀƘȅΦ bŀ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ōǳŘŜ ǇŅǙ ƴƻǾȇŎƘ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾ ŀ bezbariérový  prístup na nástǳǇƛǑǘƛŀ ōǳŘŜ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴȇ ǇƻƳƻŎƻǳ ǾȇǙŀƘƻǾΦ 

6.3.3 PRIESTOROVÉ USPORIADANIE JEDNOTLIVÝCH STANÍC A ZASTÁVOK 

bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǾȅȌŀŘƻǾŀƴŜƧ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ŀ ƭƛǎǘǳ őΦ лорспκнлмрκhмрл-лонΣ ƪǘƻǊŞƘƻ ǇǊƝƭƻƘƻǳ ōƻƭŀ αLƴŦƻǊƳłŎƛŀ ƻ 

potenciáli nových, resp. premiestnených zastávok /návrhy nŀ ƛŎƘ ȊǊǳǑŜƴƛŜάΣ ōƻƭƻ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾŞ 

umiestnenie jednotlivých staníc a zastávok, ktoré sú uvedené v tab. 6-1, 6-2 a 6-3.   

 

{ǘŀƴƛŎŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǎǵ ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ  

¶ ŘƮȌƪŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΥ  

- 400 m (stanice, v ƪǘƻǊȇŎƘ ȊŀǎǘŀǾǳƧǵ Ǿƭŀƪȅ ƻǎƻōƴŜƧ ŜȄǇǊŜǎƴŜƧ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ŀ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ 
dopravy),  

- 250 m (ostatné dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave s výnimkou 
dopravných bodov v úseku Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno),  

- 150 m (dopravné body s výpravným oprávnením v osobnej preprave v úseku Nové 
Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ Nové Zámky ς Komárno), 

¶ Řƻǎǘŀǘƻőƴȇ ǇƻőŜǘ ŀ ǳȌƛǘƻőƴł ŘƮȌƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ς prioritne 
v ȌǎǘΦ YǵǘȅΣ ½ƻƘƻǊΣ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵrovo, Komárno, 

¶ v ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ŀǎǇƻƶ ƧŜŘƴŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ƪƻƯŀƧ ōŜȊ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŜƧ ƘǊŀƴȅ ǇǊŜ Ǿƭŀƪȅ ƴłƪƭŀŘƴŜƧ 
dopravy, 

¶ ȊŀǇƻƧŜƴƛŜ ŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ȊƻǎǘłǾŀ ȊŀŎƘƻǾŀƴŞΣ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ƴŜŦǳƴƪőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ ƧŜ ƴavrhnuté 
ƻŘǇƻƧŜƴƛŜ ƻŘ ŎŜƭƻǑǘłǘƴŜƧ ŘǊłƘȅΦ 
 

Stanice vo variaƴǘŜ / όǇǊŜ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Devínska Nová Ves a Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύ sú 
ƴŀǾǊƘƴǳǘŞ ǇƻŘƯŀ ǘȇŎƘǘƻ ǇǊŀǾƛŘƛŜƭΥ 

¶ plná peronizácia, 

¶ ǇǊŜŎƘƻŘ ŎŜȊ ǾǑŜǘƪȅ ƪƻƯŀƧŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΣ  

¶ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴŞ ƳƛƳƻ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ όǾȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƛŀ ȌǎǘΦ YǵǘȅΣ bƻvé Zámky, kde 
ȊŀǎǘŀǾǳƧǵ ǾǑŜǘƪȅ Ǿƭŀƪȅ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƛŀƯƪƻǾŜƧ ŜȄǇǊŜǎƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅύΣ 

¶ ƴŀ ƪŀȌŘƻƳ ȊƘƭŀǾƝ ŀ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾȇƘȅōƴƛŀŎƘ ŘǾŜ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǎǇƻƧƪȅ όǾȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƝ ȌǎǘΦ Yǵǘȅ ς 
bratislavské zhlavie), 
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¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ƴŀ ȊƘƭŀǾƝ Ǿ kombinácii 100 km.h-1 a 60 km.h-1 resp. 50 km.h-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ŜȄŎŜƴǘǊƛŎƪȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ Ǿ kombinácii 100 
km.h-1 a 100 km.h-1 na jednom zhlaví a v kombinácii 60 km.h-1 a 60 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧƪłŎƘ ŀ predjazdných ƪƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ uzloch a Ǿƻ ǾŅőǑƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ƧŜ 
ǊƛŜǑŜƴł ƛƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŜΣ 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Řƻ ƻŘōƻőƴȇŎƘ ŀ ǇǊƝǇƻƧƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ƧŜ ƻŘǾƛƴǳǘł ƻŘ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ƴŀ ƻŘōƻőƴŜƧ ŀ prípojnej trate, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧŀŎƘ ƧŜ Ǿƻ ǾŅőǑƛƴŜ ǇǊƝǇŀŘƻǾ ул ƪƳΦƘ-1,  

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ prejazdných kƻƯŀƧŀŎƘ Ǿ ǇǊƝǇŀŘŜ ŜȄŎŜƴǘǊƛŎƪȅ ǳƳƛŜǎǘƴŜƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƧŜ Ǿ kombinácii 60 
km.h-1 na jednom zhlaví a 80 km.h-1 resp. 100 km.h-1 na druhom zhlaví, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƪƻƯŀƧŀŎƘΣ ƪǘƻǊŞ ƴƛŜ ǎǵ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴŞ ŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ǎŀ ǇǊƛ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴȇŎƘ ƘǊŀƴłŎƘ ǎǵ 
ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ 60 km.h-1 v ƻŘƾǾƻŘƴŜƴȇŎƘ ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ ул ƪƳΦƘ-1, 

¶ ǊȇŎƘƭƻǎǙ Ǿ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ƧŜ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴł ƴŀ ǊȇŎƘƭƻǎǙ рл ƪƳΦƘ-1, v niektorých 
ǇǊƝǇŀŘƻŎƘ ǇƻŘƯŀ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ǇƻƳŜǊƻǾ ƴŀ пл ƪƳΦƘ-1 resp. 60 km.h-1. 

 
V ǇǊƝǇŀŘŜ ȊŀǎǘłǾƻƪ ƧŜ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ǊƛŜǑŜƴȇ ǇǊƝǎǘǳǇ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾƻΦ 5ƮȌƪȅ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ƴa 
zastávkach sú jednotne 250 m. 
wŜŘǳƪŎƛŀ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǾȊƴƛƪƭŀ ƴŀƧƳŅ Ȋ ŘƾǾƻŘǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ƻǎǘǊƻǾƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΦ 
V ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ ǎǘŀƴƛŎƛŀŎƘ ōƻƭƛ ƻŘǎǘǊłƴŜƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ ƴŀƘǊŀŘŜƴŞ ƴƻǾȇƳƛ ŘƻǇǊŀǾƴȇƳƛ ƪƻƯŀƧŀƳƛ 
s ŘƮȌƪƻǳ ǾȅƘƻǾǳƧǵŎƻǳ ǇǊŜ ƴłƪƭŀŘƴŞ Ǿƭŀƪȅ όȌǎǘΦ DŀƭŀƴǘŀΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻύΦ  
5ŜǘŀƛƭƴŜƧǑƛŜ ǎǵ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ōƻŘȅ όǎǘŀƴƛŎŜΣ ȊŀǎǘłǾƪȅΣ ǾȇƘȅōƴŜύ ǊƻȊǇǊŀŎƻǾŀƴŞ Ǿ ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ п-4, 5-4, 6-4, 7-4 

a 8-4 pre variant C. 

6.3.4 b#±wI ¢w!£h±º/I wº/ILOSTI 

V rámci variantu C bol navrhnutý 1 variant v úseku Devínska Nová Ves ς Kúty, 1 variant v úseku 

Bratislava Vajnory ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ { ǾŀǊƛŀƴǘƻƳ / ƴƛŜ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ Ǿ úseku Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ŀ v úseku 

Nové Zámky ς Komárno ς KƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ±ŀǊƛŀƴǘȅ /  Sub-ǾŀǊƛŀƴǘȅ ǳǾŀȌǳƧǵ s ŘƻǎƛŀƘƴǳǘƝƳ ǘǊŀǙƻǾŜƧ 

rýchlosti s ǇǊƛƘƭƛŀŘƴǳǘƝƳ ƴŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴǵ ƴłǊƻőƴƻǎǙ ŀ ǾȅǳȌƛǘŜƯƴƻǎǙ ǘǊŀǙƻǾŜƧ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǇǊŜΥ 

¶ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves (mimo): 

- 200 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ поΣурл ƪƳΣ 

- 175 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ оΣтпо ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ 5ŜǾƝƴska Nová Ves ς Zohor),   

- 160 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ рΣфсф ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ ς Zohor a Kúty ς 
Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ   

- 120 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣуоп ƪƳ όƻōǾƻŘ ȌǎǘΦ YǵǘȅύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣмнл ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ Yǵǘȅ ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

¶ úsek Bratislava Vajnory (mimo) ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ όƳƛƳƻύΥ 

- 200 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ момΣулу ƪƳΣ   

- 180 km.h-1  v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ пΣтоо ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ŀƯŀ ς Trnovec nad Váhom), 

- 120 km.h-1  v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ лΣррп ƪƳ όƳŜŘȊƛǎǘŀƴƛőƴȇ ǵǎŜƪ ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦύΣ 

- 100 km.h-1 v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ мΣрнт ƪƳ όƻōǾƻŘ ȌǎǘΦ ~ǘǵǊƻǾƻύΦ 

6.3.5 W!½5b; 2!{¸ ! ̈ {thw¸ W!½5bº/I 2!{hV 

WŀȊŘƴŞ őŀǎȅ ŀ ǵǎǇƻǊȅ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ ǎǵ ǎǳƳłǊƴŜ ǎǇǊŀŎƻǾŀƴŞ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ǾŀǊƛŀƴǘȅ Ǿ kapitole 6.1.5 Jazdné 
őŀǎȅ ŀ ǵǎǇƻǊȅ ƧŀȊŘƴȇŎƘ őŀǎƻǾ. 
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6.4 OSTATNÉ VYBRANÉ ZARIADENIA 

{ǇƻƭƻőƴŜ ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ±!w α!-/ά ± rozsaƘǳ ƻŘōƻǊǳ ǇƻȊŜƳƴȇŎƘ ǎǘŀǾƛŜō ǎŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ǊƛŜǑŜƴƝƳ 

nasledovných druhov objektov a ǎǘŀǾŜōƴȇŎƘ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƝΥ  

¶ Výpravné budovy - navrhnú sa také stavebné úpravy vo ǾŜǊŜƧƴȇŎƘ őŀǎǘƛŀŎƘ ōǳŘƻǾ, aby 

ȊǾȇǑŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ǎƭǳȌƛŜō Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾŜ ōƻƭƻ ȊǊŜƧƳŞ ǳȌ ƻŘ ǇǊƝŎƘƻŘǳ Řƻ 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǘŀƴƛŎŜΦ ¢ƻ ȊƴŀƳŜƴł ǎǇƭƴŜƴƛŜ ǇƻȌƛŀŘŀǾƛŜƪ ƴŀ ǑǘŀƴŘŀǊŘȅΣ ǇǊŜ ƪǘƻǊȇŎƘ 

ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǾȅŘŀƭƻ ¿{w ŘƻƪǳƳŜƴǘ bŀǊƛŀŘŜƴƛŜ Dw ¿{w őΦ ннκнлмоΣ ƴŀƧƳŅ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ǾȊƘƯŀŘǳ 

a Ŧǳƴƪőƴƻǎǘƛ ōǳŘƻǾ ŀ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝΣ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǙ όƳƻōƛƭƛłǊΣ ǎƻŎƛłƭƴŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀ ŀ ǇƻŘΦύΦ 6ŀƭŜƧ ǎŀ 

ƴŀǾǊƘƴǵ ǘŀƪŞ ǵǇǊŀǾȅΣ ŀōȅ ǾŜǊŜƧƴŞ őŀǎǘƛ ōǳŘƻǾ ǎǇƮƶŀƭƛ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪȅ Ǿ zmysle TSI PRM, tzn. boli 

ǊƛŜǑŜƴŞ ōŜȊōŀǊƛŞǊƻǾƻΣ ŀōȅ ōƻƭ Ŧǳƴƪőƴȇ ƻǊƛŜƴǘŀőƴȇ ŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳΦ  

¶ PrƝǎǘǊŜǑƪȅ ǇǊŜ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘ - ƴŀǾǊƘƴǵ ǎŀ ǇǊƝǎǘǊŜǑƪȅ όƻōǾȅƪƭŜ ƻŎŜƯƻǾƻ-presklené, 

v ƻǎŀƳŜƭȇŎƘ ȊŀǎǘłǾƪŀŎƘ ƳǳǊƻǾŀƴŞ ŀƭŜōƻ ōŜǘƽƴƻǾŞύ ǾȅōŀǾŜƴŞ ƭŀǾƛőƪŀƳƛΣ ƻŘǇŀŘƪƻǾȇƳƛ 

ƪƻǑƳƛΣ ƻǎǾŜǘƭŜƴƝƳ ŀ grafikonom. Na zastávkach s ƴƛȌǑƻǳ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛƻǳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ōǳŘǵ 

osadené automaty na cestovné lístky, na zastávkach s ǾȅǑǑƻǳ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛƻǳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǎŀ 

ōǳŘǵ ǊƛŜǑƛǙ ƻōƧŜƪǘȅ ǇǊŜ ǇǊŜŘŀƧ ŎŜǎǘƻǾƴȇŎƘ ƭƝǎǘƪƻǾ ŀ ƛƴŞ ƪƻƳŜǊőƴŞ ŀƪǘƛǾƛǘȅΣ őŀƪŀŎƛŜ ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ  

a sociálne zázemie. 

¶ ½ŀǎǘǊŜǑŜƴƛŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ - na obojstranƴȇŎƘ ƻǎǘǊƻǾƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀŎƘ ŘƮȌƪȅ 

плл Ƴ ǎŀ ǳǾŀȌǳƧǵ ȊŀǎǘǊŜǑŜƴƛŀ ŘƮȌƪȅ олл ƳΣ ǊƛŜǑŜƴŞ ƻŎŜƯƻǾƻǳ ƴƻǎƴƻǳ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛƻǳ ǘǾŀǊǳ 

αƭŀǎǘƻǾƛőƪŀάΣ ǎƻ ǎǘǊŜŘƻǾȇƳ ǊŀŘƻƳ ƴƻǎƴȇŎƘ ǎǘƮǇƻǾ ŀ ȊŀǎǘǊŜǑŜƴƝƳ ǎƻ ǎǇłŘƻƳ ƪ stredovej osi 

ȊŀǎǘǊŜǑŜƴƛŀΦ bŀ ƧŜŘƴƻǎǘǊŀƴƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀŎƘ ŘƮȌƪȅ плл Ƴ ŀ ƻōƻƧǎǘǊŀƴƴȇŎƘ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀŎƘ 

ŘƮȌƪȅ нрл Ƴ ǎŀ ƴŀǾǊƘƴǵ ȊŀǎǘǊŜǑŜƴƛŀ ŘƮȌƪȅ ул ƳΦ 

¶ Káblovody - pre vedenie hlavnej trasy káblov vn, nn, oznam. zar., zab.zar. v ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ 

staniciach bude zriadený káblovod. Káblovod prebehne obvykle od zhlavia po zhlavie, 

navrhnuté budú ¿. ƪłōƭƻǾŞ ƪƻƳƻǊȅ ŀ teleso káblovodu z ǇƭŀǎǘƻǾȇŎƘ ŎƘǊłƴƛőƛŜƪ ŀƭŜōƻ 

multikanálov. 

¶ Technologické objekty pre umiestnenie slabo- a silnoprúdových zariadení v stanici alebo 

ȊŀǎǘłǾƪŜ ōǳŘǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴȇƳƛ ŀƭŜōƻ ȊŘǊǳȌŜƴȇƳƛ ȌŜƭŜȊƻōŜǘƽƴƻǾȇƳƛ ŀƭŜōƻ ƻŎŜƯƻǾȇƳƛ 

bunkami umiestnenými v ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀ ƴŀ ƴŜȊŀǎǘŀǾŀƴȇŎƘ ǾƻƯƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘΦ  

¶ Protihlukové steny - ƴŀ ȊłƪƭŀŘŜ ȊłǾŜǊƻǾ ōǳŘǵŎŜƧ ƘƭǳƪƻǾŜƧ ǑǘǵŘƛŜ ǎŀ ƴŀ ƳƛŜǎǘŀŎƘΣ ƪŘŜ ƳƛŜǊŀ 

ƛƴǘŜƴȊƛǘȅ ȊǾǳƪǳ Ȋƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ǇǊŜǎƛŀƘƴŜ ǇƻǾƻƭŜƴŞ ƳŀȄƛƳłƭƴŜ Ƙodnoty, vybudujú 

ǇǊƻǘƛƘƭǳƪƻǾŞ ǎǘŜƴȅ όtI{ύΦ ¦ƳƛŜǎǘƴŜƴƛŜΣ ǾȇǑƪŀΣ ŘƮȌƪŀ ŀ ǇƻȌŀŘƻǾŀƴŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ tI{ ǾȅǇƭȅƴǵ 

Ȋƻ ǑǘǵŘƛŜΦ aŀǘŜǊƛłƭƻǾŞ ǊƛŜǑŜƴƛŜ tI{ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ƯŀƘƪŞ Ȋ hliníkových ŘƛŜƭŎƻǾΣ ŀƭŜōƻ ǙŀȌƪŞ 

z murovaných materiálov, resp. kompozitných prefabrikátov. 

¶ TNS Kúty - ǑǘǵŘƛŀ ǳǾŀȌǳƧŜ ǎ ǾȇǎǘŀǾōƻǳ ƧŜŘƴŜƧ ƴƻǾŜƧ ǘǊŀƪőƴŜƧ ƴŀǇłƧŀŎŜƧ ǎǘŀƴƛŎŜ Ǿ Kútoch. 

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ǇƻȊŜƳƴȇŎƘ ǎǘŀǾƛŜō ǎŀ Ǿ ¢b{ ǊƛŜǑƛŀ ȊłƪƭŀŘƻǾŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǇǊŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞ 

ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ ƪłōƭƻǾƻŘȅΣ ǎǘŀƴƻǾƛǑǘƛŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊƻǾΣ ǊƻȊǾƻŘƴŜΣ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪƻ-prevádzková 

buŘƻǾŀ ǾǊłǘŀƴŜ ǇǊƝǇƻƧƻƪ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪȅŎƘ ǎƛŜǘƝΣ ǎǇŜǾƴŜƴŞ ǇƭƻŎƘȅΣ ƻǇƭƻǘŜƴƛŜΦ 

¶ wŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ¢b{ ό½ƻƘƻǊΣ DŀƭŀƴǘŀΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ ~ǘǵǊƻǾƻύ - v ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴȇŎƘ ¢b{ ƧŜ 

ǇƻǘǊŜōƴŞ ǊƛŜǑƛǙ ȊłƪƭŀŘƻǾŞ ƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǇǊŜ ƴƻǾŞ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪŞ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŀΣ ǵǇǊŀǾȅ ǎǘŀǾŜōƴȇŎƘ 

őŀǎǘƝ ƪłōƭƻǾƻŘƻǾΣ ǎǘŀƴƻǾƝǑǙ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳłǘƻǊƻǾΣ ǊƻȊǾƻŘƴƝΣ ǵǇǊŀǾŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪƻ-prevádzkových 

ōǳŘƻǾ ǾǊłǘŀƴŜ ǇǊƝǇƻƧƻƪ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪȅŎƘ ǎƛŜǘƝΣ ǵǇǊŀǾȅ ǎǇŜǾƴŜƴȇŎƘ ǇƭƾŎƘΣ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƻǇƭƻǘŜƴƝΦ 
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¶ wŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŜ ǎǇƝƴŀŎƝŎƘ ǎǘŀƴƝŎ - ƻŘōƻǊ ǇƻȊŜƳƴŞ ǎǘŀǾōȅ ǊƛŜǑƛ ǎǘŀǾŜōƴǵ őŀǎǙ ǾƻƴƪŀƧǑŜƧ 

rozvodne 25 kV a nutné stavebné úpravy ovládacej budovy, oplotenia, spevnených plôch, 

káblovodov a pod. 

¶ wŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛŀ ƴłƪƭŀŘƴȇŎƘ ǊłƳǇ - ōƻőƴŞ ŀ őŜƭƴŞ ǊŀƳǇȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎǵ ǾȅǳȌƝǾŀƴŞ a u ktorých je  

ǇƻȌƛŀŘŀǾƪŀ ƴŀ ƛŎƘ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƪŎƛǳΣ ǎŀ ǎǘŀǾŜōƴŜ ǳǇǊŀǾƛŀ ǘŀƪΣ ŀōȅ Ȋodpovedali platným 

predpisom (predpis Z10 a nadväzujúce). 

¶ {ǘŀǾŜōƴł őŀǎǙ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾ - ǊƛŜǑƛŀ ǎŀ ǇƻǾǊŎƘƻǾŞ ǵǇǊŀǾȅ ǎǘƛŜƴΣ ǎǘǊƻǇƻǾΣ ǇƻŘƭłƘΣ ǾȅōŀǾŜƴƛŜ 

podchodov, schodísk z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ¢{L twaΣ ǇǊŜǎǘǊŜǑŜƴƛŜ ǾǎǘǳǇƻǾ Řƻ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾΦ 

¶ ±ȇǙŀƘȅ Ȋ ǇƻŘŎƘƻŘƻǾ ƴŀ ƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ - ƴŀǾǊƘƴǵ ǎŀ ǾȇǙŀƘȅ ǎǇƮƶŀƧǵŎŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ Ǿƭŀǎǘƴƻǎǘƛ 

a parametre do daného typu prevádzky, t.j. s prihliadnutím na antivandal prevedenie, 

ƧŜŘƴƻŘǳŎƘǵ ƻōǎƭǳƘǳΣ ōŜȊǇŜőƴƻǎǙΣ ƻŘƻƭƴƻǎǙ Ǿƻőƛ ǇƻǾŜǘŜǊƴƻǎǘƴȇƳ ǾǇƭȅǾƻƳΣ ȊƳŜƴłƳ ǘŜǇƭƾǘ 

a pod. 

¶ hrubé terénne úpravy - prípade potreby sa vykonajú odkopy alebo násypy zeminy 

¶ Búracie práce - ōǳŘǵ ǊƛŜǑŜƴŞ ŀǎŀƴłŎƛŜ ǎǘŀǾŜōƴȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾ - technologických reléových 

ŘƻƳőŜƪƻǾΣ ǎǘŀƴƻǾƝǑǙ ǾȇƘȅōƪłǊƻǾΣ ǵǘǳƭƪƻǾ ŀ ǇƻŘΦΣ ƪǘƻǊŞ ǇǊŜƪłȌŀƧǵ ǾȇǎǘŀǾōŜ 

¶ Výruby drevín a stromov - na základe priestorového návrhu stavby a po vykonaní 

dendrologického prieskumu sa navrhnú nutné výruby drevín a ǎǘǊƻƳƻǾΦ bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǳǊőŜƴƛŀ 

ŘǊǳƘǳ ǇƻǊŀǎǘǳ ŀ ǾȅőƝǎƭŜƴƛŀ ƛŎƘ ǎǇƻƭƻőŜƴǎƪŜƧ ƘƻŘƴƻǘȅ ǎŀ ǳǊőƝ Ŧƛƴŀƴőƴł ǾȇǑƪŀ ŀ ǎǇƾǎƻō ƴłƘǊŀŘȅ 
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7. POSÚDENIE PROJEKTOVÝCH VARIANTOV 

7.1 KAPACITNÉ POSÚDENIE PRIEPUSTNOSTI MODERNIZOVANEJ TRATE 

YŀǇŀŎƛǘƴŞ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧŜ ǎǘŀƴƻǾŜƴƛŜ ǇƻǘǊŜōƴȇŎƘ ǇǊŜǾłŘȊƪƻǾȇŎƘ ƪŀǇŀŎƝǘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ ǾȅǳȌƝǾŀƴȇŎƘ 

v ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ  ŀ nákladnej doprave t. j.:  

- ǇƻȌŀŘƻǾŀƴł ƪŀǇŀŎƛǘŀ ǘǊŀǘŜΣ 

- ƪŀǇŀŎƛǘŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ŀ ich vybavenie. 

7.1.1 th¿!5h±!b# Y!t!/L¢! TRATE 

YŀǇŀŎƛǘŀ όǇǊƛŜǇǳǎǘƴł ǾȇƪƻƴƴƻǎǙύ ǘǊŀǘŜ ƳǳǎƝ ȊŀōŜȊǇŜőƛǙ ǇƭȅƴǳƭƻǎǙ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǉƻőŀǎ ŎŜƭŞƘƻ ŘƶŀΦ 

½łƪƭŀŘƴŞ ǇŀǊŀƳŜǘǊŜ Ƴǳǎƛŀ ōȅǙ Ǿ súlade s ǇǊŜŘǇƛǎƻƳ ¿{w 5 нпΣ ŀƪƻ ŀƧ ǾȅƘƭłǑƪƻǳ ¦L/ плс 5Φ bŀ ȊłƪƭŀŘŜ 

ǾȇƘƯŀŘƻǾŞƘƻ ǊƻȊǎŀƘǳ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ƳƻȌƴŞ ȊŀŘŜŦƛƴƻǾŀǙ  ȊłƪƭŀŘƴǵ ǇƻȌƛŀŘŀǾƪǳ - ŘǾƻƧƪƻƯŀƧƴł ǘǊŀǙ Ǿ ŎŜƭŜƧ ŘƮȌƪŜ 

v ǵǎŜƪǳ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves a Bratislava Vajnory ς Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς ~ǘǵǊƻǾƻ 

ǑǘΦ ƘǊΦ ŀ ƧŜŘƴƻƪƻƯŀƧƴł ǘǊŀǙ Ǿ ŎŜƭŜƧ ŘƮȌƪŜ Ǿ úseku Nové Zámky ς Komárno ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ǎ kapacitou: 

- v ǵǎŜƪǳ Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊΦ ς Kúty ς Devínska Nová Ves minimálne 140 vlakov/24 hod. (celodenná 
ƪŀǇŀŎƛǘŀύ ǊŜǎǇΦ млр ǾƭŀƪƻǾκфлл ƳƛƴΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎŜƘƻ ƻōŘƻōƛŀ ƻōőƛŀƴǎƪŜƘƻ Řƶŀύ 
a мр ǾƭŀƪƻǾκн ƘƻŘΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǑǇƛőƪȅύ Ǿ jednom smere, 

- v úseku Bratislava Vajnory ς Nové Zámky minimálne 120 vlakov/24 hod. (celodenná kapacita) 
ǊŜǎǇΦ фл ǾƭŀƪƻǾκфлл ƳƛƴΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎŜƘƻ ƻōŘƻōƛŀ ƻōőƛŀƴǎƪŜƘƻ Řƶŀύ  
a мп ǾƭŀƪƻǾκн ƘƻŘΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǑǇƛőƪȅύ  Ǿ jednom smere, 

- v úseku Nové Zámky ς ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ƳƛƴƛƳłƭƴŜ рр ǾƭŀƪƻǾκнп ƘƻŘΦ όŎŜƭƻŘŜƴƴł ƪŀǇŀŎƛǘŀύ ǊŜǎǇΦ  
пн ǾƭŀƪƻǾκфлл ƳƛƴΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎŜƘƻ ƻōŘƻōƛŀ ƻōőƛŀƴǎƪŜƘƻ Řƶŀύ ŀ 6 vlakov/2 hod. 
όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǑǇƛőƪȅύ Ǿ jednom smere, 

- v úseku Nové Zámky ς YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊΦ ƳƛƴƛƳłƭƴŜ рл ǾƭŀƪƻǾκнп ƘƻŘΦ όŎŜƭƻŘŜƴƴł ƪŀǇŀŎƛǘŀύ ǊŜǎǇΦ 
оу ǾƭŀƪƻǾκфлл ƳƛƴΦ όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ǊƻȊƘƻŘǳƧǵŎŜƘƻ ƻōŘƻōƛŀ ƻōőƛŀƴǎƪŜƘƻ Řƶŀύ ŀ 6 vlakov/2 hod. 
όƪŀǇŀŎƛǘŀ Ǉƻőŀǎ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǑǇƛőƪȅύ Ǿ jednom smere. 
 

tǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ǘŜƧǘƻ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ƳǳǎƝ ōȅǙ ƴŀǾǊƘƴǳǘȇΥ 

- Řƻǎǘŀǘƻőƴȇ ǇƻőŜǘ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎ ƪƻƯŀƧƻǾȇƳ ǊƻȊǾŜǘǾŜƴƝƳ ǇǊŜ ǊƛŀŘŜƴƛŜ ǎƭŜŘǳ ǾƭŀƪƻǾΣ 

- ǾƘƻŘƴŞ ǘǊŀǙƻǾŞ ŀ ǎǘŀƴƛőƴŞ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ ȊŀǊƛŀŘŜƴƛŜΦ 

7.1.2 Y!t!/L¢! ¿9[9½bL2bº/H STANÍC A ICH VYBAVENIE 

½łƪƭŀŘƴŞ ǾȇŎƘƻŘƛǎƪł ǇǊŜ ǇƻǎǵŘŜƴƛŜ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝc: 

- ȊłƪƭŀŘƴȇ όƳƛƴƛƳłƭƴȅύ ǇƻőŜǘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ Ǿ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǎǘŀƴƛŎƛ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵ п ƪƻƯŀƧŜ όн 
hlavné a н ǇǊŜŘƧŀȊŘƴŞ ƪƻƯŀƧŜύΣ ǇƻőŜǘ ƪƻƯŀƧƝ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ǇƻǘǊŜōȅ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ǎƭŜŘǳ ǾƭŀƪƻǾ ǇǊŜ ƪŀȌŘȇ 
smer nezávisle, 

- ȊǾȇǑŜƴȇ ǇƻőŜǘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ ƭŜƴ Ȋ titulu ƪƻƴőƛŀŎƛŎƘ ŀ východiskových vlakov v osobnej aj 
nákladnej doprave resp. tranzitných nákladných vlakov so spracovaním (odoberanie a priberanie 
ȊłǙŀȌŜύΣ 

- ƳŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ ƪƻƯŀƧŜ ǇǊŜ ƴŀƪƭłŘƪǳ ŀ vykládku ς zachované vo vybraných staniciach, 

- ȊǾȇǑŜƴȇ ǇƻőŜǘ ƳŀƴƛǇǳƭŀőƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝ Ȋ titulu:  

¶ zostava a ǊƻȊǊŀřƻǾŀƴƛŜ ǾƭŀƪƻǾΣ 
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¶ ȊƘǊƻƳŀȌřƻǾŀƴƛŜ ȊłǙŀȌŜΣ 

¶ ȊŀǵǎǘŜƴƛŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǾƭŜőƛŜƪ Řƻ ǎǘŀƴƛŎŜΣ 

¶ odstavovanie a deponovanie súprav vlakov osobnej dopravy 

¶ ƪƻƯŀƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴȇŎƘ ƧŜŘƴƻǘƛŜƪ ǇŀǘǊƛŀŎƛŎƘ ¿{wΦ 
 

±ȅōŀǾŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ  ƧŜ závislé od ich funkcie, minimálne vybavenie predstavuje okrem 

ŘƻǎǘŀǘƻőƴŜƧ ƪŀǇŀŎƛǘȅ ƪƻƯŀƧƛǎƪŀΥ 

- zariadenia pre nástup a ǾȇǎǘǳǇ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ όƴłǎǘǳǇƛǑǘƛŀ ǎ ǵǊƻǾƶƻǾȇƳ ǊŜǎǇΦ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇƳ 
ǇǊƝǎǘǳǇƻƳ ŎŜǎǘǳƧǵŎƛŎƘ όǇǊƛƻǊƛǘƴŜ ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾȇ ǇǊŜŎƘƻŘ ŎŜȊ ƘƭŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜύΣ do rýchlosti 160 
km.h-1 ǎƛǘǳƻǾŀƴŞ ǾŜŘƯŀ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝΣ ǇǊŜ ǾȅǑǑƛŜ ǊȇŎƘƭƻǎǘƛ ǎƛǘǳƻǾŀƴŞ ǾŜŘƯŀ ǇǊŜŘƧŀȊŘƴȇŎƘ ƪƻƯŀƧƝύΣ 

- zariadenia pre nakládku a ǾȅƪƭłŘƪǳ ǘƻǾŀǊǳ όƳŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ ǇƭƻŎƘȅ ŀ rampy) ς len vo vybraných 
staniciach, 

- zariadenia pre integráciu s inými druhmi dopravy (plochy pre zastávku verejnej autobusovej 
dopravy, plochy pre parkoviská typu P&R) ς ƳƛƳƻ ǊƛŜǑŜƴŜƧ ǑǘǵŘƛŜΦ 

 ±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ȊƘƻŘƴȇ ǊƻȊǎŀƘ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿƻ ǾǑŜǘƪȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻŎƘ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞ ǎ takmer 

ǘƻǘƻȌƴƻǳ ƪŀǇŀŎƛǘƻǳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ ǊŜǎǇΦ ǾȇƘȅōƴƝΦ wƻȊŘƛŜƭƴȅ ǇƻőŜǘ ƪƻƯŀƧƝ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ 

staniciach a výhybniach je rozdielny z ŘƾǾƻŘǳ ƛƴŞƘƻ ǊƻȊƳƛŜǎǘƴŜƴƛŀ ƴłǎǘǳǇƝǑǙΦ tƻŘǊƻōƴŜƧǑƛŜ ǵŘŀƧŜ ǎǵ 

uvedené v tab. 7-1 a 7-2. 

 

Tab.  7-1 Kapacita a technické vybaǾŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ  ς  variant A a B 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 5ƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ 
aŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ 

ƪƻƯŀƧŜ 
błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ 

tƻőŜǘ ƘǊłƴκŘƮȌƪŀ 

Ostatné technické 

vybavenie 

Kúty 16 5 7/60 - 400 - 

Sekule 4 - 2/250 - 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 5 1 3/250 - 

Malacky 5 4 4/150 - 250 ǊōőΣ VNVK 

Zohor 8 2 5/60 - 250 rb, VNVK 

Bernolákovo 4 2 3**/250  rb, VNVK 

Senec 5 8 4/250 ǊōőΣ ±b±Y 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 5 6 3/250 VNVK 

Galanta 8 10 5/250 - 400 ǊőΣ ǊōΣ ±b±Y 

~ŀƯŀ 5 4 4/400 rb, VNVK 

Trnovec nad Váhom 5 3 3/250 rb, VNVK 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ȊǊǳǑŜƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 

Palárikovo 7 3 3/250 - 

Nové Zámky 24 25 7/235 - 400 ǊōőΣ ±b±Y 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 4 1 2/150 rb, VNVK 

Pribeta ȊǊǳǑŜƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 

Strekov 4 0 - - 



 

POSÚDENIE PROJEKTOVÝCH VARIANTOV 

 

   ½łǾŜǊŜőƴł ǎǇǊłǾŀ Strana  142 

 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 5ƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ 
aŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ 

ƪƻƯŀƧŜ 
błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ 

tƻőŜǘ ƘǊłƴκŘƮȌƪŀ 

Ostatné technické 

vybavenie 

Gbelce 4 1 2/150 VNVK 

aǳȌƭŀ ȊǊǳǑŜƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 

~ǘǵǊƻǾƻ 41 62 4/250 - 400 ǊōőΣ ±b±Y 

.ŀƧő 3 1 2/150 rb, VNVK 

Hurbanovo 3 1 2/150 rb, VNVK 

Chotín 3 2 2/150 rb, VNVK 

Komárno 9 13 3/150 - 300 ǊōőΣ ±b±Y 

Legenda: 

** ς Ǿƻ ǾŀǊƛŀƴǘŜ . п ƴłǎǘǳǇƛǑǘƴŞ ƘǊŀƴȅ  

rb ς ǊŀƳǇŀ ōƻőƴł    

Ǌő ς ǊŀƳǇŀ őŜƭƴł    

Ǌōő ς ǊŀƳǇŀ ōƻőƴƻ-őŜƭƴł 

VNVK ς ǾǑŜƻōŜŎƴł ƴŀƪƭŀŘŀŎƛŀ ŀ ǾȅƪƭŀŘŀŎƛŀ ƪƻƯŀƧΦ 

 

Tab.  7-2 YŀǇŀŎƛǘŀ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǾȅōŀǾŜƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ  ς  variant C 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 5ƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ 
aŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ 

ƪƻƯŀƧŜ 
błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ 

tƻőŜǘ ƘǊłƴκŘƮȌƪŀ 

Ostatné technické 

vybavenie 

Kúty 16 5 7/60 - 400 - 

Sekule 5 - 2/250 - 

±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜ 5 1 2/250 - 

Malacky 6 3 4/150 - 250 ǊōőΣ ±b±Y 

Zohor 9 2 4/250 rb, VNVK 

Bernolákovo 4 2 2/250 rb, VNVK 

Senec 6 6 3/250 ǊōőΣ ±b±Y 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 5 6 2/250 VNVK 

Galanta 10 8 5/250 - 400 ǊőΣ ǊōΣ ±b±Y 

~ŀƯŀ 6 4 4/400 rb, VNVK 

Trnovec nad Váhom 5 3 2/250 rb, VNVK 

¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ ȊǊǳǑŜƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 

Palárikovo 8 2 3/250 - 

Nové Zámky 24 25 7/235 - 400 ǊōőΣ ±b±Y 

5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ 4 1 2/150 rb, VNVK 

Pribeta ȊǊǳǑŜƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 

Strekov 4 0 - - 

Gbelce 4 2 2/150 VNVK 
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¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ǎǘŀƴƛŎŀ 5ƻǇǊŀǾƴŞ ƪƻƯŀƧŜ 
aŀƴƛǇǳƭŀőƴŞ 

ƪƻƯŀƧŜ 
błǎǘǳǇƛǑǘƛŀ 

tƻőŜǘ ƘǊłƴκŘƮȌƪŀ 

Ostatné technické 

vybavenie 

aǳȌƭŀ ȊǊǳǑŜƴł stanica 

~ǘǵǊƻǾƻ 41 62 4/250 - 400 ǊōőΣ ±b±Y 

 

YƻƯŀƧƻǾŞ ǎŎƘŞƳȅ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǎǘŀƴƝŎ Ǿ őƭŜƴŜƴƝ ǇƻŘƯŀ ǾŀǊƛŀƴǘƻǾ ǊƛŜǑŜƴƛŀ ǎǵ ȊƴłȊƻǊƴŜƴŞ 

v ǘǊŀǙƻǾȇŎƘ ǎŎƘŞƳŀŎƘ Ǿ ǇǊƝƭƻƘłŎƘ őΦ п ς м ŀȌ у ς 2. PoŘǊƻōƴŜƧǑƝ ƪƻƳŜƴǘłǊ ƪ schémam je uvedený v řŀƭǑŜƧ 

kapitole. 

7.2 STRATEGICKÁ ENVIRONMENTÁLNA ANALÝZA, DOPADY KLIMATICKÝCH ZMIEN 

7.2.1 h.¸±!¢9]{¢±h ! h.{!59bh{£ ¨½9aL! 

tƻŘƯŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƝǾƴŜƘƻ őƭŜƴŜƴƛŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ ƪƻǊƛŘƻǊ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǾŀƴŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ 
zasahuje tri kraje ς Bratislavský, Trnavský a Nitriansky. V Bratislavskom kraji prechádza cez 5 okresov, 
v Trnavskom zasahuje 5 okresov a v Nitrianskom kraji zasahuje do 2 okresov. 

 
Tab. 7-3    Územie, cez ktoré prechádza koridor 

kraj okres úsek obec 

T
rn

a
vs

ký
 Skalica Kúty - DNV Brodské 

Senica Kúty - DNV Kúty, Moravský Svätý Ján 

Galanta Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻΣ DŀƭŀƴǘŀΣ ¢ƻǇƻƯƴƛŎŀ 

~ŀƯŀ Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ ~ŀƯŀΣ ¢ǊƴƻǾŜŎ ƴŀŘ ±łƘƻƳ 

B
ra

tis
la

v
s
ký

 

Malacky Kúty - DNV ±ŜƯƪŞ [ŜǾłǊŜΣ aŀƭŀŎƪȅΣ tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪΣ ½ƻƘƻǊ 

Bratislava III Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ Vajnory 

Bratislava IV Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ Devínska Nová Ves 

Senec Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ LǾŀƴƪŀ ǇǊƛ 5ǳƴŀƧƛΣ .ŜǊƴƻƭłƪƻǾƻΣ ±ŜƯƪȇ .ƛŜƭΣ {ŜƴŜŎ 

N
itr

ia
n
s
ky

 

Nové Zámky 
Bratislava - ~ǘǵǊƻǾƻ 
Nové Zámky - 
Komárno 

YŜƴŘŜǊŜǑΣ WŀǘƻǾΣ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜΣ tŀƭłǊƛƪƻǾƻΣ bƻǾŞ ½łƳƪȅΣ 
5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳΣ {ǘǊŜƪƻǾΣ bƻǾł ±ƛŜǎƪŀΣ DōŜƭŎŜΣ 
~ǘǵǊƻǾƻΣ błƴŀΣ YŀƳŜƴƛŎŀ ƴŀŘ IǊƻƴƻƳΣ YƻǾłőƻǾΣ 
/ƘƯŀōŀ 

Komárno 
Nové Zámky - 
Komárno 

.ŀƧőΣ IǳǊōŀƴƻǾƻΣ /ƘƻǘƝƴΣ YƻƳłǊƴƻ 

 
Z ǇƻƘƯŀŘǳ ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƘƻ őƭŜƴŜƴƛŀ ǘǊŀǙ ȊŀǎŀƘǳƧŜ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜ ǊŜƎƛƽƴȅ {ƭƻǾŜƴǎƪŀΥ 

¶ Záhorie (okres Malacky, Senica, Skalica). 

¶ Bratislava όƻƪǊŜǎȅ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀ L ŀȌ ±Σ ƻƪǊŜǎ {ŜƴŜŎύΦ 

¶ Podunajsko (okres Dunajská Streda, Komárno). 

¶ 5ƻƭƴŞ tƻǾŀȌƛŜ όƻƪǊŜǎ DŀƭŀƴǘŀΣ ~ŀƯŀύΦ 

¶ Dolná Nitra (okres Nové Zámky). 

/Ŝƭȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ǘǊŀǎȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ǎŀ ǎƪƭŀŘł Ȋ ǘǊƻŎƘ ǵǎŜƪƻǾΦ  

¶ Devínska Nová Ves (mimo) km 0,052 ς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ тпΣоус 

¶ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ нлоΣофп ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky ς Galanta ς Bratislava Vajnory (mimo) 
km 64,032 
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¶ YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ оΣлмс ς Komárno ς Nové Zámky km 34,384 

5ƻƳƛƴŀƴǘƴŞ ǇƻǎǘŀǾŜƴƛŜ Ƴł ǘǊŀǙ 5ŜǾƝƴǎƪŀ bƻǾł ±Ŝǎ - Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀΣ ƪǘƻǊł ōƻƭŀ ǇƻƪǊŀőƻǾŀƴƝƳ ǘǊŀǘŜ Řƻ 
±ƛŜŘƴŜΦ /ŜƭŞ ǵȊŜƳƛŜ Ƴł ƘƻƳƻƎŞƴƴŜ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŜ ½łƘƻǊǎƪŜƧΣ ǊŜǎǇΦ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎ minimálnymi 
sklonovými nárokmi. 
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Obr. 1 ¢ǊŀǘŜ ¿{w 

 
Zdroj: www.zsr.sk 

 

tǊƛǊƻŘȊŜƴŞ ǎƛǘǳƻǾŀƴƛŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ Řƻ ǵȊŜƳƛŀ ǎ dobrými sklonovými a smerovými pomermi ς do 

ƴƝȌƛƴ ŀ ǇƭƻŎƘȇŎƘ ǵŘƻƭƝ ǊƛŜƪ ς ƪƻǇƝǊǳƧŜ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴŞ ƻǎƝŘƯƻǾŀƴƛŜ ǵȊŜƳƛŀΣ ǎŜƪǳƴŘłǊƴŜ Ǉƻ vybudovaní 

ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ǘƻǘƻ ƻǎƝŘƭŜƴƛŜ ǊƻȊǾƝƧŀΦ ± ŘƻǘƪƴǳǘƻƳ ǵȊŜƳƝ ǇǊŜǾŀȌǳƧŜ ǾƛŘƛŜŎƪŜ ƻǎƝŘƭŜƴƛŜΦ bŀƧǾŅőǑƻǳ 

mestskou aglomeráciou je hlavné mesto ς .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀΦ tǊŜƘƯŀŘ ƻōŎƝ ǎƻ ǑǘŀǘǵǘƻƳ ƳŜǎǘŀ ǳǾłŘȊŀƳŜ 

v ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜ Ǿ ǇƻǊŀŘƝ ƪƭŜǎŀƧǵŎŜƘƻ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾΥ 

 

Tab. 7-4   tǊŜƘƯŀŘ ƻōŎƝ ǎƻ ǑǘŀǘǵǘƻƳ ƳŜǎǘŀ Ǿ dotknutom území 

Mesto tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ƪ 31.12.2014 

Bratislava 419 678 

Nové Zámky 38 941 

Komárno 34 461 

~ŀƯŀ 22 938 

Senec 18 208 

Malacky 17 135 

Galanta 14 977 

~ǘǵǊƻǾƻ 10 568 

~ǳǊŀƴȅ 10  055 

Hurbanovo 7 605 

{ƭłŘƪƻǾƛőƻǾƻ 5 348 
 

Slovenská republika sa rozprestiera na rozlohe 49 036 km2, v roku 2012 mala 5 424 онн ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾΦ Na 
základe novej typológie vidieckych oblastí vypracovanej EK trvalo bývalo na Slovensku v roku 2012 v 
ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǾƛŘƛŜŎƪȅŎƘ ƻōƭŀǎǘƛŀŎƘ рлΣо҈Σ Ǿ ǇǊŜŎƘƻŘƴȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƛŀŎƘ оуΣо ҈ ŀ Ǿ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƳŜǎǘǎƪȇŎƘ 
ƻōƭŀǎǘƛŀŎƘ ммΣп ҈ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀΦ ½ ŎŜƭƪƻǾŜƧ ǊƻȊƭƻƘȅ {w ǇƻŘƯŀ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǘȅǇƻǾ ǊŜƎƛƽƴƻǾ ƴŀƧǾŅőǑƝ ǇƻŘƛŜƭ 
рф ҈ ƧŜ ǘƛŜȌ ǇǊƛ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǾƛŘƛŜŎƪȅŎƘΣ осΣу ҈-ƴȇ ǇƻŘƛŜƭ ƳŀƧǵ ǇǊŜŎƘƻŘƴŞ ǊŜƎƛƽƴȅ ŀ ƴŀƧƴƛȌǑƝ ǇƻŘƛŜƭ пΣн ҈ 
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ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƳŜǎǘǎƪŞ ǊŜƎƛƽƴȅΦ {Ǉƻƭǳ ǾƛŘƛŜŎƪŜ ǊŜƎƛƽƴȅ ǘŀƪ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵ фрΣу ҈ ǊƻȊƭƻƘȅ {w 
(Program rozvoja vidieka SR 2014-2020, MPSR). 

Yǳ ƪƻƴŎǳ Ǌƻƪŀ нлмм ōƻƭƻ ƴŀ ǵȊŜƳƝ {w н уфл ƻōŎƝΣ Ȋ ǘƻƘƻ ǎƻ ǑǘŀǘǵǘƻƳ ƳŜǎǘŀ ƧŜ моу ƻōŎƝΦ bŀƧǾŅőǑƝ ǇƻŘƛŜƭ 
ƳŀƧǵ ǾƛŘƛŜŎƪŜ ƻōŎŜ Řƻ р ллл ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ όфрΣп ҈ Ȋ ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ƻōŎƝ Ǿ {wύΣ Ǿ ƪǘƻǊȇŎƘ ȌƛƧŜ прΣо ҈ Ȋ 
ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ {wΦ ± ƻōŎƛŀŎƘ Řƻ м ллл ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ȌƛƧŜ ссΣн ҈ Ȋ ŎŜƭƪƻǾŞƘƻ ǇƻőǘǳΦ 

 

±ƛŘƛŜŎƪƻǎǙ dotknutého územia: 

- výrazne vidiecke regióny ς ǾȅǑŜ рл҈ ƻōȅǾŀǘŜƯǎǘǾŀ ȌƛƧŜ Ǿ obciach s nízkou hustotou osídlenia,  
o  nenachádzajú sa v dotknutom území, 

- ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǾƛŘƛŜŎƪŜ ǊŜƎƛƽƴȅ ς 15-рл҈ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ ȌƛƧŜ Ǿ obciach s nízkou hustotou osídlenia:  
o Malacky,  
o Senec,  
o Galanta,  
o ~ŀƯŀΣ  
o Nové Zámky,  
o Komárno, 

- ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƳŜǎǘǎƪŞ ǊŜƎƛƽƴȅΣ  
o Bratislava. 

 

7.2.2 GEOMORFOLOGICKÉ POMERY 

 

¢Ǌŀǎŀ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ƻŘ YǵǘƻǾ Ǉƻ ~ǘǵǊƻǾƻ ŀ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎǳ {wκaw όǎ ƻŘōƻőŜƴƝƳ 
Nové Zámky - YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκawύ ƧŜ ǊƻȊőƭŜƴŜƴł ƴŀ ǵǎŜƪȅΥ 

Á Devínska Nová Vesς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ  
Á ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky ς Galanta ς Bratislava Vajnory 
Á YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀς Komárno ς Nové Zámky  

PƻŘƯŀ ƎŜƻƳƻǊŦƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ őƭŜƴŜƴƛŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ όaŀȊǵǊΣ [ǳƪƴƛǑΣ мфулύ ƭŜȌƝ ȊłǳƧƳƻǾŞ ǵȊŜƳƛŜ Ǿ !ƭǇǎƪƻ-
himalájskej sústave, v podsústave Panónska panva, v provincii Západopanónska panva, a v 
subprovinciách Viedenská kotlina a Malá Dunajská kotlina. Krátky úsek medzƛ ~ǘǵǊƻǾƻƳ ŀ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎƻǳ  
SR/MR 

tǊŜƘƯŀŘ ƎŜƻƳƻǊŦƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝ ŀ ǇƻŘƻōƭŀǎǘƝΣ ƪǘƻǊȇƳƛ ǇǊŜŎƘłŘȊŀƧǵ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 
trate je spracovaný v ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜƧ ǘŀōǳƯƪŜΦ 
 
Tab. 7-5   Geomorfologické őƭŜƴŜƴƛŜ ȊłǳƧƳƻǾŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀ 

Sústava Podsústava Provincia Subprovincia hōƭŀǎǙ tƻŘƻōƭŀǎǙ Úsek trate 
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Panónska 

panva 

 

 

 

 

 

Západopanónska 

panva 

 

Viedenská 

kotlina 

Juhomoravská 

panva 

Dolnomoravský úval ~ǘΦ ƘǊΦ  - Kúty  

½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ .ƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ Kúty - DNV 

 

 

Malá Dunajská 

 

 

Podunajská 

Podunajská rovina 
Vajnory - Nové 

Zámky 

Nové Zámky - 

Komárno 
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 kotlina ƴƝȌƛƴŀ 
tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀ Nové Zámky - 

~ǘǵǊƻǾƻ 

Karpaty Západné Karpaty Vnútorné 

Západné 

Karpaty 

Matransko - 

Slanská 

Burda ~ǘǵǊƻǾƻ - ǑǘΦ ƘǊΦ 

SR/MR 
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Obr. 2 Geomorfologické jednotky 

 
Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002   

 

/ŜƭŞ ǊƛŜǑŜƴŞ ǵȊŜƳƛŜ ƳƻȌƴƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛȊƻǾŀǙ ŀƪƻ ǊƻǾƛƴŀǘŞ ǎ ƳƛƴƛƳłƭƴȅƳƛ ǾȇǑƪƻǾȇƳƛ ǊƻȊŘƛŜƭƳƛΦ WŀŘǊƻ 

ǵȊŜƳƛŀ ǘǾƻǊƝ Ǿ ȊłǇŀŘƴŜƧ őŀǎǘƛ ½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ŀ Ǿƻ ǾȇŎƘƻŘƴŜƧ őŀǎǘƛ tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀΦ ±ȇƴƛƳƪǳ ǘǾƻǊƝ 

ƪǊłǘƪȅ ǵǎŜƪ ƳŜŘȊƛ ~ǘǵǊƻǾƻƳ ŀ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎƻǳ {wκawΣ ƪŘŜ ǎŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ǘǊŀǙ ƪƻǇƝǊǳƧŜ ǵǇŅǘƛŜ ƳŀǎƝǾǳ .ǳǊŘŀΣ 

ƛȊƻƭƻǾŀƴŞƘƻ ǾȇōŜȌƪǳ Řƻ ǾȇŎƘƻŘƴŜƧ őŀǎǘƛ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅΣ ƪǘƻǊȇ ǾȅŎƘłŘȊŀ Ȋ ƳŀřŀǊǎƪŜƧ ǎǘǊŀƴȅΦ 

7.2.3 GEOLOGICKÁ STAVBA A Lb¿LbL9w{YhD9h[hDL/YÉ POMERY 

V zmysle ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƘƻ ƎŜƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ őƭŜƴŜƴƛŀ ǇǊŜŎƘłŘȊŀ ǘǊŀǎŀ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ Ǿ smere od západu k východu 
týmito geologickými celkami: 

¶ ½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ς őŜƭƴł ǇǊƛŜƘƭōƛƴŀ ς ƧǳƘƻƳƻǊŀǾǎƪł őŀǎǙΣ ȌŘłƴƛŎƪȇ ŦƭȅǑ ŀ ±ƛŜŘŜƴǎƪł ǇŀƴǾŀ 

¶ Malé Karpaty 

¶ Podunajská panva. 

½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ǘǾƻǊƝ ǇŀƴǾǳ ǾȅǇƭƴŜƴǵ ǎŜŘƛƳŜƴǘƳƛ ƴŜƻƎŞƴǳΦ bŜƻƎŞƴƴŜ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǎǘǳǇƶƻǾ 
vystupujú k povrchu v pruhoch severový-chodného - juhozápadného smeru. V závislosti od tektonických 
ǇƻƳŜǊƻǾ Ǉƻőŀǎ ƛŎƘ ǾȊƴƛƪǳ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ǊƾȊƴŜ ǊƻȊǑƝǊŜƴƛŜ ŀ ƘǊǵōƪǳΦ /ŜƭƪƻǾł ƘǊǵōƪŀ ƴŜƻƎŞƴǳ Ǿ oblasti 
½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎŀ ǇƻƘȅōǳƧŜ Ǿ ǊƻȊƳŜŘȊƝ ƴƛŜƪƻƯƪƻ ǎǘƻ ŀȌ ǘƛǎƝŎ ƳŜǘǊƻǾΦ bŜƻƎŞƴ Ǿ ǑƛǊǑƻƳ ȊłǳƧƳƻǾƻƳ ǵȊŜƳƝ 
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ƧŜ ǘǾƻǊŜƴȇ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀƳƛ ōłŘŜƴǳΣ Ǉŀƴƽƴǳ ŀ ǇƻƴǘǳΣ ƪǘƻǊŞ ǘǾƻǊƛŀ ǇƻŘƭƻȌƛŜ ƪǾŀǊǘŞǊƴȅŎƘ ǇƻƪǊȅǾných 
sedimentov. 

Báden vystupuje k povrchu v malokarpatskej kryhovej oblasti a v ǎǘǊŜŘƴŜƧ őŀǎǘƛ ƭŀƪǑłǊǎƪŜƧ ŜƭŜǾłŎƛŜΦ 
V őŀǎǘƛ ǇǊƛƯŀƘƭŜƧ ƪ ƳŀǎƝǾǳ aŀƭȇŎƘ YŀǊǇłǘ ƧŜ ǘǾƻǊŜƴȇ ǇƛŜǎőƛǘƻ-ǑǘǊƪƻǾƛǘȇƳƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀƳƛΣ ƳƛŜǎǘŀƳƛ 
s vrstvami pieskovcov, zlepencov a brekcii, Ȋƻ ǎǘǊŀƴȅ ½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ŀ Ǿ ƭŀƪǑłǊǎƪŜƧ ŜƭŜǾłŎƛƛ ǇǊŜǾƭłŘŀƧǵ 
ílovito-prachovité sedimenty s ǾǊǎǘǾŀƳƛ ŀ ǾƭƻȌƪŀƳƛ ǇƛŜǎőƛǘȇŎƘ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾΦ ± ǑƛǊǑƻƳ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴƻƳ 
ǵȊŜƳƝ ƧŜ ōłŘŜƴ ǊƻȊǑƝǊŜƴȇ Ǿ ƧŜƘƻ ƧǳƘƻǾȇŎƘƻŘƴŜƧ őŀǎǘƛΣ ǇǊƛőƻƳ ƳŜƴǑƻǳ ǊƻȊƭƻƘƻǳ ȊŀǎŀƘǳƧŜ ƛ Řƻ ǳȌǑƛŜƘƻ 
ǊƛŜǑŜƴŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀΦ 

Sedimenty panónu vystupujú v ǎŜǾŜǊƴŜƧ ŀ ƧǳƘƻȊłǇŀŘƴŜƧ őŀǎǘƛ ǑƛǊǑƛŜƘƻ ȊłǳƧƳƻǾŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀΦ tƻƴǘ ƧŜ 
ǊƻȊǑƝǊŜƴȇ ƴŀƧƳŅ Ǿ ǎǘǊŜŘƴŜƧ őŀǎǘƛ ǵȊŜƳƛŀ ŀ ǘŀƪƳŜǊ Ǿ ŎŜƭƻƳ ǳȌǑƻƳ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵȊŜƳƝΦ tŀƴƽƴ ƛ Ǉƻƴǘ ǎǵ 
ǘǾƻǊŜƴŞ ǇǊŜǾŀȌƴŜ ƝƭƻǾƛǘƻ-prachovitými, menej pieǎőƛǘȇƳƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀƳƛΦ ±ǊǘƴȇƳƛ ǇǊƛŜǎƪǳƳƴȇƳƛ ǇǊłŎŀƳƛ 
realizovanými v ǳȌǑƻƳ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ōƻƭƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ Ǉƻƴǘǳ ȊƛǎǘŜƴŞ Ǿ ƘƮōƪŜ о ŀȌ мс Ƴ ǇƻŘ ǘŜǊŞƴƻƳΣ 
ƻƧŜŘƛƴŜƭŜ ŀȌ Ǿ ƘƮōƪŜ пм Ƴ ǇƻŘ ǇƻǾǊŎƘƻƳΦ {ǵ ǘǾƻǊŜƴŞ ǇŜǎǘǊƻ ŦŀǊŜōƴȇƳƛ ƝƭƳƛΣ ǇƛŜǎőƛǘȇƳƛ ŀ ǾłǇŜƴƛǘȇƳƛ ƝƭƳƛΦ 

NajroȊǑƝǊŜƴŜƧǑƝƳ ƪǾŀǊǘŞǊƴȅƳ ƭƛǘƻƭƻƎƛŎƪȇƳ ƪƻƳǇƭŜȄƻƳ ½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎǵ ŜƻƭƛŎƪŞ ǇƛŜǎƪȅΦ ½ŀōŜǊŀƧǵ 
ǇǊŜǾŀȌƴǵ őŀǎǙ ǇƭƻǑƴŜ ǊƻȊǎƛŀƘƭŜƘƻ ǵȊŜƳƛŀ .ƻǊǳΣ ȊŀǎǘǵǇŜƴŞ ǎǵ Ǿ ǵȊŜƳƝ ½łƘƻǊǎƪȇŎƘ ǇƭłƶŀǾΣ ƳƛŜǎǘŀƳƛ ƛ 
v tƻŘƳŀƭƻƪŀǊǇŀǘǎƪŜƧ ȊƴƝȌŜƴƛƴŜΦ aƻǊŦƻƭƻƎƛŎƪȅ ǾȇǊŀȊƴŜ ǎŀ ŜƻƭƛŎƪŞ ǇƛŜǎƪy prejavujú najmä v centrálnej 
őŀǎǘƛ ǵȊŜƳƛŀ .ƻǊǳΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ ƛ ƴŀ ƧŜƘƻ ǎǘȅƪǳ ǎ tƻŘƳŀƭƻƪŀǊǇŀǘǎƪƻǳ ȊƴƝȌŜƴƛƴƻǳΣ ƪŘŜ ǾȅǘǾłǊŀƧǵ ȊƭƻȌƛǘŞ 
ǇǊŜǎȅǇȅ ŀ ŘǳƴƻǾŞ ƪƻƳǇƭŜȄȅ ǎƻ ȊƴŀőƴŜ őƭŜƴƛǘȇƳ ǊŜƭƛŞŦƻƳΦ ± ǘŜƧǘƻ őŀǎǘƛ ǵȊŜƳƛŀ ǎǵ ƴŀƧƭŜǇǑƛŜ ǾȅǘǊƛŜŘŜƴŞ ŀ 
opracované a dosahujú miestami hrúbku i nad 20 m. V ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ őŀǎǘƛŀŎƘ ǵȊŜƳƛŀ ǾȅǘǾłǊŀƧǵ ǇƛŜǎƪȅ 
ǇǊŜǾŀȌƴŜ ǇƭƻŎƘŞ ǇƻƪǊȅǾȅ ŀƭŜōƻ ƳƛŜǊƴŜ ǾȅǾȇǑŜƴƛƴȅ ŀ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ƘǊǵōƪǳ Řƻ р ƳΣ ƳƛŜǎǘŀƳƛ ŀȌ мл ƳΦ 

CƭǳǾƛłƭƴŜ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ ǎǵ Ǉƻ ŜƻƭƛŎƪȇŎƘ ǇƛŜǎƪƻŎƘ ŘǊǳƘȇƳ ƴŀƧǊƻȊǑƝǊŜƴŜƧǑƝƳ ƪǾŀǊǘŞǊƴȅƳ ƪƻƳǇƭŜȄƻƳ 
záujƳƻǾŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀΦ ±ȅǘǾłǊŀƧǵ ǘǳ Ȋƴŀőƴǵ őŀǎǙ ½łƘƻǊǎƪȇŎƘ ǇƭłƴƻǾ ƛ tƻŘƳŀƭƻƪŀǊǇŀǘǎƪŜƧ ȊƴƝȌŜƴƛƴȅ ŀ 
ǾȅǇƮƶŀƧǵ ǵŘƻƭƴŞ Řƴł ƳŜƴǑƝŎƘ ǘƻƪƻǾ Ǿ ǇǊƛƯŀƘƭŜƧ őŀǎǘƛ aŀƭȇŎƘ YŀǊǇłǘΦ bƛǾǳ aƻǊŀǾȅ ǘǾƻǊƛŀ ǘȅǇƛŎƪŞ ƴłǇƭŀǾȅ 
ƴƝȌƛƴƴȇŎƘ ǘƻƪƻǾΣ ƪǘƻǊŞ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ǎǇǊŀǾƛŘƭŀ ƘǊǵōƪǳ т-12 m.  

Nivy mŜƴǑƝŎƘ ǘƻƪƻǾ ǎǵ ǘǾƻǊŜƴŞ ƛōŀ ƧŜƳƴƻȊǊƴƴȇƳƛ όƘƭƛƴƛǘȇƳƛ ŀ ǇƛŜǎőƛǘȇƳƛύ ƴłǇƭŀǾƳƛΦ aŀǘŜǊƛłƭ ǇǊŜ ƛŎƘ 
ǘǾƻǊōǳ Ǉƻǎƪȅǘƭƛ ƴŀƧƳŅ ŜƻƭƛŎƪŞ ǇƛŜǎƪȅ ŀ ƴŜƻƎŞƴƴŜ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅΦ LŎƘ ƘǊǵōƪŀ ƴŜǇǊŜǎŀƘǳƧŜ ȊǾȅőŀƧƴŜ р ƳΦ 
błǇƭŀǾȅ ƳŀƭƻƪŀǊǇŀǘǎƪȇŎƘ ǇƻǘƻƪƻǾ όaŀƭƛƴŀΣ aƻőƛŀǊƪŀΣ hƴŘǊƛłǑƻǾ Ǉƻǘƻƪύ ǎǵ ǘǾƻǊŜƴŞ ƴŀ ƪǊłǘƪǳ ǾȊŘƛŀƭŜƴƻǎǙ 
transportovaným, ȊƭŜ ǾȅǘǊƛŜŘŜƴȇƳ ŀ ƻǇǊŀŎƻǾŀƴȇƳΣ ǎǇǊŀǾƛŘƭŀ ƘǊǳōƻȊǊƴƴȇƳ ŀȌ ōŀƭǾŀƴƛǘȇƳ ƳŀǘŜǊƛłƭƻƳΦ 

Obr. 3   Geologická mapa územia 
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Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002   

tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ǘǾƻǊƝ ǇŀƴǾǳ ǾȅǇƭƴŜƴǵ ǎŜŘƛƳŜƴǘƳƛ ƴŜƻƎŞƴǳΦ tƻŘƭƻȌƛŜ ƴŜƻƎŞƴǳ ǘǾƻǊƝ ƪǊȅǑǘŀƭƛƴƛƪǳƳ 

aŀƭȇŎƘ YŀǊǇłǘΣ ƪǘƻǊŞ Ǉƻőŀǎ ŘǊǳƘƻƘƾǊ ŀ ȊŀőƛŀǘƪƻƳ ǘǊŜǙƻƘƾǊ ōƻƭƻ ǾȅǎǘŀǾŜƴŞ ǎƛƭƴŜƧ ŘŜƴǳŘłŎƛƛ ŀ ƧŜƘƻ ǇƻǾǊŎƘ 

ōƻƭ ȊƴŀőƴŜ ȊŀǊƻǾƴŀƴȇΦ hōŘƻōƛŜ ƴŜƻƎŞƴǳ ƧŜ ǾǑŀƪ ǾȇȊƴŀƳƴƻǳ ȊƳŜƴƻǳ Ǿ ƎŜƻƭƻƎƛŎƪƻƳ ǾȇǾƻƧƛ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ 

ƴƝȌƛƴȅΦ {ŜŘƛƳŜƴǘłŎƛŀ Ǿ ƧŜƧ ƻƪǊŀƧƻǾŜƧ őŀǎǘƛ ȊŀőƝƴŀ ƳƻǊǎƪƻǳ ǘǊŀƴǎƎǊŜǎƛƻǳ Ǿƻ ǾǊŎƘƴƻƳ ǘƻǊǘƽƴŜΦ 5ƻƳƛƴǳƧǵŎƛƳ 

őƭŜƴƻƳ ǾǊŎƘƴƻǘƻǊǘƽƴǎƪȅŎƘ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾ ǎǵ ǎƛǾŞ ƧŜƳƴŞ ǇƛŜǎőƛǘŞ ǎƭƛŜƴƛǘŞ ƝƭȅΣ ƴŀ ōłȊŜ ǎ ǇƛŜǎƪƻƳΣ ǑǘǊƪƻƳ ŀ 

úlomkami granitov. V tomto období dochádza aj k tektonickému osamostatneniu masívu Malých Karpát 

ǎǇƻƧŜƴȇŎƘ ǎƻ ǾȊƴƛƪƻƳ ƻƪǊŀƧƻǾȇŎƘ ǇƻƪƭŜǎƻǾȇŎƘ ȊƭƻƳƻǾΣ ƪǘƻǊȇƳƛ ƧŜ tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ƻƘǊŀƴƛőŜƴł ƴŀ {½Φ 

Z kvartérnych sedimentov prevládajú fluviálne sedimenty, povrchovú vrstvu územia tvoria polygenetické 

(fluviálne a fluviálno-eolické) sedimenty, sporadicky sa vyskytujú sedimenty antropogénne. Fluviálne 

ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ȊƴŀőƴŞ ƳƻŎƴƻǎǘƛ - ƴƛŜƪƻƯƪƻ ŘŜǎƛŀǘƻƪ ŀȌ ǎǘƻǾƪȅ ƳŜǘǊƻǾΦ /Ŝƭȇ ƪƻƳǇƭŜȄ ŦƭǳǾƛłƭƴȅŎƘ 

ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾ ƳƻȌƴƻ ǊƻȊőƭŜƴƛǙ ƴŀΥ  

¶ ŦłŎƛǳ ǊƛŜőƴŜƘƻ Řƴŀ ς ǎǘǊƛŜŘŀƴƛŜ ǾǊǎǘƛŜǾ ǇƛŜǎőƛǘȇŎƘ ǑǘǊƪƻǾΣ ǑǘǊƪƻǾ ŀ ǇƛŜǎƪƻǾ ǎƻ ǑǘǊƪƻƳΣ  

¶ ŦłŎƛǳ ǇǊƝōǊŜȌƴȇŎƘ ǇƭȅǘőƝƴ ς ǇƛŜǎőƛǘŞ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ ǎǵ ȊŀǎǘǵǇŜƴŞ ƧŜƳƴƻ ŀȌ ǎǘǊŜŘƴƻȊǊƴƴȇƳƛ ŀ ǎƛƭǘƻǾƛǘȇƳƛ 
pieskami,  

¶ ŦłŎƛǳ ŀƎǊŀŘŀőƴȇŎƘ ǾŀƭƻǾ ς siltovité piesky sedimentované v prívalových podmienkach,  

¶ fáciu nivných sedimentov ς íly ŀ ǎƛƭǘȅ ƴƝȊƪƻ ŀ ǎǘǊŜŘƴŜ ǇƭŀǎǘƛŎƪŞΣ őŀǎǘƻ ǇƛŜǎőƛǘŞΣ  

¶ ŦłŎƛǳ ƳǋǘǾȅŎƘ ǊŀƳƛŜƴ ς ǇƛŜǎőƛǘŞ ŀ ƧŜƳƴƻȊǊƴƴŞ ȊŜƳƛƴȅΣ őŀǎǘƻ ǎ ǇǊƝƳŜǎƻǳ ƻǊƎŀƴƛŎƪȇŎƘ ƭłǘƻƪΦ  

± ȊƳȅǎƭŜ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪƻƎŜƻƭƻƎƛŎƪŜƧ ǊŀƧƻƴƛȊłŎƛŜ Slovenska (Matula a kol. 1989) je záujmové územie koridoru 

ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘƻǾ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ ȊŀǊŀŘŜƴŞ Řƻ ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎƛŎƘ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪƻƎŜƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻǾ 

a oblastí: 
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¶ región neogénnych tektonických vkleslín ς ƻōƭŀǎǙ ǾƴǵǘǊƻƪŀǊǇŀǘǎƪȇŎƘ ƴƝȌƛƴ ό½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀΣ 

tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀύ 

¶ región jadrových pohorí ς ƻōƭŀǎǙ ƧŀŘǊƻǾȇŎƘ ǎǘǊŜŘƻƘƻǊƝ όaŀƭŞ YŀǊǇŀǘȅύΦ 

½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ƧŜ ǾȅǇƭƴŜƴł ƴŜƻƎŞƴƴȅƳƛ ƳƻǊǎƪȇƳƛΣ ǊŜǎǇΦ ƧŀȊŜǊƴȇƳƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀƳƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ƝƭƻǾΣ 

pieskov, s pokryvom kvartérnych fluviálnych a terasových sedimentov a eolických a polygenetických 

ǎǇǊŀǑƝΦ ± ƻōƭŀǎǘƛ ½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎŀ Ǿ ǘǊŀǎŜ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ǇǊŜŘƻǾǑŜǘƪȇƳ ǘƛŜǘƻ ǘȅǇȅ ǊŀƧƽƴƻǾΥ 

¶ L ς ǊŀƧƽƴ ǎǇǊŀǑƻǾȇŎƘ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾ 

¶ Ni ς rajón jemnozrnných sedimentov 

¶ E ς rajón eolických pieskov 

¶ EP ς rajón eolických pieskov na proluviálnych sedimentoch 

¶ F ς ǊŀƧƽƴ ǵŘƻƭƴȇŎƘ ǊƛŜőƴȅŎƘ ƴłǇƭŀǾƻǾ 

Malé Karpaty sú jadrovým pohorím, ktoré je v ȊłǳƧƳƻǾƻƳ ǵȊŜƳƝ ōǳŘƻǾŀƴŞ ǾȇƭǳőƴŜ ƪǊȅǑǘŀƭƛƴƛƪƻƳ ς 

prevládajú komplexy granitov, granodioritov. Pri prechode Malými Karpatmi sa v ǘǊŀǎŜ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ 

vyskytujú tieto typy rajónov: 

¶ F ς ǊŀƧƽƴ ǵŘƻƭƴȇŎƘ ǊƛŜőƴȅŎƘ ƴłǇƭŀǾƻǾ 

¶ Ng ς ǊŀƧƽƴ ǑǘǊƪƻǾƛǘȇŎƘ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾ 

¶ D ς rajón deluviálnych sedimentov 

¶ Ih ς rajón intruzívnych hornín 

tƻŘǳƴŀƧǎƪł ƴƝȌƛƴŀ ƧŜ ǾȅǇƭƴŜƴł ƴŜƻƎŞƴƴȅƳƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀƳƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ƝƭƻǾΣ ǇƛŜǎƪƻǾΦ /ƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘickým 

rysom je výskyt mohutného súvrstvia fluviálnych sedimentov kvartéru, ktorú v strede panvy v oblasti 

DŀōőƝƪƻǾŀ ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŀȌ млл ƳΦ ± ƻōƭŀǎǘƛ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎŀ Ǿ ǘǊŀǎŜ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ǘƛŜǘƻ ǘȅǇȅ 

rajónov: 

¶ F ï raj·n ¼dolnĨch rieļnych n§plavov 

¶ EF ï raj·n eolickĨch pieskov na ¼dolnĨch rieļnych n§plavoch 

¶ LF ï raj·n spraġovĨch sedimentov na ¼dolnĨch rieļnych n§plavoch 

Geodynamické javy 

K ƴŀƧǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƝƳ ƎŜƻŘȅƴŀƳƛŎƪȇƳ ƧŀǾƻƳ ǇŀǘǊƛŀ ƴŜƻǘŜƪǘƻƴƛŎƪŞ ǇƻƘȅōȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎŀ ƻŘƻƘǊŀƭƛ Ǿ pliocéne 

s őƛŀǎǘƻőƴȇƳ ǇƻƪǊŀőƻǾŀním v ǇƭŜƛǎǘƻŎŞƴŜΦ ¢ƛŜ ǇƻŘǎǘŀǘƴŜ ƳƻŘŜƭƻǾŀƭƛ ǎǵőŀǎƴȇ ǊŜƭƛŞŦΣ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŀ ƳƻŎƴƻǎǘƛ 

kvartérnych sedimentov.  

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ǊƻǾƛƴƴȇ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǵȊŜƳƛŀ ǎŀ ƎŜƻŘȅƴŀƳƛŎƪŞ ƧŀǾȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ ǎǾŀƘƻǾȇŎƘ ǇƻƘȅōƻǾ Ǿ území 

nevyskytujú.  

7.2.4  HYDROGEOLOGICKÉ POMERY 

 

V zmysle ƘȅŘǊƻƎŜƻƭƻƎƛŎƪŜƧ ǊŀƧƻƴƛȊłŎƛŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ό~ǳōŀ Ŝǘ ŀƭΦΣмфупύ ȊŀǎŀƘǳƧǵ ǵǎŜƪȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ 
postupne v ǎƳŜǊŜ ǎǘŀƴƛőŜƴƛŀ όƻŘ ȊłǇŀŘǳύ Řƻ ƘȅŘǊƻƎŜƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǊŀƧƽƴƻǾ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ Ǿ ǘŀōǳƯƪŜΦ 
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Tab. 7-6   tǊŜƘƯŀŘ ƘȅŘǊƻƎŜologických rajónov  

2Ɲǎƭƻ ǊŀƧƽƴǳ Názov hydrogeologického rajónu 

Q001 Kvartér Moravy po Brodské 

Q004 Kvartér Moravy od Brodského po Vysokú pri Morave 

NQ005 bŜƻƎŞƴ ŎŜƴǘǊłƭƴŜƧ őŀǎǘƛ .ƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ 

QN007 YǾŀǊǘŞǊ ŀ ƴŜƻƎŞƴ W ŀ W± őŀǎǘƛ .ƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ 

Q051 Kvartér Z okraja Podunajskej roviny 

Q052 YǾŀǊǘŞǊ W½ őŀǎǘƛ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ǊƻǾƛƴȅ 

Q074 YǾŀǊǘŞǊ ƳŜŘȊƛǊƛŜőƛŀ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ǊƻǾƛƴȅ 

NQ071 Neogén Nitrianskej pahorkatiny 

Q072 Kvartér Nitry od mesta Nitra po Nové Zámky 

N058 Neogén Hronskej pahorkatiny 

Q057 Kvartér dunajských terás na úpätí Hronskej pahorkatiny 

Q056 Kvartér Dunaja v úseku Komárno - /ƘƯŀōŀ 

Q060 YǾŀǊǘŞǊ ƴƛǾȅ IǊƻƴŀ Ǿ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴŜ 

V096 Neovulkanity Burdy 

tƻŘȊŜƳƴŞ ǾƻŘȅ Ǿ ȊłǳƧƳƻǾƻƳ ǵȊŜƳƝ ǎǵ ǾƛŀȊŀƴŞ ƴŀ ŘǾŀ ƻŘƭƛǑƴŞ ƎŜƻƭƻƎƛŎƪƻ-ǑǘǊǳƪǘǵǊƴŜ ŎŜƭƪȅ ǎ ǊƻȊŘƛŜƭƴȅƳƛ 

hydrodynamickými podmienkami zvodnených horizontov. ½ ƘȅŘǊƻƎŜƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƛŎƘ ƳƻȌƴƻ 

ǇǊƛǊŀŘƛǙ ƪ týmto základným hydrogeologickým celkom: 

- podzemné vody neogénu, 

- podzemné vody kvartérnych sedimentov. 

Podzemné vody neogénuΣ ƴŜƻƎŞƴƴŜ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ όƝƭȅΣ ǇƛŜǎƪȅΣ ǑǘǊƪȅύ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛȊǳƧŜ ǊƾȊƴŀ ƳŜŘȊƛȊǊƴƻǾł 

ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙΣ ƴƝȊƪŜ ƘƻŘƴƻǘȅ ƘȅŘǊŀǳƭƛŎƪȇŎƘ ƎǊŀŘƛŜƴǘƻǾ ŀ ǎǘǊƛŜŘŀƴƛŜ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴŜƧǑƝŎƘ ŀ ƳŜƴŜƧ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴȇŎƘ 

ǇƻƭƾƘΣ őƻ ǎǇƾǎƻōǳƧŜ őŀǎǘǵ ǇǊƝǘƻƳƴƻǎǙ ŀǊǘŞȊǎƪȅŎƘ ƘƻǊƛȊƻƴǘƻǾ ŀ ƴŀǇŅǘȇ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ podzemných vôd. 

±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ƴƝȊƪǳ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ƧŜ ǇƻƘȅō ǇƻŘȊŜƳƴŜƧ ǾƻŘȅ ǇƻƳŀƭȇΦ tǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ƴŜƻƎŞƴƴȅŎƘ 

ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾ ƧŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘłƭƴŜ ŀƧ ƭŀǘŜǊłƭƴŜ ǾŜƯƳƛ ǇǊŜƳŜƴƭƛǾłΦ  

tƻŘȊŜƳƴł ǾƻŘŀ ƴŜƻƎŞƴƴȅŎƘ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻŎƘ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ƧŜ ǾƛŀȊŀƴł ƴŀ ǇƛŜǎőƛǘŞ ǇƻƭƻƘȅ ŀ Ǿ ƻƪǊŀjovej 

őŀǎǘƛ ƛ ƴŀ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴŞ ǇƛŜǎőƛǘƻ-úlomkovité horniny na báze neogénu vo forme artézskych horizontov. 

Koeficient filtrácie zvodnených horizontov sa pohybuje v rozmedzí 1.10-4 - 5.10-5 m/s.  

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch ǎǵ ŀƪǳƳǳƭƻǾŀƴŞ ƘƭŀǾƴŜ Ǿ ǑǘǊƪƻǾȇŎƘ ŦƭǳǾƛłƭƴȅŎƘ 

ǳƭƻȌŜƴƛƴłŎƘΦ hǎǘŀǘƴŞ ǎŜŘƛƳŜƴǘȅ ǇǊŜ Ƴŀƭǵ ƳƻŎƴƻǎǙΣ ƴƝȊƪǳ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ ŀ ƻōƳŜŘȊŜƴŞ ǊƻȊǑƝǊŜƴƛŜ 

nevytvárajú vhodné podmienky na akumuláciu podzemných vôd. Z fluviálnych sedimentov 

ƴŀƧǇǊƛŀȊƴƛǾŜƧǑƛŜ ǇǊŜ ŀƪǳƳǳƭłŎƛǳ ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾƾŘ ǎǵ ǑǘǊƪƻǇƛŜǎőƛǘŞ ǳƭƻȌŜƴƛƴȅ ǎ ǾƘƻŘƴȇƳƛ ǇƻŘƳƛŜƴƪŀƳƛ 

ƛƴŦƛƭǘǊłŎƛŜ ǾƾŘ ȊǊłȌƪŀƳƛ ŀ ōǊŜƘƻǾƻǳ ƛƴŦƛƭǘǊłŎƛƻǳ Ȋ ǇƻǾǊŎƘƻǾȇŎƘ ǘƻƪƻǾΦ wŜȌƛƳ ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾƾŘΣ ƪǘƻǊȇ 

ƳƻȌƴƻ Ȋ ƘȅŘǊŀǳƭƛŎƪŞƘƻ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛȊƻǾŀǙ ŀƪƻ ƴŜǳǎǘłƭŜƴŞ ƴŜǊƻǾƴƻƳŜǊƴŞ ǇǊǵŘŜƴƛŜΣ ƧŜ ƻǾǇƭȅǾƴený 

ǊŜƭƛŞŦƻƳ ǇƻǾǊŎƘǳ ƴŜƻƎŞƴƴŜƘƻ ǇƻŘƭƻȌƛŀ ŀ ǇǊŜƳŜƴƭƛǾƻǳ ƳƻŎƴƻǎǙƻǳ ŀ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙƻǳ ǑǘǊƪƻǾȇŎƘ 

ǎŜŘƛƳŜƴǘƻǾΦ bŜǊƻǾƴƻǊƻŘƻǎǙ ǎǇƾǎƻōǳƧŜ ŀƧ ǊƾȊƴŜ ƘƻŘƴƻǘȅ ƪƻŜŦƛŎƛŜƴǘǳ ŦƛƭǘǊłŎƛŜΣ ƪǘƻǊȇ ǎŀ ǇƻƘȅōǳƧŜ 

ƴŀƧőŀǎǘŜƧǑƛŜ Ǿ ǊƻȊƳŜŘȊƝ  ƪƻŜŦƛŎƛŜƴǘŀ ŦƛƭǘǊłŎƛŜ мΦмл-3 ς 1.10-4 m/s.  

Z ƘƯŀŘƛǎƪŀ Ȋłǎƻō ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾƾŘ ōƻƭƻ ŘƻƳƛƴŀƴǘƴȇƳ ǾȅǘǾƻǊŜƴƛŀ ǊƻȊǎƛŀƘƭȅŎƘ ƪǾŀǊǘŞǊƴȅŎƘ ƴłŘǊȌƝ 

podzemných vôd. V ½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴŜ ǎǵ ƘƭŀǾƴŞ Ȋłǎƻōȅ ǾƾŘ ǾƛŀȊŀƴŞ ƴŀ ½ƻƘƻǊǎƪǵ ŘŜǇǊŜǎƛǳΦ 5ŜǇǊŜǎƛŀ ǎŀ 
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ǘƛŀƘƴŜ ƻŘ tƭŀǾŜŎƪŞƘƻ aƛƪǳƭłǑŀ ŎŜȊ ½ƻƘƻǊΣ ŀȌ ƪ ǊŀƪǵǎƪŜƳǳ aŀǊŎƘŜƎƎǳΦ 2ƛŀǎǘƪƻǾŞ ǇǊƛŜőƴŜ ŜƭŜǾłŎƛŜ {½-JV 

ǎƳŜǊǳ őƭŜƴƛŀ ƴłŘǊȌ ƻŘ W½ ƪ {± ƴŀ ǘƛŜǘƻ ǑǘǊǳƪǘǵǊȅΥ 

¶ zohorsko-ƳŀǊŎƘŜƎƎǎƪł ƴłŘǊȌ 

¶ ǇŜǊƴŜŎƪł ƴłŘǊȌ  

¶ ǎƻƭƻǑƴƛŎƪł ƴłŘǊȌΦ 

bŀ ǳǾŜŘŜƴŞ ƴłŘǊȌŜ ǎǵ ǾƛŀȊŀƴŞ ǾȇȊƴŀƳƴŞ ŘȅƴŀƳƛŎƪŞ Ȋłǎƻōȅ ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾƾŘΣ ǇǊŜǎŀƘǳƧǵŎŜ м 000 l/s. 

9ǑǘŜ ǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƛŀ ƴłŘǊȌ ōƻƭŀ ǾȅǘǾƻǊŜƴł ŀƪǳƳǳƭłŎƛƻǳ ǑǘǊƪƻǇƛŜǎőƛǘȇŎƘ ƴłǇƭŀǾƻǾ Ǿ Podunajskej panve, 

ƪǘƻǊŞ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ƳƻŎƴƻǎǙ ƴƛŜƪƻƯƪƻ ŘŜǎƛŀǘƻƪ ƳŜǘǊƻǾΦ Výdatnosti jednotlivých vrtov situovaných do 

kvartérnych sedimentov dosahujú v ǇǊƛŀȊƴƛǾȇŎƘ ǇƻŘƳƛŜƴƪŀŎƘ ƭƻƪłƭƴŜ ŀȌ ƴƛŜƪƻƯƪƻ ŘŜǎƛŀǘok l/s. Koeficient 

filtrácie sa v ȊłǾƛǎƭƻǎǘƛ ƴŀ ƻōǎŀƘǳ ǇƛŜǎőƛǘŜƧ ŦǊŀƪŎƛŜ Ǿ ǑǘǊƪƻŎƘ ǇƻƘȅōƻǾŀƭ Ǿ danom území v rozpätí k = 

1,3.10-4 ŀȌ ƪ Ґ сΣлΦмл-3 ƳκǎΦ tǊƛŜǘƻőƴƻǎǙ ȊǾƻŘƴŜƴȇŎƘ ƪƻƭŜƪǘƻǊƻǾ ƧŜ Ǿȅǎƻƪł ŀȌ ǾŜƯƳƛ Ǿȅǎƻƪł ŀ ǇǊƛŜǇǳǎǘƴƻǎǙ 

je medzizrnová. Hladina podzemnej vody je ǾƻƯƴłΣ ƭƻƪłƭƴŜ ŀƧ ƳƛŜǊƴŜ ƴŀǇŅǘłΣ Ǿ hydraulickej spojitosti 

s hladinou v ǇƻǾǊŎƘƻǾȇŎƘ ǘƻƪƻŎƘΦ tƻƘȅōǳƧŜ ǎŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ǿ úrovni 2,0 ς 6,0 lokálne pod povrchom terénu 

v závislosti od morfológie terénu a aktuálnych vodných stavoch.  

Ostatné kvartérne kƻƭŜƪǘƻǊȅ ǇƻŘȊŜƳƴȇŎƘ ǾƾŘ ǎǵ Ǿ ǇƻǊƻǾƴŀƴƝ ǎ ŦƭǳǾƛłƭƴȅƳ ƪƻƳǇƭŜȄƻƳ ŘǊǳƘƻǊŀŘŞ ŀȌ 

ȊŀƴŜŘōŀǘŜƯƴŞΦ  

Chránené vodohospodárske oblasti a pásma hygienickej ochrany 

tƻŘƯŀ Ȋłƪƻƴŀ bw{w őΦ оспκнллп ½ΦȊΦ ƻ ǾƻŘłŎƘ ƳƾȌŜ ǾƭłŘŀ ƴŀ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ƻŎƘǊŀƴȅ ǾƾŘ ŀ ƧŜƧ ǘǊǾŀƭƻ 

ǳŘǊȌŀǘŜƯƴŞƘƻ ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ǵȊŜƳƛŜΣ ƪǘƻǊŞ ǎǾƻƧƛƳƛ ǇǊƝǊƻŘƴȇƳƛ ǇƻŘƳƛŜƴƪŀƳƛ ǘǾƻǊƝ ǾȇȊƴŀƳƴǵ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴǵ 

ŀƪǳƳǳƭłŎƛǳ ǾƾŘΣ ǾȅƘƭłǎƛǙ ǎŀ ŎƘǊłƴŜƴǵ ǾƻŘƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪǳ ƻōƭŀǎǙΦ ¿ŜƭŜȊƴƛőƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ Ǿ ǵǎŜƪǳ ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ 

hranica ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky ς Galanta ς Bratislava Vajnory prechádza  vo vzdialenosti cca 750 m 

ǎŜǾŜǊƴŜƧ ƘǊŀƴƛŎŜ ŎƘǊłƴŜƴŜƧ ǾƻŘƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ƻōƭŀǎǘƛ /I±h ¿ƛǘƴȇ ƻǎǘǊƻǾΦ 

 
Tab. 7-7     Kontakt koridoru s chráƴŜƴƻǳ ǾƻŘƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪƻǳ ƻōƭŀǎǙƻǳ 

Názov CHVO 

Plocha CHVO 
celkom 

% z výmery SR 
±ȅǳȌƛǘŜƯƴŞ ƳƴƻȌǎǘǾł ǾƻŘƴȇŎƘ ȊŘǊƻƧƻǾ Výmera pôdy 

Povrch. Podzem. Spolu ǇƻƯƴΦ lesnej 

(km2) (%) (m3.s-1) (m3.s-1) (m3.s-1) (km2) (km2) 

¿ƛǘƴȇ ƻǎǘǊƻǾ 1 400 2,86 - 18,00 18,00 1 150,0 50,00 
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Obr. 4 Chránené vodohospodárske oblasti 

 

Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002 

Ochranné pásma vodárenských zdrojov 

V koridore trate sa nachádzajú ochranné pásma vodárenských zdrojov uvedených v tab. 3. Do výberu 

ōƻƭƛ ȊŀǊŀŘŜƴŞ ǵȊŜƳƛŀ ǇǊƛŀƳƻ ŘƻǘƪƴǳǘŞ όǘǊŀǙ ƛŎƘ ǇǊŜǘƝƴŀΣ ǊŜǎǇΦ ƧŜ Ǿ kontakte s OP VZ) ako aj nepriamo 

dotknuté, identifikované do vzdialenosti 1 km od trate. 

V úseku Devínska Nová Ves (mimo) km 0,052 ς Kúty ς Yǵǘȅ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ тпΣоус dochádza k stretu 
s nasledovnými OP VZ: 

¶ v km 12,82 ς 16,64 pretína OP VZ Zohor (Z-1, HZ-1/A) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ о 820 m. 

¶ v km 16,64 ς мсΣсп ǇǊŜǘƝƴŀ ht ±½ tƭŀǾŜŎƪȇ ~ǘǾǊǘƻƪ όǊȅōƴƝƪύ Ǿ ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ тпл ƳΦ 

V úseku ~ǘǵǊƻǾƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ нлоΣофп ς ~ǘǵǊƻǾƻ ς Nové Zámky ς Galanta ς Bratislava Vajnory 
dochádza k stretu s nasledovnými OP VZ: 

¶ v km 69,10 ς 70,45 pretína OP VZ Bernolákovo (HVB-1, RH-4) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ м орл ƳΦ 

¶ v km 149,16 ς мррΣлл ǇǊŜǘƝƴŀ ht ±½ 5ǾƻǊȅ ƴŀŘ ¿ƛǘŀǾƻǳ όI5¿-3, 7) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ р упл ƳΦ 

¶ v km 165,25 ς 168,22 pretína OP VZ Strekov (HS-3, 4) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ н фтл ƳΦ 

¶ v km 183,63 ς мууΣфс ǇǊŜǘƝƴŀ ht ±½ ~ǘǵǊƻǾƻ όwI-10) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ р оол m. 

¶ v km 198,90 ς мффΣрт ǇǊŜǘƝƴŀ ht ±½ /ƘƯŀōŀ-YƻǾłőƻǾ όI±/I-1, 2) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ стл ƳΦ 

¶ v km 200,56 ς нлнΣсн ǇǊŜǘƝƴŀ ht ±½ /ƘƯŀōŀ ό/ID-1, CHLB-2) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ н лсл ƳΦ 

¶ v km 166,85 ς 169,85 je v kontakte s OP VZ Nová Vieska (HGS-1, HVS-1) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ о ллл ƳΦ 

¶ v km 91,00 prechádza vo vzdialenosti cca 800 m od OP VZ Jelka (HJ 1-7). 
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¶ v km 101,00 prechádza vo vzdialenosti cca 500 m od OP Galanta (G-1, 2, 3). 

V úseku YƻƳłǊƴƻ ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ ƪƳ оΣлмс ς Komárno ς Nové Zámky km 34,384 dochádza k stretu 
s nasledovnými OP VZ: 

¶ v km 9,53 ς 10,90 je v kontakte s OP VZ Komárno-6ǳƭƻǾ ŘǾƻǊ Ǿ ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ м отл ƳΦ 

¶ v km 22,79 ς 25,19 je v kontakte s OP VZ Hurbanovo-Pavlov dvor (HV 1-3, HH-1, 4) v ŘƮȌƪŜ ŎŎŀ н 

400 m. 

7.2.5  HYDROLOGICKÉ POMERY 

 

½łǇŀŘƴł őŀǎǙ ȊłǳƧƳƻǾŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀΣ ƪǘƻǊǵ ǇƻƪǊȇǾŀ ½łƘƻǊǎƪł ƴƝȌƛƴŀ  ǇŀǘǊƝ Ƙƻ ƘƭŀǾƴŞƘƻ ǇƻǾƻŘƛŀ 5ǳƴŀƧŀ ŀ 
őƛŀǎǘƪƻǾŞƘƻ ǇƻǾƻŘƛŀ aƻǊŀǾȅΦ ±ȇŎƘƻŘƴł őŀǎǙ ǵȊŜƳƛŀ ȊŀƘǋƶŀƧǵŎŀ tƻŘǳƴŀƧǎƪǵ ƴƝȌƛƴǳ ŀ ǇƻƘƻǊƛŜ .ǳǊŘŀ ǇŀǘǊƝ 
ǘŀƪǘƛŜȌ Řƻ ƘƭŀǾƴŞƘƻ ǇƻǾƻŘƛŀ 5ǳƴŀƧŀ ŀ őƛŀǎǘƪƻǾȇŎƘ ǇƻǾƻŘƝ aŀƭŞƘƻ 5ǳƴŀƧŀΣ ±łƘǳΣ bƛǘǊȅ ŀ IǊƻƴŀΦ ¨ȊŜƳƛŜ 
ƧŜ ƻŘǾƻŘƶƻǾŀƴŞ ǾȇȊƴŀƳƴŜƧǑƝƳƛ ǇƻǾǊŎƘƻǾȇƳƛ ǘƻƪƳƛ aȅƧŀǾŀΣ wǳŘŀǾŀΣ aŀƭȇ 5ǳƴŀƧΣ ±łƘΣ ¿ƛǘŀǾŀΣ bƛǘǊŀΣ 
IǊƻƴ ŀ ƛŎƘ ǇǊƝǘƻƪƳƛΣ ƪǘƻǊŞ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞ ǘǊŀǎȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ ǘǊŀǘŜ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǵǎŜƪƻŎƘ ƪǊƛȌǳƧǵΦ  2ŀǎǙ 
vodných tokov, ktoré pretekajú územím je zaradená medzi významné vodné toky. 

7.2.6      ½b92L{¢9bL9 IhwbLbh±ÉHO PROSTREDIA 

 

{ǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ ȊłǳƧƳƻǾŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳƧŜ ǾȇǇƛǎ Ȋ ǊŜƎƛǎǘǊŀ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴȅŎƘ 
ȊłǙŀȌƝΣ ǎǘŀǾ ǵŘŀƧƻǾ ƧŜ ƪ  нΦмнΦнлмп όwww.enviroportal.sk). 

tƻŘƯŀ ǘƻhto registra sa v záujmovom území vyskytujú pravdepodobné a potvrdené  environmentálne 
ȊłǙŀȌŜ ό9½ύΣ Ȋ ƪǘƻǊȇŎƘ őŀǎǙ ƧŜ ǎŀƴƻǾŀƴłΣ ǊŜǎǇΦ ǊŜƪǳƭǘƛǾƻǾŀƴłΦ ± registri EZ sú uvedené nasledovné 
ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪȅ ȊłǙŀȌƝΥ 

- Identifikátor EZ, 
- Názov EZ, 
- Názov lokality, 
- 5ǊǳƘ őƛƴƴƻǎǘƛΣ 
- {ǘǳǇŜƶ ǇǊƛƻǊƛǘȅΣ 
- Registrovaná ako potvrdená, pravdepodobná, sanovaná/rekultivovaná. 

± ǘŀōǳƯƪŜ ǎǵ ǳǾŜŘŜƴŞ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜ ȊłǙŀȌŜ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵŎŜ ǎŀ Ǿ ǘŜǎƴŜƧ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎŜƧ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŜƧ 
trate, resp. v koridore navrhovaných variant a vybrané charakteristiky EZ. 
 
Tab. 7-8   tǊŜƘƯŀŘ  ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴȅŎƘ ȊłǙŀȌƝ όǎǘŀǾ ǵŘŀƧƻǾ ƪ 2.12.2014) 

Identifikátor  Názov Názov lokality 

SK/EZ/SE/836 SE (012) / Kúty ς ȌŜƭŜȊƴƛőƴł  ǎǘŀƴƛŎŀΣ ŘŜǇƻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł stanica, depo 

SK/EZ/SE/838 SE (014) / Moravský Svätý Ján - skládka KO Husarisko skládka KO Husarisko 

SK/EZ/MA/482 MA (031) / Zohor - bývalý Agrochemický podnik bývalý Agrochemický podnik 

SK/EZ/B4/150 B4 (004) / Bratislava - Devínska Nová Ves - ohyb 

ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ 

ƻƘȅō ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ 

SK/EZ/SC/1509 SC (002) / Bernolákovo - východ - 2{ tIa ǎƳŜǊ {ŜƴŜŎ východ - 2{ tIa ǎƳŜǊ {ŜƴŜŎ 

SK/EZ/GA/1912 GA (1912) / Galanta - ǘǊŀƪőƴłƴŀǇłƧŀŎƛŀǎǘŀƴƛŎŀ ǘǊŀƪőƴłƴŀǇłƧŀŎƛŀǎǘŀƴƛŎŀ 

SK/EZ/NZ/609 b½ όлотύ κ ¢ǾǊŘƻǑƻǾŎŜ - skládka NNO skládka NNO 

http://www.enviroportal.sk/
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Identifikátor  Názov Názov lokality 

SK/EZ/NZ/1789 NZ (1789) / Nové Zámky - wǳǑƶƻǾŞ ŘŜǇƻΣ /ŀǊƎƻ ŀΦǎΦ wǳǑƶƻǾŞ ŘŜǇƻΣ /ŀǊƎƻ ŀΦǎΦ 

SK/EZ/NZ/2022 NZ (2022) / Nová Vieska - skládka odpadu skládka odpadu 

SK/EZ/NZ/2036 b½ όнлосύ κ ~ǘǵǊƻǾƻ - areál ARRIVA areál ARRIVA 

SK/EZ/NZ/598 NZ όлнсύ κ ~ǘǵǊƻǾƻ - ƘƭŀǾƴłȌŜƭŜȊƴƛőƴłǎǘŀƴƛŎŀ ƘƭŀǾƴłȌŜƭŜȊƴƛőƴłǎǘŀƴƛŎŀ 

SK/EZ/NZ/601 b½ όлнфύ κ ~ǘǵǊƻǾƻ - ǊǳǑƶƻǾŞ 5ŜǇƻ ό/ŀǊƎƻύ ǊǳǑƶƻǾŞ 5ŜǇƻ ό/ŀǊƎƻύ 

SK/EZ/NZ/1387 NZ (009) / Nána - bývalé kasárne SA (Kasárne kpt. 

Nálepku) 

bývalé kasárne SA (Kasárne kpt. 

Nálepku) 

SK/EZ/KN/324 Yb όллмύ κ .ŀƧő - skládka TKO skládka TKO 

SK/EZ/KN/1661 KN (1661) / Komárno - wǳǑƶƻǾŞ ŘŜǇƻΣ /ŀǊƎƻ ŀΦǎΦ wǳǑƶƻǾŞ ŘŜǇƻΣ /ŀǊƎƻ ŀΦǎΦ 

7.2.7  Y±![L¢! h±½5¦~L! 

 

IƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ǾȅǇƭȇǾŀ Ȋƻ Ȋłƪƻƴŀ őΦ мотκнлмл ½ΦȊΦ ƻ ƻǾȊŘǳǑƝ όǇǊŜŘǘȇƳ Ȋłƪƻƴ őΦ птуκнллн 
Z.z. o ƻŎƘǊŀƴŜ ƻǾȊŘǳǑƛŀύΦ YǊƛǘŞǊƛł ƴŀ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ǾȅƳŜŘȊǳƧŜ ǇǊŜŘǇƛǎ őΦ ослκнлмл ½ΦȊΦ 
ǾȅƘƭłǑƪȅ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŀ ǇƾŘƻƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀΣ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘredia a regionálneho rozvoja Slovenskej 
ǊŜǇǳōƭƛƪȅ ƻ ƪǾŀƭƛǘŜ ƻǾȊŘǳǑƛŀΦ ½łƪƭŀŘƴȇƳ ǇƻŘƪƭŀŘƻƳ ǇǊŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǎǵ 
ǾȇǎƭŜŘƪȅ ƳŜǊŀƴƝ ƪƻƴŎŜƴǘǊłŎƛƝ ȊƴŜőƛǎǙǳƧǵŎƛŎƘ ƭłǘƻƪ Ǿ ƻǾȊŘǳǑƝΣ ƪǘƻǊŞ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ {ƭƻǾŜƴǎƪȇ 
hydrometeorologický ústav na stŀƴƛŎƛŀŎƘ błǊƻŘƴŜƧ ƳƻƴƛǘƻǊƻǾŀŎŜƧ ǎƛŜǘŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ όba{YhύΦ 
bŀ ȊłƪƭŀŘŜ ǾȇǎƭŜŘƪƻǾ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŀ ǇǊŜŘŎƘłŘȊŀƧǵŎŜƘƻ Ǌƻƪǳ όǇǊŜƪǊŀőƻǾŀƴƛŜ ƭƛƳƛǘƴŜƧ ƘƻŘƴƻǘȅ ȊƴŜőƛǎǙǳƧǵŎŜƧ 

ƭłǘƪȅύ ōƻƭƻ ǇǊŜ Ǌƻƪ нлмн ƴŀǾǊƘƴǳǘȇŎƘ му ƻōƭŀǎǘƝ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ Ǿ у ȊƽƴŀŎƘ ŀ 2 aglomeráciách. 

tƻŘƯŀ ǘŀƪŞƘƻǘƻ ǘȅǇǳ őƭŜƴŜƴƛŀ ǵȊŜƳƛŀ {w ǎŀ ƘƻŘƴƻǘƝ ǵǊƻǾŜƶ ȊƴŜőƛǎǘŜƴƛŜ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ǇǊŜ {h2, NO2, NOx, 

PM10, PM2.5Σ ōŜƴȊŞƴ ŀ /hΦ IƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ȊƴŜőƛǎǘŜƴƛŀ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ǇǊŜ tōΣ !ǎΣ /ŘΣ bƛΣ IƎΣ .ŀt ŀ h3 sa vykonáva 

ǇǊŜ ƳŜƴŜƧ ǇƻŘǊƻōƴŞ őƭŜƴŜƴƛŜ ŀ ǘƻ ƭŜƴ ǇǊŜ ŀƎƭomeráciu Bratislava a zónu Slovensko. Zóna Slovensko 

vymedzuje územie Slovenskej republiky okrem územia hlavného mesta SR Bratislavy. 

 

AGLOMERÁCIA/ 

Zóna 

±ȅƳŜŘȊŜƴł ƻōƭŀǎǙ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ƪǾŀƭƛǘȅ 
ƻǾȊŘǳǑƛŀ 

½ƴŜőƛǎǙǳƧǵŎŀ 
látka 

Plocha 

(km2) 

tƻőŜǘ 
ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 

k 31.12.2013 

Bratislava územie hlavného mesta SR 
Bratislava 

PM10, NO2 368 417 389 

Bratislavský kraj územie mesta Malacky PM10, 27 17 087 

½ŘǊƻƧΥ IƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ Ǿ Slovenskej republike 2013, SHMÚ 2015 

 

Pre jednotlivé oblasti riadenia kvality ƻǾȊŘǳǑƛŀ ǎǵ ǾȅǇǊŀŎƻǾŀƴŞ ǇǊƻƎǊŀƳȅ ƴŀ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀΣ 
ƪǘƻǊŞ ƻōǎŀƘǳƧǵ ƴŀƧƳŅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪǳ ŀ ƭƻƪŀƭƛȊłŎƛǳ ȊŘǊƻƧŀ ȊƴŜőƛǎǘŜƴƛŀ ŀ ƴłǾǊƘ ƻǇŀǘǊŜƴƝ ƴŀ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ 
situácie. 
½ƻ ȊƴŜőƛǎǙǳƧǵŎƛŎƘ ƭłǘƻƪ ǎǇƾǎƻōǳƧǵ Ǿ ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ƴŀƧǾŅőǑƝ ǇǊƻōƭŞƳ ǇǊŀŎƘƻǾŞ őŀǎǘƛŎŜΦ tǊƻǘƛ мт őƭŜƴǎƪȇƳ 

ǑǘłǘƻƳ ǾǊłǘŀƴŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ǎŀ ǾŜŘƛŜ ƪƻƴŀƴƛŜ Ǿƻ ǾŜŎƛ ƴŜŘƻŘǊȌƛŀǾŀƴƛŀ ƭƛƳƛǘƻǾ ǇǊŀǑƴƻǎǘƛ ƻǾȊŘǳǑƛŀΦ {ǇǊłǾŀ 

9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜƧ ŀƎŜƴǘǵǊȅ лрκнлмп ǊŀŘƝ {ƭƻǾŜƴǎƪƻ ƴŀ ǘǊŜǘƛŜ ƴŀƧƘƻǊǑƛŜ ƳƛŜǎǘƻ Ǿ ȊƴŜőƛǎǘŜƴƝ 

ǇǊŀŎƘƻǾȇƳƛ őŀǎǘƛŎŀƳƛ taмл όȊŀ ƴŀƳƛ ǳȌ ƭŜƴ tƻƯǎƪƻ ŀ .ǳƭƘŀǊǎƪƻύ  ŀ ǑǘǾǊǘŞ ƴŀƧƘƻǊǑƛŜ ƳƛŜǎǘƻ ǇǊŜ ta нΣр όȊŀ 

ƴŀƳƛ .ǳƭƘŀǊǎƪƻΣ /ȅǇǊǳǎΣ tƻƯǎƪƻύΦ  
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Obr. 5 hōƭŀǎǘƛ ǊƛŀŘŜƴƛŀ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ Ǿ Ǌƻƪǳ нлмо 

 

Zdroj: SHMÚ, 2015 

Obr. 6 Výsledky situácie pre PM10 v EU-28 (2012), Air quality 2014, EEA report 2014 
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Obr. 7 Výsledky situácie pre PM2,5 v EU-28 (2012), Air quality 2014, EEA report 2014 

 

tƻŘƯŀ ǎǇǊłǾȅ 9ǳǊƽǇǎƪŜƧ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜƧ ŀƎŜƴǘǵǊȅ !ƛǊ ǉǳŀƭƛǘȅ нлмп όлрκнлмпύ ƧŜ ǇƻŘƻōƴŜ ƴŜǇǊƛŀȊƴƛǾł 

situácia aj v ƻōƭŀǎǘƛ ȊƴŜőƛǎǘŜƴƛŀ ǇǊƝȊŜƳƴȇƳ ƻȊƽƴƻƳΣ ƪŘŜ ǎŀ {ƭƻvensko umiestnilo na 23. z 28 miest (za 

ƴŀƳƛ aŀřŀǊǎƪƻΣ DǊŞŎƪƻΣ {ƭƻǾƛƴǎƪƻΣ ¢ŀƭƛŀƴǎƪƻΣ /ƘƻǊǾłǘǎƪƻύ ŀ NO2 όǊƻőƴŞ ƳƴƻȌǎǘǾƻ - 22. miesto). 

Z ǳǾŜŘŜƴŞƘƻ ǾȅǇƭȇǾŀΣ ȌŜ ƴŀǇǊƛŜƪ ŎŜƭƪƻǾŜƧ ȊƭŜǇǑǳƧǵŎŜƧ ǎŀ ǎƛǘǳłŎƛƛ Ǿ ƪǾŀƭƛǘŜ ƻǾȊŘǳǑƛŀ όőƛ ǳȌ ǇƻƪƭŜǎƻƳ 

priemyselnej výroby, ȊƴƝȌŜƴƝƳ ǎǇŀƯƻǾŀƴƛŀ ǘǳƘȇŎƘ ǇŀƭƝǾΣ ȊŀǾŜŘŜƴƝƳ ƳƻŘŜǊƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƽƎƛƝΣ ŀ pod.) 

ƴŀřŀƭŜƧ ŘƻŎƘłŘȊŀ ƪ ǇǊŜƪǊŀőƻǾŀƴƛǳ ƭƛƳƛǘƻǾ ŀ to najmä v ǇǊƝǇŀŘŜ ǇǊŀŎƘƻǾȇŎƘ őŀǎǘƝŎ όǘȊǾΦ ǘǳƘȇŎƘ 

ȊƴŜőƛǙǳƧǵŎƛŎƘ ƭłǘƻƪύΦ tǊƻƎǊŀƳȅ ǇǊŜ ȊƭŜǇǑŜƴƛŜ ƪǾŀƭƛǘȅ ƻǾȊŘǳǑƛŀ ȊŀǾŜŘŜƴŞ ǇǊŜ ƻōƭŀǎǘƛ ǊƛŀŘŜnia kvality 

ƻǾȊŘǳǑƛŀ ƴŜǇǊŜǳƪłȊŀƭƛ Řƻǎǘŀǘƻőƴǵ ǵőƛƴƴƻǎǙ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴȇŎƘ ŀ zavádzaných opatrení. 

7.2.8   KLIMATICKÉ POMERY 

 

½ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƎƭƻōłƭƴŜƧ ƪƭƛƳŀǘƛŎƪŜƧ ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛŜ ƧŜ {ƭƻǾŜƴǎƪƻ ȊŀǊŀřƻǾŀƴŞ Řƻ ǎŜǾŜǊƴŞƘƻ ƳƛŜǊƴŜƘƻ 
ƪƭƛƳŀǘƛŎƪŞƘƻ ǇłǎƳŀΣ ƪǘƻǊŞ ƧŜ ǘȅǇƛŎƪŞ ǇǊŜƳŜƴƭƛǾƻǎǙƻǳ ǇƻőŀǎƛŀΦ ± ǇǊƛŜōŜƘǳ Ǌƻƪŀ ǎŀ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴŜ ǎǘǊƛŜŘŀƧǵ 
ǑǘȅǊƛ ǊƻőƴŞ ƻōŘƻōƛŀΣ ȊǊłȌƪȅ ǎǵ Ǉƻőŀǎ Ǌƻƪŀ ǇƻƳŜǊƴŜ ǊƻǾƴƻƳŜǊƴŜ ǊƻȊƭƻȌŜƴŞΦ 
tƻŘƴŜōƛŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ƧŜ ƻǾǇƭȅǾƶƻǾŀƴŞ ƻŎŜłƴǎƪȅƳƛ ǾȊŘǳŎƘƻǾȇƳƛ ƘƳƻǘŀƳƛ Ȋƻ ȊłǇŀŘǳ ŀ ƪƻƴǘƛƴŜƴǘłƭƴȅƳƛ 
vzduchovými hmotami z východu. Západné prǵŘŜƴƛŜ ǇǊƛƴłǑŀ ƻŘ !ǘƭŀƴǘƛŎƪŞƘƻ ƻŎŜłƴǳ ǾƭƘƪȇ ƻŎŜłƴǎƪȅ 
ǾȊŘǳŎƘ ƳƛŜǊƴȅŎƘ ǑƝǊƻƪΦ ½ƳƛŜǊƶǳƧŜ ǘŜǇƭƻǘƴŞ ŀƳǇƭƛǘǵŘȅ Ǿ ǇǊƛŜōŜƘǳ Řƶŀ ƛ roka a ǇǊƛƴłǑŀ ŀǘƳƻǎŦŞǊƛŎƪŞ 
ȊǊłȌƪȅΦ YƻƴǘƛƴŜƴǘłƭƴȅ ǾȊŘǳŎƘ ǎǇǊŜǾłŘȊŀ ǎǳŎƘƻΣ Ǿ ƭŜǘŜ ǾȅǎƻƪŞ ǘŜǇƭƻǘȅ ŀ Ǿ ȊƛƳŜ ǎƛƭƴŞ ƳǊŀȊȅΦ ±ȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ 
predƮȌŜƴȇ ǘǾŀǊ ǵȊŜƳƛŀ Ǿ ǊƻǾƴƻōŜȌƪƻǾƻƳ ǎƳŜǊŜ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧǵ ƻŎŜłƴǎƪŜ ǾȊŘǳŎƘƻǾŞ ƘƳƻǘȅ ǾȇǊŀȊƴŜƧǑƛŜ 
ȊłǇŀŘƴŞ {ƭƻǾŜƴǎƪƻΣ  ƴŀ ǾȇŎƘƻŘŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ƳŀƧǵ ƻ ƴƛŜőƻ ǾŅőǑƝ ƪƻƴǘƛƴŜƴǘłƭƴŜ ǾȊŘǳŎƘƻǾŞ ƘƳƻǘȅΦ 

hǾŜƯŀ ǾƛŀŎ ŀƪƻ ȊŜƳŜǇƛǎƴł ǑƝǊƪŀ ŀ ŘƮȌƪŀ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧǵ ǇƻőŀǎƛŜ ƴŀŘƳƻǊǎƪł ǾȇǑƪŀ ŀ őƭŜƴƛǘƻǎǙ ǘŜǊŞƴǳΦ LŎƘ ǾǇƭȅǾ 
ǎŀ ǇǊŜƧŀǾƛƭ ŀƧ ƴŀ ǊƻȊőƭŜƴŜƴƝ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ ƴŀ ǘǊƛ ƪƭƛƳŀǘƛŎƪŞ ƻōƭŀǎǘƛΥ  

- ǘŜǇƭł ƻōƭŀǎǙ - ƴƝȌƛƴȅ ŀ ƴƝȊƪƻ ǇƻƭƻȌŜƴŞ ƪƻǘƭƛƴȅΣ Řƻ орл Ƴ ƴΦƳΦΣ ǇǊƛŜƳŜǊƴŜ рл ŀ ǾƛŀŎ ƭŜǘƴȇŎƘ ŘƴƝ 
ό[5ύ Ȋŀ Ǌƻƪ ǎ ŘŜƴƴȇƳ ƳŀȄƛƳƻƳ ǘŜǇƭƻǘȅ җ нр ϲ/ όƻƪǊǎƪȅ ¢м ŀȌ ¢тύΣ 
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- ƳƛŜǊƴŜ ǘŜǇƭł ƻōƭŀǎǙ - ƴƛȌǑƛŜ őŀǎǘƛ ǇƻƘƻǊƝ ŀ ƪƻǘƭƛƴȅΣ ǇǊƛŜƳŜǊƴŜ ƳŜƴŜƧ ŀƪƻ рл ƭŜǘƴȇŎƘ ŘƴƝ ό[5ύ Ȋŀ 
Ǌƻƪ όǎ ŘŜƴƴȇƳ ƳŀȄƛƳƻƳ ǘŜǇƭƻǘȅ җ нр ϲ/ύΣ ƧǵƭƻǾȇ ǇǊƛŜƳŜǊ ǘŜǇƭƻǘȅ җ мс ϲ/ όƻƪǊǎƪȅ aм ŀȌ aтύΣ 

- ŎƘƭŀŘƴł ƻōƭŀǎǙ - ƧǵƭƻǾȇ ǇǊƛŜƳŜǊ ǘŜǇƭƻǘȅ  мсϲ/ όƻƪǊǎƪȅ /м ŀȌ /оύΦ 

V ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ǎŀ ǳǇƭŀǘƶǳƧŜ ƛōŀ ǘŜǇƭł ƻōƭŀǎǙΦ 

 

Obr.  8 Trasovanie a klimatické oblasti 

 
½ŘǊƻƧΥ !ǘƭŀǎ ƪǊŀƧƛƴȅΣ {!¿t нллн 

 

Tab. 7-9   Klimatické okrsky, cez ktoré prechádza trasa 

Okrsok Lokalita trasovania Charakteristika okrsku Klimatické znaky 

T4 ~ǘΦ ƘǊŀΦ 2wκ{w - Kúty - DNV Teplý, mierne suchý, s miernou zimou ƧŀƴǳłǊ -3°C, lz = -нл ŀȌ  -40 

T2 Vajnory - Senec, Galanta - ~ŀƯŀΣ 

~ǊǵǊƻǾƻ - ǑǘΦ ƘǊΦ {wκaw 

Teplý, suchý, s miernou zimou ƧŀƴǳłǊ -3°C, lz = -нл ŀȌ  -40 

T1 Senec - Galanta, Nové Zámky  - 

Komárno, Nové Zámky - 

~ǘǵǊƻǾƻ 

¢ŜǇƭȇΣ ǾŜƯƳƛ ǎǳŎƘȇΣ ǎ ƳƛŜǊƴƻǳ ȊƛƳƻǳ ƧŀƴǳłǊ -оϲ/Σ ƭȊ  -40 
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7.2.8.1   TEPLOTA VZDUCHU 

 

V ǊƻőƴƻƳ ŎƘƻŘŜ ǇǊƛŜƳŜǊƴŜƧ ƳŜǎŀőƴŜƧ ǘŜǇƭƻǘȅ ǾȊŘǳŎƘǳ ƧŜ ƴŀƧǘŜǇƭŜƧǑƝƳ ƳŜǎƛŀŎƻƳ ƧǵƭΦ tǊƛŜƳŜǊƴł ƳŜǎŀőƴł 
teplota vzduchu  v júli dosahuje v kotlinách od 18,5 ϲ/ Ǿ ½łƘƻǊǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴŜ Řƻ нлΣр ϲ/ Ǿ ƧǳȌƴŜƧ őŀǎǘƛ 
Podunajskej roviny.  
bŀƧŎƘƭŀŘƴŜƧǑƝƳ ƳŜǎƛŀŎƻƳ ƧŜ ƧŀƴǳłǊΦ bŀƧƳƛŜǊƴŜƧǑƛŜ ȊƛƳȅ ǎǵ Ǿ ǊłƳŎƛ {w ǇǊłǾŜ Ǿ  ƧǳȌƴŜƧ ŀ ȊłǇŀŘƴŜƧ őŀǎǘƛ 
Záhorskej a tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǎ januárovým priemerom teploty vzduchu nad -2 °C. Vplyv kontinentality 
sa smerom na východ prejavuje poklesom priemernej januárovej teploty vzduchu  Ǿ ƴƝȌƛƴłŎƘ na hodnoty 
-2 ϲ/ ŀȌ -4 °C. V ƪƻǘƭƛƴłŎƘ ƧŜ ǇǊƛŜƳŜǊƴł ƳŜǎŀőƴł ǘŜǇƭƻǘŀ ǾȊŘǳŎƘǳ Ǿ januári -о ŀȌ -5 °C. V zime sú  őŀǎǘŞ 
ǘŜǇƭƻǘƴŞ ƛƴǾŜǊȊƛŜΣ ƪǘƻǊŞ ȊƴƛȌǳƧǵ ǇǊƛŜƳŜǊƴŞ ƳŜǎŀőƴŞ ǘŜǇƭƻǘȅ ǾȊŘǳŎƘǳ Ǿ ƪƻǘƭƛƴłŎƘ ƴŀ ǵǊƻǾŜƶ ǎǘǊŜŘƴȇŎƘ 
ƘƻǊǎƪȇŎƘ ǇƻƭƾƘΣ ƭŜȌƛŀŎƛŎƘ ƻ ƴƛŜƪƻƯƪƻ млл ƳŜǘǊƻǾ ǾȅǑǑƛŜΦ 
 
 

Tab. 7-10   tǊƛŜƳŜǊƴł ƳŜǎŀőƴł ŀ Ǌƻőƴł ǘŜǇƭƻǘŀ ǾȊŘǳŎƘǳ όϲ/ύ  

Obdobie I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Rok 

.ƻǊǎƪȇ aƛƪǳƭłǑ -2,3 -0,4 4,3 10,0 15,0 18,2 20,2 19,5 15,5 9,7 4,6 0,3 9,0 

BA - Koliba -3,1 0,0 5,9 11,0 14,4 19,0 22,5 19,4 13,9 8,0 7,2 -2,8 9,6 

Hurbanovo -1,5 1,1 5,0 13,7 16,2 18,3 22,1 21,2 16,9 8,8 6,1 0,9 10,7 

 

7.2.8.2  !¢ah{C;wL/Y; ½w#¿Y¸ 

 

!ǘƳƻǎŦŞǊƛŎƪŞ ȊǊłȌƪȅ ǇŀǘǊƛŀ ƪ ƴŀƧŘƾƭŜȌƛǘŜƧǑƝƳ ŀ ȊłǊƻǾŜƶ ŀƧ őŀǎƻǾƻ ŀ ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾƻ ƴŀƧǇǊŜƳŜƴƭƛǾŜƧǑƝƳ 
ƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŎƪȇƳ ǇǊǾƪƻƳΦ {ǵ ƻǾǇƭȅǾƶƻǾŀƴŞ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎƪƻǳ ǇƻƭƻƘƻǳΣ ƴŀŘƳƻǊǎƪƻǳ ǾȇǑƪƻǳΣ ƎŜƻƳƻǊŦƻƭƽƎƛƻǳ 
ŀƧ ǇƻƭƻƘƻǳ Ǿƻőƛ ǇǊŜǾƭłŘŀƧǵŎƛƳ ǾŜǘǊƻƳΦ  
tǊƛŜƳŜǊƴȇ Ǌƻőƴȇ ǵƘǊƴ ȊǊłȌƻƪ ǎŀ ǇƻƘȅōǳƧŜ ƻŘ ƳŜƴŜƧ ŀƪƻ рлл ƳƳ όDŀƭŀƴǘŀΣ {ŜƴŜŎύ Řƻ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ н 000 mm 
(Vysoké Tatry ς Zbojnícka chata 2 мол ƳƳύΦ ±řŀƪŀ ŜŦŜƪǘǳ ǘȊǾΦ ŘŀȌřƻǾŞƘƻ ǘƛŜƶŀ ǎǵ ǊŜƭŀǘƝǾƴŜ ƴƝȊƪŜ ǵƘǊƴȅ 
ȊǊłȌƻƪ Ǿ ǎǇƛǑǎƪȇŎƘ ƪƻǘƭƛƴłŎƘΣ ƪǘƻǊŞ ǎǵ ŎƘǊłƴŜƴŞ ƻŘ ƧǳƘƻȊłǇŀŘǳ ŀȌ ǎŜǾŜǊƻȊłǇŀŘǳ ±ysokými a Nízkymi 
Tatrami a od juhu Slovenským rudohorím. V ǇǊƛŜƳŜǊŜ ǘǳ ƳƛŜǎǘŀƳƛ ǎǇŀŘƴŜ ŀƧ ƳŜƴŜƧ ŀƪƻ слл ƳƳ ȊǊłȌƻƪ 
za rok.  

±ƻ ǾǑŜƻōŜŎƴƻǎǘƛ ǎ ƴŀŘƳƻǊǎƪƻǳ ǾȇǑƪƻǳ ǇǊƛōǵŘŀ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ȊǊłȌƻƪ ƻ ǇǊƛōƭƛȌƴŜ рл-сл ƳƳ ƴŀ млл Ƴ ǾȇǑƪȅΦ  

- jar 25 % 
- leto 40% 
- ƧŜǎŜƶ  20 %  
- zima 15 % 

bŀƧŘŀȌŘƛǾŜƧǑƝ ƳŜǎƛŀŎ ōȇǾŀ Ƨǵƴ ŀƭŜōƻ júl a ƴŀƧƳŜƴŜƧ ȊǊłȌƻƪ ƧŜ Ǿ ƧŀƴǳłǊƛ ŀȌ ƳŀǊŎƛΦ [ŜǘƴŞ ƻōŘƻōƛŜ ƧŜ ƴŀ 
{ƭƻǾŜƴǎƪǳ ǎǇǊŜǾłŘȊŀƴŞ ǾȇǎƪȅǘƻƳ ƭŜǘƴȇŎƘ ōǵǊƻƪΣ ǇǊƛ ƪǘƻǊȇŎƘ ǎǇŀŘƴŜ ǾŜƯƪŞ ƳƴƻȌǎǘǾƻ ȊǊłȌƻƪ όǎƪƻǊƻ ƪŀȌŘȇ 
Ǌƻƪ ƴƛŜƪŘŜ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ŘƻǎŀƘǳƧŜ ŘŜƴƴȇ ǵƘǊƴ ȊǊłȌƻƪ ǾƛŀŎ ŀƪƻ млл ƳƳύΦ bŀƧǾŅőǑƝ ǇƻőŜǘ ŘƴƝ ǎ búrkou je 
na horách, v dolinách a kotlinách, kde sa v ǇǊƛŜƳŜǊŜ ǾȅǎƪȅǘƴŜ ŀȌ ол-35 takýchto dní za rok. Najmenej ich 
ōȇǾŀ ƴŀ ƴƝȌƛƴłŎƘΦ ±ȇǎƪȅǘ ōǵǊƻƪ Ǿ zimnom období je na Slovensku zriedkavý. 

V zimnom období najmä v stredných a ǾȅǎƻƪȇŎƘ ƘƻǊǎƪȇŎƘ ǇƻƭƻƘłŎƘ ǇŀŘł ǾŜƯƪł őŀǎǙ ȊǊłȌƻƪ Ǿƻ ŦƻǊƳŜ 
snehu. V ƴƛȌǑƝŎƘ ǇƻƭƻƘłŎƘ ǎŀ ǎƴŜȌŜƴƛŜ ǾȅǎƪȅǘǳƧŜ ƻŘ ƻƪǘƽōǊŀ ŀȌ Řƻ ŀǇǊƝƭŀΣ Ǿ ǇƻƭƻƘłŎƘ ƴŀŘ мрлл ŀȌ нллл 
ƴŀŘ ƳƻǊƻƳ Ǉƻ ŎŜƭȇ ǊƻƪΦ tǊƛŜƳŜǊƴȇ ŘłǘǳƳ ǇǊǾŞƘƻ Řƶŀ ǎƻ ǎƴŜƘƻǾƻǳ ǇƻƪǊȇǾƪƻǳ ǇǊƛǇŀŘł ƴŀ ƴƝȌƛƴłŎƘ ƴŀ 
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Ȋŀőƛŀǘƻƪ ŘŜŎŜƳōǊŀΣ Ǿ horských dolinách po 10. novembri a v horských oblastiach nad 1 500 m n.m. je 
ǎƴŜƘƻǾł ǇƻƪǊȇǾƪŀ ƳƻȌƴł Ǉƻ ŎŜƭȇ ǊƻƪΦ tǊƛŜƳŜǊƴŞ ǘǊǾŀƴƛŜ ǎƴŜƘƻǾŜƧ ǇƻƪǊȇǾƪȅ ƧŜ ƴŀ ƧǳȌƴƻƳ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ 
menej ako 40 dní. 

7.2.9 PÔDNE POMERY 

Na území Záhorskej níȌƛƴȅ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ƴŀƧƳŅ ǊŜƎƻȊŜƳŜ ŀ őƛŜǊƴƛŎŜΦ Regozeme - wa όǾ ǎǘŀǊǑƝŎƘ 
ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛłŎƘ ƳŀőƛƴƻǾŞ ǇƾŘȅύ ǎǵ ǇƾŘȅ ǎ ǾŜƯƳƛ ǘŜƴƪȇƳ ǎǾŜǘƭȇƳ ƘƻǊƛȊƻƴǘƻƳΣ ƪǘƻǊȇ ǎŀ ǾȅǘǾƻǊƛƭ ƴŀ ǾƛŀǘȅŎƘ 
ǇƛŜǎƪƻŎƘΣ ƴŀ ƝƭƻŎƘΣ ǎƭƛŜƶƻŎƘ ŀƭŜōƻ ǎǇǊŀǑƛŀŎƘΦ ±ŜƯƳƛ őŀǎǘƻ ǎǵ ǘƛŜǘƻ ǇƾŘȅ ƴŀ miestach, kde boli eróziou 
úplne odstránené pôvodné pôdy. Pre regozeme sú charakteristické územia s eolitickou a príbuznou 
ƎŜƻƭƻƎƛŎƪƻǳ ǎƪƭŀŘōƻǳ όǾƛŀǘŜ ǇƛŜǎƪȅΣ ǎǇǊŀǑŜΣ ǇƻƭȅƎŜƴŜǘƛŎƪŞ Ƙƭƛƴȅ ǾǊłǘŀƴŜ ƴŜƻƎŞƴƴȅŎƘ ǇƛŜǎƪƻǾ ŀȌ ƝƭƻǾύΦ 

2ƛŜǊƴƛŎŜ - 2! όǾ ǎǘŀǊǑƝŎƘ ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛłŎƘ ƭǳȌƴŞ ǇƾŘȅύ sú pôdy s tmavým humusovým horizontom, 
ǾȅǎƪȅǘǳƧǵŎŜ ǎŀ ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ǿ ƴƛǾłŎƘ ǾƻŘƴȇŎƘ ǘƻƪƻǾΣ ƳŜƴŜƧ ƴŀ ǇŀƘƻǊƪŀǘƛƴłŎƘ ƴŀ ƳƛŜǎǘŀŎƘ ƻǾǇƭȅǾƴŜƴȇŎƘ 
ǾȅǑǑƻǳ ƘƭŀŘƛƴƻǳ ǇƻŘȊŜƳƴŜƧ ǾƻŘȅΦ 

tƾŘȅ ǊƻȊǑƝǊŜƴŞ ƴŀ ǵȊŜƳƝ tƻŘǳƴŀƧǎƪŜƧ ƴƝȌƛƴȅ ǇŀǘǊƛŀ ƪ ǘȅǇǳ őŜǊƴƻȊŜƳ όƴŀ ǎǇǊŀǑƻǾȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘ ŀ 
ǇŀƘƻǊƪŀǘƛƴłŎƘύ ŀ őƛŜǊƴƛŎŜ ƴŀ ŀƭǵǾƛłŎƘ ±łƘǳΦ ¢ƛŜǘƻ ǇƾŘȅ ƳŀƧǵ ƻǇǘƛƳłƭƴŜ ǾƭŀǎǘƴƻǎǘƛΣ ŀƪƻ ƧŜ ƻōǎŀƘ ŀ ƪǾŀƭƛǘŀ 
organickej hmoty, pH a teplota a je pre ne typická vysoká produkcia biomasy. Pôdotvorné substráty sú 
hlinité aluviálne náplavy ƪŀǊōƻƴłǘƻǾŞΣ ǇƭȅǘƪŞ ƘƭƛƴƛǘŞ ŀƭǳǾƛłƭƴŜ ƴłǇƭŀǾȅ ƴŀ ǑǘǊƪƻǇƛŜǎƪƻŎƘΣ ƘƭƛƴƛǘŞ ŀƭǳǾƛłƭƴŜ 
ƴłǇƭŀǾȅΣ ŦƭǳǾƛłƭƴŜ ȊŀƘƭƛƴŜƴŞ ǑǘǊƪƻǇƛŜǎƪȅ ƪŀǊōƻƴłǘƻǾŞ ŀ ǾƛŀǘŜ ǇƛŜǎƪȅ ƪŀǊōƻƴłǘƻǾŞΦ ½ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ȊǊƴƛǘƻǎǘƛ ǎǵ Ǿ 
ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ƯŀƘƪŞ ŀ ǎǘǊŜŘƴŜ ǙŀȌƪŞ ǇƾŘȅΣ ōŜȊ ǎƪŜƭŜǘǳΣ ƘƭōƻƪŞΦ tƾŘny horizont nad pevnou horninou 
ƧŜ ǾǑŀŘŜ Ƙƭōƻƪȇ ǾƛŀŎ ŀƪƻ сл ŎƳΦ 

Obr. 9 Pôdne typy 

 
Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002 
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7.2.10 BIOTA 

 

Flóra a biotopy 

Na základe fytogeograficko-ǾŜƎŜǘŀőƴŞƘƻ őƭŜƴŜƴƛŀ ƪǊŀƧƛƴȅ ό!ǘƭŀǎ ƪǊŀƧƛƴȅ {wΣ нллнύ ǇŀǘǊƝ ǎŜǾŜǊƻȊłǇŀŘƴł 
őŀǎǙ ǵȊŜƳƛŀ Řƻ ŘǳōƻǾŜƧ ȊƽƴȅΣ ƴƝȌƛƴƴŜƧ ǇƻŘȊƽƴȅΣ ǊƻǾƛƴƴŜƧ ƻōƭŀǎǘƛΣ ƻƪǊŜǎƻǾΥ .ƻǊΣ tƻŘƳŀƭƻƪŀǊǇŀǘǎƪł 
ȊƴƝȌŜƴƛƴŀΣ ½łƘƻǊǎƪŞ ǇƭłƶŀǾȅΣ ǇƻŘƻƪǊŜǎƻǾΥ ƴƛǾŀ aƻǊŀǾȅΣ ƎōŜƭǎƪȇ ōƻǊΣ ƪǵǘǎƪȅ ōƻǊΦ 2ŀǎǙ ǵȊŜƳƛŀΣ Řƻ ƪǘƻǊŞƘƻ 
ȊŀǎŀƘǳƧŜ ƧǳȌƴȇ ǾȇōŜȌƻƪ aŀƭȇŎƘ YŀǊǇłǘ ǇŀǘǊƝ Řƻ ŘǳōƻǾŜƧ ȊƽƴȅΣ ƘƻǊǎƪŜƧ ǇƻŘȊƽƴȅΣ ƪǊȅǑǘŀƭƛŎƪƻ-druhohornej 
ƻōƭŀǎǘƛΣ ƻƪǊŜǎǳ aŀƭŞ YŀǊǇŀǘȅΣ ǇƻŘƻƪǊŜǎǳ 5ŜǾƝƴǎƪŜ YŀǊǇŀǘȅΦ ±ȇŎƘƻŘƴł őŀǎǙ ǵȊŜƳƛŀ ǇŀǘǊƝ Řƻ ŘǳōƻǾŜƧ ȊƽƴȅΣ 
ƴƝȌƛƴƴŜƧ ǇƻŘȊƽƴȅΣ ǊƻǾƛƴƴŜƧ ƻōƭŀǎǘƛΣ ƻƪǊŜǎƻǾΥ ƳƻƪǊŀřƻǾŞƘƻ ŀ ƴŜƳƻƪǊŀřƻǾŞƘƻΦ tǊƝǎƭǳǑƴƻǎǙ ǵȊŜƳƛŀ Řƻ 
oblasti panónskej flóry sa prejavuje najmä výrazným zastúpením teplomilných druhov panónskeho 
pôvodu vo flóre tohto územia.  

wŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴł ǇǊƛǊƻŘȊŜƴł ǾŜƎŜǘłŎƛŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾuje vegetáciu, ktorá by sa v ǵȊŜƳƝ ǾȅǾƛƴǳƭŀ  Ȋŀ ǎǵőŀǎƴȇŎƘ 

klimatických, edafických a ƘȅŘǊƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǇƻƳŜǊƻǾΣ ŀƪ ōȅ ƴŀ ƪǊŀƧƛƴǳ ƴŜǇƾǎƻōƛƭ őƭƻǾŜƪ ǎǾƻƧƻǳ őƛƴƴƻǎǙƻǳΦ tƻȊƴŀƴƛŜΣ 

ƪǘƻǊŞ ǾŜƎŜǘŀőƴŞ ƧŜŘƴƻǘƪȅ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴŜƧ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴŜƧ ǾŜƎŜǘłŎƛŜ ǎŀ Ǿ území vyskytujú a ako sú priestorovo 

ǊƻȊƭƻȌŜƴŞΣ  ƧŜ ŘƾƭŜȌƛǘŞ ǇǊŜ ǇǊŜǎƴŜƧǑƛŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ǇƾǾƻŘƴƻǎǘƛ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǊŀǎǘƭƛƴƴȇŎƘ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘƛŜǾΣ ŀƭŜ ŀƧ  ŘǊǳƘƻǾ 

ǊŀǎǘƭƝƴΦ tƻǊƻǾƴŀƴƛŜ Ǿȇǎƪȅǘǳ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴȇŎƘ ƳŀǇƻǾȇŎƘ ƧŜŘƴƻǘƛŜƪ ǎƻ ǎǵőŀǎƴȇƳ ǎǘŀǾƻƳ ƴŀǇƻƳƾȌŜ ǇǊƛ ƴłǾǊƘƻŎƘ 

novej výsadby aƭŜōƻ ŘƻǇƭƴŜƴƛŀ ŜȄƛǎǘǳƧǵŎƛŎƘ ǇƻǊŀǎǘƻǾΣ ǇǊƛőƻƳ ōȅ ǎŀ Ƴŀƭƛ ǇǊŜŦŜǊƻǾŀǙ ǇǊłǾŜ ǇƾǾƻŘƴŞ ŘǊǳƘȅΦ 

tƻŘƪƭŀŘƻƳ ǇǊŜ ǘŀƪŞǘƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ ƧŜ DŜƻōƻǘŀƴƛŎƪł ƳŀǇŀ 2{{w - SSR (Michalko et al., 1986), ktorá predstavuje 

ƳŀǇƻǾŞ ȊƻōǊŀȊŜƴƛŜ ǊŜƪƻƴǑǘǊǳƻǾŀƴŜƧ ǾŜƎŜǘłŎƛŜΦ  

tƻŘƯŀ Geobotanickej mapy Slovenska (Michalko et al., 1986) bolo záujmové územie v minulosti pokryté 
ƭŜǎƳƛΦ 5ƻƳƛƴŀƴǘƴŞ ȊŀǎǘǵǇŜƴƛŜ Ƴŀƭƛ ƴŀǎƭŜŘƻǾƴŞ ǊŀǎǘƭƛƴƴŞ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾłΥ ¦ - [ǳȌƴŞ ƭŜǎȅ ƴƝȌƛƴƴŞ 
(Ulmenion), Cr - Dubovo-hrabové lesy panónske (Quercorobori-Carpinenionbetuli), v ƳŜƴǑŜƧ ƳƛŜǊŜ ōƻƭƛ 
zastúpené: Sx ς ±ǋōƻǾƻ-ǘƻǇƻƯƻǾŞ ƭŜǎȅ Ǿ ȊłǇƭŀǾƻǾȇŎƘ ǵȊŜƳƛŀŎƘ ǾŜƯƪȇŎƘ ǊƛŜƪ ό{ŀƭƛŎƛƻƴŀƭōŀŜύΣ vŎ5ǳōƻǾƻ-
cérové lesy (Quercetumpetraeae-cerriss.l.), C ς karpatské dubovo-hrabové lesy (Caricipilosae-
Carpinetum), a i. 

Reálna vegetácia predstavuje vegetáciu, ktorá sa v posudzovanom  území vyskytuje v ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛΦ 
±ǇƭȅǾƻƳ őƭƻǾŜƪŀ ŘƻǑƭƻ ƪ  ǇƻǎǘǳǇƴȇƳ ȊƳŜƴłƳ ǾŜƎŜǘŀőƴŞƘƻ ƪǊȅǘǳΦ tƾǾƻŘƴł ǇǊƛǊƻŘȊŜƴł ǾŜƎŜǘłŎƛŀ ƧŜ 
ȊƴŀőƴŜ ǇƻȊƳŜƴŜƴł ŀ ǊŜłƭƴŀ ǾŜƎŜǘłŎƛŀ ƧŜ ƻŘƭƛǑƴł ƻŘ ǇƾǾƻŘƴŜƧ ǾŜƎŜǘłŎƛŜΦ ±ǇƭȅǾƻƳ ƳŜƭƛƻǊŀőƴȇŎƘ ŀ 
ǊŜƎǳƭŀőƴȇŎƘ ȊłǎŀƘƻǾ Ǿ Ƴƛƴǳƭƻǎǘƛ ŘƻǑƭƻ ƪ ȊƳŜƴłƳ Ǿƻ ǾƻŘƴƻƳ ǊŜȌƛƳŜΣ őƻ Ƴŀƭƻ Ȋŀ ƴłǎƭŜŘƻƪ ȊƴƝȌŜƴƛŜ 
rozlohy mokradnej vegetácie. V ǎǵőŀǎƴƻǎǘƛ ǎŀ ƳƻƪǊŀŘƴł ǾŜƎŜǘłŎƛŀ ǾȅǎƪȅǘǳƧŜ ƛōŀ Ǿ ƻƪƻƭƝ ƻŘǾƻŘƶƻǾŀŎƝŎƘ 
kanálov a ǾƻŘƴȇŎƘ ǇƭƾŎƘ όǊȅōƴƝƪƻǾύΣ ƪŘŜ ƧŜ ȊƴŀőƴŜ ƻǾǇlyvnená výskytom ruderálnych a inváznych 
druhov. Nelesná stromovo-krovinová vegetácia je v posudzovanom území z dôvodu intenzívneho 
ǾȅǳȌƝǾŀƴƛŀ ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ǇƾŘȅ ǾŜƯƳƛ ȊǊŜŘǳƪƻǾŀƴłΦ {ǘǊƻƳȅ ŀ  kroviny sa vyskytujú hlavne ako 
ƭƝƴƛƻǾł ȊŜƭŜƶ ƻƪƻƭƻ ǘǊŀǘŜΣ ƻŘǾƻŘƶƻǾŀŎƝŎƘ ƪŀƴłƭƻǾ ŀ ŎŜǎǘƴȇŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝΣ ǇƻƯƴȇŎƘ ŎƛŜǎǘΣ ŀƭŜōƻ ǘǾƻǊƛŀ 
αƘǊŀƴƛŎǳά ƳŜŘȊƛ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇƳƛ ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅƳƛ ǇŀǊŎŜƭŀƳƛΣ ƪŘŜ ǘǾƻǊƛŀ ǎǵǾƛǎƭŜƧǑƛŜ ǇƻǊŀǎǘȅ ŀƭŜōƻ Ǌŀǎǘǵ 
jednotlivo. Týka sa to hlavne územia Podunajskej roviny. Tieto stromy a kry sú významným 
ŜƪƻǎǘŀōƛƭƛȊŀőƴȇƳ ǇǊǾƪƻƳ Ǿ  ƛƴǘŜƴȊƝǾƴŜ ǾȅǳȌƝǾŀƴŜƧ ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ƪǊŀƧƛƴŜΣ ǎǵ ŘƾƭŜȌƛǘȇƳƛ ōƛƻǘƻǇƳƛ ǇǊŜ 
ȌƛǾƻőƝŎƘȅΣ ƴŀƧƳŅ ǇǊŜ ǾǘłŎǘǾƻΦ tƭƴƛŀ ŀƧ ŜǎǘŜǘƛŎƪǵ ŀ ǇƾŘƻƻŎƘǊŀƴƴǵ ŦǳƴƪŎƛǳΦ ±ǑŜǘƪȅ ŘƻǘƪƴǳǘŞ ōƛƻǘƻǇȅ ǎǵ 
ƻǾǇƭȅǾƴŜƴŞ ǾȇǎƪȅǘƻƳ ǊǳŘŜǊłƭƴȅŎƘ ŘǊǳƘƻǾΦ bŀƧǾŅőǑƛǳ ǊƻȊƭƻƘǳ Ǿ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ȊŀōŜǊŀƧǵ 
intenzívne obhospodarované polia X7 Intenzívne obhospodarované polia. Táto mapová jednotka nemá 
ŦȅǘƻŎŜƴƻƭƻƎƛŎƪŞ ǾȅƳŜŘȊŜƴƛŜΦ ±ŅőǑƛƴŀ ƻǊƴŜƧ ǇƾŘȅ ǎŀ ǾȅǎƪȅǘǳƧŜ ŀƪƻ ǎŎŜƭŜƴłΣ ǾŜƯƪƻōƭƻƪƻǾł ŀ ǾȅǳȌƝǾŀƴł ƧŜ 
na pestovanie jedƴƻǊƻőƴȇŎƘ ŀ ŘǾƻƧǊƻőƴȇŎƘ ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅŎƘ ƪǳƭǘǵǊΦ aŜŘȊƛ ƴƛƳƛΣ ŀƭŜ ƴŀƧƳŅ Ǉƻ ƛŎƘ 
ƻƪǊŀƧƛΣ Ǌŀǎǘǵ ōǳǊƛƴƻǾŞ όǎŜƎŜǘłƭƴŜύ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾł ǇǊŜǾŀȌƴŜ Ȋ triedy Secalinetea a Polygono-
/ƘŜƴƻǇƻŘƛŜǘŜŀΦ LŎƘ ŦƭƻǊƛǎǘƛŎƪŞ ȊƭƻȌŜƴƛŜ ȊłǾƛǎƝ ƻŘ  ŀƎǊƻǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ǇƻǎǘǳǇƻǾΦ ±ȅǎƪȅǘǳƧǵ sa tu mrlík 
hybridný (Chenopodiumhybridum), mrlík biely (Ch. album), zemedym lekársky (Fumariaofficinalis),  ale 
ŀƧ ǎȅƴŀƴǘǊƽǇƴŜ ŘǊǳƘȅ ǊŀǎǘƭƝƴ ŀƪƻ ƴŀǇǊƝƪƭŀŘ Ǉŀƭƛƴŀ ƻōȅőŀƧƴł ό!ǊǘŜƳƛǎƛŀ ǾǳƭƎŀǊƛǎύΣ ǇƛŎƘƭƛŀő ǊƻƯƴȇ ό/ƛǊǎƛǳƳ 
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arvense),  pýr plazivý (ElytrigiarepenǎύΣ Ǒŀƭłǘ ƪƻƳǇŀǎƻǾȇ ό[ŀŎǘǳŎŀǎŜǊƛƻƭŀύΦ tƻőŜǘƴŜ ǎǵ ȊŀǎǘǵǇŜƴŞ ŀƧ 
ƴŀǎƭŜŘǳƧǵŎŜ ŘǊǳƘȅΥ ƪƻƴƻǇłő ƻōȅőŀƧƴȇ ό9ǳǇŀǘƻǊƛǳƳŎŀƴƴŀōƛƴǳƳύΣ ǇŀǊǳƳŀƴőŜƪ ƴŜǾƻƶŀǾȇ 
ό¢ǊƛǇƭŜǳǊƻǎǇŜǊƳǳƳǇŜǊŦƻǊŀǘǳƳύΣ ƪŀǇǎƛőƪŀ ǇŀǎǘƛŜǊǎƪŀ ό/ŀǇǎŜƭŀōǳǊǎŀ-pastoris). Z ostatných sprievodných 
ŘǊǳƘƻǾ ǾȅǑǑƛǳ ǇƻƪǊȅǾƴƻǎǙ ŘƻǎŀƘǳƧǵ ǾǊŀǘƛő ƻōȅőŀƧƴȇ ό¢ŀƴŀŎŜǘǳƳǾǳƭƎŀǊŜύΣ ƭƻǇǵŎƘ ǾŅőǑƝ ό!ǊŎǘƛǳƳƭŀǇǇŀύΣ 
ǎǘŀǾƛƪǊǾ ǾǘłőƝ όtƻƭȅƎƻƴǳƳŀǾƛŎǳƭŀǊŜύΣ ǇǋƘƯŀǾŀ ŘǾƻƧŘƻƳł ό¦ǊǘƛŎŀ ŘƛƻƛŎŀύΣ  Ȋ  ǘǊłǾ ǊŜȊƴŀőƪŀ ƭŀƭƻőƴŀǘł 
ό5ŀŎǘȅƭƛǎƎƭƻƳŜǊŀǘŀύΣ ƻǾǎƝƪ  ƻōȅőŀƧƴȇ ό!ǊǊƘŜƴŀǘƘŜǊǳƳŜƭŀǘƛǳǎύΣ ƪƻǎǘǊŀǾŀ ƭǵőƴŀ όCŜǎǘǳŎŀǇǊŀǘŜƴǎƛǎύ ŀ  ǇǎƛŀǊƪŀ 
ƭǵőƴŀ ό!ƭƻǇŜŎǳǊǳǎǇǊŀǘŜƴǎƛǎύΦ Z ǊǳŘŜǊłƭƴȅŎƘ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘƛŜǾ ǎŀ ƴŀƧőŀǎǘŜƧǑƛŜ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ  ŦȅǘƻŎŜƴƽȊȅ  ȊǾŅȊǳ 
Arctionlappae a Dauco-aŜƭƛƭƻǘƛƻƴΦ wŀǎǘƛŜ ǘǳ  ƭƻǇǵŎƘ ǾŅőǑƝ ό!ǊŎǘƛǳƳƭŀǇǇŀύΣ ƭƻǇǵŎƘ Ǉƭǎǘƴŀǘȇ ό!Φ 
tomentosum), hluchavka bieƭŀ ό[ŀƳƛǳƳ ŀƭōǳƳύΣ ǇŀǑǘǊƴłƪ ǎƛŀǘȅ όtŀǎǘƛƴŀŎŀǎŀǘƛǾŀύΣ ǇǊŀǎƭƛőƪŀ ǊƻƯƴł 
ό9ǉǳƛǎŜǘǳƳŀǊǾŜƴǎŜύΣ ǑǘƛŀǾ ƪǳőŜǊŀǾȇ όwǳƳŜȄŎǊƛǎǇǳǎύΣ ǇǳǇŜƴŜŎ ǊƻƯƴȇ ό/ƻƴǾƻƭǾǳƭǳǎŀǊǾŜƴǎƛǎύΣ ƪƻǎǘƛƘƻƧ 
ƭŜƪłǊǎƪȅ ό{ȅƳǇƘȅǘǳƳƻŦŦƛŎƛƴŀƭŜύΣ ǇȇǊ ǇƭŀȊƛǾȇ ό!ƎǊƻǇȅǊƻƴǊŜǇŜƴǎύΣ ƪƻƴƻǇƴƛŎŀ ǵƘƯŀŘƴł όDŀƭŜƻǇǎƛsspeciosa), 
ǇƛŎƘƭƛŀő ƻōȅőŀƧƴȇ ό/ƛǊǎƛǳƳ ǾǳƭƎŀǊŜύΣ ǇƛŎƘƭƛŀő ǊƻƯƴȇ ό/Φ ŀǊǾŜƴǎŜύΣ  Ǉŀƭƛƴŀ ƻōȅőŀƧƴł ό!ǊǘŜƳƛǎƛŀ ǾǳƭƎŀǊƛύΣ 
ǇǋƘƯŀǾŀ ŘǾƻƧŘƻƳł ό¦ǊǘƛŎŀ ŘƛƻƛŎŀύΣ ƪƻǎǘƛƘƻƧ ƭŜƪłǊǎƪȅ ό{ȅƳǇƘȅǘǳƳƻŦŦƛŎƛƴŀƭŜύΣ ƭƛǇƪŀǾŜŎ ƻōȅőŀƧƴȇ 
όDŀƭƛǳƳŀǇŀǊƛƴŜύΣ ƪǊƪƻǑƪŀ ǾƻƶŀǾł ό/ƘŀŜǊƻǇƘȅƭƭǳƳŀromaticum) a řŀƭǑƛŜ ŘǊǳƘȅΦ  bŀ ƻōƴŀȌŜƴȇŎƘ ƳƛŜǎǘŀŎƘ 
s ƴŀǊǳǑŜƴȇƳ ǇƻǾǊŎƘƻƳ ŀ ƴŀ ƴŜǳŘǊȌƛŀǾŀƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘłŎƘ ǎŀ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾł ǇŀǘǊƛŀŎŜ Řƻ ȊǾŅȊǳ 
Convolvulo-!ƎǊƻǇȅǊƛƻƴΦ {ǳŎƘǑƛŜ ƳƛŜǎǘŀΣ ƴłǎȅǇȅΣ ƻƪǊŀƧŜ ŎƛŜǎǘ ŀ ǇƻƭƝ ƻǎƝŘƯǳƧǵ ōȅƭƛƴƴŞ ǊǳŘŜǊłƭƴŜΣ ƳƛŜǊƴŜ 
nitrofilnŞ ŀȌ ƴƛǘǊƻŦƛƭƴŞ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾłΣ ƪǘƻǊŞ ȊŘǊǳȌǳƧŜ ƧŜŘƴƻǘƪŀ ·п ¢ŜǇƭƻƳƛƭƴł ǊǳŘŜǊłƭƴŀ ǾŜƎŜǘłŎƛŀ ƳƛƳƻ 
sídel, ale aj nitrofilná vegetácia, ktorej fytocenózy radíme do X3 Nitrofilná vegetácia mimo sídel.  

V ŎŜƭƻƳ ǊƛŜǑŜƴƻƳ ǵȊŜƳƝ ǎŀ Ǿ ƘƻƧƴƻƳ ǇƻőǘŜ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ƛƴǾłȊƴŜ ŘǊǳƘȅ ǊŀǎǘƭƝƴ όƴŜǇƾǾƻŘƴŞ ŘǊǳƘȅύΦ ~ƝǊƛŀ ǎŀ 
ǎŀƳƻǾƻƯƴŜ ŀ ǾȅǘƭłőŀƧǵ ǇƾǾƻŘƴŞ ŘǊǳƘȅ Ȋ ƛŎƘ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴȇŎƘ ōƛƻǘƻǇƻǾ ŀ ǇƻǎǘǳǇƴŜ ȊƴƛȌǳƧǵ ƛŎƘ ōƛƻŘƛǾŜǊȊƛǘǳΣ 
ale aj biodiverzitu celého územia. Z drevín, ktoré sú radené medzi invázne, je to napr. agát biely (Robinia 
pseudoacacia),  ktorý sa v ƴƛŜƪǘƻǊȇŎƘ  ǇƻǊŀǎǘƻŎƘ ǎǘłǾŀ ŘƻƳƛƴŀƴǘƴȇƳ ŀ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧŜ ȊƭƻȌŜƴƛŜ ǎǇǊƛŜǾƻŘƴŜƧ 
vegetácie. Biotopovo sú radené k X9 Porasty nepôvodných drevín. Táto jednotka nemá fytocenologické 
ǾȅƳŜŘȊŜƴƛŜΦ tƻǊŀǎǘȅ ŀƎłǘƻǾ ǘǾƻǊƛŀ ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘǾł ȊǾŅȊƻǾ /ƘŜƭƛŘƻƴƛƻ-Robinion a Balotonigrae-Robinion. 
Z inváznych bylín sa v ǵȊŜƳƝ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ȊƭŀǘƻōȅƯ ƪŀƴŀŘǎƪł ό{ƻƭƛŘŀƎƻŎŀƴŀŘŜƴǎƛǎύΣ ƧŜȌŀǘŜŎ ƭŀƭƻőƴŀǘȇ 
ό9ŎƘƛƴƻŎȅǎǘƛǎƭƻōŀǘŀύΣ ǎƭƴŜőƴƛŎŀ ƘƯǵȊƴŀǘł όIŜƭƛŀƴǘƘǳǎ ǘǳōŜǊƻǎǳǎύΣ  ŀǎǘǊŀ ƪƻǇƛƧƻǾƛǘƻƭƛǎǘł ό!ǎǘǊŜǊƭŀƴŎŜƻƭŀǘǳǎύΣ 
turanec kanadskȇ ό/ƻƴȅȊŀŎŀƴŀŘŜƴǎƛǎύΣ ƭłǎƪŀǾŜŎ  ƻƘƴǳǘȇ ό!ƳŀǊŀƴǘƘǳǎǊŜǘǊƻŦƭŜȄǳǎύΣ  ŘǳǊƳŀƴ ƻōȅőŀƧƴȇ 
(Daturastramonium). Tieto invázne druhy z ŘƾǾƻŘǳ ƛŎƘ ŀƎǊŜǎƝǾƴŜƘƻ ǑƝǊŜƴƛŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾǳƧǵ ƴŜōŜȊǇŜőŜƴǎǘǾƻ 
ǇǊŜ ǾǑŜǘƪȅ ōƛƻǘƻǇȅ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵŎŜ ǎŀ Ǿ posudzovanom území.  

±ƻ ǾȅƘƭłǑƪŜ a¿t {w őΦ мруκнлмп  ½ΦȊΦ Ǿ ǇǊƝƭƻƘŜ őΦ н ƪ ǾȅƘƭłǑƪŜ őΦ нпκнлло ½ΦȊΦ  ƧŜ ǳǾŜŘŜƴȇ ȊƻȊƴŀƳ 
ƛƴǾłȊƴȅŎƘ ŘǊǳƘƻǾ ǊŀǎǘƭƝƴΣ ƪǘƻǊŞ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ  ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀǙ ŀ ȊłǊƻǾŜƶ ǎǵ ǳǾŜŘŜƴŞ ŀƧ ǎǇƾǎƻōȅ ƛŎƘ 
ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƛŀΦ  tǊŜŘ ƛŎƘ ƭƛƪǾƛŘłŎƛƻǳ όŀƭŜ ŀƧ ǇǊŜŘ ƭƛƪǾƛŘłŎƛƻǳ ƻǎǘŀǘƴȇŎƘ ƛƴǾłȊƴȅŎƘ ŘǊǳƘƻǾύ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜƳŜ 
ǎƪƻƴǘŀƪǘƻǾŀǙ ǎŀ ǎƻ ~ǘłǘƴƻǳ ƻŎƘǊŀƴƻǳ ǇǊƝǊƻŘȅ {wΣ Ȋ ŘƾǾƻŘǳ ǇǊŜƪƻƴȊǳƭǘƻǾŀƴƛŀ ǎǇƾǎƻōǳ ƛŎƘ  ƻŘǎǘǊŀƶƻǾŀƴƛŀΦ  

Druhová skladba a ǇǊƛŜǎǘƻǊƻǾł ǑǘǊǳƪǘǵǊŀ ǾŜƎŜǘłŎƛŜ ƧŜ ƘƭŀǾƴȇƳ ƪǊƛǘŞǊƛƻƳ ǇǊŜ ǳǊőŜƴƛŜ ǘȅǇƻǾ ōƛƻǘƻǇƻǾΦ ½ 
ǇǊŜŘōŜȌƴŜƧ ŀƴŀƭȇȊȅ ǎǵőŀǎƴŞƘƻ ǎǘŀǾǳ ǾŜƎŜǘłŎƛŜ ǊƛŜǑŜƴŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀ ŀ ǾȊƘƯŀŘƻƳ ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŀ lokalizáciu 
ƪƻǊƛŘƻǊǳ ȌŜƭΦ ǘǊŀǘŜ ƴƛŜ ƧŜ ǇǊŜŘǇƻƪƭŀŘ Ǿȇǎƪȅǘǳ ȊŀŎƘƻǾŀƴȇŎƘ ǇƾǾƻŘƴȇŎƘ ǇǊƛǊƻŘȊŜƴȇŎƘ ǊŀǎǘƭƛƴƴȇŎƘ 
ǎǇƻƭƻőŜƴǎǘƛŜǾΣ ŀƴƛ ōƛƻǘƻǇƻǾ ƴłǊƻŘƴŞƘƻ ǇǊƝǇΦ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳΦ ±ƻ ǾȅǑǑƻƳ ǑǘłŘƛǳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŜƧ 
prƝǇǊŀǾȅ ōǳŘŜ ǇƻǘǊŜōƴŞ ǾŜƴƻǾŀǙ ǇƻȊƻǊƴƻǎǙ ǇƻŘǊƻōƴŞƳǳ ȊƳŀǇƻǾŀƴƛǳ ǘȇŎƘ ǵǎŜƪƻǾΣ ƪŘŜ ŘƻŎƘłŘȊŀ 
k zmenám v pôvodnom trasovaní a príp. zásahom do biotopov národného príp. európskeho významu 
hlavne v chránených územiach. 
 
Fauna 

½ƭƻȌŜƴƛŜ ȊƻƻŎŜƴƽȊ ŀ výskyt jednotlivých druhov pritom závisí najmä od typu biotopov, ktoré sa 
v ƘƻŘƴƻǘŜƴƻƳ ǵǎŜƪǳ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵΦ tƻŘƯŀ ǘȅǇǳ ōƛƻǘƻǇƻǾ ƳƻȌƴƻ ȊƻƻŎŜƴƽȊȅ ǊƛŜǑŜƴŞƘƻ ǵȊŜƳƛŀ ǊƻȊŘŜƭƛǙ ƴŀΥ  

½ƻƻŎŜƴƽȊȅ ǘŜőǵŎƛŎƘ ǾƾŘ όǾƻŘƴŞ ǘƻƪȅ aƻǊŀǾŀΣ aȅƧŀǾŀΣ wǳŘŀǾŀΣ aŀƭƛƴŀΣ 5ǳŘǾłƘΣ ±łƘΣ bƛǘǊŀΣ {ǘŀǊł ¿ƛǘŀǾŀΣ 
HroƴΣ 5ǳƴŀƧΣ LǇŜƯ ŀ ƛŎƘ ǇǊƝǘƻƪȅύΦ ½ƭƻȌŜƴƛŜ ǘȇŎƘǘƻ ȊƻƻŎŜƴƽȊ Ǿ ǇƻŘǎǘŀǘƴŜƧ ƳƛŜǊŜ ƻǾǇƭȅǾƶǳƧŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŀ 
ȊŀǎǘǵǇŜƴƛŜ ǾŜƎŜǘłŎƛŜ ƴŀ ƭƻƪŀƭƛǘŜ όōȅƭƛƴƴł ǾŜƎŜǘłŎƛŀΣ ǘǊǎǙƻǾŞ ǇƻǊŀǎǘȅΣ ƪǊƻǾƛƴȅ ŀƭŜōƻ ǎǘǊƻƳȅύΣ ǾȇǑƪŀ ǾƻŘƴŜƧ 
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hladiny, jej kolísanie, miera eutrofizácie a řŀƭǑƛŜΦ K typickým zástupcom tejto zoocenózy patria skokany 
ȊŜƭŜƴŞ όwŀƴŀ ŜǎŎǳƭŜƴǘŀύΣ ǳȌƻǾƪŀ Ŧǋƪŀƴł όbŀǘǊƛȄǘŜǎǎŜƭƭŀǘŀύΣ ǊƾȊƴŜ ŘǊǳƘȅ ǾƻŘƴȇŎƘ ǾǘłƪƻǾΣ ƴŀǇǊΦ ƪŀőƛŎŀ ŘƛǾł 
ό!ƴŀǎǇƭŀǘȅǊƘȅƴŎƘƻǎύΣ ǇƻǘłǇƪŀ ƘƴŜŘł ό¢ŀŎƘȅōŀǇǘǳǎǊǳŦƛŎƻƭƭƛǎύΣ ǊȅōłǊƛƪ ǊƛŜőƴȅ ό!ƭŎŜŘƻ ŀǘǘƘƛǎύΣ ǘǊŀǎƻŎhvost 
biely (Motacilla alba), trsteniarik spevavý (Acrocephaluspalustris) a z cicavcov bobor vodný (Castor 
ŦƛōŜǊύΣ ƻƴŘŀǘǊŀ ǇƛȌƳƻǾł όhƴŘŀǘǊŀ ȊƛōŜǘƘƛŎŀύ ŀ hryzec vodný (Arvicolaterrestris) a i.  

Zoocenózy stojatých vôd a rybníkov, ktoré sa nachádzajú v okolí ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǘǊŀǘŜ όȊ ǾŅőǑƝŎƘ ƳƻȌƴƻ 
ǎǇƻƳŜƴǵǙ ƴŀǇǊΦ ±b YǊłƯƻǾł ŀ ǾƻŘƴŞ ǇƭƻŎƘȅ Ǿ ƻƪƻƭƝ {ŜƴŎŀΣ tƭŀǾŜŎƪŞƘƻ ~ǘǾǊǘƪŀΣ aŀƭŀŎƛŜƪΣ aƻǊŀǾǎƪŞƘƻ 
Svätého Jána, z ƪǘƻǊȇŎƘ ǎǵ ƴƛŜƪǘƻǊŞ ǾȅǳȌƝǾŀƴŞ ƴŀ ǊŜƪǊŜŀőƴŞ ŀƪǘƛǾƛǘȅύΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ǾƻŘƴŞ ǇƭƻŎƘȅ ǎǵ 
ǾȇȊƴŀƳƴŞ Ȋ ƘƯŀŘƛǎƪŀ Ǿȇǎƪȅǘǳ ŀ roȊƳƴƻȌƻǾŀƴƛŀ ƻōƻƧȌƛǾŜƭƴƝƪƻǾ όƴŀǇǊΦ Ǌƻǎƴƛőƪŀ ȊŜƭŜƴł IȅƭŀŀǊōƻǊŜŀΣ ǎƪƻƪŀƴ 
ǊŀǇƻǘŀǾȇ wŀƴŀ ǊƛŘƛōǳƴŘŀύΣ ǇƭŀȊƻǾ όǳȌƻǾƪŀ ƻōƻƧƪƻǾł bŀǘǊƛȄƴŀǘǊƛȄύΣ ŀ z ƘƯŀŘƛǎƪŀ ƘƴƛŜȊŘŜƴƛŀ ŀ migrácie 
vtákov. Z typických zástupcov vtákov sú to napr. potápka chochlatá (Podicepscristatus), volavka 
ǇƻǇƻƭŀǾł ό!ǊŘŜŀŎƛƴŜǊŜŀύΣ ƪŀőƛŎŀ ŘƛǾł ό!ƴŀǎǇƭŀǘȅǊƘȅƴŎƘƻǎύΣ ŎƘƻŎƘƭŀőƪŀ ǎƛǾł ό!ȅǘƘȅŀŦŜǊƛƴŀύΣ ƭȅǎƪŀ őƛŜǊƴŀ 
(Fulicaatra), z ŘǊŀǾŎƻǾ ƪŀƶŀ ƳƻőƛŀǊƴŀ ό/ƛǊŎǳǎ ŀŜǊǳƎƛƴƻǎǳǎύ ŀ zo spevavcov viaceré druhy trsteniarikov (t. 
ōŀƘŜƴƴȇ !ŎǊƻŎŜǇƘŀƭǳǎǎŎƛǊǇŀŎŜǳǎΣ ǘΦ ǑƪǊƛŜƪŀǾȇ !ŎǊƻŎŜǇƘŀƭǳǎŀǊǳƴŘƛƴŀŎŜǳǎύ ŀ řŀƭǑƛŜΦ ½ ŎƛŎŀǾŎƻǾ ƳƻȌƴƻ 
ǎǇƻƳŜƴǵǙ ƻǇŅǙ ƻƴŘŀǘǊǳ ǇƛȌƳƻǾǵ όhƴŘŀǘǊŀ ȊƛōŜǘƘƛŎŀύ ŀ ǾȊłŎƴŜ ǾȅŘǊǳ ǊƛŜőƴǳ ό[ǳǘǊŀ ƭǳǘǊŀύΦ  

Zoocenózy agrocenóz (polia a ƻǎǘŀǘƴł ƻǊƴł ǇƾŘŀύΦ bŀƧǊƻȊǑƝǊŜƴŜƧǑƝ ǘȅǇ ȊƻƻŎŜƴƽȊ Ǿ ǵȊŜƳƝΦ ½ŀǎǘǵǇŜƴŞ ǎǵ ōŜȌƴȇƳƛ 
ŘǊǳƘƳƛ ǇƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ƪǊŀƧƛƴȅ ǎ ǊƻȊǇǘȇƭŜƴƻǳ ȊŜƭŜƶƻǳΦ ½ ƻōƻƧȌƛǾŜƭƴƝƪƻǾ ǘƻ ƧŜ ƴŀǇǊΦ ǊƻǇǳŎƘŀ ȊŜƭŜƴł ό.ǳŦƻǾƛǊƛŘƛǎύΣ 
z ǇƭŀȊƻǾ ƧŀǑǘŜǊƛŎŀ ōȅǎǘǊł ό[ŀŎŜǊǘŀŀƎƛƭƛǎύΣ Ȋ ǾǘłƪƻǾ ōŀȌŀƴǘ ǇƻƯƻǾƴȇ όtƘŀǎƛŀƴǳǎŎƻƭŎƘƛŎǳǎύΣ ƧŀǊŀōƛŎŀ ǇƻƯƴł όtŜǊŘƛȄǇŜǊŘƛȄύΣ 
ǎƻƪƻƭ ƳȅǑƛŀǊ όCŀƭŎƻ ǘƛƴƴǳƴŎǳƭǳǎύΣ ƳȅǑƛŀǊƪŀ ǳǑŀǘł ό!ǎƛƻƻǘǳǎύΣ ǑƪƻǾǊłƴƻƪ ǇƻƯƴȇ ό!ƭŀǳŘŀŀǊǾŜƴǎƛǎύΣ ǾǊŀōŜŎ ǇƻƯƴȇ 
όtŀǎǎŜǊƳƻƴǘŀƴǳǎύ ŀ ǎǘǊŀƪŀ ƻōȅőŀƧƴł όtƛŎŀǇƛŎŀύΦ ½ ŎƛŎŀǾŎƻǾ ǎŀ ǘǳ ǾȅǎƪȅǘǳƧǵ ƴŀƧƳŅ ǇƻƯƻǾƴŞ ŘǊǳƘȅ ǎǊƴŜŎ ƘƾǊƴȅ 
ό/ŀǇǊŜƻƭǳǎŎŀǇǊŜƻƭǳǎύ ŀ ȊŀƧŀŎ ǇƻƯƴȇ ό[ŜǇǳǎ ŜǳǊƻǇŀŜǳǎύΦ aŀƭŞ ŘǊǳƘȅ ŎƛŎŀǾŎƻǾ  ǎǵ Ȋŀǎ ȊŀǎǘǵǇŜƴŞ ƘǊŀōƻǑƻƳ ǇƻƯƴȇƳ 
όaƛŎǊƻǘǳǎŀǊǾŀƭƛǎύΣ ŎƘǊőŜƪƻƳ ǇƻƯƴȇƳ ό/ǊƛŎŜǘǳǎŎǊƛŎŜǘǳǎύ ŀ ƳŀƭȇƳƛ ǑŜƭƳŀƳƛ ŀƪƻ ƪǳƴƻǳ ǎƪŀƭƴƻǳ όaŀǊǘŜǎŦƻƛƴŀύ ŀ 
ƭŀǎƛŎƻǳ ƳȅǑƻȌǊŀǾƻǳ όaǳǎǘŜƭŀƴƛǾŀƭƛǎύΦ  

Zoocenózy nelesnej stromovej a krovinovej vegetácie (líniové porasty popri trati, brehové porasty, 
ǾŜǘǊƻƭŀƳȅΣ ǇƻƯƴŞ ǊŜƳƝȊƪȅ ŀ ǇƻƯƴŞ ƘłƧŜύΦ YƻƳǇŀƪǘƴŜƧǑƛŜ ǇƭƻŎƘȅ ƭŜǎƴȇŎƘ ǇƻǊŀǎǘƻǾ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀƧǵ ƭŜƴ 
v okolí Malaciek (dominantné zastúpenie majú lesy hospodárske, v ƳŜƴǑŜƧ ƳƛŜǊŜ ƭŜǎȅ ƻǎƻōƛǘƴŞƘƻ 
ǳǊőŜƴƛŀύΦ ½ƻƻŎŜƴƽȊȅ ǎǵ ǘǾƻǊŜƴŞ Ƙƭŀvne druhmi z ƻƪƻƭƛǘȇŎƘ ōƛƻǘƻǇƻǾΣ ƪǘƻǊŞ ǘǳ ǾȅƘƯŀŘłǾŀƧǵ ǵƪǊȅǘȅΣ ƳƛŜǎǘŀ 
na pozorovanie a ǇƻŘΦ ½ ƴƛŎƘ ǎǵ ǘǳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛŎƪŞ ƴŀƧƳŅ Ǿǘłƪȅ ŀƪƻ ƳȅǑƛŀǊƪŀ ǳǑŀǘł ό!ǎƛƻƻǘǳǎύΣ Ƙƻƭǳō 
ƘǊƛǾƴłƪ ό/ƻƭǳƳōŀ ǇŀƭǳƳōǳǎύΣ ǎǘǊŀƪƻǑ őŜǊǾŜƴƻŎƘǊōǘȇ ό[ŀƴƛǳǎ ŎƻƭƭǳǊƛƻύΣ ǇŜƴƛŎŀ ǇƻǇƻƭŀǾł όSylvia curucca), 
ŘǊƻȊŘ őƛŜǊƴȅ ό¢ǳǊŘǳǎƳŜǊǳƭŀύ ŀ ǎǘǊŀƪŀ őƛŜǊƴƻȊƻōł όtƛŎŀǇƛŎŀύΦ ½ ŎƛŎŀǾŎƻǾ ǘǳ ǵǘƻőƛǎƪƻ ƴŀŎƘłŘȊŀ ƴŀǇǊΦ ǎǊƴŜŎ 
hôrny (Capreoluscapreolus).  

Zoocenózy urbanizovaných a ruderálnych biotopov (zastavané plochy sídiel, záhrady). V ǘƻƳǘƻ ǘȅǇŜ ȌƛƧǵ 
hlavƴŜ ȌƛǾƻőƝŎƘȅΣ ƪǘƻǊŞ ǎǵ ǾƛŀȊŀƴŞ ƴŀ ōƭƝȊƪƻǎǙ őƭƻǾŜƪŀ ŀ ním premenené plochy, ako sú budovy, záhrady, 
ǎŀŘȅΣ ǾƛƴƛŎŜΦ /ƘŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛŎƪŞ ǇǊŜ ǘƛŜǘƻ ȊƻƻŎŜƴƽȊȅ ǎǵ ǇǊŜǘƻ ƴŀƧƳŅ ǎȅƴŀƴǘǊƻǇƴŞ ŘǊǳƘȅ ŀƪƻΥ ƘǊŘƭƛőƪŀ 
záhradná (Streptopeliadecaocto), vrabec domový (Passerdomesticus), belorítka domová 
ό5ŜƭƛŎƘƻƴǳǊōƛŎŀύΣ ƭŀǎǘƻǾƛőƪŀ ŘƻƳƻǾł όIƛǊǳƴŘƻǊǳǎǘƛŎŀύ ŀ ȌƭǘƻŎƘǾƻǎǘ ŘƻƳƻǾȇ όtƘƻŜƴƛŎǳǊǳǎƻŎƘǊǳǊƻǎύΦ 
Z ŎƛŎŀǾŎƻǾ ƧŜ ǘƻ ƘƭŀǾƴŜ ƳȅǑ ŘƻƳƻǾł όaǳǎƳǳǎŎǳƭǳǎύ ŀ potkan hnedý (Rattusnorvegicus). Do uvedeného 
ǘȅǇǳ ōƛƻǘƻǇǳ ǊŀŘƝƳŜ ŀƧ ǇƭƻŎƘȅ ȌŜƭŜȊƴƛőƴȇŎƘ ƴłǎȅǇƻǾΣ ƪǘƻǊŞ ǾȅǳȌƝǾŀƧǵ ƘƭŀǾƴŜ ǇƭŀȊȅ ǇǊŜ ǎƭƴŜƴƛŜ ǎŀ ƴŀ 
ǾȅƘǊƛŀǘƻƳ ǑǘǊƪǳ ŀ ƪŀƳŜƶƻŎƘΣ ǊŜǎǇΦ ŀƧ ŀƪƻ ǵƪǊȅǘȅ Ǿ ǑǘǊōƛƴłŎƘ ƳŜŘȊƛ ƪŀƳŜƶƳƛΦ 5ƻ ǵǾŀƘȅ ǇǊƛǇŀŘŀƧǵ ŘǊǳƘȅ 
ŀƪƻ ƧŀǑǘŜǊƛŎŀ ƻōȅőŀƧƴł ό[ŀŎŜǊǘŀŀƎƛƭƛǎύΣ ǇǊƝǇŀŘƴŜ Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǾƻŘƴȇŎƘ ǇƭƾŎƘ ŀƧ ǳȌƻǾƪŀ ƻōƻƧƪƻǾł 
(Natrixnatrix).  
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Obr. 10  ±ȇǊŜȊ ƎŜƻōƻǘŀƴƛŎƪŜƧ ƳŀǇȅ ǑƛǊǑƛŜƘƻ ǵȊŜƳƛŀΦ 

 
Zdroj: Atlas krajiny SR, 2002 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
























































































