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Obstardvatelom Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotrds Bratislavského samospravneho
kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného
ruchu, ako jej naslednych aktualizacii, je Bratislavsky samosprdavny kraj, Sabinovska 16,
P.0.BOX 106, 820 05 Bratislava.

Koncepcia uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu bola
vypracovana v roku 2015 spolo¢nostou Pozemné stavby TTK s.r.o., Trieda Hradce Kralové
18/1285, Banska Bystrica, PSC: 974 04. Na zaklade objednavky Bratislavského
samospravneho kraja bola tato Koncepcia rozvoja cyklotras povodnymi rieSitelmi v roku
2017 aktualizovana. Zodpovednymi rieSitelmi boli Ing. Otto Tokar, Ing. arch. Martin Hépal.

V roku 2020 sa opét otvorila moznost pre mestd, obce a vietkych zanietenych cyklistov
podat podnety a navrhy pre aktualizdciu Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras BSK
vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu.
MnoZstvo podnetov, pripomienok a ndvrhov bolo priamo od primdtorov, starostov, Ci
aktivnych OZ. Cielom aktualizacie je pripravit aktualny ratifikacny dokument pre Cerpanie
finanénych prostriedkov z dalSieho programového obdobia, ktory reaguje na rozvojové
tendencie v regione a zabezpecuje redlne a logické prepojenie miest a obci na prestupové
termindly. Budovanim novych bezpec¢nych cyklodopravnych tras chceme prispiet k rozvoju
nemotorovej dopravy a tak k zlepSeniu Zivotného prostredia.

Spracovatelmi Aktualizacie ¢. 2 Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu kIntegrovanému dopravnému systému a vyznamnym

bodom cestovného ruchu (dalej aj Aktualizacia ¢. 2) boli odborni pracovnici Uradu BSK.
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1. Uvod

Zaujmom Bratislavského samospravneho kraja je cielené usmernovanie rozvoja
cyklistickej infrastruktury tak, aby na uUzemi kraja vznikal vyvazeny systém bezpecnych
cyklistickych komunikacii a samostatnych cyklistickych cesticiek, ako silny motivacny
prvok pre jazdu na bicykli.

1.1 Predmet koncepcie

Predmetom Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho
kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného
ruchu a jej aktualizacie (dalej len ,koncepcia rozvoja cyklotras“) je analyza jestvujuceho
stavu cyklistickej infrastruktury, dostupnosti prestupovych uzlov Integrovaného
dopravného systému (dalej len IDS) a vyznamnych bodov cestovného ruchu (dalej len CR).
Hlavnou ¢astou koncepcie rozvoja cyklotrds so zameranim na cyklisticki dopravu je névrh
vedenia cyklistov na samostatnych cyklistickych komunikaciach a cyklistickych cesti¢kach
k prestupovym uzlom IDS a cielom CR.

Cyklisticka doprava je pojem, ktory v sebe zahffia hmotné a prevadzkové aspekty
viaZuce sa na aktivne vyuzivanie bicykla. Pre cyklistu je prioritny bezpecny a rychly presun
do ciela — do zamestnania, do Skoly, za obdianskou vybavenostou, aj s moZnostou
prestupu na mestski alebo medzimestski hromadni dopravu. Samozrejmostou je
vyuzitie infrastruktirnych doplnkov — prestupné body dopravy (Bike and ride, Park
and ride), dalSie odstavné plochy, poZicovne, servis a iné.

1.2 Ciel koncepcie

Hlavnym cielom koncepcie rozvoja cyklotras je odlahlenie pretaZenej dopravne;j
infrastruktury vregione ato najma znizenim podielu vyuZivania individudlnej
automobilovej dopravy v prospech cyklistickej dopravy. Cyklistickd doprava ma mensie
naroky na parkovanie a nema negativny vplyv na Zivotné prostredie a zaroven podporuje
zdravsi Zivotny Styl.

Ciefom je integrdcia cyklistickej dopravy sostatnou dopravou (Zelezni¢nou
dopravou, cestnou dopravou, vodnou dopravou, atd.), pricom by mala byt zabezpedena
maximalna bezpecénost vsetkych Uéastnikov cestnej premavky, najma cyklistov, v miestach
kde sa cyklisticka dopravna siet prekryva s cestnou sietou.

Dalsim cielom koncepcie rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravne;j siete
na strategické prestupové uzly — termindly integrovanej osobnej prepravy (dalej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najma o napojenie
na stanice a zastavky Zelezni¢nej osobnej prepravy, ktoré si nosnou castou systému
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Bratislavskej integrovanej dopravy. Sucéasne je cielom, aby sa na strategickych
prestupovych uzloch medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné
parkoviska typu ,Park and Ride” a ,,Bike and Ride”.

Sucastou koncepcie je aj zabezpedenie dostupnosti vyznamnych turistickych
a rekreacnych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke
i dIhé vzdialenosti.

1.3 Ucel koncepcie

Koncepcia rozvoja cyklotras vychadza najma z potreby rozvijat udrzatelnd dopravu
a turizmus, z tradicie aobluby cyklistiky v regione azpotreby rieSenia Specifickych
dopravnych problémov v Uuzemi. Koncepcia rozvoja cyklotrds sa pouzije ako podklad
pre planovany rozvoj cyklistickych tras atermindlov integrovanej osobnej prepravy
v procese aktualizacie Uzemnoplanovacej dokumentacie regionu adotknutych miest
a obci. Zaroven bude sluzit ako zasobnik projektov pre naplfianie ciela integrovanej
mobility pri rozvoji cyklistickej dopravy a turizmu.

1.4 Vymedzenie rieSeného Uzemia

RieSené uUzemie je vymedzené hranicami Bratislavského kraja. Plocha rieSeného
Uzemia je 2 052,6 km?.

Bratislavsky samosprdvny kraj sa z Uzemno-Statistického hladiska cleni na osem
okresov. Pat okresov BSK je situovanych v ramci Uzemia mesta Bratislava (Bratislava
| aZ Bratislava V), dalSie okresy su Malacky, Senec a Pezinok. Sucastou Uzemia BSK
je aj osobitne uréeny vojensky obvod Zahorie.

Osidlenie Bratislavského kraja pozostdva z hlavného mesta SR — Bratislavy
tvoreného 17 mestskymi ¢astami a zo 72 obci. Bratislava ma Specificky Statut hlavného
mesta SR, dalsich Sest obci v kraji ma Statut mesta (Malacky, Stupava, Modra, Pezinok,
Svaty Jur, Senec) a zvySnych 66 obci Statut vidieckej obce.
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Obr. 1.1 Vymedzenie rieSeného uzemia
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2. Analyticka ¢ast

Analytickd c¢ast Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotrds Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym
bodom cestovného ruchu a jej aktualizacia (dalej len ,Koncepcia rozvoja cyklotras”)
hodnoti sucéasny rozvojovy potencidl Bratislavského samosprdvneho kraja v oblasti
cyklistickej dopravy. Nosnou zlozkou analytickej casti boli vyjazdové rokovania
a stretnutia s predstavitelmi miest, obci a dotknutych organizacii, vykonané prieskumy
priamo v teréne a Studium vychodiskovych podkladov.

2.1 Vychodiskové podklady

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (MDVaRR SR, 2001, 2011)

Koncepcia uUzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS 2001) bola schvalend
uznesenim vlady SR v roku 2001 a jej zavazna Cast bola vydana nariadenim vlady
SR ¢. 528/2002 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zdvaznd cast Koncepcie uzemného
rozvoja Slovenska 2001. V roku 2006 bola aktualizovana smernd cast KURS 2001
bez zmien v jej zavaznej Casti. V roku 2011 boli vladou SR schvalené zmeny
a doplnky ¢.1 Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001, ktoré boli schvalené
uznesenim ¢. 513 z 10. 8. 2011. Nariadenim vlady SR ¢. 461/2011 zo dna
16. 11. 2011 boli vyhlasené zmeny a doplnky zavaznej ¢asti KURS 2001.

e Uzemny plan regidénu — Bratislavsky samospravny kraj (BSK, 2013, 2017)

Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (UPN R BSK) bol schvaleny
Zastupitelstvom Bratislavského samospravneho kraja dfia 20.09.2013 uznesenim
¢. 60/2013 a jeho zavazna cast bola vyhlasenda VZN BSK ¢.1/2013 zo dna
20.09.2013 s ucinnostou od 15.10.2013.

Zmeny a doplinky ¢.1 UPN R BSK boli schvédlené Zastupitelstvom Bratislavského
samospravneho kraja dnia 29.09.2017 uznesenim ¢. 94/2017 a ich zavazna cast
bola vyhlasena VZN BSK ¢.3/2017 zo dria 29.09.2017 s uc¢innostou od 26.10.2017.

e Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja,
(projekt EU 6/2018 — 6/2020).

» Uzemny generel dopravy — Bratislavsky samospravny kraj (BSK, 2012)

* Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho
kraja _na roky 2021-2027 - svyhladom do r. 2030 (BSK), BSK pracuje
na dokumente od maja 2019, harmonogram spracovania dokumentu - 10/2019 —
12/2020. Je to klucovy dokument, ktory nastavuje smer a priority rozvoja kraja
a zaroven sluzi ako nastroj na Cerpanie verejnych prostriedkov a eurofondov
na nasledujucich 10 rokov.

e Plan dopravnej obsluhy BSK (11/2017), plan schvéleny zastupitelstvom BSK
uznesenim ¢. 54/2017 zo dna 12. 05. 2017.

e Regionalna integrovana uzemna stratégia bratislavského kraja (BSK)

Integrovana Uzemna stratégia reaguje na Styri vyzvy v planovani programového
obdobia politiky sudrznosti EU 2014 — 2020.
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 Studia realizovatelnosti - Vypozi¢né systémy pre bicykle (BSK, 2018)

o Studia realizovatelnosti — Budovanie cyklistickych chodnikov pozdi? Zelezniénych
trati v BSK (BSK, 2018)

» Studia realizovatelnosti - Parkovacie systémy pre bicykle (BSK, 2018)

* Koncepcia rozvoja cyklotrds v Bratislavskom samospravnom kraji - Cyklotrasy
bez hranic (2006)

e Ndrodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike (MDVaRR SR, 2013), schvdlend uznesenim vlady Slovenskej republiky
¢.223 zodna 7.5.2013.

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
(MDVaRR SR, 2014), schvalenad uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢.331
zo dna 25. 6. 2014.

e Zdasady rozvoja cyklistickej a pesSej dopravy mesta Bratislavy, Akény plan rozvoja
cyklistickej a pesSej dopravy pre rok 2019, Magistrat hl. m. SR Bratislavy, 2019.

» Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, Magistrat hl. m. SR Bratislavy,
2015.

* Urbanisticka Studia cezhrani¢ného prepojenia Uzemia BSK a susediacich rakuskych
obci formou cyklolavok cez rieku Moravu (10/2015)

¢ Technické podmienky TPO85 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktury (MDVaRR
SR, 2014, 2019)

¢ Technicko-ekonomickd Studia ,Implementacia integrovaného dopravného
systému na_uzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé regiény” (MDVaRR SR)

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 (MDVaRR SR, 2013), schvalena
uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 379 dria 10. 7. 2013.

e Stratégia rozvoja turizmu v Bratislavskom kraji do r. 2020

Dokument spracoval BSK — odbor CR a kultury, schvaleny uznesenim ¢. 100/2015
v zastupitelstve BSK 11. 12. 2015.

e Sucasny stav udrZatelnej mobility a turizmu v Podunajskom regiéne (BSK)

e Projekt BAUM - urbanistickd Studia rozvoja prihraniéného Uzemia Bratislavy
a susednych rakuskych obci (Magistrat hl. m. SR Bratislavy, 2014)

e Katalog adaptacnych opatreni miest a obci BSK na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy (2016)

e Stratégia adaptécie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 1/2014),
schvélena uznesenim vlady ¢. 148/2014, dna 26.3.2014

e Stratégia adaptacie SR na zmenu klimy- aktualizacia (2018), schvalena uznesenim
vlady SR ¢. 478/2018 drna 17. 10. 2018.

e Kataldg vybranych adaptacnych opatreni na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
vo vztahu k vyuZitiu krajiny (vypracovany 2017, vydany v r. 2018).

e Koncepcia mestského rozvoja do roku 2030 (MDaV SR, 2018)
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Zakony:

v

e zdkon ¢. 50/1976 Zb. o Uuzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) v zneni neskorsich predpisov

e zdkon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

v

e zdkon ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny

v

e zdkon ¢. 539/2008 Z. z. o podpore regionalneho rozvoja
e zdkon ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
e zakon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

e zdkon ¢.91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu

e zdkon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave
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2.2 Vazby vyplyvajlce z rieSenia a zo zavaznych casti Koncepcie uizemného

rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 - zmeny adoplnky ¢.1
KURS 2001

Zavazna Cast KURS 2001 v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky €. 1 KURS 2001 (dalej

ako KURS 2001) vo vztahu k Gzemiu Bratislavského kraja vyjadruje v regulativoch tieto

koncepéné principy a rozvojové zamery:

1.

V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania Gzemia, osidlenia a rozvoja

sidelnej Struktury:

1.1.

1.2.
1.2.1.
1.4.

1.6.

1.7.

2.

Upeviiovat priame vazby na jednu z hlavnych eurdpskych urbanizaénych osi
v smere Stuttgart — Ulm — Mnichov — Salzburg/Linz — Viederi/Bratislava — Budapest
— Belehrad, a to najma prepojeniami v oblasti Bratislavy a pozd(? toku Dunaja.
Rozvijat taziska osidlenia a sidla pozdiZ spojnic:

katowickej a viedenskej aglomeracie.

Rozvijat bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia ako sucast vyssej celoeurdpskej
aglomeracie Vieden — Bratislava — Gy6r s dominantnym centrom tvorenym
hl. mestom Bratislava ako jednym z jadier tejto eurdpskej rozvojovej aglomeracie,
Vytvdrat nadnarodnu siet spoluprdce medzi jednotlivymi mestami, regidnmi
a ostatnymi aktérmi uzemného rozvoja v Slovenskej republike a okolitych Statoch
s vyuzitim vazieb jednotlivych sidiel a sidelnych systémov v euroregidonoch
a dalsich oblastiach cezhranicnej spoluprace,

Rozvijat dotknuté sidla na trasach multimodalnych koridorov, predovsetkym
v uzloch krizovania tychto koridorov v smere sever — juh a zdpad — vychod.

V oblasti celoStatnych a nadregionadlnych suvislosti usporiadania Uzemia,

osidlenia a rozvoja sidelnej Struktiry:

2.1.

2.4.

2.5.

2.6.

Formovat zakladni makrokoncepciu sidelnych Struktdr Slovenskej republiky
v smere vytvarania polycentrickej siete taZisk osidlenia a miest, ktorych prepojenia
budu podporované rozvojovymi osami. Rozvojom polycentrickej sidelnej Struktury
sledovat naviazanie sa na celoeurépsku polycentricki sidelni sdstavu
a komunika¢nu kostru prostrednictvom medzindrodne odsuhlasenych dopravnych
koridorov,

Podporovat predpoklady vytvorenia homogénneho bratislavsko-trnavsko-
nitrianskeho taZiska osidlenia medzinarodného vyznamu s prepojenim na najvyssiu
eurépsku polycentrickd sustavu aglomeracii a miest,

Zabezpefovat  rozvojovymi  osami  pozdi?  komunikaénych  prepojeni
medzinarodného a celostatneho vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodnu
sidelnu siet, ako aj konzistenciu a rovnocennost rozvojovych podmienok ostatného
uzemia Slovenskej republiky,

Formovat sidelnd Struktiru na celoStatnej a nadregiondlnej drovni
prostrednictvom reguldcie priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania



Koncepcia tizemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

2.7.

2.8.
2.8.1.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.18.

2.18.1.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.
2.27.
2.27.1.
2.27.9.
2.28.
2.28.1.

2.29.
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Uzemia jednotlivych hierarchickych urovni taZisk osidlenia, centier osidlenia,
rozvojovych osi a vidieckych priestorov,

Podporovat rozvoj sidelnych centier, ktoré tvoria zakladné tercidrne centrd
osidlenia, rozvojové centra hospodarskych, obsluznych a socidlnych aktivit ako pre
priliehajuce zazemie, tak pre prislusny regionalny celok, a to hierarchickym
systémom pozostdvajucim z tychto skupin centier,

Podporovat rozvoj Specifickych centier:

mesto Bratislava ako Specifické centrum plniace funkcie hlavného mesta Statu
a centra eurdpskeho vyznamu.

Podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhd podskupinu: ...,
Pezinok, ....,

Podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu: ...,
Malacky, ..., Senec,

Podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druht podskupinu:, ...,
Modra, ...,

Podporovat rozvoj centier Stvrtej skupiny: ..., Stupava, ...,

Podporovat rozvoj centier piatej skupiny: ..., Svaty Jur, ...,

Podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovsetkym v aglomeraciach s najvac¢sim
predpokladom zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit, akymi su:
bratislavsko-trnavsko-nitrianska aglomerdacia.

Podporovat ako taZiska osidlenia najvyssej Grovne:

bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia ako najvyznamnejSiu aglomerdciu
europskeho medzinarodného vyznamu.

Podporovat taziskd osidlenia ako rozvojové sidelné priestory vytvaranim
ich funkénej komplexnosti so zohladnenim ich regionalnych suvislosti,

Podporovat nastrojmi Uzemného rozvoja diverzifikdciu ekonomickej zadkladne
tazisk osidlenia pri vyuZivani Specifickych danosti a podmienok konkrét. dzemi,
Sledovat pri decentralizacii riadenia rozvoja Uzemia vytvaranie polycentrickych
systémov — sieti miest a aglomeracii, ktoré efektivne podporuju vytvaranie vyssej
funkcénej komplexnosti regionalnych celkov,

Formovat taZiskd osidlenia uplatfiovanim principov  dekoncentrovanej
koncentracie,

Podporovat budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej
sidelnej Struktury. Podporovat ako rozvojové osi prvého stupna:

povazisku rozvojovu os: Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina,

zahorsku rozvojovu os: Bratislava — Malacky — Katy — hranica s Ceskou republikou.
Podporovat ako rozvojové osi druhého stupna:

zZitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno —
Sturovo.

Podporovat ako rozvojové osi tretieho stupna:
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2.29.3. malokarpatsku rozvojovu os: Modra — Smolenice — Chtelnica — Vrbové,

2.29.6. podunajsku rozvojovu os: Senec — Galanta — Nové Zamky.

3.

3.4.

V oblasti rozvoja vidieckeho priestoru a vztahu medzi mestom a vidiekom:
Vytvarat podmienky dobrej dostupnosti vidieckych priestorov k sidelnym centram,
podporovat vystavbu verejného dopravného a technického vybavenia obci,
modernych informacnych technoldgii tak, aby vidiecke priestory vytvarali kulturne
a pracoviskovo rovnocenné prostredie voci urbannym priestorom a dosiahnut tak
skibenie tradi¢ného vidieckeho prostredia s poZiadavkami na moderny spdsob
Zivota.

V oblasti zachovania, zhodnotenia a vyuzivania kulturneho dedicstva:
Posudzovat pri rozvoji Uzemia vyznam a hodnoty jeho kulturno-historickych
danosti v nadvaznosti na vSetky zamery v socidlno-ekonomickom rozvoji.

V oblasti rozvoja rekreacie a turizmu:
Na podporu rozvojovych smerov turizmu vyuZivat Zelezniénd a cestnt dopravu,
rozvoj a prepajanie cyklotras, ako aj budovanie prislusnej technickej infrastruktury.
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Obr. 2.1  Vdzby vyplyvajuce zo zdvdznych Casti Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska
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2.3 Vizby vyplyvajuce zrieSenia azo zavaznych &asti Uzemného planu
regionu — Bratislavsky samospravny kraj

V zmysle platného Uzemného planu regidnu — Bratislavsky samospravny kraj (dalej
aj UPN R BSK), ktory bol schvaleny uznesenim Z BSK €.60/2013 zo dfia 20.09.2013 a jeho
Zmenami adoplnkami & 1 UPNRBSK schvalenymi uznesenim & 94/2017 zo dfia
29.09.2017, pre rieSené Uzemie platia Zavazné regulativy Uzemného rozvoja
Bratislavského samospravneho kraja vyhlasené Vseobecne zavaznym nariadenim
Bratislavského samospravneho kraja ¢.1/2013 zo dna 20.09.2013 a VSeobecne zavaznym
nariadenim ¢. 3/2017 a to najma regulativy:

Infrastruktura cyklistickej dopravy:
8.30. Respektovat existujuce cyklotrasy a rezervovat priestory pre vytvorenie novych
samostatnych cyklotras (vratane cyklolavok) v sieti medzinarodnych, narodnych
a regionalnych cyklotras, pricom za najvyznamnejsie treba povazovat:
8.30.1. Dunajsku cyklotrasu (EV-6) — hrani¢ny priechod Berg - most Lafranconi -
most SNP - Pristavny most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most -
Rusovce - Cunovo - hr. SK/HU (Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo 6,
cyklotrasa ma dve vetvy, staré oznacenie 001, 001a),
8.30.2. Cestu Zeleznej opony (ICT) (EV-13) — Malé Levare - Gajary - Suchohrad -
Zahorska Ves, Vysoka pri Morave - Devinska Nova Ves - most Lafranconi -
Petrzalka - hranicny priechod Jarovce/Kittsee (Medzinarodnd cyklotrasa
EuroVelo 13, staré oznacenie 004),
8.30.3. Malokarpatsku cyklotrasu (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno -
Pernek - Rohoznik - Plavecky Mikulds, hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),
8.30.4. Zahoracku cyklotrasu (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Lab -
Malacky - Gajary - Velké Levare - Zavod - hranica s TTSK (Narodna
cyklotrasa),

8.30.5. Vinohradnicku cyklotrasu (048) — Bratislava - Svaty Jur - Pezinok - Modra -
Casta - Dolany (N4rodna cyklotrasa),

8.30.6. JURAVA (2002) — Svaty Jur - Vajnory - lvanka pri Dunaji - Most pri Bratislave
- Rovinka — Hamuliakovo (Cast regionalnej cyklotrasy),

8.30.7. Malodunajsku cyklotrasu (5008) — Vrakufa - letisko M. R. Stefanika - Most
pri Bratislave,

8.30.8. Vistucku cyklotrasu (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vistuk - hranica
s TTSK (Bahon),

8.30.9. RohozZnicku cyklotrasu (8040) — Rohoznik — Malacky,

8.30.10. Dubravsku cyklotrasu (2007) — Lamac - Dubravka - Bory - Devinska Nova

Ves (regiondlna cyklotrasa),
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8.30.11. Hrani¢nd tematickd cyklotrasu (N2001) — most Lafranconi - hranicny
priechod Petrzalka/Berg - Kopcianska ul. (tematicka oblastna cyklotrasa),
8.30.12. Stefanikovu cyklomagistralu (047) — Most SNP - Kamzik - Biely kriz - 5003

Hreberovka - Pezinska Baba - Cermak - sedlo Hubalova - 2204 Sklena huta -
2201 (Narodna cyklotrasa s vyhladom na prepojenie s TTSK).

Zelezniéna infrastruktira:
8.25. Rezervovat priestor pre lokalizaciu a dalsi rozvoj terminalov integrovanej osobnej
prepravy pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v sulade s regulativom 8.34.

Infrastruktura vodnej dopravy:

8.26. Rezervovat a reSpektovat priestor verejného pristavu v lokalite Bratislava-
Palenisko, vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.27. Rezervovat a reSpektovat priestor pre lokalizaciu nového pristavu v lokalite
Bratislava-VIcie hrdlo, vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.29. Vytvarat podmienky pre Sportovu rekreacnu plavbu na vyssie uvedenych vodnych
tokoch (Dunaj, Maly Dunaj a Morava) s odstrafiovanim prekdzok rekreacnej
plavby, pripadne s vytvaranim podmienok pre plavbu.

Infrastruktura kombinovanej dopravy:

8.33. Rezervovat a reSpektovat priestor pre lokalizaciu trimodalneho verejného
terminalu intermodalnej prepravy v lokalite Bratislava — Palenisko, vratane rozvoja
dopravnych napojeni.

Terminaly integrovanej osobnej prepravy:

8.34. Rezervovat priestor pre termindly integrovanej osobnej prepravy v nasledovnych
lokalitach, ktoré sa spresnia v podrobnejsich Uzemnoplanovacich dokumentaciach:
Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahor, Zahorska Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok,
Malacky, Velké Levdre, Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajskd LuZnd (Nové Kosariska) avMC Bratislava - Vajnory
a v lokalitdch Devinska Nova Ves - zastavka, Lamacska brana, Patréonka, Mlada
Garda, Trnavka, Ruzinov, Vrakuna vratane zachytnych parkovisk typu ,Park
and Ride” a ,,Bike and Ride”.

Zasady funkéného vyuZivania uzemia z hladiska rozvoja rekreacie, cestovného ruchu
a kapelnictva:

4.12. vytvarat Uzemné a priestorové podmienky pre rozvoj nosnych foriem
cestovného ruchu, a to pre:

4.12.1. pobyty pri vode — prirodné vodné plochy, vodné toky, vodné Sporty, vodna
turistika:

4.12.1.4. vytvarat podmienky pre rozvoj vodnej (nemotorovej) turistiky na tokoch

Morava, Dunaj, Maly Dunaj, MosSonsky Dunaj a vytvarat podmienky
na prekonanie prekazok suvislej plavby na vsetkych tokoch.



4.12.5

4.12.5.1.

4.12.5.2.

4.12.5.3.

4.12.5.4.

4.12.5.5.
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cykloturistiku:

podporovat realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpeéného
systému medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras,
podporovat vedenie cyklotrds mimo frekventovanych ciest s bezpecnymi
krizovaniami s dopravnymi koridormi a vodnymi tokmi, s vhodnym
trasovanim vodi Uzemiam ochrany prirody a krajiny, k ¢omu vyuZivat
predovsetkym existujuce lesné a polné cesty — cielom je bezpecny systém
tras,

podporovat budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotrdas — cielom
je zdravy systém trds,

podporovat budovanie zariadeni rekreacnej vybavenosti pri cyklotrasach
a budovanie rekreacného mobiliaru — ciefom je komplexny systém,
nadvazovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezniénej dopravy.

2.4 Sirsie vztahy

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja leZi na juhozdpade Slovenskej

republiky v priamom dotyku s Rakiskou a Madarskou republikou.

Na Uzemi viedensko-bratislavskej aglomeracie sa zbiehaju sidelné a infrastruktu-

ralne koridory celoeurdpskeho vyznamu. Medzi mestami Vieden a Bratislava a ich

regionmi sa vyvinul Culy styk, poznacCeny predovsetkym dochadzkou za zamestnanim

do mesta Vieden a jeho regidénu. Buduju sa komunikacné prepojenia — dialnica, Zeleznica,

vodnd doprava. Organizacne sa vytvorili podmienky pre fungujlice pravidelné spojenie

hromadnymi dopravnymi prostriedkami po ceste, Zeleznici ¢i vode (pozri obr. 2.1 a 2.2).
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24.1 Vychodiska z urbanistickej Studie BAUM

Jednou z hlavnych tém, resp. cielov Urbanistickej Studie rozvoja prihrani¢ného
Uzemia Bratislavy a susednych rakuskych obci — BAUM (dalej Urbanisticka studia BAUM)
je ,novymi dopravnymi prepojeniami vytvorit atraktivne jadro regionu BAUM, v ktorom
sa budu stretdvat obyvatelia oboch Casti regiénu — SR a AT“.

Uzemie rieené urbanistickou $tidiou BAUM pozostdva z8 mestskych &asti
Bratislavy, 10 rakuskych obci spolkovej krajiny Dolné Rakusko a 4 rakuskych obci spolkovej
krajiny Burgenland. Celé Uzemie regionu BAUM potencidlne spaduje k mestu Bratislava,
avsak juznd cast regidnu ma uz dnes vytvorené dopravné prepojenia, ktoré umozfiuju
kazdodennu dochddzku za pracou do Bratislavy. Z uvedeného dévodu sa stdle viac
mladych ludi stahuje z Bratislavy do rakuskych obci na juhu regionu — Kittsee, Wolfsthal,
Edelstal, Hainburg, Berg. Dnes uz byva vtychto obciach cca 15 - 31 % slovenského
obyvatelstva. ZjuZnej Casti Uzemia spaduju k mestu Bratislava obce Kittsee, Pama,
Deutsch Jahrndorf, Edelstal, Berg, Prellenkirchen, Hainburg. S optimalnou dochadzkovou
vzdialenostou k centru mesta Bratislava.

Severna rakuska cast regionu BAUM md v sucasnosti nevhodné podmienky
na kazdodennu dochadzku za pracou do Bratislavy. Absentuje tu cestné dopravné
prepojenie a jedinym spojenim je Zelezni¢na doprava a cyklomost Devinska Nova Ves —
Schlosshof.

B & 1]..
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Burgenpland

Obr. 2.3

Vymedzenie regionu BAUM

Po Vybudovani planovaného dopravného prepojenia dialnicou D4 s rychlostnou
cestou S8 (2020-2024) vzniknu aj v severnej Casti podmienky pre spadovanie obci

k Bratislave. Dnes spaduju obce severnej rakuskej ¢asti regionu BAUM hlavne ku Viedni.
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2.5 Analyzy tzemia Bratislavského samospravneho kraja

Dominantnym a urcujucim prvkom celej sidelnej Struktiry na Gzemi BSK je mesto
Bratislava. Popri nom kostru sidelného systému kraja dotvaraju okresné mestd Malacky,
Pezinok a Senec ako regionalne rozvojové centrd, ku ktorym sa radi aj mesto Modra.

Popri regiondlnych rozvojovych centrdch sa postupne formuju rozvojové priestory
vsmere radidl vychadzajucich zmesta Bratislava. Ide o hlavné smery vsulade
s rozvojovymi osami zahorskou (Bratislava — Stupava — Malacky), povazskou (Bratislava —
Senec — Trnava) Zitnoostrovno-dunajskou (Bratislava — Dunajskd Luznd — Samorin),
malokarpatskou (Bratislava — Pezinok — Modra — Smolenice).

Popri hlavnych radidlnych smeroch su na uzemi BSK regiondlne vyznamné sidelné
pasy, ktoré st vytvorené historicky (podhorské pasy, pasy pozdi? historickych ciest) ako aj
novymi pasmi, ktoré sa vytvaraju viac-menej spontanne v dosledku suburbanizacnych
a dekoncentracnych tendencii okolo mesta Bratislavy. Na uvedenych rozvojovych
smeroch sa vytvara urcity uzlovo-pdsovy systém sidelnej struktiry, ktory je tvoreny, popri
regionalnych rozvojovych centrach, regiondlnymi subcentrami — regionalnymi
rozvojovymi pdlmi mesta Bratislavy, ktoré by mali s mestom Bratislava vytvarat jeden
kompaktny funkény celok. Ide o priestory:

1. Lamac/Zahorska Bystrica — Stupava (s vazbami na Devinsku Novu Ves),

2. Raca —Svaty Jur,

3. mestskad cast Nové Mesto — Ivanka pri Bratislave — Bernoldkovo — Vajnory —
Chorvatsky Grob,

4. Podunajské Biskupice — Rovinka — Dunajska Luzna,

5. Juiny regiondlny rozvojovy pél mesta Bratislavy je Uzemie juzne od Petrzalky
vo vazbe na Jarovce a Rusovce.

Uvedené centrd oboch hierarchickych Urovni tvoria zakladnu kostru sidelného
rozvoja UPN-R BSK. Ciefom koncepcie rozvoja cyklotras je predovietkym prepoijit tieto
priestory, ktoré maju rozvojovy potencial a mali by plnit funkciu saturacie potrebnych
pracovnych a obsluznych aktivit pre celé prilahlé Gzemia regiénu BSK, v zaujme zniZovania
dostredivych tokov do mesta Bratislavy a do okresnych miest.

V projekte spracovanom pre MVRR SR, Polycentrickd koncepcia osidlenia ako
nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na regionalnej a lokdlnej drovni, (AUREX,
spol. s r.o., 2006), sa vyhodnocovali vztahy medzi jednotlivymi sidlami, na zaklade ¢oho sa
vyjadrovali sucasné i potencidlne kooperacné vztahy. Sila a vyznam tychto vztahov sidiel
smerom na mesto Bratislava na Uzemi BSK, ako aj na sidla v susediacich krajoch je zrejmy
z prilozeného obréazku 2.4.
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Sahrnné kooperacné vztahy dochadzky
a gravitacie podl'a vzdialenosti medzi centrami v minutach
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Obr. 2.4  Kooperacné vztahy dochddzky

Silny kooperacny vztah je:
Bratislava — Stupava,
Bratislava — Pezinok — Modra,
Bratislava — Senec,

Bratislava — Trnava,
Bratislava — Samorin.

Stredne silny kooperacny vztah je:
Bratislava — Malacky.

Uvedené kooperacné vztahy su zohfadnené pri navrhu cyklodopravnych koridorov.

2.5.1 Dochadzka a odchadzka do zamestnania, kol a ucenia

Podla podkladov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov za dochadzku a odchadzku
do zamestnania, $k6l a ucenia v roku 2001 odchadzalo z Bratislavy, hl. m. SR
do zamestnania celkovo 7 528 ekonomicky aktivnych oséb (dalej len EAO) (¢o je 3,2 %
z celkového poctu ekonomicky aktivnych osdb v Bratislave), z toho 5 346 ekonomicky
aktivnych obyvatelov (71,0 %) bolo odchdadzajucich do inych okresov SR ako do okresov
Bratislava |-V a 2 182 ekonomicky aktivnych odchadzalo do zahranicia (29,0 %).

_______§ B & 1.
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Z odchadzajucich do inych okresov SR najviac EAO odchadzalo do obci okresu Senec (22,3
%), Malacky (16,0 %) a Pezinok (13,1 %). Co sa tyka Urovne obci, najviac z EAO v Bratislave
odchéadzajucich do obci inych okresov odchadzalo za pracou do mesta Pezinok (7,8 %),
Trnava (7,3 %) a do obce lvanka pri Dunaji (6,7 %).

Okrem ekonomicky aktivnych os6b odchadzalo v roku 2001 z Bratislavy aj 3 438
Ziakov a $tudentov, z toho bolo 560 Ziakov odchadzajucich do ZS, 101 do SOU, 615 do SS
a2 162 do VS. Z celkového poctu odchadzajlcich Ziakov a $tudentov z mesta Bratislava
bolo 1 973 odchadzajucich do obci inych okresov (57,4 %) a 1 465 (42,6 %) bolo
odchdadzajucich do zahranicia. Z celkového poctu odchadzajucich Ziakov a Studentov
do inych okresov SR najviac ich odchddzalo do okresu Trnava (24,3 %), Senec (17,5 %)
a Nitra (14,0 %). Na Urovni obci, najviac Ziakov a Studentov odchddzalo do mesta Trnava
(23,0 %) a Nitra (13,4 %).

Denna odchadzka z mesta Bratislava predstavovala v roku 2001 celkovo 4 920 oséb,
z toho 3 826 tzn. 77,8 % bolo odchadzajucich do obci inych okresov SR a 1 094 (22,2 %)
do zahranidia.

Do mesta Bratislava dochadzalo v roku 2001 za pracou 89 424 ekonomicky
aktivnych os6b z obci inych okresov nez z okresov Bratislava I-V. Najviac ich dochadzalo
z okresu Senec (11,7 %), Malacky (10,3 %) a Pezinok (9,7 %). Na urovni obci, najviac
ekonomicky aktivnych oséb dochadzajucich do zamestnania do Bratislavy bolo z mesta
Pezinok (3,5 %), z Trnavy (3,1 %), Senca (2,6 %) a zo Samorina (2,3 %).

Okrem ekonomicky aktivnych os6b dochdadzalo v roku 2001 do Bratislavy aj 30 524
iakov a $tudentov z obci inych okresov, z toho 2 102 Ziakov dochadzalo do ZS, 1372
do SOU, 4 410 do SS a 22 640 do VS. Najviac dochddzajucich Ziakov a $tudentov bolo
z okresu Malacky (8,2 %) a Senec (7,2 %).

Dennd dochadzka do mesta Bratislava, pod ktorou sa rozumie kaZzdodenné
pravidelné dochadzanie do zamestnania alebo do Skoly, predstavovala v roku 2001

celkovo 67 863 o0s6b, z toho vsetci dochddzajuci boli z obci inych okresov SR.
(Udaje st prebraté z UPN R BSK)
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2.5.2 Analyza Skolstva

Oblast skolstva sa sklada z rozsiahlej siete $kol a Skolskych zariadeni. Podla Gdajov
zo $tatistik uvedenych na webovej stranke Statistického Gradu Slovenskej republiky® je
zloZenie a pocty skol ako aj pocty Ziakov/studentov za rok 2019 nasledovné:

Zdkladné skoly na uzemi BSK:

Skoly Pocet kol | Pocet ziakov
Statne 131 49 059
cirkevné 10 4 682
sukromné 20 3234

Spolu 161 56 975

Specidine skoly na uzemi BSK:

Skoly Pocet kol | Pocet Ziakov
Deti predskolského veku 604
Ziaci $kolského veku 4174

Spolu 58

Zakladné umelecké skoly na uzemi BSK:

Skoly Pocet kol | Pocet Ziakov
Statne 21 14 361
cirkevné 1 1108
sukromné 21 8539

Gymnazid na uzemi BSK:

Skoly Pocet kol | Pocet Ziakov
Statne 20 10 225
cirkevné 9 2 385
sukromné 16 2 209

Spolu 45 14 919

Konzervatoria na uzemi
Skoly

BSK:
Pocet skol

Pocet Ziakov

Spolu

4

928

Jazykové skoly na tuzemi BSK:

Skoly \ Pocet kol \ Pocet Fiakov

Spolu | 5 | 9049

! Zdroj: http:/datacubenew.statistics.sk/help/DATAcube_vyhladavanie.html
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Stredné odborné skoly, stredné odborné ucilistia, zdruZzené stredné skoly (denné
Studium) na uzemi BSK:
Skoly | Potet $kol | Potet Ziakov

Spolu | 53 | 10 670

Vysoké skoly na uzemi BSK:

Skoly Pocet Sko6l | Pocet fakult Pocet Studentov
verejné 5 31
Statne 2 5
sukromné
Pocet vysokych skél — spolu 12
Pocet fakult vysokych skoél — spolu 45
Pocet Studentov I. a ll. stupna 43 358
Vysokoskolské internaty 21
VysokosSkolské jedalne 23
253 Analyza priemyselnych podnikov v Bratislavskom kraji

V Bratislavskom kraji sidlilo v roku 2018 celkovo 77 484 podnikov, pricom najvacsie
podniky su koncentrované rovnomerne na celom uzemi kraja. Najvacsim podnikom, ¢o sa
tyka poctu zamestnancov, bola ku koncu roku 2018 spoloc¢nost Volkswagen Slovakia, a.s.
so sidlom v Bratislave podnikajuca v oblasti vyroby motorovych vozidiel s poctom
zamestnancov 14 624. NajvyznamnejSie podniky z hladiska poctu zamestnancov sa
nachadzali v Bratislavskych okresoch Il., I., lll. a V.

V kategorii ,,Priemyselné zavody“ sa za rok 2019 v $tatistikdch Statistického uradu
SR uvadza pocet 353.

Podrobnejsia analyza lokalizacie podnikov na Uzemi BSK je uvedena v PHSR BSK
2021 - 2027.
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2.53.1 Lokalizacia vyznamnych priemyselnych parkov a tizemi priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji

Priemyselné parky patria k vyznamnym prvkom v rozvoji priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji, priom za ich hlavnd uUlohu je moiné povaZovat prispievanie
k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepSeniu celkovych podmienok
pre priemyselnu vyrobu na lokalnej aj regiondlnej Urovni.

UPN R-BSK uvaiuje s nasledovnymi vyznamnymi, resp. regionalne vyznamnymi
uzemiami definovanymi ako plochy vyroby, ktoré zahriiuju Uzemia vyrobného ako aj
skladového hospodarstva.

Tab. 1 Prehlad vyznamnejsich priemyselnych  parkov (zény aaredly) na uzemi
Bratislavského kraja
Disponib. ) .
. ; ; . L. Rozloha Dominantné
P.c. | Nazov uzemia Lokalizacia plocha i . .
(v ha) odvetvie/spoloénosti
(v ha)
CEPIT — Central european
1. . . P Bratislava - Technologicky park -
park for innovative . 63 63 .
. . Vajnory greenfield
Technologies Bratislava
. Hella, Seven SK, MC
. ) Bratislava —
2. Industrial park Devinska , Syncro, Garay, HTS
i Devinska 58,3 -
Nova Ves (DNV Park) i (CWS), Schnellecke,
Nova Ves
Magna
160
3. _ BASF, Swedwood, VGP,
Eurovalley Malacky (exist. + -
3 Basso
navrh)
4. Logistic park Lozorno Brightpoint, Timbeum,
] Lozorno 85 - ]
(Point park) Whirlpool, HBPO
Logistic Park Senec Senec 437,31 180,4
Logistika, lahky
5.*% sektor A 96,8 32,0 g y
priemysel
sektor B 147,1 91,4
sektor C 193,4 57,0

Zdroj:  SARIO, vlastné prieskumy AUREX spol. s r.o. (prebraté z UPN R — BSK.)
* doplnené v ramci Aktualizdcie ¢. 2 Koncepcie tzemného rozvoja cyklotrds BSK
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2.5.3.2  Vyznamné plochy vyroby na Gzemi kraja

Vyznamné plochy vyroby pre potreby UPN R-BSK boli definované ako: plochy, ktoré
su regiondlneho vyznamu (sustreduju sa v nich jednotky priemyslu, stavebnictva alebo
skladového hospodarstva nadregionalneho vyznamu) a zaberaju vyznamnu plochu
(savisla plocha Uzemia spravidla vacsia ako 40 ha) Uzemia prislusnej municipality (obce
alebo mesta). Nasledujice uUzemia definované ako vyznamné plochy vyroby (Uzemia
priemyselnej, stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov ako aj priemyselné
parky a zény) boli identifikované z Gzemnoplanovacich  dokumentacii
a Uzemnoplanovacich podkladov obci a miest lokalizovanych na Uzemi Bratislavského
kraja, alebo inych relevantnych strategickych dokumentov venujucich sa problematike
vymedzenia priemyselnych uzemi ako vyznamnych pléch priemyselnej vyroby.

Vyznamné plochy vyroby su na Uzemi kraja lokalizované v nasledujucich Gzemiach:

Lokalita Popis

1 Bratislava  Rozloha ploch vyroby na Gzemi mesta je cca 1 300 ha. Najrozsiahlejsiu
plochu vyroby v juZnej casti zastavaného uUzemia tvori areal
spolo¢nosti Slovnaft, a.s. (rafinérsko-petrochemicka spolocnost) s
vymerou cca 530 ha,
v severozapadnej Casti je lokalizovany areal spolo¢nosti Volkswagen
Slovakia, a.s. (vyroba osobnych automobilov a prevodoviek) s
vymerou
cca 154 ha. Rozsiahle plochy vyroby su eSte lokalizované v
severovychodnej ¢asti Uzemia mesta (MC Nové Mesto a MC Raca).
Ostatné plochy vyroby zaberaju Uzemia s podstatne mensou vymerou
pricom sa v nich sustreduju
aj obsluzné funkcie.

Lozorno Rozloha ploch vyroby na Uzemi obce je cca 63 ha, pricom najvacsie
suvislé plochy vyroby su lokalizované jednak v juinej ¢asti Uzemia
obce zapadne od dialnice D2 (cca 23 ha) a v severnej Casti Uzemia
obce vychodne od dialhice D2 (cca 26 ha). Ostatné plochy vyroby
tvoria samostatné uzemia podstatne menSieho rozsahu.

3 Malacky Rozloha ploch vyroby na Uzemi mesta je priblizne 132 ha. Plochy
priemyselnej vyroby su koncentrované prevazne v juznej ¢asti Uzemia
mesta (sucast priemyselného a technologického parku Eurovalley).
Ostatné plochy vyroby tvoria samostatné Uzemia mensieho rozsahu.

4 Modra Na uzemi mesta sa nachdadzaju plochy vyroby o rozlohe cca 37 ha.
NajvacsSia koncentracia uzemi s vyrobnymi funkciami je lokalizovana
juzne
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od zastavaného Gzemia mesta pozdi? juzného obchvatu mesta (Surska
ulica).

5 Ivanka Rozloha ploch vyroby na Uzemi obce je cca 41 ha. Najvacsie plochy
pri Dunaji  Vyroby st koncentrované v severnej Casti obce v blizkosti cesty 1/61.

Gajary Rozloha Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce je cca 36 ha.
NajrozsiahlejSie suvislé plochy vyroby su lokalizované juzne
od zastavaného Uzemia obce (Tovarenskd ulica) a v severnej casti
zastavaného Uzemia obce.

Pezinok Rozloha uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi mesta je cca 162 ha.
Jednotky priemyselnej vyroby su na Uzemi mesta lokalizované najma
v juZnej, resp. juhovychodnej casti Uzemia mesta ato najma
juhovychodne od cesty 11/502 a pozdi? Zelezni¢nej trate.

RohoZnik  Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce
je cca 75 ha. Jednotky priemyselnej vyroby (vyroba stavebnych
materialov)
sU na uzemi obce lokalizované v priestore vychodne od zastavaného
Uzemia a zo severnej strany ohranicené cestou I1/501.

Senec Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Gzemi mesta
je cca 98 ha. Najrozsiahlejsie plochy vyroby su lokalizované v juznej
Casti Uzemia mesta. Vyznamnu plochu Uzemia mesta, priblizne 119
ha, zaberaju aj logistické aredly (logistické centra), ktoré sa
koncentruju v severnej, resp. severozapadnej Casti Uzemia mesta
v blizkosti diafnicného spojenia D1. Na predmetnom Uzemi sa
koncentruju najma jednotky skladového hospodarstva a logistiky.

10 Velké Rozloha Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce je cca 38 ha.
Levare Jednotky priemyselnej vyroby suU na Uzemi obce lokalizované najma

vo vychodnej ¢asti zastavaného Uzemia obce v blizkosti dialnice D2.

Daldie Gzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby) lokalizované na uzemi
Bratislavského kraja predstavuju mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov prevaZzne lokdlneho charakteru.

Vyznamné potencidlne (navrhované) plochy vyroby su na uUzemi kraja vzmysle
UPN R BSK lokalizované v nasledujucich Gzemiach:

Lokalita Popis

{8 Bernolakovo Rozloha potencidlnych pléch vyroby je o vymere cca 83 ha.
Potencialne plochy vyroby su lokalizované v severovychodnej casti
Gzemia obce prilahlé k ceste 1/61.
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Rozloha potencidlneho Gzemia vyroby, s ktorym uvazuje UPN R-BSK
je cca 417 ha. Rozvojové plochy predstavuju vacsinou rozsirenia uz
existujucich, resp. su prilahlé k uz existujucim vyrobnym dzemiam.
Rozsiahle potencidlne plochy vyroby (cca 70 ha) su lokalizované aj
v juhozapadnej cCasti Uzemia mesta prilahlé (severne) k diafnicnému
spojeniu D4 smer Vieden.

UPN R-BSK uvaZuje na Uzemi obce s rozlohou potencidlneho Gzemia
vyroby (plochy vyroby) vo vymere cca 193 ha. Uzemia priemyselnej
vyroby su lokalizované v okrajovych castiach zastavaného Uzemia
obce prevaine vjuznej (v casti Tehelna — juZne
od polnohospodarskeho druZstva, zo zadpadnej strany ohrani¢ené
Janosikovskou ulicou a prilahlé k planovanej trase rychlostnej cesty
R7), resp. juhovychodnej ¢asti Uzemia (prilahlé k ceste na Miloslavov
v lokalite Pri kopcoch a Za Svoradovskou cestou).

Rozloha potencidlneho Uzemia (vyroba + logistika) je cca 74 ha (20 ha
+ 54 ha). Potencidlne Uzemia priemyselnej vyroby a logistiky su
lokalizované

v blizkosti dialni¢ného spojenia D2.

UPN R-BSK uvaZuje s plochami vyroby o rozlohe cca 192 ha, ktoré
su lokalizované najma v okrajovych castiach Uzemia mesta (juznej
aj severnej). V juinej Casti sa jedna o Uzemia prilahlé k existujucim
plocham vyroby zdpadne od dialhice D2 a v severnej Casti o plochy
v Uzemi medzi dialnicou D2 a cestou 1/2.

Potencialne rozvojové plochy maju vymeru cca 67 ha. Plochy
su lokalizované v juznej, resp. juhovychodnej Casti Uzemia mesta
a predstavuju rozsirenie existujucich vyrobnych tzemi.

UPN R-BSK uvazuje s potencialnymi plochami vyroby na Gizemi mesta
ovymere cca 35 ha. Predmetné plochy su lokalizované
v severovychodnej casti Uzemia mesta, severne od dialni¢ného
spojenia D1. Rozsiahle navrhované plochy zaberaji Uzemia
so skladovymi a logistickymi funkciami (cca 438 ha), ktoré sa
koncentruju v severnej ¢asti Uzemia mesta.

Potencialne priemyselné plochy su koncentrované zapadne
od zastavaného Uzemia obce. Vymera Uzemia je cca 55 ha. Najvacsia
suvisla plocha je lokalizovana severne od cesty 11/502 v lokalite
Na visku.

UNP R-BSK uvaZuje s potencidlnymi rozvojovymi plochami vyroby
o vymere cca 36 ha lokalizovanymi prevazne v zapadnej Casti Uzemia
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mesta, najrozsiahlejsie plochy su lokalizované pozdi? (vychodne od)

dialnice D2, resp. zapadného obchvatu mesta.
(VBN Velké Potencidlne rozvojové Uzemia priemyselnej vyroby (sucast
Levare priemyselného a technologického parku Eurovalley) su lokalizované

v juhovychodnej casti Uzemia s vymerou cca 113 ha. Rozvojové
Uzemia predstavuju plochy prifahlé k dialniécnému spojeniu D2.

(5B Zohor UPN R BSK uvaZuje s potencidlnymi rozvojovymi uGzemiami
priemyselnej vyroby lokalizovanymi vo vychodnej casti Uzemia
s vymerou cca 64 ha. NajrozsiahlejsSie suvislé plochy su lokalizované
vychodne od zastavaného Uzemia mesta (smerom na Lozorno)
z juinej strany su ohrani¢ené Lozorniarskou ulicou. Dalsie, rozlohou
mensie, plochy  predstavuju Uzemia  prifahlé  karedlu
polnohospodarskeho druzstva.

Dalsie potencidlne (navrhované) Uzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby)
v Bratislavskom kraji predstavuji mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov prevaZzne lokdlneho charakteru.

2.5.4 Vinohradnictvo a vinarstvo

Blizkost svahov pohoria Malych Karpat a vhodné klimatické podnebie vytvaraju
idedlne podmienky na pestovanie vini¢a a vinohradnicku ¢innost. Niektoré z podnikov
polhohospodarskej prvovyroby sa Specializuji len na tuto ¢innost (PD Vinohrady, PD Svaty
Jur, PD Limbach, Vinohradnicka spolo¢nost Modra, Hacaj s.r.o., In Vino a.s., Karpatska
perla sr.o. a pod.). V ostatnych podnikoch polnohospodarskej prvovyroby
v Malokarpatskej oblasti tvori vinohradnictvo prevazujuicu ¢ast vyroby.

Malokarpatska vinna cesta je jedinecna siet sidiel, komunikacii, vyrobcov vina,
podnikatelov v cestovnom ruchu, kultirnych pracovnikov a dalSich nadSencov medzi
Bratislavou a Trnavou, ktora prispieva k rozvoju cestovného ruchu zameraného na zazitky
z vina a vinnych produktov. Nositelom tychto aktivit je ZdruZenie Malokarpatska vinna
cesta s viac ako 260 individualnymi a kolektivnymi ¢lenmi. Mnohé obce, mestské Casti
a mestd v Bratislavskom kraji su vyraznou mierou zapojené do tychto aktivit, ¢i uz
prostrednictvom producentov vina, pestovatefov vini¢a, miestnymi vinotékami,
vinarskymi spolkami, ale aj kulturnymi institiciami (Malokarpatské midzeum v Pezinku).
Medzi najzndmejsie sa radia Limbach, Budmerice, Senkvice, Bratislava — Devin, Bratislava
— Raca, Modra, Pezinok, Svaty Jur a mnoho dalsich.

Vinohradnicka cyklocesta je uréena pre cyklistiku rodinného typu, ale ma spifiat aj
poziadavky integrovanych dopravnych systémov v oboch krajoch, ako alternativny
dopravny systém k cestnej doprave za cielmi pravidelnych ciest za pracou, do Skoly,
za sluzbami, a to vyuzitim udrzovanych cyklistickych cestiéiek s vazbami na Zelezniénu siet
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stanic a zastavok, kde budu pre ucely IDS vybudované parkoviska typu ,Park and Ride”
(zaparkuj auto a pokracuj alternativnou cestou do ciela). V Uzemiach, ktoré su vzdialené
od trati Zeleznic mdze sluzbu IDS suplovat aj autobusova verejnd regionalna doprava,
v nasom pripade vybavena moznostou prepravy bicyklov.

Zasadnou podmienkou bezpecénosti vsetkych ucéastnikov dopravného procesu
na vinohradnickej cykloceste bolo hlavné kritérium jej vedenia mimo koridoru cesty 11/502
pod Malymi Karpatmi a mimo koridoru cestného tahu I/51 Trnava — Trstin — Senica, ktoré
su zvlast zatazené cestnou dopravou.

V roku 2014 bol do uZivania uvedeny prvy Usek cyklotrasy medzi obcami Vajnory,
Raca a Svaty Jur s nazvom Malokarpatsko-Surska cyklomagistrala JuRaVa. Cyklomagistrala
JuRaVa prepaja katastre obci Vajnory, Raca a Svaty Jur. V roku 2019 bol dany do uZivania
dalsi usek cyklotrasy, pod nazvom JuRaVa Il. Cyklotrasa prepaja katastre obci Vajnory
a lvanka pri Dunaji.

2.5.5 Prirodne podmienky pre rozvoj cyklodopravy

Zakladné prvky primarnej krajinnej Struktury (geomorfologické, ovzdusie, voda —
vodné toky) determinuju formovanie urbanizovanej krajiny atym aj rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

V rie¢nej a nizinnej krajine — okolo vodného toku Dunaj, Morava, Maly Dunaj, vznikli
malebné cykloturistické trasy. Dunajskd a Moravskd cyklotrasa boli zaclenené
do medzinarodnej siete EuroVelo.

V niZinnej krajine - senecka, dunajskoluzna, jarovsko-rusovsko-cunovska, vistucko-
budmericka, labsko-plaveckostvrtkova, malacko-jakubovskd, malolevarska okolo vodnych
pléch (vzniknutych najma po tazbe Strkopieskov) vznikla siet rekreaénych cyklotras.

2.55.1 Klimatické pomery

RieSené uzemie je zaradené do teplej a mierne teplej klimatickej oblasti. Podunajska
nizina, Zahorska nizina a okrajové casti Malych Karpat su v teplej klimatickej oblasti
s priemerne 50 a viac letnymi dinami za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C
a viac. Priemerna teplota v januari je - 3 az - 4 °C, priemerna teplota v juli je 17 az 19 °C.
Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90 az 100, zrazkovy Uhrn vo vegetacnom
obdobi sa pohybuje od 350 do 400 mm, v zimnom obdobi 200 — 400 mm. 40 az 80 dni
je so snehovou pokryvkou, 110 az 140 dni je zamracenych a 40 az 60 dni je jasnych.

Masiv Malych Karpat patri do mierne teplej klimatickej oblasti v priemere s menej
ako 50 letnymi driami za rok, s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C a viac a julovym
priemerom teploty vzduchu 16 °C a viac. Priemerna teplota v januari je - 2 az - 3 °C,
priemerna teplota v juli je 17 az 18 °C. Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90
az 120, zrazkovy Uhrn vo vegetaénom obdobi sa pohybuje od 350 do 450 mm, v zimnom
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obdobi 200 - 300 mm, 50 az 70 dni je so snehovou pokryvkou, 120 az 150 dni
je zamracenych a 40 az 50 dni je jasnych (pozri obr. 2.5 na str. 29).

Uvedené klimatické pomery su predpokladom rozvoja a vyuZivania cyklodopravy
vo velkej miere.

2.5.5.2  Sklonitost a expozicia reliéfu

Sklon svahov je rozdielny, od velmi miernych svahov v oblastiach niZin az po velmi
strmé svahy v oblastiach pohoria Malé Karpaty. Cyklodopravné koridory maju idedlne
podmienky pre rozvoj v Podunajskej niZzine, Zahorskej nizine a okrajovych c¢astiach Malych
Karpat.

Orografiu rieSeného Uzemia nazorne dokumentuje obr. 2.6. RieSené uUzemie je
zo severovychodu na juhozapad rozdelené masivom Malych Karpat.

_______§ B & 1.
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Obr. 2.5 Klimatické oblasti BSK (KEP UPN R BSK - AUREX, spol. s r.o0.)
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Obr. 2.6  Kategdrie sklonov BSK (KEP UPN R BSK - AUREX, spol. s r.o.)
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2.6 Analyza cyklotras v Bratislavskom samospravnom kraji

Bratislavsky samospravny kraj ma vsucasnosti vySe 1000 km vyznacenych
cykloturistickych tras, prevaine v lesnom prostredi. Cyklotrasy vzastavanom uzemi
su vo velkej miere vedené po existujucich frekventovanych komunikaciach cyklopruhmi
alebo cyklokoridormi.

Obrovskym potencidlom BSK je trasovanie medzinarodnych tras EuroVelo 6
a EuroVelo 13 tymto uzemim.

EUROVELO 6

Trasa spaja Atlantik s Ciernym morom priéom prechadza podunajskym regiénom.
Tato Dunajska cyklotrasa vstupuje na Slovensko na hrani¢cnom priechode Petrzalka/Berg
a ma dva varianty: pévodna, ktora vedie kratSou c¢astou (cca 23km) cez slovenské Uzemie
do Rajky v Madarsku, a neskor schvaleny druhy variant, ktory prechadza favym brehom
Dunaja cez Pristavny most v Bratislave do Sturova. K prepojeniu slovenskych
a madarskych cyklotras v ramci projektu EuroVelo 6 pomohlo dobudovanie a upravenie
trasy v MC Rusovce a MC Cunovo a na madarskej strane v obci Rajka a Bezenye v ramci
projektu Servus Pontis.

EUROVELO 13

Trasa je tiez oznacovand ako Cesta Zeleznej opony (lron Curtain Trail) prechadza
nasim Uzemim v dizke 96 km. Tato cyklotrasa vstupuje na slovenské Uzemie smerom
od rakuskych hranic na hranicnom priechode Hohenau - Moravsky Svéaty Jan a vedie cez
Devin do Bratislavy, potom cez most Lafranconi k Mostu SNP a Petrzalku a do Rakuska
prechadza na hraniénom priechode Jarovce/Kittsee. Trasa je vedena zvacSa po hradzach
a ucCelovych komunikaciach riek Morava aDunaj. Nevyhovujuci je uUsek vedeny
po frekventovanej Devinskej ceste a za lodenicou. Alternativne trasovanie Eurovelo 13 je
vyhladovo uvaZované cez ostrov Sihot. Vyznamnou aktivitou bolo vybudovanie
Cyklomostu Slobody Devinska Nova Ves — Schlosshof. Most je pre verejnost otvoreny
od 11. augusta 2012. Oficidlne otvorenie mosta sa uskutocnilo 22.septembra 2012
na slovenskej i rakuskej strane. Cyklomost je délezitym spojovacim ¢lankom regiondlne;j
siete rakuskych a slovenskych cyklotras, ktory je vyuzivany vo velkej miere (obr. 2.7, 2.8).

BSK vyuziva na medzinarodnu cykloturistiku 7 oficialnych hrani¢nych priechodov
do Rakuska a Madarska. Do Rakuska je mozné prejst cez kompu Zahorska Ves/Angern
an der March, v Devinskej Novej Vsi do Schlosshofu cez Cyklomost slobody, cez hrani¢ny
priechod Petrzalka/Berg, po Kopcianskej ulici do obce Kittsee, ¢i hrani¢ny priechod
Jarovce Kittsee. Do Madarska je mozné prejst z Cunova do Rajky, alebo po hradzi
od vodného diela Cunovo do Rajky.
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Obr. 2.7 Vysledok cykloscitaca Cyklomostu Slobody Devinska Novd Ves — Schlosshof.
august 2014
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Obr. 2.8 Vysledok cykloscitaca Cyklomostu Slobody Devinska Nova Ves — Schlosshof.
august 2020

Ako vyplyva z Regionalnej integrovanej Uzemnej stratégie Bratislavského kraja (BSK,
2015) budovanie cyklotras na uzemi Bratislavského regidnu investi¢ne podporovali pocas
minulého programového obdobia najma Operaény program Bratislavsky kraj opatrenim
1.1: Regenerdcia sidel ako aj programy cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika -
Rakusko a Slovensko - Madarsko. V navrhovani arealizacii sa nezohladriovala
a nepodmienovala dostatona prepojenost inych dopravnych projektov s budovanim
cyklistickej infrastruktury, ndsledkom ¢oho dochadza k novym projektom a realizaciam,
ktoré na cyklodopravu nemyslia.

Zrealizované merania a prieskumy preukazuju, Ze bicykel je idedlny dopravny
prostriedok v meste na kratke vzdialenosti tj. do 8 km (e-bike do 15 km) a na tejto
vzdialenosti je v porovnani s inymi druhmi dopravy (individudlna automobilova doprava,
mestska a medzimestska hromadnd doprava) najrychlejsi (uvaiovany c¢as prepravy
v zmysle ,,door to door”). Bicykel je konkurencieschopny aj z dévodu, Ze cyklisti nemaju
problém so statickou dopravou (s parkovanim). VacsSie vzdialenosti medzi obcami nie su
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vhodné na dennu dochddzku do prace pre SirSiu vrstvu spolo¢nosti (maximalne ako
cykloturistika pocas vikendov). TaktiezZ je preukazané, ze dopravné kolény vznikaju najma
v intravilanoch.

V radmci rozvoja cyklodopravy by mali byt preferované také sidelné jednotky,
v ktorych je znacna koncentracia obyvatelov (t.j. s vysokym poctom obyvatelov na 1 ha),
¢o zvySuje pravdepodobnost nutnosti ich mobility.

Pocet ludi zamestnanych v danej lokalite vytvara dopyt po mobilite ludi z domu
do miesta vykonu prace; vyssi pocet zamestnanych [udi znamena vadésiu nutnost vytvorit
dopravné koridory na presun fudi do prace a vyssi pocet Ziakov a Studentov znamena
vacsiu nutnost vytvorit dopravné koridory na presun Ziakov a studentov do/zo skoly.

S ndvrhom potrebnej cyklistickej infrastruktury zvacsa neuvazuju ani uzemné plany
miest a obci, ¢o znemoznuje planovany rozvoj cyklodopravy.

V sucasnosti mda negativny dopad na cykloturistiku a cyklisticki dopravu
hipoturistika. Z prevadzkového a bezpecnostného hladiska je nutna segregacia jazdeckych
a cyklistickych tras.
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2.6.1 Siet tras cyklistickej dopravy v zmysle zaviznej ¢asti UPN R BSK

* Dunajska cyklotrasa (EV-6) — hrani¢ny priechod Petrzalka/Berg - most Lafranconi -
most SNP - Pristavny most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most -
Rusovce - Cunovo - hr. SK/HU (Medzindrodna cyklotrasa EuroVelo 6, cyklotrasa
ma dve vetvy, staré oznacenie 001, 001a),

e Cesta Zeleznej opony (ICT) (EV-13) hranica TTSK — Malé Levare - Gajary -
Suchohrad - Zahorska Ves, Vysoka pri Morave - Devinska Novd Ves - most
Lafranconi - Petrzalka - hrani¢ny priechod Jarovce/Kittsee (Medzinarodna
cyklotrasa EuroVelo 13, staré oznacenie 004),

¢ Malokarpatska cyklotrasa (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno - Pernek -
Rohoznik - Plavecky Mikulas, hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

e Zahoracka cyklotrasa (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Lab - Malacky -
Gajary - Velké Levare - Zavod - hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

* Vinohradnicka cyklotrasa (048) — Bratislava - Svaty Jur - Pezinok - Modra - Castd -
Dolany (Narodna cyklotrasa),

e JURAVA (2002) — Svaty Jur - Vajnory - Ilvanka pri Dunaji - Most pri Bratislave -
Rovinka — Hamuliakovo (Cast regiondlnej cyklotrasy),

e Malodunajska cyklotrasa (5008) — Vrakuria - letisko M. R. Stefdnika - Most
pri Bratislave,

e Vistucka cyklotrasa (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vistuk - hranica s TTSK
(Bahon),

¢ Rohoinicka cyklotrasa (8040) — Rohoznik — Malacky,

¢ Dubravska cyklotrasa (2007) — Lamac - Dubravka - Bory - Devinska Nova Ves
(regionalna cyklotrasa),

e Hrani¢na tematicka cyklotrasa (N2001) — most Lafranconi - hrani¢ny priechod
Petrzalka/Berg - Kopcianska ul. (tematicka oblastna cyklotrasa).
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Obr. 2.9  Schéma cyklotrds v zmysle UPN R BSK

& & 1.



Koncepcia tzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

2.6.2 Siet navrhovanych cyklotras v zmysle UGD BSK

Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja, ktory sa spracovaval
v etape konceptu rieenia UPN R BSK sa svojho ¢asu podrobne venoval cyklotrasam.
Existujuce cyklotrasy doplnil avytvoril ucelend siet cyklistickych tras v Bratislavskom
samospravnom kraji. Celkovo bolo navrhnutych 66 cyklotras v dizke 621,5 km. Koncepcia
rozvoja cyklotrds vychddza zUGD BSK pricom reflektuje stav avyvoj cyklistickej
infrastruktury ku driu spracovania tejto aktualizacie.

Obr. 2.10 Schéma cyklotrds z UGD BSK
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2.6.3 Siet navrhovanych cyklotras v zmysle RPUM BSK

V Case spracovania Koncepcie uUzemného rozvoja cyklotras Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym
bodom cestovného ruchu - Aktualizdcia ¢. 2 (dalej aj Cyklokoncepcia BSK) sa finalizuje
priprava a schvdlenie strategického dokumentu ,Regiondlnalny plan udrzatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja“ (dalej aj RPUM BSK), ktorého zhotovitelom je SGS
Czech Republic, s.r.o.. Jednym z hlavnych cielov RPUM BSK vo vztahu k problematike
Cyklokoncepcie BSK, je zadefinovanie podmieniujucej regulacie pripadného dalSieho
uzemného rozvoja Bratislavského samosprdavneho kraja z hladiska dopravnej vybavenosti
a obsluznosti.

Kapitola 8 Navrhovej Casti strategického dokumentu sa zaobera cyklistickou
infrastruktirou.

Z pohladu RPUM BSK je pre cyklodopravu délezité zamerat sa na udrzbu
a budovanie vsetkych cyklotras, avsak s prioritou zameranou na cyklotrasy, ktoré vedu
k prestupovym uzlom na uzemi BSK. V lokalitach kraja, kde sa nachadzaju vyznamné
zamestnanecké centra patri medzi priority budovanie cyklistickych chodnikov z najblizsich
okolitych obci k tymto centram. Jedna o cyklotrasy, ktoré maju charakter zdkladnej aj
pridruzene;j siete.

Ich budovanie je z pohladu ciefov RPUM BSK je jednym z kfucovych soft opatreni
(opatrenia s nizkymi investicnymi nakladmi s predpokladom velkého prinosu).
Samozrejme budovanie tychto cyklotras musi byt naviazané na ostatné opatrenia tykajuce
sa cyklistov bezného dna ako budovanie bezpecnych pristreskov, parkovacich miest
pre bicykle a podobne, ¢o je rozobraté v inych castiach dokumentu. V centrach obci, v ich
obytnych castiach a v okoli Zelezniénych stanic, kde je preferovana podpora
nemotoristickych dopray, je Ziadlce vytvdranie dopravne upokojenych zén.

Hlavnym vystupom navrhovej Casti RPUM BSK je ndvrh dopravnej siete v ¢asovych
horizontoch rokov 2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s odpord¢anym harmonogramom.
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2.64 Znacenie cyklotras

Systém znacenia cyklotras sa deli na dva typy:

1. Znacenie cyklodopravnych tras,
2. Znacenie cykloturistickych tras.

Niektoré cyklistické trasy mozu mat aj dudlne znacenie. Cyklodopravné znacenie je
pouzivané prevazne v mestach a obciach, ¢i ich spojeniach. Cykloturistické znacenie je
pouzivané vacsinou na nespevnenych lesnych &i polnych cestdch mimo zastavaného
Uzemia.

Systém znacenia cyklodopravnych tras je dany v TP085 — Navrhovanie cyklistickej
infrastruktury, takisto vzakone ¢. 8/2009, vo vyhlaske 9/2009 vzneni neskorsich
predpisov. Vyobrazenie a popis cyklodopravného znacenia je dany vo vyhlaske ¢. 30/2020
- o dopravnom znaceni. Znacenie cyklodopravnych tras sa deli podla doleZitosti na radialy,
okruhy a spojovacie trasy. RieSenie usporiadania cyklotras v meste ¢i obci si uruje
samotné mesto Ci obec. Cyklistickd dopravna trasa moéze byt vedend na chodniku
pre cyklistov, ako aj na vozovke alebo na vyhradenom jazdnom pruhu. Cyklodopravné
trasy by mali byt vedené len po pozemnych komunikaciach s povrchom cestnej kvality.

Systém znacenia cykloturistickych tras je definovany v STN 01 8028, ako aj v zmysle
zdkona €. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke v zneni neskorsich predpisov a prislusnych
vykonavacich vyhlasok. Dnes ho tvori subor prvkov orientacnych a informacnych
cyklotabuliek a malovana znacka "C" v teréne.

Cyklotrasy sa znacia podla farieb a klesa priorita dblezitosti tras v smere Cervena —
modra — zelend — Zlta:

« Cervena farba — medzinarodné cyklotrasy EuroVelo a narodné cyklomagistraly,
ktoré vedu viacerymi okresmi a krajmi. NajcastejSie vedu Udoliami riek, horskymi
prliechodmi s aspektom prevedenia cyklistu najzaujimavejSimi miestami krajiny.
Dlzka trasy je 100 km a viac s prislusnou vybavenostou kazdych 30 — 50 km by sa
mala nachadzat prisluna vybavenost. Cisla tras su trojciferné. Na Slovensku su
Cervenou farbou znacdené medzindarodné cyklotrasy EuroVelo anarodné
cyklomagistraly.

e Modra farba — oznaCované paralelné trasy k dialkovym cyklomagistralam, dlhsie
trasy mimo magistraly a narocnejie trasy mimo magistral. Cisla trds su
Stvorciferné a zacinaju ¢islom na uzemi BSK 200X,

e Zelena farba — oznacena trasa nizSieho vyznamu a nendarocné trasy, okruhy, trasy
pre rodiny s detmi a okruhy zdravia. Trasy su menej vyznamné napr Green Bike
Tour. V zhustenej sieti cyklotras obcdas nahradzaju itrasy, ktoré by mali byt
oznatené modrou farbou. Green bike Tour ktora je umiestnend vychodnych
svahoch Malych Karpat a tvori uceleny okruh v priestore od Bratislavy po Pezinok.
Tato trasa je pripojena na modru a ¢ervenu cyklotrasu.

. — oznacené lahké trasy aspojky medzi cyklotrasami, alebo kratke
odbocky k roznym prirodnym, historickym ci technickym zaujimavostiam.
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2.7 Analyzy termindlov integrovanej osobnej prepravy

Prestupné miesta — uzly a zastavky, tvoria strategické body dopravnej siete. Uzly
a zastavky su miesta, kde cestujici mdze vstlpit, resp. vystupit zo systému hromadne;j
dopravy. Uzly tvoria prestupové miesta, kde mozZe cestujuici zmenit trasu, pouzit nadvazné
spojenie, popripade prestupit na ind formu hromadnej dopravy.

Dalsim cielom koncepcie rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete
na strategické prestupové uzly — terminaly integrovanej osobnej prepravy (dalej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najma o napojenie
na stanice azastavky Zelezni¢nej osobnej prepravy, ktorda je nosnym systémom
Bratislavskej integrovanej dopravy. Sucéasne je cielom, aby sa na strategickych
prestupovych uzloch medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné
parkoviska typu ,Park and Ride” a ,,Bike and Ride”.

Budovany systém Bratislavskej integrovanej dopravy rata so Zeleznicnou osobnou
dopravou na celom Uzemi Bratislavského samospravneho kraja, preto sa analyza
koncepcie rozvoja cyklotras zaoberala najma Zeleznicnymi stanicami a zastavkami
a navrhovanymi termindlmi integrovanej osobnej prepravy.

Obr. 2.12 Prestupovy uzol — lvanka pri Dunaji

2.7.1 Zelezniéna osobna doprava na tzemi BSK

Zelezni¢na infrastruktira zabezpeuje dopravné spojenie miest a obci, pricom
vyznam Zelezni¢nych stanic a zastavok zavisi od druhov vlakov, ktoré v nich zastavuju
a poctu odbavenych cestujucich. V Zelezni¢nej osobnej doprave je realizovana
medzistatna a vnutrostatna dialkovd doprava, vnutrostatna medziregionalna a regiondlna
doprava.

Uzemie Bratislavského kraja je vzhladom na rozlohu avizby sbezprostrednym
okolim obsluhované najma medziregionalnou — primestskou, Zelezni¢nou dopravou.

2.7.1.1 Existujuci stav Zelezni¢nej dopravy

Uzemim Bratislavského samospravneho kraja prechddzaji nadregionalne
magistralne Zelezni¢né trate:
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M110: Bratislava — Brno — Praha — Drazdany — Berlin — Hannover,
M120: Bratislava — Zilina — Cadca — Zwardon — Var$ava — Gdarisk,

M130: Bratislava — Stuirovo — Budapest — Belehrad — Istanbul — (Thessaloniky),

Nadregionalnu magistralnu Zelezni¢nl kostru dopliiaju zakladné a doplnkové trate
ZSR aj vo vazbe na Rakusko (OBB) a Madarsko (MAV):

Z-100: Bratislava — Marchegg — Vieden; v uUseku Bratislava-hlavna stanica —
Devinska Nova Ves je dvojkolajna a elektrifikovana. Ostatny Usek je jednokolajny
a neelektrifikovany, vo vyhlade je priprava na zdvojkolajnenie a elektrifikaciu,

Z-131: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno,

7-132: Bratislava — Petrzalka — Rajka — Gyér,

7-121: Petrzalka — Kittsee — Parndorf — Vieden,

0-122: Petrzalka — Kittsee — Vieden,

0-112: Zohor — Plavecky Mikulas, trat je jednokolajna, neelektrifikovana,
vyuzivana nakladnou dopravou po Rohoznik, v iUseku Rohoznik — Plavecky Mikulas
nevyuzivand, vzmysle U PNR BSK je trat navrhnutd na prevadzku vramci IDS
s dobudovanim nového Useku Zelezni¢nej trate do Jablonice, trat je vyuzivana

po Plavecké Podhradie osobnymi vlakmi ZSSK na objednavku BSK - Cyklovlacikom
Zahoracikom a to pocas letnej sezény v soboty, nedele a sviatky,

0-113: Zohor — Zahorska Ves, doprava je toho ¢asu zastavena.

Sudoméfice +
n. Moravou

CD Velka
n. Velickou

Brezova
p. Badlom

Devinska 7 Sered

Nova Ves
Q

Obr. 2. 13 Schéma Zeleznicnych trati
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2.7.1.2 Navrhovana Zelezni¢na doprava v zmysle UPN R BSK

V radmci zvySovania atraktivity kolajovej primestskej dopravy je navrhované
posilnenie a prepojenie jestvujucich trati v ramci BSK:
* nova Zelezni¢nd trat je navrhnutd zo Zelezni¢nej stanice Pezinok, okolo Modry
po stanicu Smolenice na Zelezni¢nej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava
e obnovenie Zeleznicnej trate z RohoZnika do Plaveckého Mikuldsa a nové
predizenie do Jablonice,

« obnovenie Zelezni¢nej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdf?
dialnice D2 na trat 112,

e nova regionalna trat z MC Bratislava - Vajnory, cez Chorvatsky Grob, Slovensky
Grob po Pezinok.

2.7.2 Prestupné miesta

Na uUzemi Bratislavského samospravneho kraja sa na Zeleznicnych tratiach
nachadzaju nasledovné stanice a zastavky (Udaje su prevzaté z UGD BSK a webovych
stranok Zeleznic Slovenskej republiky a Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko):

Trat’ 100 Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg

Trat je v Useku Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves dvojkolajna elektrifikovang,
dalej pokracuje ako neelektrifikovand jednokolajnda s dovolenou rychlostou 80 km/h. Cast
trate od Devinskej Novej Vsi sluzZi na osobnu a prevazne nakladnu dopravu.

Stanice:
e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac
* Devinska Nova Ves
Zastavky:
+ Bratislava — Zelezna studienka

Trat’ 110 Bratislava — Kuty - B Feclav

Dvojkolajnad koridorova trat, elektrifikovana trat s maximalnou dovolenou rychlostou
140 km/h, v priprave je modernizacia na rychlost 200 km/h. Koridor IV prechadza cez trat
110 v celej dizke od hranic s Ceskou republikou a nadvizuje na trat 130 do Stdrova.

Stanice:
* Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac
e Devinska Nova Ves
e Zohor
* Malacky
e Velké Levare
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Trat patri koridoru Zilina — Kosice, je dvojkolajnd elektrifikovand koridorova

a modernizovana na maximalnu dovolenu rychlost 160 km/h na celom useku. Trat 120 je

sucastou multimodalneho koridoru V., vetva Va.

Stanice:
* Bratislava hlavna stanica,
e Bratislava — Raca,
¢ Pezinok,
« Senkvice.
Zastavky:
e Bratislava — Vinohrady,
e Svaty Jur,
* Pezinok zastavka,
e Bahon,
e Svaty Jur.

Trat’ 130 Bratislava — Stirovo

Trat je sucastou multimodalneho koridoru 1V, je
elektrifikovana s maximalnou dovolenou rychlostou 140 km/h.

Stanice:
¢ Bratislava hlavna stanica,
e Bratislava predmestie,
e Bratislava — Vajnory,
¢ Bernoldkovo,
e Senec.

Zastavky:
e Bratislava - Vinohrady,
e lvanka pri Dunaji,
e Velky Biel,
* Reca.

Trat’ 131 Bratislava — Komarno

dvojkolajna

koridorova

Trat je jednokolajna neelektrifikovana s najvac¢sou tratovou rychlostou 80 km/h.

Stanice:
¢ Bratislava - Nové Mesto,
¢ Podunajské Biskupice,
¢ Nové Kosariska.
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Zastavky:
e Bratislava — Vrakuna,
* Rovinka,
¢ Miloslavov.

Trat’ 132 Bratislava - Rusovce — Rajka

Trat je jednokolajna elektrifikovana s priamym prepojenim na Madarsko.
V Useku Bratislava — Nové Mesto — Bratislava — Petrzalka je trat dvojkolajna. Trat
slUzi najma na prepojenie nakladnej dopravy.
Stanice:

e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava - Nové Mesto,
* Bratislava UNS,
» Bratislava — Petrzalka,
* Rusovce.

Trat’ 113 Zohor — Zahorska Ves

Trat Zohor — Zahorskd Ves je Zeleznicnad trat tretej kategdrie, jednokolajna
neelektrifikovana s najvacsou tratovou rychlostou 60 km/h.

Stanice:
e Zohor,
e Zahorska Ves.
Zastavky:
e Labske Jazero
e VVysoka pri Morave,
e \Vysoka pri Morave zastavka.

Trat’ 112 Zohor — Plavecky Mikulas

Jednokolajna neelektrifikovana trat slizi na obsluhu priemyselnej vyroby (4 pary
nakladnych vlakov denne) s najvy$sou tratovou rychlostou 60 km/hod. Prevadzka je
urcenad vyhradne pre nakladnu dopravu, osobnd prevadzka je zastavena.

Na trase Zohor — Plavecké podhradie t.j. na trati 112 svynimkou posledného
nezjazdného Useku. Vletnych mesiacoch je trat vyuZivand (na objednavku BSK)
prevadzkou cyklovlaku ,Zahoracik”. Ide o jeden z turistickych ciefov v BSK s napojenim
n cyklistickda infrastruktaru. 2

Trat’ Devinske Jazero — Stupava

Trat je zruSend a v juni 2012 bola trat demontovana. Vyskytli sa vSak snahy
na znovuobnovenie osobnej prevadzky pre turistické a rekreacné ucely. Jej vyuzitie by
bolo vhodné aj v ramci regionalnej integrovanej dopravy osdb vo vztahu k Bratislave.

2 Zdroj: https://domcentrope.maps.arcgis.com/apps/Cascade/index.html|?appid=bba0981e5ee7461c8eb090e8e787b066
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Terminaly integrovanej osobnej prepravy

V ramci Uzemného planu regiénu — Bratislavsky samospravny kraj v zneni zmien
a doplnkov sa uvaZuje s umiestnenim terminalov integrovanej osobnej dopravy. Mnohé
zamery suU realizované, iné su v stadiu projektovej pripravy a niektoré ostavaju zatial
vo vyhlade.

TIOP Pezinok - po realizacii v rdmci projektu ,ZSR, zachytné parkoviska pre IDS
Bratislavského samospravneho kraja v dopravnych bodoch Zohor, Nové Kosariska, lvanka
pri Dunaji a Pezinok”.

TIOP Ivanka pri Dunaji — po realizacii v rdmci projektu ,ZSR, zachytné parkoviska

pre IDS Bratislavského samospravneho kraja v dopravnych bodoch Zohor, Nové Kosariska,
Ivanka pri Dunaji a Pezinok”.
TIOP Dunajskd LuZna (Nové Kosariskd) — aktudlne prebieha priprava sutaznych

podkladov na vyhldsenie VO v ramci projektu ,ZSR, zachytné parkoviska pre IDS
Bratislavského samospravneho kraja v dopravnych bodoch Zohor, Nové Kosariska, lvanka
pri Dunaji a Pezinok”. Okrem toho prebieha priprava PD v stupni DSPRS stavby ,ZST Nové
KosSariska, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek”, v ramci ktorej pride k Uprave kolajiska,
nastupist, vystavbe podchodu a pristupovych komunikacii na nastupistia.

TIOP Senkvice — zatial nerealizované.

TIOP Grinava (Pezinok zastdvka), TIOP Bahon, TIOP Zahorska Ves, TIOP Stupava, TIOP
Plavecky Stvrtok, TIOP Malacky, TIOP Velké Levare, TIOP Bernoldkovo, TIOP Velky Biel,
TIOP Senec, TIOP Miloslavov — zamery, ktoré zvysia atraktivnost verejnej osobnej dopravy

daného Uzemia. V rdmci vystavby TIOP-ov, si ZSR pripravené vyvinat suginnost
pri priprave tychto navrhovanych projektovych zamerov spolu s BSK, miestnou
samospravou a prevadzkovatelmi ostatnych moédov VOD na Uzemi BSK. O realizacii
TIOPov, ktorych poloha je na koridore €. IV, resp. na trati ¢. 124A (podla TTP), zatial nie je
rozhodnuté. TIOP Stupava je zavisly na opatovnom vybudovani Zelezni¢nej trate
do Stupavy.

TIOP Bratislava-Vajnory — Studia realizovatelnosti pre uzol BA neuvaZovala

s vystavbou tohto TIOP, v rdmci modernizacie koridoru &. IV pride aj k revitalizacii ZST BA-
Vajnory, ktora v sebe bude zahfriat aj budovanie prvkov TIOP.
TIOP Devinska Nové Ves — v ramci vysledkov Studie realizovatelnosti pre uzol BA sa

neodporuca budovanie tohto TIOP v I. faze realizdcie modernizacie uzla BA, pre pripadné
pokracovanie PD bude potrebné opatovného ekonomické posudenie.
TIOP Lamadska brdna (Bory) — Zastavka je navrhovand v ramci projektu

,Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva ZAPAD“ v cca 7zkm 46,300 — 46,483
severne od sidliska Dubravka medzi ul. Agatova a cestou 11/505 pri novom mostnom
objekte, ktory bude sucastou prediZenia Saratovskej ul. Bude mat 2 néstupistia, ktoré
budu pristupné chodnikmi nakupného centra Bory Mall a z chodnika predizenej
Saratovskej ulice. Jej sucastou bude pristreSok pre parkovanie bicyklov, v budicnosti bude
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zabezpeleny prestup medzi Zelezni¢nou zastdvkou a zastavkou vyhladového prediZenej
elektrickovej trate.
TIOP Patrénka/Zeleznd studienka — Studia realizovatelnosti pre uzol Bratislava

odporuca budovat TIOP iba v jednej z tychto lokalit, pravdepodobne pride k rekonstrukcii
zastavky Zeleznd studienka, ktord v sebe bude zahffiat aj prvky TIOP. Aktudlne bez
platného Uzemného rozhodnutia. V ramci projektu ,Modernizacia Zelezni¢ného uzla
Bratislava — vetva ZAPAD“ je zastavka navrhovana v ikm 52,194 — 52,393 za mostom
nad Limbovou ulicou. Jej sic¢astou budu dve nastupistia. Pristupna bude z Limbove;j ulice,
zo zastavky Dubovad na ul. Brnianska a z ul. Dumbierska. Stéastou navrhu je novy
pristreSok pre parkovanie bicyklov a prebudovanie zastavky MHD Pri Suchom mlyne
na Limbovej ul. Projekt TIOP Patrénka nespiiia kritérid podla § 18 a prilohy ¢. 8 zékona
€. 24/2006 Z. z. oposudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a ozmene adoplneni
niektorych zdkonov. Zastavka Patrdonka je sucastou predkladaného zameru navrhovanej
¢innosti, avsak vzhladom na planovanui modernizaciu trate je uvaZovana v inej polohe
v zkm 52,100 pred mostom nad Limbovou ul.

TIOP Mladd Garda — v radmci vysledkov Stiudie realizovatelnosti pre uzol BA sa

neodporuca budovanie tohto TIOP v |. faze realizacie modernizacie uzla BA, odporucanie
Studie je opatovné ekonomické posudenie po vystavbe druhej kolaje v Useku BA hl. st. —
BA-Nové Mesto.

TIOP Trndvka — Studia realizovatelnosti pre uzol Bratislava neodportca vystavbu
tohto TIOP v I. faze, resp. odporuca sa opatovné ekonomické posudenie po vystavbe TIOP
RuZinov.

TIOP RuzZinov — V dosledku zmeny usporiadania zastavky vznikla potreba
vypracovania novej projektovej dokumentacie v stupni DUR a ziskanie nového Gzemného
rozhodnutia, nakolko TIOP RuzZinov bol stavebne rozdeleny na dve Casti (zastavka Ruzinov
a odboc¢ka RuZinov). V roku 2020 bolo ukonéené VO na vyber zhotovitela DUR/DSPRS
pre obidve Casti stavby. Predpokladany termin ukoncenia realizacie je december 2023.

TIOP Vrakufia — pre stavbu je spracovanad PD v stupni DUR, je vydané pravoplatné
Uuzemné rozhodnutie pre tuto stavbu. Predpokladany termin realizacie stavby je do konca
roku 2023.

2.7.3 Vybavenie prestupnych miest a termindlov integrovanej osobnej prepravy

K bezproblémovej integrécii jednotlivych druhov dopravy su potrebné zachytné
parkoviska typu ,Park and Ride”, kedy cestujuci prestupuje sformy individudlnej
automobilovej dopravy na mestski a medzimestski hromadnd dopravu a zachytné
parkoviska typu ,Bike and Ride”, kedy cestujuci prestupuje z cyklistickej dopravy
na mestski a medzimestski hromadn( dopravu. Tieto parkoviska slizia na kratkodobé
i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

Odstavné zariadenie pre bicykle musi spifiat nasledujuce kritéria:
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* bezpecné zaistenie bicykla,

* moznost uzamknutia bicykla,
e [lahku identifikovatelnost,

* bezbariérovost.

NajbeznejSou formou su stojany pre bicykle, pricom Standardom by malo byt
minimalne ich zastreSenie. Uspokojivym stavom budu uzamykatelné boxy pre jednotlivé
bicykle, uzamykatelné pristresky, parkoviska pre bicykle sobsluhou a doplnkovymi
sluzbami pripadne automatické parkovacie systémy (garaze).

Pre Uzemie mesta Bratislava Metropolitny institut Bratislavy spracoval Manual
verejnych priestorov — Principy a Standardy stojanov na bicykle. V ramci tohto materialu
sa autorsky kolektiv zaoberal zondaciou mesta, vseobecnymi principmi a modelovymi
situdciami umiestnenia cyklostojanov.

Cykloveza pri Stanici Nivy na Pdrickovej ulici,

Bratislava.

Obr. 2. 14 Priklady odstavnych zariadeni pre bicykle.

Sucasny stav mnohych Zelezni¢nych stanic a zastavok je vtomto ohlade znacne
nevyhovujuci. Kapacitne su podhodnotené oba typy zdchytnych parkovisk — ,Park and
Ride” i ,Bike andRide”. Vo vadsine prestupovych miest absentuju Uplne. Vsak
v poslednych rokoch sa aj v tejto oblasti objavuju priklady dobrej praxe, napr. ZSR Pezinok
— zachytné parkovisko pre IAD, zastavka Ivanka pri Dunaji — zachytné parkovisko pre IAD,
Nové Kosariska ...

_______§ B & 1]..
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Podrobnejsie sa problematikou stanic bike and ride zaoberd Studia realizovatelnosti
— Parkovacie systémy pre bicykle, ktora bola spracovana spolo¢nostou Cykloprojekt s.r.o.

vroku 2018. Vramci materidlu su uvedené poclty parkovacich miest pre bicykle
na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v ¢leneni na existujice, ndvrhovy stav a vyhladovy
stav. Navrhovany stav zodpoveda priblizne hodnote 1 parkovacie miesto pre bicykle na 10
cestujucich. Vyhladovy stav zodpoveda priblizne hodnote 1 parkovacie miesto pre bicykle
na 3 cestujucich v sucasnosti, pricom predpoklada potreby v horizonte 5-10 rokov.

Tab. 2.1  Pocty parkovacich miest v zmysle Studie realizovatelnosti — Parkovacie systémy

pre bicykle
Bike and ride Pocet jestvujucich | Pocet Pocet
parkovacich miest | navrhovanych | navrhovanych
pre bicykle (ks) parkovacich parkovacich miest
miest (ks) - vyhladovo (ks)

Zeleznic¢na stanica Bratislava hl. stanica 24 2012 6 705
Zelezni¢nd zastavka Bratislava-Vinohrady 18 347 1152
Zeleznic¢nd stanica Bratislava-Nové Mesto 4 224 747
Zelezni¢na stanica Bratislava - Petrzalka 12 122 406
Zelezni¢nad stanica Bratislava - predmestie 0 25 84
elezniéna zastavka Bratislava-Zel. studienka 0 12 37
Zelezni¢nd stanica Bratislava-Lamac 0 35 115
Zeleznic¢na stanica Devinska Nova Ves 40 123 409
Zelezni¢nd zastdvka Devinske Jazero 0 5 16
Zelezni¢nd stanica Zohor 112 70 233
Felezniénd zastavka Plavecky Stvrtok 52 51 168
Zelezni¢na stanica Malacky 25 (145) 193 642
Zelezni¢nd stanica Velké Levare 0 33 108
Zelezni¢nd zastavka Zavod 12 19 61
Zelezni¢nd stanica Bratislava-Raca 12 40 132

I B BN e
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Zelezni¢nd zastavka Svaty Jur 12 39 128
Zelezni¢nd zastavka Pezinok zastavka 0 23 76
Zelezni¢nad stanica Pezinok 48 (78) 203 676
elezniéna stanica Senkvice 12 108 360
Zelezni¢nd zastavka Bahon 48 48 159
Zelezni¢na stanica Bratislava-Vajnory 24 31 100
Zelezni¢na zastavka Ivanka pri Dunaji 0(104) 46 153
ZST Bernolékovo 6 81 270
Zelezni¢nd zastavka Velky Biel 0 16 54
Zelezni¢nd stanica Senec 120 200 394
Zelezni¢nd zastavka Reca 0 9 29
Zelezni¢na zastavka Vysoka pri Morave 0 23 74
Zeleznic¢nd stanica Zahorska Ves 0 23 74
Zelezni¢nd stanica Bratislava — Podunajské 0 111 367
Biskupice

Zelezni¢nd zastavka Rovinka 0 41 134
Zelezni¢nd stanica Nové Kosariska 0 64 211
Zelezni¢nd zastavka Miloslavov 52 26 86

Vybavenim prestupnych uzlov azastavok suvisiacim sintegraciou cyklistickej
dopravy su aj schodiskové Zliabky pre bicykle. Tieto sa musia prioritne zriadovat
na schodistiach v podchodoch a nadchodoch, pricom je odporicané budovat tieto Zliabky
osobitne pre smer zhora i zdola.

Integracia cyklistickej a hromadnej dopravy moze prebiehat aj formou, kedy cyklista
neodstavi svoj dopravny prostriedok na prestupnom uzle ¢i zastavke, ale nastupi s nim
do dopravného prostriedku hromadnej dopravy. Ndsledne po vystupeni zo systému
hromadnej dopravy opat pokracuje na bicykli. Tento spbsob je vsucasnosti mozny
s vyuzitim Zelezni¢nej dopravy, pricom kapacity v sucasnosti postacuju a vo vybranych
prostriedkoch Mestskej hromadnej prepravy mesta Bratislava. Vyhladovo by sa vsak mali
kapacity prepravovanych bicyklov pruzne prispésobovat narastu vyuZzivania cyklistickej
dopravy.

274 Analyzy sucasnej dostupnosti terminalov integrovanej osobnej prepravy
cyklistickou dopravou

Prestupové terminaly integrovanej osobnej prepravy v prevaznej miere nie su
dostupné bezpecénymi cyklistickymi komunikaciami. V ramci analyz bola skimana
dostupnost vsetkych Zeleznicnych stanic azastavok na Zelezni¢nych tratiach
nachddzajucich sa na uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Zaroven boli
preverované moznosti optimalneho vedenia pristupovej cyklodopravnej trasy.
V Aktualizacii €. 2 boli Useky cyklistickych tras spajajuce Zeleznicné stanice a zastavky
s cielmi dochadzky za pracou, sluzbami a pod. doplnené v silade s R PUM BSK..
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2.7.5 Analyzy sucasnej dostupnosti vybranych cielov cestovného ruchu

Cykloturistika je podmnoZinou cyklistickej dopravy a vyrazne koreluje s cestovnym
ruchom. Cielom koncepcie rozvoja cyklotras je zabezpecdenie dostupnosti turistickych
a rekreacnych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke
i dIhé vzdialenosti.

Dobudovanim cyklistickych cestiCiek k terminalom integrovanej osobnej prepravy
aich vzajomnym prepojenim sa posilni dolezZity segment cestovného ruchu s velkym
potencialom najmad pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti
a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatelny rozvoj.

Prirodné a kulturno-historické danosti Bratislavského kraja su predpokladom
pre rozvoj rekredcie, cestovného ruchu. Masiv Malych Karpat ponuka mnozZstvo cielov
pre turistiku, cykloturistiku, rekreaciu, napr. vyhliadky, hrady ¢&i zrdcaniny, rekreaéné
oblasti. Krasova oblast Plaveckého Hradu a Plaveckého Mikuldsa, stopy historickych
udalosti (napr. pozostatky opevneni), stopy ludskej Cinnosti — banskej, vinohradnicke;j
a pod., mnozstvo vodnych ploch najma v Podunajskej nizine a na Zahori, rieky Dunaj, Maly
Dunaj a Morava su resp. maju potencidl stat sa vyznamnymi cielmi cestovného ruchu
dostupnymi hierarchicky pospajanou sietou cyklistickych tras.

V ramci koncepcie rozvoja cyklotras su definované ciele cestovného ruchu, ktoré
splfiaju kritéria produktu cestovného ruchu a vytvaraju pracovné prilezitosti. Velkd &ast
tychto ciefov sa nachddza v zastavanom Uzemi mesta Bratislavy.

Ciele cestovného ruchu v Bratislavskom samospravnom kraji, ktoré je potrebné
zapojit do koncepcie cyklotras:

1) Bratislava - Bratislavsky hrad,

2) Bratislava - Slavin,

3) Bratislava - DOm sv. Martina,

4) Bratislava - Primacialny Palac,

5) Bratislava - Kostol sv. Alzbety (ludovo — Modry kostolik),

6) Bratislava - Kostol Zvestovania Pana (Frantiskansky kostol),
7) Bratislava - Grassalkovichov paldc (prezidentsky palac),

8) Bratislava - Universitas Istropolitana (Academia Istropolitana),
9) Bratislava - Stara radnica,

10) Bratislava - Apponyiho paldc,

11) Bratislava - Michalska veza,

12) Bratislava - Dom u dobrého pastiera,

13) Bratislava - Slovenské narodné divadlo — historicka budova,
14) Bratislava - Slovenské narodné divadlo — nova budova,

15) Bratislava - Reduta,

16) Bratislava - Mirbachov palac,

17) Bratislava - Palffyho palac,

18) Bratislava - Slovenska narodna galéria,
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19) Bratislava - Slovenské narodné muzeum,

20) Bratislava - Pamatnik Chatama Sofera,

21) Bratislava - ZOO,

22) Bratislavsky lesopark - Sportovo-oddychovy areal,

23) Hrad Devin,

24) Devinska Kobyla — Sandberg (narodna prirodna rezervacia),
25) Sandbergsko — Pajstunsky Geopark,

26) DNV —Schlosshof - Cyklomost

27) Naucny chodnik Nivou rieky Moravy,

28) Bratislava, Most SNP - Vyhliadka Ufo,

29) Bratislava - Sad Janka Krala,

30) Bratislava -Drazdiaky (Velky a Maly),

31) Bratislava, Jarovecké rameno - zemnik,

32) Bratislava, Rusovce - Rusovské jazero,

33) Bratislava, Rusovce - Anticka Gerulata,

34) Bratislava, Cufiovo - Danubiana Meulensteen Art Museum,
35) Bratislava, Cunovo - Aredl vodnych $portov,

36) Bratislava - Strkovec,

37) Bratislava - Kuchajda,

38) Bratislava - Zlaté piesky,

39) Bratislava - Vajnorské jazera,

40) Bratislava -Areal rusnového depa Bratislava-Vychod (pamiatkova zéna),
41) Most pri Bratislave - Mohyla Gen. M.R.Stefanika (pamatné miesto),
42) Ivanka pri Dunaji - pamétna izba Gen. M.R.Stefanika,

43) Velky Biel - Bielske jazero,

44) Senec - Turecky dom (muzeum v budove renesancne;j kurie),
45) Senec - aredl SIne¢nych jazier s aquaparkom,

46) Kralova pri Senci - Mlzeum vcelarstva,

47) Hrubd Borsa - Farma Corporex — jazdecky areal,

48) Kostolnd pri Dunaji - Oaza sibirskeho tigra,

49) Miloslavov - Podunajsky remeselny dvor,

50) Dunajska Luzna - KosSariska,

51) Svaty Jur - Mestska pamiatkova rezervacia,

52) Svaty Jur - Kostol Sv. Juraja,

53) Slovensky Grob - reStauracia (pre gurmanov),

54) Pezinok - Mestské muzeum,

55) Pezinok - Malokarpatské muzeum,

56) Pezinok - Narodny salén vin (MVC),

57) Pezinok - Galéria insitného umenia — Schaubmarov mlyn,
58) Modra - Mudzeum keramiky (Hotel Majolika),

59) Modra - Galéria I. Bizmayera a Muzeum slovenskej keramickej plastiky,
60) Modra - Mtzeum L. Stura,

61) Modra - Piesok

62) Modra - ELESKO wine park + ZOYA muzeum (MVC),

63) Modra, Velkd homola - Turisticka rozhladna,



64)
65)
66)
67)
68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)
76)
77)
78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)
85)
86)
87)
88)
89)
90)
91)
92)
93)
94)
95)
96)
97)
98)
99)
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Casta - Hrad Cerveny Kamen,

Budmerice - vodna nadrz,

Marianka - Pamiatkova zéna,

Zrucanina hradu Pajstun,

Lozorno - vodna nadrz,

Lozorno - Dedinka remesiel a umenia — Abeland,

Kuchyna - Autocamping + Adventure park,

Solosnica - Turisticka rozhladrna Rostun,

Plavecky hrad (zrucanina),

Plavecky Stvrtok - jazero,

Plavecky Stvrtok - Bio bazén Borovica, Kamenny mlyn,
Malacky - synagdga, muzeum M. Tillnera, kostol — sv. schody, krypty,
Malacky - Palffyovsky kastiel' s parkom,

Velké Levare - Habanske muzeum (pamiatkova rezervacia Ludovej architektury),
Malé Levare - stredisko Rudava (rybolov),

Jakubov - vodna plocha,

Zahorska Ves — Angern - kompa,

Existujuce a potencialne body pre vodacku turistiku,

Letisko Dubov3,

Zochova chata, Bikepark Zochova chata - pumptrackova drdha,
Zohor — Plavecké podhradie - Cyklovlak,

Bratislava, Petrzalka - Mldzeum Petrzalského opevnenia,
Budmerice, kastiel, mizeum,

Pezinok, Rozalka,

DNV - Vyhliadkovd veza Devinska Kobyla,

Zalesie, Majdk a Korzo,

Jablonec, rozhladnia a nauény chodnik,

Trojmedzie — Sochdrske muzeum v prirode, (SK-A-HU)
Pernecké bane, nducny chodnik ,Naucny cykloturisticky chodnik okolim Perneka“,
Banarka, k. U. Kostoliste,

Mlynska dolina, Studentské mestecko,

Dubov3, rozhladna Kukla,

Bratislava, televizna veZa a rekreacny areal Kamzik,

Pezinok, Pezinska Baba, Sportovo - rekreacny areal,

Modra, kalvaria a cykloodpocivadlo s vyhliadkovou plosinou,
Plavecky Mikulas, naucny chodnik Plavecky kras,

100) Pezinok, Geopark Malé Karpaty, Bansky naucny chodnik.
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3. Navrhova ¢éast

Na zaklade stanovenych cielov a vystupov analytickej Casti Koncepcie Uzemného
rozvoja cyklotrds Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu kIntegrovanému
dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu a jej aktualizacie (dalej len
»,koncepcia rozvoja cyklotras“) boli navrhnuté cyklotrasy tak, aby bola dosiahnuta
maximalna integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najma napojenim
cyklistickej dopravnej siete na strategické prestupové miesta — uzly a zastavky mestskej
a medzimestskej hromadnej dopravy a vedenim cyklotras k oblastiam s vysokou mierou
pracovnych prilezitosti — priemyselné parky, nadnarodné spoloénosti a intenzivne
urbanizované mestské prostredie.

Vytvara sa tym predpoklad pre vyrazne vacSie vyuzivanie cyklistickej dopravy
spojenej s hromadnou mestskou i medzimestskou dopravou, ¢i osobnou dopravou
pri dochadzani za pracou, vzdelanim i obclianskou vybavenostou a zaroven sa zabezpeci
dostupnost turistickych a rekreaénych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji
na kratke idlhé vzdialenosti. Z dovodu bezpecnosti Koncepcia rozvoja cyklotras riesi
cyklodopravu v maximalnej miere segregaciou cyklistov od cestnej premavky.

Koncepcia rozvoja cyklotras bude zaroven sluzit ako Uzemnoplanovaci podklad
pre obce a mesta pre dalsSi rozvoj siete cyklotras, najma vSak cyklodopravnych rieseni,
naviazanych na prepojenia k IDS a k vyznamnym bodom cestovného ruchu. V zmysle tejto
Koncepcie rozvoja cyklotras si obce amestd modiu doplfiat svoje Uzemnoplanovacie
dokumenty, ako aj zacat budovat potrebné Gseky navrhovanych cyklotras.

Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy bude
rieSend v zmysle dokumentov ,,Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy®, ,,Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy pre rok
2019“ a ,Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy*“.

Pri navrhovani prestupovych bodov, TIOPov odporucame riesit v odévodnenych
pripadoch aj moznost zdielania bicyklov, kolobeZiek a pod.

Neoddelitelnou sucastou Koncepcie rozvoja cyklotras by mali byt aj tzv. makké
opatrenia na urovni obci, miest, samospravnych krajov Ci Statu. Opatrenia by sa mali
zameriavat na podporu rozvoja cyklodopravy a to najma propagaciou, napriklad
podujatiami ako su: Eurdpsky tyzden mobility, Do prace na bicykli, Do Skoly na bicykli,
Na bicykli do obchodu, Den bez aut a dalsie.
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3.1 Navrh na Gpravu trasovania cyklotras

Niektoré cyklotrasy vedené po pozemnych komunikaciach v intravilane i extravilane
sa vplyvom vyrazného narastu vyuzivania IAD v poslednych desatroc¢iach stali
nebezpecnymi (vid obr. 3.1).

Koncepcia rozvoja cyklotras preto navrhuje alternativne cyklotrasy v tychto
lokalitach, pri dodrzani stanovenych cielov azabezpecenia bezpecnosti cyklistov.
Nedostatocné rieSenie kritickych Usekov ciest odradza obyvatelov od vyuZivania bicykla.

Obr. 3.1 Nebezpecné useky cyklotrds

B & 1.
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3.2 Navrh trasovania cyklistickej dopravy

NajddleZitejSou ¢astou koncepcie rozvoja cyklotras bolo vymedzenie bezpecnych
cyklistickych dopravnych tras v uzemi, vychadzajuc z existujucej sidelnej Struktury,
rozvojovych centier a hlavnych rozvojovych smerov v Uzemi ako aj navrhovanej koncepcie
rozvoja sidelnej $truktdry BSK ukotvenej v Uzemnom plane regiénu — Bratislavsky
samospravny kraj, ktora je zaloZzena na tychto principoch:

e zachovanie historicky vyvinutej osnovy krajiny,

* rozvoj nadregionalnych vézieb vo vztahu k susednym statom (Rakisko, Madarsko)
a krajom na narodnej drovni (Trnavsky kraj),

e rozvoj a podpora existujucich regiondlnych rozvojovych centier osidlenia
(Malacky, Pezinok, Modra, Senec) a rovhomernych podmienok rozvoja ostatnych
obci,

* rozvoj apodpora regiondlnych rozvojovych pdlov mesta Bratislavy v zaujme
zniZenia dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou a sluzbami.

Cyklistické dopravné trasy boli navrhované z dérazom na napojenia miest a obci BSK na:
* terminadly integrovanej hromadnej prepravy, stanice a zastavky na Zelezni¢nych
tratiach,
e vyznamné plochy vyroby existujuce i navrhované,
e vyznamné ciele cestovného ruchu.
V navrhu boli zohladnené i nové useky Zelezniénych trati v zmysle UPN R BSK:
e obnovenie Zeleznicnej trate z RohoZnika do Plaveckého Mikuldsa a nové
predlzenie do Jablonice,

* nova regionalna trat zo Zelezni¢nej stanice Pezinok, okolo Modry po stanicu
Smolenice na Zelezni€nej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava,

» obnovenie Zelezni¢nej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdiz
dialnice D2 na trat 112,

* nova regionalna trat z MC Bratislava - Vajnory, cez Chorvétsky Grob, Slovensky
Grob po Pezinok.
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Vychdadzajlc z uvedenych principov bola navrhnutd zakladna siet rozvoja cyklistickej

dopravy

pozostavajuca  z hlavnych  (kmenovych) a pridruzenych  (vetvovych,

podvetvovych) cyklistickych tras.

Hlavné (kmeriové) cyklistické trasy navrhovane;j siete cyklistickej dopravy:

1.

0 N o U kWD

Bratislavska,
Vinohradnicka,
Senecks,
Podunajska,
Slnec¢na,
Gidransko-Vistucka,
Zitnoostrovna,
Dunajska,

Zahorska,

10. Malokarpatska,

11. Hranic¢na.

Hlavné (kmenové) trasy cyklistickej dopravy prepdjaju strategické prestupové uzly,

oblasti svysokou mierou pracovnych prilezitosti a vyznamné body cestovného ruchu.
(tabulka 3.1).
Pridruzené (vetvové, podvetvové) trasy cyklistickej dopravy dopifiaji hlavni siet

a prepajaju obce Bratislavského samospravneho kraja a mestské casti Bratislavy (tabulka

3.2).

Celkovy prehlad vsetkych dopravnych cyklistickych tras sumarizuje tabulka 3.3.
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Tab. 3.1  Hlavné dopravné cyklistické trasy
Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. Pocet / vo vystavbe
Cislo | Nazov _ _ _
tras pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov /m/ usekov /m/ usekov /m/
1 30 47 564 27 52 301 57 99 865
1 1 1224 14 32808 15 34032
1 3 9313 13 18 702 16 28 015
1 4 7 050 10 23 267 14 30317
1 7 7 332 16 28 378 23 35710
1 0 0 10 21618 10 21618
1 3 5529 9 13811 12 19 340
1 11 32509 0 0 11 32509
1 19 37 802 8 20877 27 58 679
1 17 37 341 13 27 457 30 64 798
1 11 35584 0 0 11 35584
11 106 215 293 120 237 904 226 453 197

* Vzhladom na fakt, %e urcité Useky cyklotras s stibeiné hodnota ,Spolu — dizky Usekov” neznamend

aritmeticky stcet dizok dsekov.

Navrhované cyklotrasy podporuju budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby

vyvazenej hierarchizovanej sidelnej struktury a sidelné prepojenia na regionalnu, narodnu

a medzinarodnu dopravnu siet.

& & 1]..
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Obr. 3.2  Ndvrh trasovania cyklistickej dopravy

B & 1]..
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1. Bratislavska cyklodopravna trasa

Trasa je vedena regionalnymi rozvojovymi polmi mesta Bratislavy v zaujme znizZenia
dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou asluzbami s prihliadnutim
nadregionalnych vazieb vo vztahu k susednym Statom Rakusko a Madarsko. Bratislavska
cyklistickd dopravna trasa zacina na cyklomoste Devinska Nova Ves — Schlosshof krizuje
medzinarodnu cyklotrasu EoroVelo 13, prepaja Volkswagen Slovakia, a.s., severozdpadny
rozvojovy pdl Bratislavy (Bory), TIOP Lamadskd brana, MC Dubravku, MC Lamag,
MC Karlovu Ves - Lig¢im Gdolim pokracuje k mostu Lafranconi, po medzindrodnej
cyklotrase EuroVelo 6 v MC Petrialka pokraduje k Pristavnému mostu, Slovnaftu a.s., TIOP
Vrakufia, Zelezni¢nej zastavke Podunajské Biskupice, prechadza obcami Malinovo, Zélesie,
lvanka pri Dunaji, MC Vajnory, kde pokraguje po cyklotrase JuRaVa, do Svitého Jura, tu sa
napaja na Vinohradnicku cyklotrasu a pokracuje upatim Malych Karpat — Vinohradmi
na Hlavnu stanicu Bratislava — TIOP Patrénka — MC Lama¢ — MC Zahorskd Bystrica aZ
k Volkswagenu Slovakia, a.s..

2. Vinohradnicka cyklodopravna trasa

Trasa podporuje rozvoj Specifickych centier osidlenia, prepaja tradi¢né
vinohradnicke, krajinné a historicky zaujimavé Uzemia v podhori Malych Karpat
s rozvojovym poélom mesta Bratislava (MC Raca — Svaty Jur). Zaéina vo Sviatom Jure
(na Bratislavskej cyklodopravnej trase) prechadza mestom Pezinok, obcou Vinosady,
mestom Modra, obcou Dubova, katastralnym Gzemim Pila a obcami Castd a Dolany.

3. Senecka cyklodopravna trasa

Trasa prepaja regiondlny rozvojovy pdl mesta Bratislavy (MC Nové Mesto, Ivanka
pri Dunaji, MC Vajnory, Bernoldkovo a Chorvéatsky Grob), s okresnym mestom Senec.
Zacina vlvanke pri Dunaji na Bratislavskej cyklodopravnej trase, pokracuje cez
Bernolakovo, Velky Biel, mesto Senec, obce Blatné, Igram, Kaplna smerom do Trnavského
samospravneho kraja.

4. Podunajska cyklodopravna trasa

Trasa prepdja regionalny rozvojovy pél mesta Bratislavy (MC Podunajské Biskupice,
Dunajska Luznd, Rovinka) s okresnym mestom Senec. Zaéina v MC Podunaské Biskupice
na Zelezni¢nej stanici a zaroven Zitnoostrovnej dopravnej cyklotrase, pokracuje cez Most
pri Bratislave, Studené, Tomasov, Novu Dedinku, Turen, mesto Senec, Novy Svet smerom
do Trnavského samospravneho kraja ako sucast podunajskej rozvojovej osi Senec —
Galanta — Nové Zamky.

5. SInecna cyklodopravna trasa

Trasa zabezpeuje cyklistickd dopravu pozdiz komunikaénych prepojeni
regiondlneho vyznamu — ,Zupny” obchvat. Spdja dve okresné mesta Pezinok a Senec.
Zacina v meste Pezinok (na Vinohradnickej cyklodopravnej trase) pokracuje katastralnym
uzemim Vini¢né v subehu s planovanym obchvatom cesty, pokracuje k priemyselnému
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parku a pozdlz dialnice D1, smerom na mesto Senec, Zelezni¢nu stanicu Senec,
a pokracuje premostenim cesty 1/61 k obci Hruby Sur a Hurbanova Ves s pokracovanim
do Trnavského samospravneho kraja.

6. Gidransko-Vistucka cyklodopravna trasa

Trasa prepdja Malé Karpaty s Podunajskom vsibehu svodnym tokom Gidra
a Vistuk. Zacina na Vinohradnickej cyklodopravnej trase nedaleko obce Pila, pokracuje
okolo vodnej nadrze Bubmerice, kastiela v obci Budmerice smerom na Vistuk, Bahon —
prestupovy uzol, Kaplnu, Igram popod dialnicu D1 do obce Cataj s pokra¢ovanim
do Trnavského samospravneho kraja.

7. Zitnoostrovna cyklodopravna trasa

Trasa sleduje Zitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda —
Komdrno — Sturovo, prepaja regionalny rozvojovy pdl mesta Bratislavy (MC Podunajské
Biskupice, Dunajskd LuZnd, Rovinka) zadina vMC Vrakufia pokracuje subeZne
zo zelezni¢nou tratou k TIOP Vrakuna, pokracuje k Zelezni¢nej stanici Podunajské
Biskupice avsubehu s Vinohradnickou a Ko3arisskou cestou k TIOP Nové KoSariska —
Dunajskd Luzna, kde sa napaja na Dunajsku cyklotrasu smerom na Kalinkovo a v Kalinkove
smeruje na Samorin — Trnavsky samospravny kraj.

8. Dunajska cyklodopravna trasa

Trasa je totozna s medzinarodnou trasou EuroVelo 6 v Useku od Pristavného mostu
v MC Petrialka. Podporuje rozvoj juiného regionadlneho rozvojového pélu mesta
Bratislavy juzne od Petrzalky vo vizbe na Jarovce, Rusovce a Cunovo.

9. Zahorska cyklodopravna trasa

Trasa v sleduje zahorsku rozvojovu os avytvara podmienky pre rozvoj dalSich
cyklomostov cez rieku Moravu na posilnenie kooperaénych vztahov medzi sidlami
na slovenskej a rakuskej strane rieky Moravy. Na Uzemi Bratislavského samospravneho
kraja prechadza obcami Stupava, Lozorno — Plavecky Stvrtok — Malacky — Kostoliste —
Gajary — Malé Levare — Velké Levdre — Zavod.

10. Malokarpatska trasa

Trasa bola navrhnutd z dérazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti
vidieckych priestorov k sidelnym centram, azaroven dobrej dostupnosti turistov
k vyznamnym bodom cestovného ruchu a tym vytvorenie kultdrne a pracoviskovo
rovnocenného prostredia voci urbannym priestorom. Malokarpatska cyklisticka dopravna
trasa zaCina na medzindrodnej cyklotrase EuroVelo 13 s planovanym prepojenim
do Rakuska cyklomostom Marcheg — Vysoka pri Morave, vedie popod Malé Karpaty
a pokracuje do Trnavského samospravneho kraja. Na Uzemi Bratislavského
samospravneho kraja prechadza obcami Vysokda pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové,
Pernek, Kuchyna, Rohoznik, SoloSnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikul3s.



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

11.Hrani¢na trasa

Trasa je navrhnuta po v prevaznej miere po jestvujicej vojenskej signalke, ktord sa
tiahne popri rieke Morava, pohrani¢cim medzi Slovenskom a Rakuskom. Tato trasa je
sucastou medzindrodnej siete cyklotras EuroVelo, konkrétne tato trasa je EuroVelo 13 —
Iron Curtain Trail (Cesta Zeleznej opony), ktord sa tiahne od Barentsovho mora azZ
po Cierne more a ma dizku cca 10 000 km. Na Gzem{ Bratislavského samospravneho kraja
prechadza katastrami obci Zavod, Malé Levare, Gajary, Suchohrad, Vysoka pri Morave,
Zohor, Stupava, BA-Devinska Nova Ves, BA-Devin, prechadza cez Bratislavu a prechadza
do Rakuska na hrani¢nom priechode BA-Jarovce/Kittsee.

Z hladiska hierarchického usporiadania boli hlavné trasy doplnené pridruzenymi
(vetvovymi a podvetvovymi), aby vznikol spojity bezpecny systém cyklotras. Pridruzené
trasy plnia svoj cyklodopravny charakter vyuZivaju aj existujuce cyklotrasy bez rozdielu ich
vyznamu z hladiska cykloturistiky — medzindrodné, narodné, regionalne a miestne
cyklotrasy.

Tab. 3.2  PridruZené dopravné cyklistické trasy

Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. / vo vystavbe
Cislo | Nazov § § §
pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov /m/ usekov /m/ usekov /m/
Bratislavskd 40 85 265 56 110 256 96 195521
Vinohradnicka 12 53 452 21 55 594 33 109 046
Senecka 8 16 610 35 69 392 43 86 002
Podunajska 4 7752 15 25 467 19 33219
Slne¢na 14 21788 18 36 663 32 58 451
Gidransko-Vistucka 1 2094 14 24 499 15 26 593
Zitnoostrovna 6 7024 16 27514 22 34 538
Dunajska 5 11292 7 18 255 12 29547
Zéahorska 19 52572 34 88 805 53 141 377
Malokarpatska 11 43992 16 61270 27 105 262
‘ Hrani¢na 0 0 7 28 062 7 28 062
Spolu* 120 301841 | 229 545777 | 359 847 618

* vzhladom na fakt, e uréité dseky cyklotrds s sibeiné hodnota ,Spolu — dizky Usekov” neznamend
aritmeticky sucet dlzok usekov.
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Celu siet rozvoja cyklistickej dopravy na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja

s po¢tom trds, po¢tom Usekov a ich dizok uvadza tab. 3.3.

Tab. 3.3  Dopravné cyklistické trasy (kmeriové + vetvové + podvetvové)

Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. Pocet / vo vystavbe
Cislo Nazov _ _ _
tras pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov | /m/ | usekov | /m/ | Gsekov /m/
Bratislavska 36 70 | 132829 82 | 162557 152 295 386
Vinohradnicka 16 13 54 676 35 88 402 48 143 078
Seneckd 18 11 25923 48 88 094 59 114 017
Podunajska 9 8 14 802 25 48 734 33 63536
Slne¢na 19 21 29120 34 65041 55 94 161
Gidransko-Vistucka 6 1 2094 24 46 117 25 48 211
Zitnoostrovnd 8 9| 12553 25| 41325 34 53878
Dunajska 7 16 43 801 7 18 255 23 62 056
Zahorska 24 38 90374 42 | 109 682 80 200 056
Malokarpatska 18 28 81333 29 88 727 57 170 060
‘ Hrani¢na 11 35584 7 28 062 18 63 646
Spolu* 161 226 | 523 089 358 | 784 996 584 | 1308 085

*  Vzhladom na fakt, e urlité Gseky cyklotrds su subeiné hodnota ,Spolu — dizky Gsekov” neznamend

aritmeticky stéet dizok dsekov.

Pre podrobné trasovanie jednotlivych hlavnych ipridruzenych tras a ich usekov

pozri graficku Cast koncepcie rozvoja cyklotras.

Pri navrhu cyklistickych tras sa prihliadalo k moznostiam vyuZivania existujucej
infrastruktury ako su ucelové komunikacie, polné cesty, hradze vodnych tokov,

a moznostiam trasovania samostatnych nemotoristickych komunikdacii uréenych
pre cyklistov (cyklistickd cesti¢ka) v pridruzenych priestoroch dialnic, rychlostnych ciest
a ostatnych pozemnych komunikacii ako aj tras inZinierskych sieti. Dalej sa prihliadalo
k moznosti vyuZitia existujucich bezbariérovych prechodov (mosty, lavky, podchody).
Cyklistické cesticky boli umiestfiované iv subehu navrhovanych komunikacii v zmysle
UPN R BSK.

Koncepcia rozvoja cyklotrds navrhla ucelenu siet cyklodopravnych trds, ako sucast
integrovaného dopravného systému BSK. Priestorové usporiadanie novych cyklistickych

cesti¢iek (pozri obr. 3.2) je potrebné podrobnejSie vymedzit v nizSich stuprioch
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Uzemnoplanovacej dokumentacie a Uzemnoplanovacich podkladoch a popripade doplnit
o dalsie useky, ktoré neboli rieSené v regiondlnych suvislostiach, ale na miestnej Urovni
maju svoj vyznam. Tieto cyklistické cesticky navrhujeme zahrnit medzi stavby
verejnoprospesného charakteru.

Pri navrhovani prvkov cyklistickej infrastruktiry je potrebné vychadzat
z Technickych podmienok navrhovania cyklistickej infrastruktiry TP085, aktualizacia 2019,
anaSTN 736101 aSTN 73 6110.

Technické podmienky navrhovania cyklistickej infrastruktury TPO85, aktualizacia
2019 su jednym z vychodiskovych podkladov koncepcie rozvoja cyklotras.

Z hladiska komplexnosti systému je potrebné navrhovat v niz$ich stupfioch UPP
aUPD ako aj v projektovych dokumentécidch vybavenie cyklistickych komunikacii
a to najma:

e cyklistické odpocivadl3,
e servisné stanice pre bicykle,
* odstavné zariadenia pre bicykle.

3.3 Navrh znacenia tras cyklistickej dopravy

Na znacenie dopravnych cyklotrds nie je vsucasnosti prijaty pravny predpis
a systém znacenia definovany v STN 01 8028 nie je mozné uplatnit. Na zaklade toho,
spracovatel koncepcie rozvoja cyklotras vytvoril nasledovny klu¢ pre oznacenie tras
cyklistickej dopravy.

1_01_01.1
kmen _ vetva _ podvetva . usek

Na zaklade uvedeného znacenia je moiné jednoznacne z Cisla odcitat hierarchiu
cyklotrasy pre cyklistickd dopravu. napr.:

1.01 — usek hlavnej trasy

1 01.1 — Usek vetvy z hlavnej trasy
1 01_01.1 — usek podvetvy z vetvy hlavnej trasy
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3.4 Terminaly integrovanej osobnej prepravy

Terminaly integrovanej osobnej prepravy ale aj prestupové uzly medzi individudlnou
a hromadnou dopravou mozZno povazovat za neodluditelnd sucast tvorby integrovaného
dopravného systému.

V zdviznej casti Uzemného planu regidnu — Bratislavsky samospravny kraj boli
uvedené Terminadly integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v nasledovnych lokalitach:
Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahofi, Zahorskd Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok, Malacky,
Velké Levare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec, Miloslavov, Dunajska
Luzna (Nové Kosariska.

Terminadly integrovanej osobnej prepravy, t.j. v lokalitach: Vajnory, Devinska Nova
Ves - zastavka, Lamacska brana, Patrénka, Mlada Garda, Trnavka, RuzZinov, Vrakuna, ktoré
maju vzniknat v ramci Uzemia mesta Bratislava, predstavuju vyznamné strategické body
bratislavskej integrovanej dopravy.

TIOP Patronka

TIOP Trnavka

ﬂ TIOP Vrakuria

Obr. 3.3  Ndvrh termindlov integrovanej osobnej prepravy na tuzemi mesta Bratislavy

Bratislavskd cyklotrasa napdja Terminaly integrovanej osobnej prepravy resp.
prestupové body - Lamacska brana, Patrénka, Mlada Garda, Trnavka, RuZinov a Vajnory.
Vinohradnicka cyklotrasa napdja - Pezinok a Senkvice, Seneckd cyklotrasa napaja Ivanku

B & 1.
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pri Dunaji, Bernolakovo, Velky Biel, Senec, Senkvice a Bdhori, Slne¢na cyklotrasa napaja

Senec a Senkvice. Gidransko-Vistucka cyklotrasa napaja Senkvice a Bahof. Zitnoostrovna

cyklotrasa napdja TIOP Vrakuria a Dunajski Luzni (Nové Kosariskd) a Miloslavovo.

Zahorska cyklotrasa napdja Stupavu, Plavecky Stvrtok, Malacky a Velké Levére.

Malokarpatska cyklotrasa napaja Plavecky Stvrtok a Hraniénd cyklotrasa Zahorsku Ves.

Rozpracovanost jednotlivych projektov TIOPov na Uzemi mesta Bratislava podla

vyjadrenia Zeleznic Slovenskej republiky je uvedena nizsie®:

3.5

TIOP 2 —Lamacska Brana (Bory)

- Vypracovana projektova dokumentdcia v stupni DUR

- Pravoplatné uzemné rozhodnutie (platnost do 2024)

- Realizacia podla podmienok Zltého FIDIC-u (naprojektuj — postav)

- Financovanie PD a realizacie z fondov OPII (Prioritna os 3 — Verejna doprava)
- Termin realizacie: 12/2023

TIOP 3 —Patrdnka / Zeleznd studienka

- Vypracovana projektova dokumentécia v stupni DUR (pre lokalitu Patrénka)

- Bez pravoplatného uzemného rozhodnutia

- Studia uzla Bratislava odporuca jednu z lokalit Patrénka alebo Zelezna studienka
- Nasledujuce kroky: komunikacia s MDV SR

TIOP 6 —Ruzinov

- Z dovodu zmeny usporiadania zastavky vznikla potreba vypracovania projektovej
dokumentdcie a ziskania nového Uzemného rozhodnutia

- TIOP rozdeleny na 2 Casti — i) zastavka, ii) odbocka

- Financovanie PD (okrem DUR) a realizacie z fondov OPII (Prioritna os 3 — Verejna
doprava)

- Termin realizacie: 12/2023

TIOP 7 —Vrakuna

- Realizacia podla podmienok Zltého FIDIC-u (naprojektuj — postav)

- Financovanie PD a realizacie z fondov OPII (Prioritna os 3 — Verejna doprava)
- Termin realizacie: 2022

Navrh vybavenosti terminalov integrovanej osobnej prepravy

Prestupové uzly azastavky z pohladu cyklistickej dopravy je potrebné vybavit

zachytnymi parkoviskd typu ,Bike and Ride”, kedy cestujuci prestupia z cyklistickej

3 Zdroj: https://www.zsr.sk/pre-media/vyjadrenie-media/2020/april/rozpracovanost-jednotlivych-projektov-tiop.html
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dopravy na mestskd a medzimestski hromadnd dopravu. Parkoviska je potrebné riesit
na kratkodobé i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

Odstavné zariadenia pre bicykle musi spifiat nasledujuice kritéria:
* bezpeclné zaistenie bicykla,
e moznost uzamknutia bicykla,
* [ahku identifikovatelnost,
* bezbariérovost.
Zakladna vybavenost parkoviska typu ,Bike and Ride“:
* stojany pre bicykle, pricom standardom by malo byt ich zastresenie,
e bezbariérovy prestup na hromadnu dopravu - vpodchodoch a nadchodoch
vybaveny schodiskovymi Zliabkami, slUziacimi pre vedenie bicykla.
Doporucena vybavenost parkoviska typu ,Bike and Ride“:
* uzamykatelné boxy pre jednotlivé bicykle,
e uzamykatelné pristresky,
e automatické parkovacie systémy,
* informacné panely s mapami s vyobrazenymi cyklistickymi trasami a dalSimi
informaciami o regione,

e hygienické zariadenia (WC, sprchy).

Pocet stojanov musi kapacitne vyhovovat poZiadavkam cyklistickej dopravy, vid
tabulku &. 2.1 Poéty parkovacich miest v zmysle Studie realizovatelnosti — Parkovacie
systémy pre bicykle.

Vybavenost cyklistickou infrastruktirou je potrebné riesit najma v tychto lokalitach:
Svaty Jur, Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahori, Zdhorska Ves, Stupava, Zohor, Plavecky
Stvrtok, Malacky, Velké Levéare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajska Luina (Nové Ko3ariska) v MC Bratislava — Vajnory, ako vo vietkych
novych TIOP-och. Pricom konkrétne rieSenia je potrebné spresnit v podrobnejsich
uzemnoplanovacich dokumentaciach a uzemnoplanovacich podkladoch ako aj v nizsich
stupnfioch projektovej dokumentacie.

Parkoviska typu Bike + Ride (B+R), t.j. ,,pridi na bicykli a cestuj”, s umiestnené pri kazdom
parkovisku P+R. Za parkoviska B+R mozZno povaZovat aj vietky parkoviskd pre bicykle,
ktoré su pri takmer kazdej Zelezni¢nej stanici ¢i zastavke v bratislavskom regione.
Zoznam parkovisk B+R:

- Bratislava, hlavna stanica

- lvanka pri Dunaji, Zelezni¢na zastavka; 80 miest

- Malacky, Zelezni¢na stanica
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- Nové Kosariska, Zelezni¢na stanica; 50 miest, (v priprave, 2021)
- Pezinok, Zelezni¢na stanica; 36 miest

- Plavecky Stvrtok, Zelezni¢nd stanica

- Senec, Zzelezni€na stanica

- Sekule, zelezniéna stanica

- Svaty Jur, Zelezni¢na stanica

- Senkvice, zelezni¢na stanica

- Zohor, Zelezni¢na stanica; 50 miest, (v priprave, 2022)

Sucastou terminalov integrovanej osobnej dopravy su parkoviskd Park and ride
(P+R), t.j. zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a cestuj“. Tieto su umiestnené v dosahu
zastavok hromadnej verejnej dopravy. Zoznam parkovisk P+R v Bratislavskom kraji*:

- Bratislava, cintorin Vrakuria, 180 miest

- Ivanka pri Dunaji, Zelezni¢na zastavka; 158 miest

- Malacky, Zzelezni¢na stanica

- Malacky, areal Pila; 91 miest

- Nové Kosariska, Zelezni¢na stanica; 165 miest, (v priprave, 2021)

- Pezinok, Zelezni¢na stanica; 50 miest

- Pezinok, Za drahou; 291 miest

- Senec, Zelezni¢na stanica; 45 miest

- Svaty Jur, Zelezni¢na stanica; 58 miest

- Senkvice, Zelezni¢na stanica; 87 miest

- Zohor, Zelezni¢na stanica; 208 miest, (v priprave, 2022)

3.6 Navrh cyklomostov cez rieku Morava

V navaznosti na vysoké vyuzivanie cyklomosta v Devinskej novej Vsi — Schlosshofe -
a vzrastajucich kooperacénych vztahov prihraniénych oblasti, koncepcia rozvoja cyklotras
sa zaoberd otdzkou dalSich mozZnosti prepojenia slovenského a rakiuskeho brehu rieky
Moravy. Prihliadnuc na povodné historické dopravné prepojenia, nové cyklomosty
(cyklolavky) boli navrhnuté v nasledovnych lokalitach:

* Drosing —Malé Levare,

e Dirnkrut — Gajary,

e Stilltried — Suchohrad,

e Marchegg — Vysoka pri Morave.

4 Zdroj: https://www.idsbk.sk/informacie/parkoviska/
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EuroVelo 13

Drésing Male Levare

Stilltried Suchohrad

Marchegg Vysoka pri Morave

Schlosshof . - -~ Devinska Nova Ves

Obr. 3.4  Ndvrh situovania styroch cyklomostov (cykloldvok) na rieke Morave

Nakolko uUzemie popri rieke Morava je z hladiska ochrany prirody chranenym
Uzemim eurdpskeho vyznamu je potrebne ktymto zdmerom pristupovat citlivo
a preskumat ich v podrobnejsich Uzemnoplanovacich podkladoch a izemnoplanovacich
dokumentdcidch.

Vsetky Styri cyklolavky su navrhnuté v priamej vazbe na Medzinarodnu cyklotrasu
EUROVELO 13.

V roku 2012 bol Bratislavskou Zupou spristupneny verejnosti Cyklomost slobody?,
ktory spojil Devinsku Novu Ves so Schlosshofom (Dolné Rakusko) ponad rieku Moravu. Ide
o unikdtne prepojenie regionalnej siete rakuskych a slovenskych cyklotras. Cyklomost
slobody postavilo konzorcium Ingsteel a Doprastav. Most je postaveny v historickej trase
a sluzi pre dopravu cyklistov, pesich turistov a zachrannu sluzbu oboch statov. Projekt bol
financovany z prostriedkov Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika —
Rakusko 2007-2013.

® Zdroj: https://bratislavskykraj.sk/cyklomost-slobody-po-stopach-historie/

& & 1]..
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Cyklomost slobody je uréeny pre chodcov a cyklistov. Ide o zaveseny symetricky
trojpolovy most ocelovej konstrukcie srozpatiami 30 m, 120 m a30m. Sirka lavky
cyklomostu je 4 metre. Celkova dizka premostenia je 751 metrov a celkova dizka
mostného objektu je 525 metrov. Cast mosta je zrekondtruovana historicka &ast
pdvodného kamenného oblikového mosta v dizke cca 20 m, nachadzajuca sa na rakuskej
strane mosta. Plocha mosta je 2 100 m?2, hmotnost ocelovej ¢asti je 593 ton. V strede
obluka nad riekou, kde je najvacsi rozpon, su tlmice — kompenzatory, ktoré redukuju
kmity, lebo most je tu najsubtilnej$i. Nad riekou Morava sa most nachddza vo vyske
21,5 metra a 12,3 metra nad zemou.

CYKLOMOST SLOBODY
FAHRRADBRUCKE DER FREIHEIT

Ing.arch. Milan Belatek

Ing.arch. Milan Belételk

Obr. 3.5 Cyklomost slobody, Zdroj: autor - Ing. arch. Milan Beldcek
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V Case spracovania Aktualizacie ¢. 2 Koncepcie uzemného rozvoja cyklotras BSK
vo vztahu kIDS avyznamnym bodom CR je v priprave ,Projekt Vysomarch — novy
cyklomost medzi Vysokou pri Morave a Marcheggom®. ©

Stavebnikom na Uzemi SR a partnerom rakuskej strany, ktord zastresuje realizaciu
projektu je Bratislavsky samospravny kraj. Uzemné rozhodnutie nadobudlo pravoplatnost
vo februari 2019, spolo¢nost Amberg Engineering Slovakia, s. r. 0., zabezpecdovala projekt
na stavebné povolenie.

Architektonické stvarnenie stavby je spracované na zdklade ndvrhu rakuskeho
architekta Siegfrieda Trimmela a jeho architektonickej kanceldrie DI SIEGFRIED TRIMMEL
Buro fir Reum-/Regionalplanung.

Hlavny objekt stavby tvori mostny objekt, ktory premostuje rieku Moravu a zahfria
aj predpolia na oboch stranach.

V mieste nad riekou dosahuje premostenie svoju maximalnu vysku a rozpatie, preto
sa zvolila ocefova konstrukcia zavesena na kombinovanych pilieroch. Predpolia hlavného
objektu na rakuskej aj slovenskej strane su navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové
konstrukcie. Celkova dizka cyklomosta bude 270 m.

POZOLZNY REZ
w0 s

Obr. 3.6 Pozdlzny rez mostom, Zdroj: Amberg Engineering Slovakia

®  Zdroj: https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/mosty/projekt-vysomarch-novy-cyklomost-

medzi-vysokou-pri-morave-a-marcheggom
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4. Zasobnik projektov

4.1 Mozinosti Cerpania externych finanénych prostriedkov pre podporu
vystavby cyklotras a suvisiacej infrastruktiry v programovom obdobi
2021 - 2027

Eurdpska komisia (EK) v maji 2018 zverejnila ndvrh viacroéného finanéného ramca
(VFR) na roky 2021-2027 v celkovej vyske 1279 mid. EUR s rozpoc¢tom 373 mlid. EUR
pre KP, ktory predstavuje priblizne tretinu rozpo¢tu EU. Narodna obalka pre Slovensko je
navrhnutd vo vyske viac ako 11 mld. EUR. EK nasledne zverejnila navrh kltcovych
nariadeni, ktorymi sa bude KP riadit po roku 2020 a tym formalne zacdala vyjednavania
na urovni Eurépskeho parlamentu (EP) a Rady EU. Navrh EK z roku 2018 navrhuje
financovat z KP vietky regiony EU bez ohl'adu na ich ekonomicku klasifikaciu.

V maji 2020 predlozZila EK paralelne s prebiehajucou diskusiou o ekonomickej
obnove Eurdpy po pandémii koronavirusu revidovany navrh VFR a ndstroj obnovy
nazvany ,Next Generation EU“ (NGEU). Samotna Struktira VFR 2021-2027 sa oproti
predoslym ndvrhom vyraznejSie nemeni, avSak viaceré programy a politiky budu
posilnené o zdroje z NGEU. Mechanizmus bude uzko prepojeny s procesom euréopskeho
semestra a Clenské staty budi vypracovavat narodné plany obnovy a odolnosti ako
stucast narodného programu reforiem.

Na zaklade revidovaného navrhu VFR predloZila EK reviziu suvisiacich sektorovych
legislativnych navrhov v ramci KP po 2020. Na zasadnuti Eurépskej rady v july 2020 lidri
¢lenskych krajin EU dosiahli kompromisnd dohodu k navrhu VFR (1074,3 mid. EUR)
a NGEU (750 mld. EUR).

V sucasnosti vedie BSK intenzivne rokovania o nastaveni nového uUzemného
konceptu a sposobe implementacie eurofondov vregidnoch. Hlavnym cielom nového
nastavenia je zjednodusit proces Cerpania a adresnejsie zacielit podporu na hlavné vyzvy
v regidnoch.

Jednou z klicovych zmien v novom koncepte implementacie, o ktoru sa BSK
dlhodobo usiloval, je odklon od dopytového systému pri vybere projektov smerom
k financovaniu hlavnych vyziev v regidne definovanych v integrovanej Uzemnej stratégii
(dalej len ,1US“). Kli¢ovu Glohu v tomto procese bude zohravat Rada partnerstva, ktord
predstavuje regionalnu platformu GUzemnej spoluprace socidlno-ekonomickych partnerov
pre pripravu, implementéciu, monitorovanie a hodnotenie IUS vratane zasobnika
projektovych zamerov pocas celého programového obdobia 2021-2027. Gestorom
pripravy a implementécie 1US je BSK. Pri vybere projektovych zédmerov budu klGéovymi
kritériami, okrem inych, disponibilnost zdrojov, miera a efektivnost akou dany projektovy
zamer prispieva k naplneniu cielov ¢i jeho pripravenost a nasledna udrzatelnost.
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Popri pravidelnych zasadnutiach Rady partnerstva budd prebiehat stretnutia
tzv. tematickych komisii Rady partnerstva. Vich kompetencii bude navrhovanie
projektovych zamerov urcenych na financovanie z eurofondov, poskytovanie odporucani
pre zlep$enie pripravy, implementdcie, monitorovania a hodnotenia projektov 1US ako aj
spolupodielanie sa ha monitorovani a hodnoteni realizacie projektov 1US.

Tematické komisie tvoria €lenovia Rady partnerstva a prizvani odbornici, ktorych
nomindcia prebehla uz v priebehu oktdbra 2020. Ich pdsobnost pokryva vsetky kltéové
oblasti rozvoja uzemia, tzn. dopravu, skolstvo, vedu, vyskum a inovacie, cestovny ruch
a kulturu, zdravotnictvo, socidlnu oblast a Zivotné prostredie. Pre oblast mobility je
kfu¢ovou tematicka komisia ,Udrzatelnd doprava®“, v ktorej sa nachddzaju zastupcovia
Ministerstva dopravy a vystavby SR, Zeleznic Slovenskej republiky, Narodnej dialni¢nej
spolocnosti, Bratislavskej integrovanej dopravy, Dopravného podniku Bratislava, Mesta
Bratislava a Cyklokoalicie.

Dalsou vyznamnou zmenou by mala byt existencia iba jedného néarodného
operacného programu, Operacny program Slovensko. V ramci tohto dokumentu by mali
byt zahrnuté vsetky oblasti podpory definované v ramci Partnerskej dohody, kde boli
rozdelené do piatich cielov:

Ciel 1: InteligentnejsSia Eurdpa — inovativna a inteligentna transformacia
hospodarstva

Ciel 2: EkologickejSia nizkouhlikova Eurépa — environmentalne udrzatelné
a nizkouhlikové Slovensko

Ciel 3: Prepojenejsia Eurdpa — posilnenie mobility a regionalnej prepojenosti IKT

Ciel'4:  Socialnejsia Eurdpa

Ciel 5: Eurdpa blizSie k ob¢anom — podpora udrZatelného a integrovaného
rozvoja mestskych, vidieckych oblasti a miestnych iniciativ.

V programovom obdobi 2021 — 2027 bude mozZnost Cerpat financné prostriedky aj
prostrednictvom cezhrani¢nych programov Slovenska republika — Madarsko a Slovenska
republika Rakusko.

PHSR BSK 2021 - 2027

Bratislavsky samospravny kraj pripravuje Program hospoddrskeho rozvoja
a socidlneho rozvoja (PHSR BSK) na roky 2021 — 2027 (s vyhladom do roku 2030). Tento
zakladny strategicky dokument nastavuje smer a priority rozvoja kraja a zaroven sluzi ako
nastroj na ¢erpanie verejnych prostriedkov a eurofondov na nasledujucich desat rokov.

Kym nebude schvaleny pripravovany PHSR BSK 2021 - 2027 vychadza sa
z dokumentu Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja na roky 2014 — 2020.
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Strategicky investicny balicek 1.3 Podpora nemotorovej dopravy

Specificky ciel* Rozvinut systém nemotorového spbésobu dopravy

Prehlad integrovanych projektovych balickov realizovanych v rédmci daného

strategického investi¢ného balicka:

8.2.1. Integrovany projektovy balic¢ek - Rozvoj cyklistickej infrastruktury

Komplementarne projekty: dobudovanie nosnej infrastruktdry na dzemi hl. m. SR
Bratislavy (radialy) a budovanie bezkoliznych prepojeni medzi obcami a mestami mimo
uzemia hl. m. SR Bratislavy, vystavba doplnkovej vybavenosti pre cyklistov, rozsirenie
vypoZicného systému bicyklov na celé uzemie hl. m. SR Bratislavy, rozsirenie vypozicného
systému bicyklov mimo Uzemia hl. m. SR Bratislavy v nadvaznosti na dochadzku za pracou
ale aj volnocasovymi aktivitami (vratane e-bicyklov).

8.2.2. Integrovany projektovy balicek — Opatrenia na upokojenie dopravy

Komplementarne projekty: modernizacia a rekonstrukcia chodnikov pre pesich,
vystavba chodnikov pre pesich.

Identifikovana investi¢na podpora: 133 mil. EUR

Nositelia projektov: MDV SR, hlavné mesto SR Bratislava, BSK, obce a mestd, mestské
Casti, sukromni investori (napr.: Slovnaft, ANTIK Telecom), obcianske iniciativy.

Predpokladané financné zdroje: Eurdpske Strukturalne a investicné fondy, Statny
rozpocet, rozpocet hlavného mesta SR Bratislavy, rozpocet BSK, rozpocty obci a miest,
mestskych casti, sikromny sektor a iné.

Strategicky investicny balicek 4.3 Inovativna ponuka produktov cestovného ruchu

a budovanie doplnkovej infrastruktury

Specificky ciel: Podporit rozvoj udrZatelného cestovného ruchu na uzemi kraja

Prehlad integrovanych projektovych balickov realizovanych vramci daného

strategického investi¢ného balicka:

8.2.3. Integrovany projektovy balicek - ZlepSovanie manaimentu, propagacie
a sluzieb udrzatelného cestovného ruchu

Komplementarne projekty: podpora tvorby unikdtnych regiondlnych produktov a ich
marketingu, zvySovanie kvalifikacie pracovnikov v oblasti cestovného ruchu, dobudovanie
doplnkovej turistickej infrastruktdry pri vyznamnych atraktivitdch cestovného ruchu;
podpora arozvoj zazitkového turizmu; rozvoj produktu oficidlnej destinacnej karty
Bratislava CARD City & Region, posiliovanie spoluprace medzi verejnym a sukromnym
sektorom; podpora inovacii a,smart” rieSeni pri tvorbe a modernizacii produktov
cestovného ruchu, kvalitnejSie poskytovanie informacii o jednotlivych turistickych
atraktivitach prostrednictvom podpory digitalizacie, interaktivity a vyuZivania novych
médii.
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8.2.4. Integrovany projektovy balicek — Podpora udrzatel'nej mobility v nadvaznosti
na rozvoj cestovného ruchu

Komplementarne projekty: zlepsSovanie dopravnej dostupnosti turistickych atraktivit;
rozvoj Sportovo-rekreacnej infrastruktury (in-line trasy, bike-parky, single tracky, lyziarske
rekreacné trasy), podpora Specifickych dopravnych projektov zameranych na cestovny
ruch (cyklobusy, sezénne autobusové a vlakové spojenia a pod.), zefektivnenie vyuzivania
verejnej dopravy pre potreby cestovného ruchu; budovanie a rekonstrukcia
cykloturistickych tras vratane doplnkovej infrastruktury.

8.2.5. Integrovany projektovy balicek - Tematické cesty na uzemi kraja vratane ich
cezhranicného presahu

Komplementarne projekty: rozvoj siete tematickych ciest zameranych na kultdrno-
historické a prirodné pamétihodnosti (Cesta $lachtickych rodov, Cesta Zeleznej opony,
Cyrilo-metodska cesta, Danube Islands — Dunajské ostrovy a dalsie); podpora cezhranicnej
spoluprdce; marketing a propagdacia.

Identifikovana investicna podpora: 9 mil. EUR

Nositelia projektov: obce a mestd, mestské casti, hl. m. SR Bratislava, BSK, KOCR,

OOCR

Predpokladané financné zdroje: Eurdpske Strukturalne a investicné fondy, Statny
rozpocet, rozpoCty obci, miest a mestskych casti, rozpocet BSK, rozpocet hl. m. SR
Bratislavy a iné.

Strategicky investi¢ny balicek 8.2 Podpora systémovych zmien

Specificky ciel Podporit zavddzanie systémovych zmien v jednotlivych rozvojovych
oblastiach

Prehlad integrovanych projektovych balickov realizovanych vramci daného

strategického investi¢ného balicka:

8.2.6. Integrovany projektovy balicek - Podpora systémovych zmien v oblasti
cestovny ruch, kultura a kreativny priemysel

Komplementarne projekty: nastavenie pravidiel pre prevadzkovanie prirodnych
jazier a Strkovisk na kupanie, stratégia rozvoja novych zaujimavosti a produktov
cestovného ruchu, nové metddy a postupy pre vzdeldvanie buducich pracovnikov
v cestovnom ruchu (hotelovi zamestnanci, pracovnici informacénych centier,
sprievodcovia, delegati, pracovnici v restauracnych a pohostinskych sluzbach a pod.)
predovsetkym na Urovni stredného odborného skolstva, priprava podkladov osobitne;j
pravnej Upravy pre sprievodcov v oblasti prirodného turizmu, ndvrhy na rieSenie
modernizacného dlhu atraktivit cestovného ruchu, manual inovativnhych postupov
pri tvorbe novych produktov cestovného ruchu, nastavenie spésobu spoluprace pri rieseni
rozvojovych aktivit cestovného ruchu na Statnej Urovni (centralny koordinacny organ),



Koncepcia zemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

vytvorenie fondu pre rekonstrukciu narodnych kulturnych pamiatok a ostatnych
pamiatkovych objektov a doplnkovej infrastruktury cestovného ruchu (odpocivadla, cyklo-
pozicovne a cyklo-zastavky, zachody, atd.) vratane dopravnej infrastruktury (parkoviska,
prijazdové cesty, cyklotrasy), zmena nastavenia a vyuZivania satelitného Uctu cestovného
ruchu, vytvorenie fondu pre rekonstrukciu kulturnej infrastruktury, vratane zastaranych
expozicii a nedostatocnych depozitnych kapacit muzei a galérii, vytvorenie systémovej
podpory kulturno-kreativneho priemyslu, vytvorenie ponuky dostupnych priestorov
pre start-upy, zacinajuce ateliéry a dalSich aktérov kulturno-kreativneho priemyslu,
posilnenie grantového systému podpory zacinajucich aktérov kultirno-kreativheho
priemyslu, nastavenie nového modelu fungovanie verejno-sukromného partnerstva
v rdmci kulturno-kreativneho priemyslu.

INTEGROVANY REGIONALNY OPERACNY PROGRAM (IROP)

* Prioritnd os €. 1: Bezpecna a ekologicka doprava v regiénoch
* Investi¢na priorita ¢. 1.2: Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane
nizkohlukovych, a nizkouhlikovych  dopravnych systémov vratane
vnutrozemskych  vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimoddlnych prepojeni a letiskovej infrastruktiry v zaujme podpory
udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility.

Specificky ciel' €& 1.2.2: Zvy3enie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej
dopravy (predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom pocte prepravenych oséb.

Projekty podpory cyklistickej infrastruktiry musia plne korespondovat s prislusnymi
strategickymi dokumentmi pre oblast dopravy, spajat centrda osidlenia KURS
s priemyselnymi zénami a centrami hospodarskeho vyznamu (uzly, ktoré generuju
minimalne 300 pracovnych miest) a v pripade projektov realizovanych na uzemi sidel
vytvarat prepojenia zlepsujuce dostupnost k obcianskej infrastrukture s cielom zvySenia
podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace.

Alokdcia: 2 000 000,00 € (ERDF + SR + vlastné zdroje)

Specificky ciel €. 1.2.2 sa dosiahne realizaciou nasledovnych aktivit:

A.) rekonstrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktury pre nemotorovi dopravu:

* cyklistické komunikacie - obnova a rekonStrukcia uZz existujucich cyklistickych
komunikacii, budovanie novych cyklistickych  komunikacii, cyklokoridorov
na existujucich miestnych komunikaciach a komunikaciach medzi sidlami,

e doplinkova cyklisticka infrastruktura (chranené parkoviska pre bicykle, budovanie
novych cyklistickych komunikacii, cyklokoridorov na existujucich miestnych
komunikacidch a komunikdciach medzi sidlami, cyklostojany, nabijacie stanice
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pre elektrobicykle, systémy automatickej pozZicovne bicyklov, hygienické zariadenia
a pod.);

¢ budovanie prvkov upokojovania dopravy (pesSie zony, shared space, vylucenie
dopravy z ulic okrem mestskej hromadnej dopravy a cyklistov a pod.);

* zvySovanie bezpecnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky - odstrafiovanie
uzkych miest v pesSej doprave, odstrarfiovanie bariér pri prestupovani, a pod.;

B.) propagacia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti:

* webové portdly, mobilné aplikacie a pod.

PROGRAM ROZVOIJA VIDIEKA

Integrovany regiondlny operaény program - doplnkovost v oblasti investicii
do cyklistickej infrastruktiry v mestach a mestskych oblastiach (budovanie
cyklokomunikacii a doplnkovej infrastruktury), ak sa dany projekt bude realizovat
prostrednictvom integrovanej Uzemnej stratégie v rdmci IROP, nebude opravneny v ramci
PRV.

Podopatrenie 7.5 Podpora investicii pre verejné vyuZivanie rekreacnej

infrastruktury, informacnej a drobnej infrastruktury cestovného ruchu

e  Prijimatel podpory:
e obce vo vidieckych oblastiach s po¢tom obyvatelov do 1000 (vratane);
e zdruZenia/skupiny obci (MAS).

* Opravnené naklady:

¢ hmotné a nehmotné investicie suvisiace s rozvojom a marketingom
vidieckeho cestovného ruchu;

e suvisiace vSeobecné naklady ako su projektova dokumentacia, vydavky
slvisiace sverejnym obstaravanim asexternym manaZzmentom
projektov;

¢ naklady na riadenie projektu.

* Vyska a miera podpory: 100% s maximalnym limitom 150 000,00 €.
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4.2 Aproximativny vypocet ceny cyklotras

Na vystavbu segregovanych cyklociest je potrebné kalkulovat so stavebnymi
nakladmi v priemernej vyske cca 250 000 eur/1 km ’ (bez doplnkovej infrastruktiry -
odpocivadla, informacné tabule, smerovniky apod.). Priemerné naklady na 1km
vychadzaju z uZ zrealizovanych projektov ako aj z projektov pripravenych na realizaciu
v Slovenskej republike, ako aj z dostupnych uUdajov o nakladoch na vystavbu cyklistickych
komunikacii z Ceskej republiky, Rakuska, Pol'ska, Nemecka, Belgicka, Danska a Holandska.

Priemerné naklady na vystavbu 1 km cyklistickej komunikacie s porovnatelnymi
technickymi parametrami v tychto krajinach predstavuji (eur/km s DPH): Ceska republika
272 000 eur, Rakusko 263 000 eur, Polsko 200 000 eur, Nemecko 255 000 — 285 000 eur,
Belgicko 250 000 eur, Dansko 345 000 — 415 000 eur, Holandsko 160 000 eur.

Prakticky manual zaoberajuci sa postupmi a procesmi pri projektovani a vystavbe
cyklodopravnej trasy bude rieSeny v aktualizacii Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ktorda by mala byt ukonend najneskér
do konca roku 2022.

"V zmysle Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, druhé vydanie, marec 2015.
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4.3 Zasobnik projektov pre podporu vystavby cyklotras a suvisiacej
infrastruktury v programovom obdobi 2021 - 2027

V ramci koncepcie rozvoja cyklotrdas boli navrhnuté konkrétne projekty, ktoré
z hladiska pripravenosti, kompaktnosti a miery vyuZitia maju predpoklad pozdvihnut
cyklistickd dopravu v Bratislavskom samospravnom kraji a mohli by sa uchadzat o externé
financné prostriedky pre podporu vystavby cyklotrds a suvisiacej infrastruktary
v programovom obdobi 2021 — 2027.

1. Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacska brana,

2. Projekt Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy — Devinska cesta,

3. Projekt juhovychodnej Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy,

4. Projekt dopravnych cyklistickych tras Vajnory - Chorvatsky Grob — Bernolakovo,
5. Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra,
6. Projekt dopravnych cyklistickych trds Bratislava — Senec,

7. Projekt dopravnych cyklistickych tras Madarsko — Malé Karpaty,

8. Projekt cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Rakusko,

9. Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty,
10. Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK,
11. Projekt dopravnych cyklistickych tras Pezinok — Senec,

12. Projekt dopravnych cyklistickych tras Malacky - Stupava,

13. Projekt dopravnych cyklistickych tras Zalesie — Tomasov — Senec,

14. Projekt cyklodopravného prepojenia - Luzny most.
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1. Projekt dopravnych cyklistickych tras Lamacska brana

Navrh cyklotras vtomto projekte prepdja severozapadny rozvojovy pdl mesta
Bratislavy s dominantnym aredlom spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.s. (vyroba
osobnych automobilov a prevodoviek s vymerou cca 154 ha), s okresnym mestom
Stupava, Mestskymi ¢astami Bratislava — Zahorska Bystrica, Devinska Nova Ves, Dubravka
a Lamac a s terminalom integrovanej prepravy Lamacska brana. Realizaciou usekov 1.03 a
1.43 dizky 3,39 km s cykloldvkou ponad cestu 505 sa vytvori bezpe¢nd cyklotrasa
prepajajuca Rakusko (Cyklomost slobody, Devinska Nova Ves - Schlosshof),
medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 13, s putnickym miestom v Marianke a pohorim Malé
Karpaty. Usek 1.04, 1.06, 1.07 a 1_04.1 celkovej dizky 2,71 km s cykloldvkou ponad cestu
505 a podchodom popod Zeleznicu 100 v lokalite Bory - Bory Mall, podjazdom popod
diafnicu D2 a cyklolavkou ponad Zeleznicu 100 v lokalite Lama¢ — Podhaj zabezpeci
napojenie mestskej ¢asti Lama¢ a Dubravka. Usek 9.01 dizky 3,72 km zabezpe&i napojenie
mesta Stupava na vybudovany Usek 1.39 smerujlci k spolo¢nosti Volkswagen Slovakia,

a.s.. Usek 1_26.1 je smerovany pozdiz cesty 505 k vstupnej brane spolo¢nosti Volkswagen.

Cyklotrasa s cykloldvkou Lamac¢ - Dubravka prepoji mestské Casti Lamac a Dubravka
bezpe&nou segregovanou cyklotrasou, dizky 1461 m. Samotna cyklolavka ponad Zeleznicu
100 je rie$end ako obojsmerny pruh pre pedich a pruh pre cyklistov, bude mat dizku
60 metrov a Sirku 4 metre.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.1.

Tab. 4.1. Projekt dopravnych cyklistickych trds Lamacskd brdna
éislo nazov vyznam druh &innosti objekt dizka /m/  naklady /€/

1.03 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 2277 569 250,00
1.04 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 898 224 500,00
1.06 Bratislavska  hlavna PD, stavba CYK 476 119 000,00
1.07 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 738 184 500,00
1.39 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 3810 952 500,00
1.43 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 1112 278 000,00
1.04.1 Bratislavska pridruzena  PD, stavba CYK, lavka 603 1 069 500,00
1 26.1 Bratislavska pridruzena  PD, stavba CYK 1059 264 750,00
9.01 Zahorska hlavna PD, stavba CYK, lavka 3720 950 000,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH
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Obr. 4.1  Projekt dopravnych cyklistickych trds Lamacska brdna
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2. Projekt Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy — Devinska cesta

Projekt rieSi prepojenie Mestskej Casti Bratislava - Devin (s dominantnym bodom
cestovného ruchu - hrad Devin) s hlavnou Bratislavskou dopravnou cyklistickou trasou.
Usek 1_06.4 a1 _06.2 dizky 4,8 km je sucastou medzinirodnej cyklotrasy EuroVelo 13
v sucasnosti vedeny po frekventovanej cestnej komunikdcii - Devinska cesta. Nakolko
tento uUsek cyklotrasy je nebezpecny, ale vo velkej miere vyuZivany, bol navrhnuty
do zasobnika projektov. Z dévodu priestorovych obmedzeni, bola navrhnuta alternativna
cyklotrasa 1_06.3 cez ostrov Sihot, ktora ma svoje limity z hladiska ochrany vodnych
zdrojov.

Predpokladané orientacné ndklady su zobrazené v tabulke 4.2.

Tab. 4.2  Projekt juhovychodnd Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Brat|slavska pridruzena  PD, stavba  CYK 1815 453 750,00
- Bratislavska pridrufend  PD,stavba  CYK 2973 743 250,00
Brat|slavska pridruzena  PD, stavba  CYK (alt.) 3418 854 500,00

Poznamka: * Alternativny Usek.
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3. Projekt juhovychodnej casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Projekt cyklotras v juhovychodnej casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy
je jeden z najdodlezitejSich usekov, na ktoré nadvazuju dalSie useky cyklotras v zasobniku
projektov. Dobudovanim Usekov 1.22, 1.23, 1.24, 1.25 dizky 8,6 km sa prepoja
uz vybudované cyklotrasy v meste Bratislava a cyklotrasou JuRaVa.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab.4.3.

Tab. 4.3. Projekt juhovychodnd casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Brat|slavska hlavna PD, stavba CYK 2541 635 250,00

- Bratislavskd hlavna PD, stavba CYK 1693 423 250,00
- Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 1828 457 000,00
Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 2533 633 250,00

B & 1.
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4. Projekt dopravnych cyklistickych tras Vajnory - Chorvatsky Grob — Priemyselny park
Senec

Projekt riesi cyklisticki dopravu v regiondlnom rozvojovom pdle mesta Bratislavy
a nadvazuje na projekt dobudovania juhovychodnej casti bratislavskej dopravnej
cyklistickej trasy. Vybudovanim Gseku 1_19.1 a1_19.3 dizky 4,33 km z obce Chorvatsky
Grob (lokalita - Cierna voda) s napojenim na Bratislavski cyklodopravnu trasu (existujicu
cyklotrasu JuRaVa) sa dosiahne napojenie tohto rozvojového Uzemia obce na najblizsiu
elezniénd stanicou Vajnory. Useky 3_.02.5, 3.02.4 dizky 2,43km prepajaju
obce Chorvatsky Grob zjej ¢astou Cierna voda. Dobudovanim Usekov 5 04.2, 5 04.1
a 5.04 (dizka 6,71 km) sa docieli prepojenie s Priemyselnym parkom Senec.

Tab. 4.4  Projekt dopravnej cyklistickej trasy Vajnory - Chorvdtsky Grob - — Priemyselny park

Bratislavska pridruzena  PD, stavba  CYK 2 596 649 000,00
Bratislavska pridruzena  PD, stavba  CYK 1730 432 500,00
Senecka pridruzena  PD, stavba  CYK 1569 392 250,00
Senecka pridruzena  PD, stavba  CYK, lavka 864 236 000,00
Slnecna hlavna PD, stavba  CYK 2 349 587 250,00
Slnecna hlavna PD, stavba  CYK 1856 464 000,00

SInecna hlavna PD, stavba  CYK 2 501 625 250,00

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 11.
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Obr. 4 4 PrOJekt dopravnej cykI/st/ckej trasy Vajnory Chorvatsky Grob — — Priemyselny park
Senec
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5. Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra -

Dolany

Do zasobnika projektov boli navrhnuté uUseky Vinohradnickej dopravnej cyklistickej
cesty 2.02 a7 2.15, dizky 32,81 km, ako cyklodopravné prepojenie okresného mesta
Pezinok, mesta Modra, obce na podkarpatskom pase az po Dolany s hl. m. SR Bratislava,
napojenim na Bratislavsku dopravnu cyklisticku trasu.

V ramci tohto projektu bol navrhnuty idsek 2_11.1, 2 11.2, 6_02.4, 6_02.5 dizky
6,18 km prepdéjajici mesto Modra na najblizsiu Zelezni¢nu stanicu v obci Senkvice.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.5.

Tab. 4.5 Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra

¢islo nazov vyznam druh objekt dizka naklady /€/
¢innosti /m/
2.02 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 4230 1 057 500,00
2.03 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 105 26 250,00
2.04 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1666 416 500,00
2.05* Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2121 530 250,00
2.06 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 3868 967 000,00
2.07 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 4739 1184 750,00
2.08 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 669 167 250,00
2.09 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 836 209 000,00
2.10 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 5678 1419 500,00
2.11 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1028 257 000,00
2.12 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2449 612 250,00
2.13 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1401 350 250,00
2.14 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2661 665 250,00
2.15 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1357 339 250,00
2_11.1 | Vinohradnicka pridruzena  PD, stavba CYK 1567 391 750,00
2 112 Vinohradnicka pridruzena  PD, stavba CYK 3897 974 250,00
6_02.4 Gidransko- pridruzena  PD, stavba CYK 425 106 250,00
Vistucka
6_02.5 Gidransko- pridruzena  PD, stavba CYK 289 72 250,00
Vistucka

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH -

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 10.
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6. Projekt dopravnych cyklistickych tras Bratislava — Senec

Projekt rieSi priame prepojenie okresného mesta Senec s regionalnym rozvojovym
polom mesta Bratislavy (Bratislava - Nové Mesto, Ivanka pri Dunaji, Bratislava - Vajnory,
Bernoldkovo a Chorvatsky Grob) a nadvazuje na projekt dobudovania juhovychodnej ¢asti
bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy. Vybudovanim usekov 3.03, 3.04, 3.05, 3.06,
3.07, 3.18, 3.19 z Ivanky pri Dunaji cez Velky Biel do Senca dizky 13,97 km sa zabezpeci
priame napojenie mesta Senec s hl. mestom SR Bratislava a to napojenim na Bratislavsku
cyklodopravnu trasu v lvanke pri Dunaji (JuRaVa). Usek 5.06, 5.07 a 5.08 (sucast Slne¢nej
cyklodopravnej trasy) dizky 2,5km prepoji uvedenu Seneckd cyklodopravnu trasu
so Zelezni¢nou stanicou Senec. V ramci rekonstrukcie cesty 1/62 v mieste krizovania
s navrhovanym usekom cyklotrasy 5.08 a 5.07 je potrebné uvaZovat s mimouroviiovym
krizovanim — cykloldvkou, ktord prepoji s okresnym mestom Senec obce Hruby Sur,
Hurbanova Ves, Kostolnd pri Dunaji, Kralova pri Senci, Hruba BorSa, Turen a Nova
Dedinka.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.6.

Tab. 4.6  Projekt dopravnych cyklistickych trds Bratislava - Senec

¢islo nazov vyznam druh €innosti objekt dizka naklady /€/
/m/

3.01 Senecka hlavna PD, stavba CYK 1914 478 500,00
3.02 Senecka hlavna PD, stavba CYK 2 546 636 500,00
3.03 Senecka hlavna PD, stavba CYK 86 21 500,00
3.04 Senecka hlavna PD, stavba CYK 859 214 750,00
3.05 Senecka hlavna PD, stavba CYK 3372 843 000,00
3.06 Senecka hlavna PD, stavba CYK 282 70 500,00
3.07 Senecka hlavna PD, stavba CYK 2 632 658 000,00
3.17 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 1284 321 000,00
3.18 Senecka hlavna PD, stavba CYK 454 113 500,00
3.19 Senecka hlavna PD, stavba CYK 542 135 500,00
5.06 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 190 47 500,00
5.07 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 1389 347 250,00
5.08 Slnecna hlavna PD, stavba CYK, podjazd 889 722 250,00

Orientacné naklady spolu v eur bez DPH -
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7. Projekt dopravnych cyklistickych tras Madarsko — Malé Karpaty

Projekt cyklotras Madarsko — Malé Karpaty prepaja medzindrodnu cyklotrasu EuroVelo 6
do Rajky v Madarsku aZ po vinohradnicku cyklocestu a Malé Karpaty. Nadvdzuje na
projekt dobudovania juhovychodnej casti bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy. K
uvedenému prepojeniu je potrebné dobudovat useky 7.08, 7.07, 7.06, 7.05, 7.04, 7_05.1,
7 05 01.1,1 28.2,1 28.1.v dizke 15,45 km.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.7.

Tab. 4.7  Projekt dopravnych cyklistickych trds Madarsko — Malé Karpaty

1281 Bratislavska pridrufend  PD,stavba  CYK,lavka 1771 5442 750,00
1282 Bratislavska pridruzend  PD,stavba  CYK 2883 720 750,00
7.0  Zitnoostrovnd  pridrufend  PD,stavba  CYK 1755 438 750,00
(7.05*  Zitnoostrovnd  hlavn3 PD, stavba  CYK 1079 269 750,00
(7.06*  Zitnoostrovnd  hlavna PD, stavba  CYK 1527 381 750,00
17.07*  Zitnoostrovnd  hlavn3 PD, stavba  CYK 1268 317 000,00
'7.08  Zitnoostrovnd  hlavng PD, stavba  CYK 3270  817500,00
(7051 Zitnoostrovnd  pridruzend  PD,stavba  CYK 1360 340 000,00
705011 Zitnoostrovnd  pridruzend  PD,stavba  CYK 536 134 000,00

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 10.
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8. Projekt cyklolavok cez rieku Morava, Zahorie — Raktisko

Projekt cyklolavok cez rieku Moravu Zahorie — Rakusko vytvara podmienky
na posilnenie kooperac¢nych vztahov medzi sidlami na slovenskej a rakuskej strane rieky
Moravy. Prihliadnuc na pdvodné historické dopravné prepojenia cyklolavky boli
navrhnuté v nasledovnych lokalitdch Marchegg — Vysoka pri Morave, Stilltried —
Suchohrad, Diirnkrut - Gajary, Drésing — Malé Levare. Nakolko uzemie popri rieke Morava
je z hladiska ochrany prirody chranenym uUzemim eurdpskeho vyznamu je potrebné
k tymto zdmerom pristupovat citlivo a preskiimat ich v podrobnejsich Gzemnoplanovacich
podkladoch a Uzemnoplanovacich dokumentaciach.

Usek cyklotrasy 10.1 s cykloldvkou prepoji rakuske Uzemie obce Marchegg
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastrdlnom uUzemi Vysoka pri Morave
len vdizke 233 m, &m sa vytvori optimalna dostupnost aj do okresného mesta
Stupava. Zaroven je to vstupny bod Malokarpatskej dopravnej cyklotrasy k sidlam Vysoka
pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové, Pernek, Kuchyna, Rohoznik, Solosnica, Plavecké
Podhradie, Plavecky Mikulas.

Usek cyklotrasy 9 09.7 napdja Stilltried sobcou Suchohrad, ktorou vedie
medzinarodnu cyklotrasa EuroVelo 13 v dizke 748 m.

Useky cyklotrasy 9 11.5a9 11.4 s cykloldvkou cez rieku Moravu prepoja Diirnkrut
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom uUzemi obce Gajary a uUseky
cyklistickej cesticky 9.13, 9.12, 9.10 prepoja obec Kostoliste a okresné mesto Malacky.

Usek cyklotrasy 9_14.2 scykloldvkou cez rieku Morava prepoja Drésing
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom tzemi obce Malé Levare. Usek
cyklotrasy 9.17, 9.18 a 9.19 s obcou Velké Levare a Zelezni¢nou stanicou Velké Levare.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.8.

Tab. 4.8 Projekt Cyklolavok cez rieku Morava, Zdhorie — Rakusko

¢islo nazov vyznam druh €innosti objekt dizka naklady /€/
/m/
9.10 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 522 130 500,00
9.11 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1255 313 750,00
9.12 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1348 337 000,00
9.13 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 4 035 1 008 750,00
9.14 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 436 109 000,00
9.17 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1516 379 000,00
9.18 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 953 238 250,00
9.19 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1653 413 250,00
9 09.7 Zahorska pridruzena  PD, stavba CYK, lavka 747 5 186 750,00
9 11.1  Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1082 270 500,00
9 11.2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 671 167 750,00
9 11.3 Zaihorska pridruzend  PD, stavba CYK 1829 457 250,00
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Zahorska pridruzena  PD, stavba CYK 703 175 750,00
Zahorska pridruzena  PD, stavba CYK, lavka 479 5119 750,00
Zahorska pridruzena  PD, stavba CYK 1479 369 750,00
Zahorska pridruzena  PD, stavba CYK, lavka 2 320 5 580 000,00
Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK, lavka 233 5 058 250,00

f I
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Obr. 4.8  Projekt Cykloldvok cez rieku Morava, Zdhorie — Raktsko
a) Lokalita Marchegg — Vlysokd pri Morave
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Obr. 4.8  Projekt Cykloldvok cez rieku Morava, Zdhorie — Rakusko
¢) Lokalita Diirnkrut — Gajary

Obr. 4.8  Projekt Cykloldvok cez rieku Morava, Zdhorie — Rakusko
d) Lokalita Drésing — Malé Levdre
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9. Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakuisko — Malé Karpaty

Projekt bol navrhnuty s dérazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti vidieckych
priestorov na severozapadnom upati Malych Karpat k sidelnym centram, a zaroven dobrej
dostupnosti turistov k vyznamnym bodom cestovného ruchu. V blizkosti rakuskej obce
Marchegg sa pomocou cyklolavky prepoji rakuske Uzemie s medzinarodnou cyklotrasou
EuroVelo 13 v katastralnom Uzemi Vysoka pri Morave len v dizke 233 m (tento Usek je
navrhnuty iv projekte ¢. 7) a zdroven je to vstupny bod Malokarpatskej dopravnej
cyklotrasy ksidlam Vysokd pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové, Pernek, Kuchyna,
RohoZnik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky MikuldS. Nakolko komunikacné
prepojenie tohto sidelného pasu v sucasnosti tvori jedind cestnd komunikacia 11/501,
ktord neumozZniuje bezpecné vedenie cyklistov v dopravnom priestore, je potrebné
vybudovat samostatnu cyklisticku cestic¢ku.

Pocas rokovani bola so zastupcami dotknutych obci vymedzena trasa cyklistickej cesticky,
ktoru je potrebné spresnit v samostatnej projektovej dokumentacii s rieSenim i majetko-
pravnych vztahov. Na zaklade uvedeného, bolo vypracovanie projektovej dokumentdcie
na Malokarpatsku cyklisticki dopravnu trasu zaradené do zasobnika projektov. Nakolko
uvedend cyklotrasa je z regionalneho hladiska velmi dolezitd, ale zarover pre svoju dizku
finanéne narocnad (odhadované naklady na hlavni/kmeriovl cEast vratane napojenia
na ZST su 7 761.732,00 eur), je potrebné hladat financné zdroje i na jej realizaciu. Zatial
na vystavbu cyklistickej cesticky do roku 2020 boli navrhnuté useky Malokarpatskej
dopravnej cyklistickej trasy 10.07. 10.08, 10.09, 10.10, 10.11, 10.12, 10.27, 10.13, 10.14,
10_16.1,10_16.2, 10_17.1 v di?ke 8,6 km, ktoré navzijom prepoja obec Zohor (Zelezni¢na
stanicu s planovanym zachytnym parkoviskom aj pre bicykle) s obcou Lozorno
( priemyselné parky).

Na useku 10.07 je uvaZované svybudovanim samostatnej cyklocesticky paralelne
s cestnou komunikaciu v ramci buduce] rekonstrukcie tejto komunikacie.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.9.

Tab. 4.9 Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty

&islo nazov vyznam druh objekt dizka naklady /€/
¢innosti /m/
10.07 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 5094 1273 500,00
10.08 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1800 450 000,00
10.09 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1848 462 000,00
10.10 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1484 371 000,00
10.11 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 793 198 250,00
10.12 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 948 237 000,00
10.13+ Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 178 44 500,00
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11014+ Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 417 104 250,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4175 1 043 750,00
11016 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4076 1 019 000,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 284 71 000,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4699 1174 750,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 614 153 500,00
11020 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 3523 880 750,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 3597 899 250,00
11022 Malokarpatska hlavnd PD, stavba CYK 8 648 2 162 000,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4290 1 072 500,00
11024 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 846 211 500,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1466 366 500,00
11026 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 618 154 500,00
- Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 687 171 750,00

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte &. 10
+ Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 12

A . | i Y ' } w?;::ma 3 n’i‘ap .r.:n i J:q'rdr's Nan‘:r,'nf:hi? .
Obr 4 9 Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty,
Lokalita s realizdciou cyklotrasy
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Obr. 4.9 Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty,
Lokalita pre spracovanie projektovej dokumentdcie ¢ast Lozorno — Kuchyria
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Obr. 4.9  Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty,
Lokalita pre spracovanie projektovej dokumentdcie cast Kuchyria — Plavecky Mikulds
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10. Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK

Koncepcia rozvoja cyklotrdas navrhla cyklotrasy tak, aby bola dosiahnuta

maximalna integracia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najma napojenim

cyklistickej dopravne;j siete na strategické prestupové uzly - Zelezni¢né stanice a zastavky.

Nakolko DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, ako splnomocneny zastupca ZSR

pripravuje vystavbu stavieb resp. realizuje ,Zachytné parkoviska pre integrovany

dopravny systém BSK"” do zdsobnika projektov boli navrhnuté nasledovné Useky cyklotras:

ZST Zohor — zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné useky cyklotras:
- 10_16.2,10_16.1, 10.09, 10.08 - pre dostupnost obyvatelov obce Zohor,
- 10_16.2,10 16.1,10.10, 10 16.1,10 17.1,10.11, 10.12, 10.27, 10.13,
10.14 - pre dostupnost obyvatelov obce Lozorno (vratane PP)
ZAST lvanka pri Dunaji - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat Usek:
- 3.01,3 11.1. pre dostupnost obyvatelov obce Ivanka pri Dunaji.
ZST Pezinok - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné useky cyklotras:
- 2.05,5_12.1,5_13.2,5_03.2, - pre dostupnost
obyvatelov obce Slovensky Grob,
- 205,512.1,5 13.2,5_03.1,5_02.1,5_01.3, - pre dostupnost obyvatelov
obce Vinicné.
ZST Nové Kosariska - zachytné parkovisko pre IAD.
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sicastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:
- 7.07,7.06 - pre dostupnost obyvatelov obce Dunajska Luzna,
- 7.05,7_02.1 - pre dostupnost obyvatelov obce Miloslavov.
ZST Bahon -zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:
- 3.10.2,6.05,3.13,3.12, 6.08 - pre dostupnost obyvatelov obci Kaplna,
Igram,
- 3.10.2,6.04, 6.03 - pre dostupnost obyvatelov obce Bahor a Vistuk.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.10.
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Projekt dopravnych cyklistickych trds k zdachytnym parkoviskam pre IDS BSK

Vinohradnicka
Seneckd
Senecka
Slneéna
Slne¢na
Gidransko-
Vistucka
Gidransko-
Vistucka
Gidransko-
Vistucka
Gidransko-
Vistucka
Gidransko-
Vistucka
Zitnoostrovna
Zitnoostrovna
Zitnoostrovna
Zitnoostrovna
Malokarpatska
Malokarpatska
Malokarpatska
Malokarpatska
Malokarpatska

hlavna
pridruzena
pridruzena
pridruzena
pridruzena
hlavnd

hlavna

hlavna

hlavna

hlavna

hlavna
hlavnd
hlavna
pridruzena
hlavna
hlavnd
hlavna
pridruzena
pridruzena

PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, lavka

PD, lavka

PD, stavba

PD, stavba

PD, stavba

PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 5.
+ Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 7.
* Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢&. 9.

CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK, lavka

CYK, lavka

CYK

CYK

CYK

CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK

1341

1558

960

356

1079
1527
1268
1296
1484
793
948
250
673

530 250,00
123 500,00
820 250,00
250 500,00

56 750,00

1155 250,00

355 250,00

389 500,00

240 000,00

89 000,00

269 750,00
381 750,00
317 000,00
324 000,00
371 000,00
198 250,00
237 000,00

62 500,00
168 250,00
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Obr. 4.10 Projekt dopravnych cyklistickych trds k zdchytnym parkoviskdm pre IDS BSK,
Lokalita Zohor
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Obr. 4.10 Projekt dopravnych cyklistickych trds k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK,
Lokalita Ivanka pri Dunaji
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Obr. 4.10 PrOJekt dopravnych cyklistickych trds k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK,
Lokalita Nové Kosariskd — Dunajskd Luznd
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11. Projekt dopravnych cyklistickych tras Pezinok — Senec

Projekt dopravnych cyklotrds Pezinok — Senec ma prioritny ciel spojit dve
susediace okresné mestd, zaroven na tejto cyklotrase dopravne spojit Priemyselny park
Senec (s rezervou na jeho dalsi buduci rozvoj). Sucasne tato cyklotrasa prepdaja dva
rozdielne mikroregidny Senecko a Pezinsko. V Pezinku sa bude tato cyklotrasa napdjat
na Integrovany dopravny systém a navrhovanu Vinohradnicku cyklodopravnu trasu, ktora
prepoji obce na podkarpatskom pdse s hlavnym mesto SR, Bratislavou. V Senci sa tato
cyklodopravnd trasa prepoji s Integrovanym dopravnym systémom a s navrhovanou
cyklodopravnou trasou Zalesie — Tomasov - Senec, ktora spoji Senec a prilahlé obce
v Podunajskej nizine s Bratislavou.

Pre uvedené cyklodopravné prepojenie okresnych miest Senec - Pezinok je
potrebné dobudovat useky 3_14.1, 3:14 _01.2, 5.17, 5.04, 5_04.1, 5_04.01.1, 5.16, 5.01
v dizke 13,32 km.

Tab. 4.11 Projekt dopravnych cyklistickych trds Pezinok - Senec

_ Seneckd pridruzena  PD, stavba 179 750,00
_ Senecka pridruzenda  PD, stavba  CYK 2558 639 500,00
500 Slnetnd hlavna PD, stavba  CYK 1109 277 250,00
'5.04*  slne¢ns hlavna PD, stavba  CYK 2349 587 250,00
516  Slnetna hlavna PD, stavba  CYK 1190 297 500,00
15147 Slne¢ns hlavna PD, stavba  CYK 694 173 500,00
'5041*  Slnetnd hlavna PD, stavba  CYK 1856 464 000,00
_ Slne¢na pridruzena  PD, stavba  CYK 2849 712 250,00

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢&. 4.

_______§ B & 1.
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Projekt dopravnych cyklotrdas Malacky - Stupava ma prioritny ciel spojit dve mesta

na Zahori, zaroven na tejto cyklotrase dopravne spojit i priemyselny park Lozorno,

pripadne umoznit dochadzku do blizkeho priemyselného parku - Zohor. Tato navrhovana
trasa vytvara moZnost napojenia blizkych obci na tuto trasu a zlepsit dochadzku
pracovnikov do oboch priemyselnych parkov. Zaroven cast tejto trasy bude sluZit
na bezpecnu dochddzku bud na Integrovany dopravny systém v Malackach, alebo

bezpecnou segregovanou cyklotrasou na autobusovu stanicu v Stupave, na Zeleznicnu

stanicu v Plaveckom Stvrtku, pripadne a? do zavodu Volkswagen.

Pre uvedené cyklodopravné prepojenie miest Malacky - Stupava je potrebné
dobudovat useky 3 13.3, 3 13.4, 3 14.1, 5.01, 5.04, 5.16, 5 04.1, 5 04.01.1

v dizke 25,14 km.

Tab. 4.12 Projekt dopravnych cyklistickych trds Malacky - Stupava

Zahorska
Zahorska
Zahorska
Zahorska
Zahorska
Zahorska
Zahorska
Zahorska
Malokarpatska
Malokarpatska
Malokarpatska

hlavna
hlavna
hlavna
hlavna
hlavna
hlavna
hlavna
pridruzena
hlavna
hlavna

hlavna

PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba
PD, stavba

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte &. 9.

CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK
CYK

433
7 205
855
6012
982
535
121
7716
178
417
687

108 250,00
1801 250,00
213 750,00
1 503 000,00
245 500,00
133 750,00
30 250,00
1929 000,00
44 500,00
104 250,00
171 750,00
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Obr. 4.12 Projekt dopravnych cyklistickych trds Malacky - Stupava
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13. Projekt dopravnych cyklistickych tras Zalesie — Tomasov - Senec.

Projekt dopravnych cyklotras Zalesie — Tomdasov - Senec ma prioritny ciel spojit
siet cyklodopravnych tras Bratislavy s okresnym mestom Senec. Zaroven tato cyklotrasa
dopravne pospaja nielen obce na tejto cyklotrase, ale aj nedaleké obce pri trase.
Trasovanie tejto navrhovanej cyklotrasy bolo prisp6sobené aj predpokladanému rozvoju
vystavby mesta Senec. Cyklotrasa bude sluzit najma na bezpecny pristup cyklistov
z okolitych obci Senca na Integrovany dopravny systém, na opacnej strane tejto cyklotrasy
sa satelitné obce hlavného mesta SR, Bratislavy prepoja na siet mestskych
cyklodopravnych cyklotras, najma pomocou cyklotrasy JURAVA a cyklotrasy popri Malom
Dunaiji. Cast cyklotrasy bude sluzit aj ako bezpeény koridor pre dochadzajlce deti do $kdl,
najma do obce Tomasov.

K uvedenému cyklodopravnému prepojeniu obci Zalesie — Tomdasov - Senec je
potrebné dobudovat useky 1_32.1, 1_32.2, 3 05.2, 3_05.3, 3_05_01.1, 4.05, 4.06, 4.07,
4.15,4 01.3,4_01_03.1,4 _03.1v dizke 20,07 km.

Tab. 4.13 Projekt dopravnych cyklistickych trds Zdlesie — Tomdsov - Senec

1,321 Bratislavska pridruzend  PD, stavba CYK 1914 478 500,00
130052  slnetnd pridruzend  PD, stavba CYK 2116 529 000
3053  Slnetns pridruzend  PD, stavba CYK 1483 370 750,00
1305011  SInetns pridruzend  PD, stavba CYK 1305 326 250,00
405  Podunajska hlavna PD, stavba CYK 645 161 250,00
406 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 3216 804 000,00
407  Podunajska hlavna PD, stavba CYK 1466 366 500,00
_ Podunajska hlavna PD, stavba CYK 2 883 720 750,00
4013  Podunajska pridruzend  PD, stavba CYK 328 82 000,00
_ Podunajska pridruzena  PD, lavka CYK 1747 436 750,00
4031 Podunajska pridruzend  PD, stavba CYK 3196 799 000,00

I BN BN e



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

Map dit 9 Gpsriresthlan cantibutars, Mag st

Obr. 4.13  Projekt dopravnych cyklistickych trds Zdlesie — Tomdsov — Senec

14. Projekt cyklodopravného prepojenia — Luzny most

Projekt dopravnych cyklotrds Luzny most ma prioritny ciel spojit siet
cyklodopravnych tras Bratislavy na oboch brehoch Dunaja. Zaroven prepdja obe vetvy
medzindrodnej cyklotrasy EuroVelo 6, ktora prechadza danym uzemim. Cyklodopravné
prepojenie cez Luzny most zaroveri umozni vyriesit bezpecnd dochadzku pracovnikov
najma z juznej &asti Petrialky, Jaroviec, Rusoviec a Cunova do Slovnaftu, ale i do inych
prevadzok v SirSom okoli. Luiny most vyrazne skrati dochddzkové vzdialenosti
do zamestnania v jeho blizkosti. K uvedenému cyklodopravnému prepojeniu cez Luzny
most bude potrebné dobudovat kompletnt cyklodopravnu siet na oboch strandch mosta
tak, aby bola zabezpecend bezpecna siet cyklodopravnych tras na vsetky smery smerom
od Luzného mosta. Cyklodopravné prepojeni Luzny most pozostdva z Usekov 1 27.3
a1l 27.3 vdizke 2,85 km.

Tab. 4.14 Projekt cyklodopravného prepojenia — Luzny most

Bratislavska pridruzena  PD, znacenie CYK 1927 481 750,00
Bratlslavska pridruzena  PD, znacenie  CYK 925 231 250,00
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Obr. 4.14  Projekt cyklodopravného prepojenia — LuZzny most
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