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Zoznam skratiek

BID
BK
CBA
CD
CIN
CR
DPB
DNV
ECV
GIS
IAD
ID
IDS
ITS

1ZS
Y[e
MDaV
MK
MU
MUK
ND
NDS
OA
OK
0SSPO
PAD
PzZ
PK
RER

SDz
SSZ
TIOP
up
vDZ
VO
VOD
vUcC
ZSSK
ZSR
ZST, 7st.

Bratislavska integrovana doprava, a.s.

Bratislavsky samospravny kraj

analyza nakladov a prinosov (z angl. Cost-benefit analysis)
cestovny doklad

celkové investi¢né naklady

Ceska republika

Dopravny podnik Bratislava, a.s.

Dunajska Nova Ves

evidencné &islo vozidla

geograficky informacény systém

individudlna automobilova doprava

identifikator

integrovany dopravny systém

inteligentné  dopravné systém(y) (z angl. Intelligent
system)

integrovany zachranny systém

mestska Cast

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
miestne komunikdcie

mimoriadna udalost v Zelezni¢nej doprave
mimouroviova krizovatka

nakladna doprava (ak nie je povedané inak, rozumie sa Zelezni¢na)
Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

osobny automobil

okruzna kriZovatka

0soby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie
primestskd autobusova doprava

prejazdové zabezpecovacie zariadenie

pozemna komunikacia

siet primestskych vlakov (z fr. Réseau Express Régional, Regionélna
expresna siet),

zvislé dopravné znacenie

svetelné signalizac¢né zariadenie

terminal integrovanej osobnej prepravy

Uzemny plan

vodorovné dopravné znacenie

verejné osvetlenie

verejna osobnd doprava

vyS$si uzemny celok

Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko

Zeleznica Slovenskej republiky

Zelezni¢na stanice

Slovnik vybranych pojmov a aliasov

(zeleznicna) zastavka

jedna o zastavku na Sirej trati alebo dopravriu
s kolajovym rozvetvenim

7196

zelezni¢na zastavka alebo Zelezni¢éna stanica, tam kde
nie je relevantna (napr. z pohladu cestujliceho), Ci sa

ECEDRP

transportation
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1. Ciel' koncepcie

1.1 Zadanie

Cielom Bratislavského samospravneho kraja (dalej aj BK), ako zadavatela zakazky, je ziskat detailny
prehlad o zdkladnej infrastruktire verejnej dopravy na svojom uUzemi pre jej dalsi rozvoj, ako aj
prioritizaciu jednotlivych projektov modernizdcie infrastruktiry pre primestskd autobusovi a
Zelezni¢nu dopravu.

Urad BK objednavanim dopravnych vykonov primestskej autobusovej dopravy (dalej aj PAD) u
externého dopravcu zabezpeluje zakladni dopravni obsluznost verejnou dopravou vo vsetkych
obciach v Bratislavskom kraji (okrem mesta Bratislava) a vo vybranych obciach Trnavského kraja. Sit
verejnej dopravy je na tomto Uzemi organizovana ako Integrovany dopravny systém v Bratislavskom
kraji (dalej aj IDS BK).

Urad BK sa na jeho prevadzke podiela objednavanim vykonov PAD a tiez spolufinancovanim
spoloc¢nosti Bratislavska integrovana doprava, a.s. (dalej aj BID), koordinatora IDS BK.

Zastavky PAD a Zelezni¢né zastavky a stanice predstavuju v dneSnom IDS BK miesto prvého kontaktu
cestujuceho so systémom verejnej dopravy.

Koncepcia rozvoja verejnej osobnej dopravy v BK bude spracovana s ciefom skvalitnit sluzby
poskytované v Integrovanom dopravnom systéme v Bratislavskom kraji (IDS BK).

Cielom koncepcie je vytvorit predpoklady pre systémovi modernizéciu a Gdrzbu zakladnej dopravnej
infrastruktury, aby ho stav zodpovedal modernym trendom pre komfortny a bezbariérovy pristup k
verejnej doprave.

V nadvaznosti na vykonanu koncepciu budu realizované dalSie projekty zacielené napriklad na
zlepsenie technického stavu, rozSirenie a zjednotenie vybavenia, ¢i zjednotenie vizudlu vsetkych
nastupnych, vystupnych alebo prestupnych miest v sieti verejnej dopravy.

Koncepcia rozvoja verejnej osobnej dopravy v BK (dalej aj iba Koncepcia), ako aj dalSie suvisiace
projekty budu realizované
v sulade so Standardmi IDS BK.

Vystupy predmetu zmluvy, ich rozsah a Struktdra:

1. Prvym vystupom bude databaza uloZend vo formate Microsoft excel obsahujuca informdciu o
kazdom preddefinovanom atriblte pre kazdu zastavku, stanicu, resp. nastupnt hranu zvlast.

2. Druhym kltiéovym vystupom bude samotny akény pldn s navrhnutymi projektami
modernizacie vybranych zastavok zoradenych podla priority, obsahujuci ¢asovi naslednost
realizacie jednotlivych projektov a finanénu narocnost jednotlivych projektov.

3. Sucastou diela budu aj datové stbory Shapefile so zaznamenanou polohou vsetkych zastavok
PAD a Zelezni¢nych zastavok a stanic definovanych v prilohach predmetu zakazky.

4. Dielo bude obsahovat fotograficki dokumentéaciu vsetkych zastdvok PAD a Zelezniénych
zastavok a stanic definovanych v prilohdch predmetu zadkazky. Fotografie musia byt
vyhotovené v kvalite minimalne 3000 x 2000 pixelov.

Fotografickd dokumentacia bude pri kazdej nastupnej hrane autobusovej zastavky
pozostavat z nasledujucich fotografii:
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fotografia ¢. 1: pohlad na zastavku/nastupnu hranu zachytéavajlci jej cely priestor, tak
aby bolo ¢o najlepsie viditelné pritomné vybavenie.

fotografia €. 2: pohlad na oznacnik zastavky smerom od nastupnej hrany

fotografia ¢. 3: pohlad na informacny panel s cestovnymi poriadkami alebo inymi
informaciami (ak existuje). V pripade umiestnenia informaéného panelu, resp.
cestovnych poriadkov na oznacniku zastavky, resp. na jeho konstrukcii, staci fotografia
¢. 2 a nie je potrebné robit fotografiu ¢. 3.

fotografia €. 4: na autobusovej stanici vyhotovi spracovatel fotograficky zaver kazdej
nastupnej hrany, resp. kazdého nastupista zvlast. Pre potreby vyhotovenia
fotodokumenticie sa autobusovou stanicou rozumie autobusova zastavka, ktord mav
nazve ,autobusova stanica” a autobusova zastavka, ktorda ma v nazve ,Zelezni¢na
stanica”“.

fotografia ¢. 5: v pripade autobusovej stanice vyhotovi spracovatel aj fotograficky
zaber zachytdvajuci cely priestor stanice, tak aby bol cely priestor stanice ¢o najlepsie
viditelny (360 stupriovy zaber).

fotografia €.6: ak sa pri autobusove] zastavke alebo stanici nachadzaju cyklostojany
alebo P+R, tak spracovatel vyhotovi fotograficky zadber aj tohto vybavenia.

Fotograficka dokumentacia bude pri kaZdej Zelezniénej zastavke a stanici pozostavat z
nasledujtcich fotografii:

fotografia €. 1: pohlad v predstani¢cnom priestore smerom na budovu Zelezni¢nej
stanice, resp. vchod do Zelezni¢nej stanice alebo pohlad na vstupny priestor na
nastupiste pri zZelezni¢nych zastavkach. Zaber musi vystihovat ¢o najlepsie celkovu
situdciu v priestore pred stanicou, resp. pri vstupe na zastavku (360 stupriovy zaber).

fotografia ¢. 2: pohlad na kolajisko a ndstupistia. Na fotografickom zdbere bude
zachytena ¢o najvacsia Cast kolajiska a nastupista, resp. nastupist.

fotografia €. 3/ €. 4: ak sa pri Zelezni¢nej zastavke alebo stanici nachadzaju cyklostojany
alebo P+R, tak spracovatel vyhotovi fotograficky zadber aj tohto vybavenia.

fotografia ¢.5: fotografia informacného panelu (za Ucelom identifikdcie mozného
rozsahu poskytovanych informacii)

5. Dielo bude obsahovat kratky sumar vysledkov na cca 3 strany v slovenskom a anglickom jazyku
6. Sucastou diela je prezentacia vo formate Microsoft Office PowerPoint v slovenskom a
anglickom jazyku, ktora bude prezentovat najdoleZitejsie vysledky diela.

Spracovatel je povinny konzultovat spracovavanie koncepcie so zastupcami Bratislavského
samospravneho kraja.

Pred zalomenim textu predmetnych materidlov diela a pri vypracovani prezenticie sa bude
po formalnej stranke postupovat v zmysle design materialu BK, ktoré doda objednavatel.

1.2 Vychodzie dokumenty

e Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja BK (dalej len PHSR BK)

e Uzemny plén regiénu - BK

e Regionalny plan udrzatelnej mobility BK, Navrhova Cast, Findlna verzia 23. 3. 2020 (dalej len
PUM BK)

e Koncepcia BID

e Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025
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e Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu v zneni
naslednych aktualizacii — Aktualizacia ¢. 2

e Technické a prevadzkové $tandardy IDS BK (dalej len TPS IDS)

1.3 Struktira tohoto textu

Tento text sa skladd z dvoch hlavnych casti. Predovsetkym je to zhrnutie vysledkov pasportizacie v
kapitole 2. V pripade zastdvok PAD ide o zhrnutie najrozSirenejSich nedostatkov zistenych pri
zastdvkach. Pokial ide o Zeleznicu, su strucne diskutované aj jednotlivé konkrétne zastavky, kde bol
bud’ zisteny vacsi problém alebo kde navrhujeme nejaké opatrenie (odporucanie). Pomerne znacény
priestor venovany Zelezni¢nym zastavkam povaZujeme za adekvatny — je to z dovodu, Ze sa jedna o
zastavky na (potencidlne) magistralnom dopravnom modde, kde je velky potencidl prevedenia
cestujucich z IAD do VOD. Navrhované opatrenia su niekedy namierené aj do réznych casovych
horizontov.

Kapitola 3 opisuje navrhované opatrenia, ktoré su ¢lenené na

e Systémové, tj. tykajuce sa celého systému IDS;

e spolocné tykajlce sa ako Zelezni¢nych (pripadne elektrickovych) zastavok, tak zastavok PAD —
napriklad parkovisk P+R;

e individualnych tykajucich sa zastavok konkrétneho dopravného médu.

Posledné dve uvedené skupiny su charakterom typovych individudlnych opatreni, teda popisuju
vSeobecné zdmery, ktoré budu aplikované na jednotlivé zastavky podla ich aktudlneho stavu i
buducich potrieb.

Kombindaciou Udajov pasportizacnej databdzy pre zastdvky PAD a informacii z tejto kapitoly vratane
udajov o finan¢nych nakladoch bude mozné ziskat informdacie o rozsahu potrebnych modernizaénych
aktivit a finanénych zdrojov. Napriklad na kolkych zastdvkovych stanovistiach nie je spevnena ndstupna
plocha, kolko oznaénikov Uplne chyba, kde nie je prechod pre chodcov cez komunikaciu atd.

Autori si samozrejme uvedomuju, Ze realizacia tejto Koncepcie nie je mozna len v kompetenciach a
silach BK a vyZaduje spoluprdcu celého radu subjektov. Autori su ale nazoru, Ze primarne je stanovenie
toho, ¢o sa ma dosiahnut, a az sekundarne ako a kym. Informacie k jednotlivym aktérom a ich moznej
tlohe v naplfiani tejto Koncepcie je potom népliiou kapitoly 4.
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2 Pasportizacia

Prieskumy v teréne prebiehali od 18. jula do 7. septembra 2021. Pre verifikaciu niektorych dat alebo
doplnenie boli prieskumnici vyslani na vybrané miesta este v obdobi 2. — 6. 10. 2021.

Organizacia prieskumov
Skupiny boli tvorené po dvoch az troch pracovnikoch, ktorych ¢innosti su uvedené v tabulke nizsie.

Velikost tymu Dvouélenny tym Trojélenny tym

e S S N S N S RN
e 5 B o555 S E R i

Vedouci tymu, specialista na Zapisovani udaji do Vedouci tymu, specialista na Zapisovani udaji do

Trizeni fotek

verejnou dopravu formulafe vefejnou dopravu formulafe
Fotograf Kontrola fotografii Fotograf Kontrola fotografii
. Diskuze o problematickych Diskuze o prohlematickych
Hlavni gesce . . ) e . . . o
skuteénostech s druhym (Navigace fidice) skuteénostech s druhym (Navigace fidice)
pracovnikem pracovnikem
Kontrola Kontrola

Trizeni fotek na zakladné

Podla podmienok a druhov mapovanych zastavok bol jeden tim schopny za pracovny deri zmapovat 8-
30 zastavok. Po prieskumoch nasledovala podrobna kontrola, kde sa kontrolovali vsetky vyplnené
Udaje a fotografie a dochadzalo aj k ich porovnaniu.

Dotazniky (formulare)
Pre potreby prieskumov vznikli 2 zdkladné formulare - pre autobusovl a Zelezni¢nu zastavku.

Jednotlivé vyplnené formulare boli nasledne zlicené do suhrnnej databazy, kde kazda nastupnd hrana
predstavuje 1 riadok. PoloZzky boli transformované do stlpcov.

2.1 Zastavky PAD
2.1.1 Rozsah pasportizacie

Formulare pre autobusovu zastavku
Do tohto formulara boli zaznamenané vsetky ndstupistia z danej autobusovej zastavky
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Kategéria zdznamu Zaznam Format zdznamu Zaznam Poznamka
Vieobecné informacie  Nazov zastavky text Gajary, posta
Cislo zaznamu gislo 18
1D podla mapy cislo 126
Nazov obce text Gajary
Déatum zaznamu datum 18.07.2021
Cas zéznamu gas 15:20
GPS oznaénika zastdv ¢ Cislo 48.464959
A Cislo 16.927983
GPS miesta nastupu @ tislo 48.464983
A Cislo 16.928015
Celkovy pohlad na zastavku tak, aby bolo vidiet vietky nastupné
Fotografie hrany. ipg Ano
Pohlad na oznaénik zastavky smerom od nastupnej hrany ibg i
Pahlad na nastupnd hranu i A
Pohlad na oznacnik z obidvoch stran : A
irg no
Detail na cestovny poriadok g g
Detail tabule s doplfujicimi informaciami ipg A
Pohlad na pristresok e g
Pohlad na dalsie vybavenie v okoli zastavky (napr. cyklostojany) pg A
360° foto zastavky g A
Smer jazdy (prip.
Identifikacia smeru Cislo nastupista) text / Cislo Jakubov
Pocet stanovist na
nastupnej hrane Cislo 1
Rozlisenie
zastavkového
stanovista v ramci
uzla (1... alebo A...) text / &islo / - -
Zastavka na
znamenie text Nie
Vystup / nastup text Nastup aj vystup
Existencia
Stanoviite BUS zastavkového zalivu text Ano
Hrana pre dve a viac
vozidiel text Nie
VyvySené nastupiste text Obyéajny obrubnik
Materidl povrchu
zastavkového pruhu text Asfalt

Materidl povrchu
miesta nastupu

cestujlicich text
Vodorovné

dopravné znacenie text
2vislé dopravné

znatenie text
Rozmiestnenie

bariér v zastavke text
Pristup podchodom text
Pristup prechodom text
Pristup nadchodom text
Pristup po

eskalatoroch text
Pristup vytahom text

Bezbariérovy pristup
na nastupnd hranu text
Bezpeénostny pds
na nastupnej hrane
s upravou pre
nevidiacich

a slabozrakych text

Betdnova dlaiba - neépecifikované dlaidice

Nie

Nie

Vypis - problémovy najazd na zastavku

12| 96
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Informacie pre cestujucit Oznacnik zastavky

Umiestnenie
oznacnika zastavky

Elektronicky
informacny panel pri
oznacniku zastavky

Tlaceny informaény
panel s cestovnymi
poriadkami a dalSimi
informaciami

Elektronicky
informacny panel

s cestovnymi
poriadkami a dal$imi
informéaciami

Reproduktor
Informacie pre
cestujucich so
znizenou
schopnostou
orientacie

Dalsie informaéné prvky Info o tarife
Plin obce

Pldn okolia

Smerovky
mestského
navigacného
systému

Smerovky
turistického
navigaéného
systému (KST)

Zastresenie, resp.
pristresok pre
Dalgie vybavenie zastavk cestujlcich

Odpadkovy ko3
Lavicka

(Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vaésej d

(Nahrada papierového cestovného poriadku
Pokial' ano, pocet obrazoviek
Pokial éno, zobrazuju:

(Braillovo pismo)

Pokial ano, vzdialenost

Pokial ano, vzdialenost

Pokial ano, vzdialenost

Pokial ano, vzdialenost

- pokial ano, druh pristresku
- pokial ano, je na pristresku umiestnend
velkoplo3na reklama

Automat na predaj cestovnych listkov

Trafika

Obcerstvenie

WcC

Pocet

Platba

Druh cestovnych listkov
Vzdialenost

Vzdialenost

Vzdialenost
Bezbariérovost
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Cislo
text
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text
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text

text
text
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text
text
text
text
text
text
text
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Ano

Zastavkovy pristresok

Nie

Lahko poskodeny - ¢itatelny

Nie

Nie
Nie

Nie

Nie
Nie
Nie

Ano
Zakryty z 3 stran
Nie
Ano
Ano
Nie

Nie
Nie

Nie
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Nadvézujuce druhy dopr Stojan na bicykle |text Ano

Palet miest — neuzamykatelny |tislo
Polet miest — uzamykatelny gislo 8
Polet miest — uzamykatelny, kryty ¢islo
Pocet miest — cyklobox gislo
Pocet miest — cykloveza cislo

Oficialne parkovisko

K+R text Nie
Pocet miest |tislo
Vzdialenost |text

Oficidlne parkovisko

P+R text Nie
Pocet miest cislo
Vzdialenost text

Bikesharing text Nie
Pocet miest |cislo
Vzdialenost |text

Sharing kolobeZiek text Nie
Polet miest ¢islo
Vzdialenost text

MoZnost prestupu

na daldie médy MHD text Nie
Moinost prestupu
na regionalny BUS text Nie
Moinost prestupu
na dialkovy BUS |text Nie
Moinost prestupu
na Zeleznicu text Nie
Moinost prestupu
na elektricku text Nie
Moznost prestupu
na trolejbus text Nie
Moznost prestupu
na lod’ |text Nie
MoZnost prestupu
na metro text Nie

Moznost prestupu
na letecku dopravu text Nie

Udrziavanost

Dalsie informacie zastavky |text Skvely stav
Problematicky nazov zastavky |text Vhodné
Pomenovanie po text Nazov blizkej inititicie, organizacie, tovarne, pri ktorej sa nachadza

V pripade Zelezni¢nej zastavky s jednou kolaji je jej vybavenie uvedené v zélozke Zastavka.

2.1.2 Vysledky pasportizacie

S ohladom na podet zastavok, resp. zastavkovych stanovist, tu nie su popisané a diskutované
nedostatky u vSetkych. Uvadzame len tie nedostatky, ktoré s pocetnejsie alebo vacSieho vyznamu a
kde navrhujeme rozsiahlejsSie Upravy. Pre vsetky zastavky je tato informacia uvedend v sdhrnnej
tabulke — excelovej databdaze a taktiez v kartach jednotlivych zastavok.
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Zo spracovanych pasportov boli ziskané nasledujice agregované Udaje (jednad sa o udaje pre
zastavkové stanoviste/hrany):

Vlastnost, vybavenie Ao | N

Oznacnik zastavky 882 143

Elektronicky informacny panel u oznacnika

a 54 971
zastavky
Elektronicky informacny panel s cestovnymi 22 1003
poriadkami a dalsimi informaciami
Reproduktor 8 1017
925
Tlaceny informacny panel s cestovnymi
poriadkami Ilahkt{‘po§kod’eny' - Tazko go§ko'de'ny' - 100
Citatelny necitatelny
176 26
634
Info o tarife Lahko poskodeny - Tazko poskodeny - 391
citatelny necitatelny
54 20

Formou grafov mdzeme rovnaké Udaje vidiet tu

Vybavenie zastavok - podiel vybranych ukazovatelov

1200
1000 143
800
600 971 1003 1017
882
400
200
£
0
Oznacnik zastavky Elektronicky Elektronicky Reproduktor
informacny panelu  informacny panel s
oznacnika zastavky cestovnymi
poriadkami a dalSimi
informaciami

mAno ® Nie
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Vybavenie zastavok
Tlaceny informacny panel s cestovnymi poriadkami

® Ano - bez zavad Ano - lahko pogkodeny, ¢itatelny B Ano - tazko poskodeny, netitatelny Nie

Vybavenie zastavok
Informacie o tarife na zastavkach

B Ano - bez zévad Ano - lahko pogkodeny, ¢itatelny B Ano - tazko poskodeny, netitatelny Nie
povrch povrch
Zastavkovy zaliv 501 401 85 38
IVI’aterlaI povrc'lilu. miesta 843 181
nastupu cestujucich
575
L - Obycajny Kasselsky
VyvysSené nastupiste obrubnik obrubnik 450
552 23
Vodvoro.vne dopravné 446 579
znacenie
Pristup prechodom 592 433
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av grafu

Vybavenie zastavok
Zastavkovy zaliv

® Ano Polozaliv m Slucka Nie

Vybavenie zastavok
Materidl povrchu miesta nastupu cestujticich !

B Spevneny povrch Nespevneny povrch Prazdny
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Vybavenie zastavok - podiel vybranych ukazovatelov

1200

1000

800

600

400

200

Vodorovné dopravné znacenie

Pristup prechodom

B Ano M Nie

| Vybaveie | Ao | N |

662
Triedeny
odpad
35

617

Odpadkovy kos

Lavicka Poskodeny

12
102

Stojan na Neuzamyka-
bicykle telny
23

® Ano - bez zévad

Len konstrukcia bez
nadoby
5 1

Poskodeny

Len konstrukcia bez

sedadla

8

Uzamyka- Uzamyka-telny, Cyklobox
telny kryty

39 44 18

Vybavenie zastavok
Lavicka

Ano - poskodend

18 | 96
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Cykloveza 923
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Vybavenie zastavok
Stojan na bicykle 18

W Cyklove?a m Cyklobox M Uzamykatelny, kryty B Uzamykatelny © Neuzamykatelny = Ziadny

_ Skvely stav Dobry stav Zly stav Dezolatny stav

el B 281 586 129 29
zastavky

W Skvely stav Dobry stav M Zly stav Dezolatny stav

2.2 Zelezniéné zastavky
2.2.1 Rozsah pasportizacie

Formular pre Zelezni¢nu zastavku ma 2 Casti - v 1. Casti sa popisuje zastdvka ako celok a v 2. ¢asti su
popisané jednotlivé nastupné hrany.
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Hranaé. 1
(druhd kolaj od
budovy

ECEDRP

Hrana ¢. 4

Pokial neboli v zastavke/stanici hrany ocislované, boli o¢islované rasticimi ¢islami od 1 do n, kde 1 bola
pouZzita pre prvu kolaj beZzne pouzivanu pre osobni dopravu (v niektorych staniciach je napriklad kolaj

hned pri budove len manipulacna).

Popis zastavky — zakladna identifikacia, celkové vybavenie zastavky

Kategéria zaznamu Zaznam Formét zdznamu Zaznam Poznamka
Vieobecné informacie  Nazov zastivky text Senec
Cislo zdznamu cislo 1
ID podfa mapy Eislo V35
Nazov obce text Senec
Détum zdznamu datum 30.07.2021 pokraéovanie 4,10.2021
Cas zaznamu cas 10:15 15:00
GPS oznaénika zastavky () Efslo 48.213590
A Eislo 17.414251
Pohlad v predstaniénom priestore smerom na budovu Zelezniéne] stanice, resp. vched do Zelezniénej stanice
aleba pohlad na vstupny priestor na nastupiSte pri Zelezniénych zastivkach. Ziber musi vystil &
najlepsie celkovil situdciu v priestore pred stanicou, resp. pri vstupe na zastavku (360 stupfiovy zéber).
Fotografie g Ano
Pohlad na kofajisko a nastupistia. Na fotografickom zabere bude zachytena &o najvaciia tast kolajiska a
nastupiifa, resp. ndstupist. o Ano
Ak sa pri Zelezniénej zastévke alebo stanici nachadzajd cykl alebo P4R, tak Ivyhotovi
fotograficky zaber aj tohto vybavenia,
g Ano
Pohlad na vietky vstupy
ing Ano
Fotografia informaéného panelu (za Géelom identifikicie moiného rozsahu paskytavanych informacii) e Ano
Detail tabule s doplaujicimi informaciami g Ano
Pohlad na éakaren zvnitra liog it
Pohlad na daléie vybavenie zastivky g Ano
Identifikacia smeru Zastévka na znamenie text Nie
Pristup na zastavku Rozmiestnenie bariér v zastivke text Nie
Pristup podchodom text Nie
Pristup prechodom text Ano
Pristup nadchodom text Nie
Pristup po eskalatoroch text Nie
Pristup wyfahom text Nie
Bezbariérovy pristup na nstupnd hranu text Nie iba na prd
Bezpeénostny pas na ndstupnej hrane s (pravou pre nevidiacich
a slabozrakych text Nie
Informacie pre cestujiciOznacnik zastivky / ndzov stanice text Ano
Umiestnenie oznaénika zastavky text Zastavkovy pristreiok
Analdgovy informatny panel s £asmi odjazdu (Pragotron) (Priamo pri oznacniku / viditelnost z vagse] d[text Nie
Elektronicky informaény panel pri oznaéniku zastévky (Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vase] dtext Ano iba v termindle pred stanicou
Tlageny informaény panel s cestovnymi poriadkami a dalimi
informéciami text Ano
Elektronicky informaény panel s cestovnymi poriadkami
i informaciami (Nahrada papierového cestovného poriadkultext Nie
Pakial ano, poet obrazoviek &islo
Pokial dno, zobrazuju: text
Reproduktor text Ano
Infarmacie pre cestujicich so znizenou schopnostou orientacie  (Braillove pisma) text Nie
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Identifikscia smeru Zastavka na znamenie

Rozmiestnenie bariér v zastivke

Pristup podchadom

Pristup prechodom

Pristup nadchodom

Pristup po eskalatoroch

Pristup vytahom

Bezbariérovy pristup na ndstupni hranu

Pristup na zastavku

Bezpenostny pas na nastupnej hrane s dpravou pre nevidiacich

a slabozrakych

Infarmécie pre cestujick Oznaénik zastvky / ndzov stanice

text

text
text
text
text
text
text
text

text

text

Umiestnenie oznaénika zastavky
Analégovy informaény panel s ¢asmi odjazdu (Pragotron)
Elektronicky informagny panel pri oznaéniku zastavky
Tlageny informaény panel s cestovnymi poriadkami a daliimi

text
(Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vacsej djtext
(Priama pri oznatniku / viditefnast z vacej dtext

informaciami text
Elektronicky informaény panel s cestovnymi poriadkami
a dalsimi informéciami (Nahrada papi ého o éh
Pokial 4no, poget obrazoviek gislo
Pokial dno, zobrazuji: text
Reproduktor text
Informécie pre cestujlcich so znitenou schopnostou orienticie  (Braillovo pisma) text
Dalsie informainé prvky Info o tarife text
Plan uzla text
Pokial dno, vzdialenost text
Plan obce text
Pokial ano, vzdialenost text
Plan okolia text
Pokial dno, vzdialenost text
Smerovky mestského navigaéného systému text
Pokial ano, vzdialenost text
Smeravky turistického navigaéného systému (KST) text
Pokial dno, vzdialenost text
Dalsie zastavk ie, resp. pristresok pre G text
- pokial 4no, druh pristresku text
- pokial ano, je na pristre3ku umiestnena
$na reklama text
0Odpadkovy kés text
Lavicka text
Automat na predaj cestovnych listkov text
Pocet éislo
Platba text
Druh cestovnych listkov text
Oznacovac cestovnych listkov text
Trafika text
Vadialenost text
Obgerstvenie text
Vzdialenost text
we text
Vzdialenost text
Bezbariérovost text
Nadvazujice druhy dopr Stojan na bicykle text
Pocet miest - neuzamykatelny Eislo
Pocet miest — uzamykatelny cislo
Pocet miest — uzamykatelny, kryty éislo
Pocet miest - cyklobox cislo
Pocet miest — cykloveZa &islo
Oficialne parkovisko K+R text
Pocet miest &islo
Vzdialenost text
Oficidlne parkovisko P+R text
Pocet miest cislo
Vzdialenost text
Bikesharing text
Pocet miest éislo
Vadialenost text
Sharing kolobeziek text
Pocet miest Eislo
Vzdialenost text
Moiznost prestupu na dalsie médy MHD text
Moinost prestupu na regionalny BUS text
Moznost prestupu na dialkovy BUS text
Moznost prestupu na zeleznicu text
Moinost prestupu na elektricku text
Moznost prestupu na trolejbus text
Moznost prestupu na lod text
Moinost prestupu na metro text
Moinost prestupu na leteckt dopravu text
Dalsie informécie Udrziavanost zastavky text
Problematicky nazov zastavky text
Pomenovanie po text

ECEDRP

Nie

Nie
Nie
Ano
Nie
Nie
Nie
Nie iba na prvd

Nie

Ano

Zastivkowy pristregok

Nie

Ano iba v terminale pred stanicou

Ano

Nie

Ano
Nie

Ano
Nie

Ano
>50m pri zastavkach PAD
Nie

Ano
Cakéren s karenim

Nie

Ano
Ano
Ano

V hotovosti a kartou

Multifunkény automat s celym sortimentom cestovnych listkov
no

Nie

Ano

<50m

Ano

Suéast zastavky

Nie

Ano

36

priemerni vzdialenost (2 parkovisk)

Dobry stav - zndmky opotrebovania
Vhodné
pomenované podla obce

Popis nastupnych hran — Gdaje s vyplnené pre kazdd nastupnd hranu zvlast
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gori Zaznam Format zéznamu Zaznam
Vieobecné informdcie Nazov zastavky text Senec
Cislo zéznamu gislo 1
ID podla mapy cislo V35
Nézov obce text Senec
Détum zaznamu datum 30.07.2021
Cas zéznamu cas 10:15
GPS zadiatku nastupnej hrany @ cislo 48.213464
A gislo 17.413026
GPS konca nastupnej hrany @ cislo 48.214046
A gislo 17.417038
Fotografie 360" panordma nastupnej hrany Ipg Ano
Pohlad na ndstupnd hranu ipg e
Fotografia informaéného panelu (za Géelom identifikicie moZného rozsahu poskytovanych informacii) ire Nie
Detail tabule s doplfujicimi informaciami g Nie
Pohlad na dalsie vybavenie zastavky ing Nie
Identifikacia smeru Cislo ndstupista |text / islo 1
Pristup Delend hrana pre dve vozidld text Nie
Uroviiové nastupiste (spevnené alebo nespevnené) text Uroviiové spevnené
(nastupiste s bezbariérovym pristupom do
Nastupiste s vySkou nastupnej hrany 550 mm vozidla) text Nie
Material povrchu miesta nastupu cestujucich text Betonova dlazba - nespecifikované dlazdice
Rozmiestnenie bariér v zastavke text Vypis - Nerovny povrch
Pristup na nastupiste text Uroviiovy
stup podchedom text Nie
Pristup prechodom text Ano
Pristup nadchodom text Nie
stup po eskalatoroch text Nie
Pristup vytahom text Nie
Bezbariérovy pristup na nastupnu hranu text Ano
Bezpeénostny pas na nastupnej hrane s pravou pre nevidiacich
a slabozrakych text Nie
Informadcie pre cestujicitOznaéenie nastupiita text Nie
Analégovy informaény panel s éasmi odjazdu (Pragotron) (Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vicie]j d|text Nie
Elektronicky informaény panel pri oznaéniku zastavky (Priamo pri oznaéniku / viditelnost z viciej d|text Nie
Tlageny informaény panel s cestovnymi poriadkami a dal3imi
infermaciami text Nie
Elektronicky informaény panel s cestovnymi poriadkami
a daliimi informaciami (Nahrada papierového cestovného poriadku|text Nie
Pokial 4no, pocet obrazoviek cislo
Pokial 4no, zobrazuju: text
Reproduktor text Nie
Informdcie pre cestujlcich so zniZenou schopnostou orientdcie  (Braillovo pismo) text Nie
Informacie pre jucit Oznaéenie nastupista text Nie
Analdgovy informaény panel s éasmi odjazdu (Pragotron) (Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vaéie] d|text Nie
Elektronicky informacny panel pri oznaéniku zastavky (Priamo pri oznaéniku / viditelnost z vacse] d|text Nie
Tlageny informacny panel s cestovnymi periadkami a dalsimi
informaciami text Nie
Elektronicky informaény panel s cestovnymi poriadkami
a daléimi informaciami (Nahrada papierového cestovného poriadku|text Nie
Pokial 4no, poéet obrazoviek Eislo
Pokial dno, zobrazuju: text
Reproduktor text Nie
Informdcie pre cestujlcich so znizenou schopnostou orientacie (Braillovo pismo) text Nie
Dalsie informatné prvky Info o tarife text Nie
Plan uzla text Nie
Plén obce text Nie
Plén okolia text Nie
Smerovky mestského navigaéného systému text Nie
Smerovky turistického navigaéného systému (KST) text Nie
Dalsie vybavenie zastavk Zastreenie, resp. pristreiok pre cestujdcich text Nie
- pokial dno, druh pristresku text
- pokial dno, je na pristresku umiestnend
velkoploind reklama text Nie
Odpadkovy k&3 text Nie
Lavicka text Nie
Automat na predaj cestovnych listkov text Nie
Podet Cislo
Platba text
Druh cestovnych listkov text
Trafika text Nie
Obéerstvenie text Nie
wcC text Nie
Bezbariérovost text Nie
Dalsie informacie Udrziavanost nastupnej hrany text Zly stav - nutna ddriba
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2.2.2 Vystupy z pasportizacie
Neperonizovana stanica, ktord bola ciastocne zrekonstruovand a vcelku je dobre udrZiavana.

Bernolakovo
Neoficidlne prechadzanie kolaji pri ceste na/zo severnej strany obce - riziko stretu vlaku s chodcom.
K zastavke aktuadlne nezachadza autobusmi PAD, hoci priestor na otocenie autobusu je. Na autobusovu

zastavku Bernolékovo,, Hlavnd ul. Espresso je to cca 200 metrov pozdiz kolaji a potom po Hlavnej ulici

Chyba prepojenie s mestskym navigacnym systémom
V Case prieskumu prebiehali stavebné prace, pravdepodobne v suvislosti s realizaciou TIOP.

V sucasnosti svojim stavom nadStandardna zastavka

Odporucanie
Sledovat a pripomienkovat planovanu prestavbu v ramci buducej rekonstrukcie Zelezniénej trate

Bratislava - Nové Zamky vratane
- prediZenia podchodu na sever od zastavky (Zeleznicnd ul.)

- zriadenie druhého P+R v priestore medzi zastavkou a Zeleznic¢nou ulici

predf(?

—
=
=
=
=
=
—
—
e
-

it pE)dchod pre legdIny

v

7, -—
| -
, _—
- -
=g 3
® s
ernizdcii stanice

— Loi e
Obradzok 2: Miesto plotu na sever od stanice (na obr. vpravo) je potrebné pri mod
bezpecny pristup do stanice (a nezabudnut na dostatocné vybavenie, aby nebolo nutné chodit aZ do stanicnej budovy)
Bratislava-Nové Mesto

Zelezniéna stanica s ostrovnymi nastupistami pristupnymi podchodom ma velkorysu architektonicky
rokov 20. storocia. ZaCiatkom tohto storocia bola stanica

kvalitni odbavovaciu hala zo 60.
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zrekon$truovana. Je vyuzivana/resp. ma potencidl na odlahéenie kapacitne nedostacujucej
bratislavskej hlavnej stanici.

Stanica md dobré prepojenie s bratislavskou MHD - v predstani¢cnom priestore je elektrickova slucka a
o kus vedla zastavka autobusov. Vytknut sa da skuto¢nost, Ze odchodové (nastupné) stanoviste
elektricky nie je na rovnakom mieste ako vystupné stanoviste — predlzuje sa tym cesta z odbavovacej
haly na elektri¢ku o cca 50 metrov, ktora navyse nie je tzv. ,suchou nohou” (Je ndm znamy typicky
dévod: dopravny podniky trvaju na tom, aby na konecénej zastdvke cakal vodi¢ vo vozidle bez
cestujucich — v mestach zapadnej Eurdpy je vSak moZny ndstup cestujucich do vozidla na koneéné uz
pri prichode konciaceho spoja...). Pre zaciatok teda odporucame zlucit nastupni a vystupnu zastavku
(a umoznit ¢akanie cestujucich uz vo vozidle MHD), vyhladovo napr. pri prilefitosti predizenia
elektrickovej trate, mozno uvazovat s prisunutim elektrickovych kolaji blizSie k budove a vytvorenie
spolo¢nej zastavky s autobusmi.

Vstup do odbavovacej haly je z dvoch stran a v oboch pripadoch znamend prekonanie niekolkych
schodov, rampa pre osoby so znizenou schopnostou pohybu je vsak iba z vychodnej strany, nie zo
zapadnej strany (od elektricky). Na tejto strane nie je ani navigacna sSipka k rampe. Otazkou tieZ je, Ci
by nepostacoval jediny Siroky vchod (s niekolkymi dverami) na juznej strane budovy, teda kolmo k
Tomadsikovej ulici a Uprava terénu tak, aby vznikol Siroky pozvolny bezbariérovy pristup.

Taktiez dopravny rezim autobusov pred stanicou by sa dalo upravit — obe stanovistia pribliZit vstupu
do budovy, prechod pre chodcov sa vzhladom na vyuzivanie tejto komunikacie takmer vyhradne pre
zastavujuce autobusy MHD javi zbytocny.

Rekonstrukcia stani¢nej budovy vytvorila kultirne prostredie, na druhej strane napriklad mobiliar nesie
znamky toho, Ze sa Uplne nemyslelo na pouzitelnost — napr. , dizajnové“ lavicky bez operadla (podobné
problémy pozname aj z Ceskej republiky). Alebo odpadkovy ko5 je nevhodne umiestneny pred planom
okolia.

PodstatnejSim nedostatkom (prameniaci z predchadzajlcej drahovej paradigmy ,jednou konkrétnou
stranou chodi cestujuci prichadzajuci a druhou odchadzajucou”) je, Ze pri prichode do haly zo zdpadnej
strany (od elektricky) je pri ceste smerom k nastupiStiam umiestnena iba zobrazovacia tabula s
prichodmi vlakov, naopak prichodu sprava je iba zobrazovacia tabula s odchodmi.

T —
st ' rmm

P —

Obrdzok 2: Bratislava-Nové Mesto: ZId prax: v jednej pristupovej ceste st zobrazené iba odchody a v druhej iba prichody

24 | 96



L

nl PSR HCEDQRP

BRATISLAVSKY KRAJ

Spravne by na oboch pristupovych cestach mali byt zobrazené predovsetkym odchody; zobrazenie
prijazdov je Uplne marginalne (minimum navstevnikov stanice chodi niekoho vyzdvihnut), vSeobecne
sa od neho ustupuje a za postacujica mdze byt napriklad tlacena cedula (,biely plagat s prijazdmi“),
pripadne mensia a na menej exponovanom mieste umiestnend elektronickd tabula s vyraznym
vizualnym odlienim , Ze sa jednd o prichody a nie odchody.

Nelogické je oznacdenie kolaji a nastupist v tejto stanici. Predovsetkym uvadzame, Ze je bohuzial zlou
praxou, Ze niektori spravcovia zelezni¢nej infrastruktdry Cisluju zvlast nastupistia a zvlast kolaje. To
potom znamenad, ze na urCenie konkrétnej kolaje (nastupistnej hrany) je potrebné kombinovat dve
Ciastkové informdacie: nastupiSte a kolaj. Pozri napr. Obrdzok 2, prvy riadok. To komplikuje
komunikaciu, ¢i uZ vizualnu alebo pocutelnl; zapamétat si dva Ciselné Udaje je tiez tazsie pre
cestujucich. Dalej je viak beZné, e ¢&isla kolaji uréené do informacii pre cestujlcich su odlisné od &isel
pre sluzobné poutzitie. V stanici Nové Mesto su na oznacenie pouZité prave sluzobné disla , teda
najblizsie odbavovacej hale je nastupiste (priliehajice k budove) €. 1 s kolajnicou 6, dalSie nastupiste
je €. a5. Usmevné je, 7e infosystém stanice nie je konzistentny: tabula s odchodmi pracuje ako s &islom
nastupista, tak s ¢islom kolaje, ale tabula s prichodmi len s ¢islami nastupist...

Pri rekonstrukcii stanice sa viak zabudlo na prediZenie podchodu na opaént stranu stanice (alebo bola
tato myslienka zavrhnutd). Na tejto strane stanica nachadza priemyselnd oblast, mozno predpokladat,
Ze by podchod nasiel vyuzitie a mohol dostat do verejnej dopravy novych uzivatelov. Tu obchadzanie
stanice, teda cesta z kriZovatky Za stanicou x Elektrarenska aZ k vstupu do haly zaberie v su¢asnosti 24-
30 minut. VSeobecne je aj urbanisticky spravne, aby stanica bola priechodna (idealne 24 hodin denne)
a nebola bariérou Zivota v meste.

Obrdzok 4: Bratislava-Nové mesto: niektoré graffiti méZe byt dokonca estetickejsie ako tento ndpis...

Odporucanie — kratkodobé
¢ doplnit zobrazovacie panely o odchodoch, vratane zvonku budov;
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e upravit a rozsirit informacny systém pre cestujlcich predovsetkym

¢ v odbavovacej hale, najma pri prestupe vlak — MHD tj. najma planik uzla,
e schéma liniek MHD a zobrazovaci panel s odchodmi spojov MHD;

e zIUdit vystupné a nastupné stanoviste elektricky do jedného, a to

e vystupného — na skratenie prestupnej vzdialenosti vlak — elektricka.

Odporuéanie — stredne/dlhodobé

Optimalizovat autobusové stanovistia pred stanicou, doplnit samostatne stojaci displej s odchodmi
vsetkych spojov MHD z uzla. Skulturnit okolity priestor, doplnit zeler. V pripade, Ze by bola zastavovana
plocha medzi stanicou a hlavnou vetvou ulice Tomasikova, sledovat a chranit potreby (rozvoja) verejnej
dopravy v tomto Uzemi. (MozZno vSak uvazovat aj s rieSeniami, Ze priestory verejnej dopravy su
nadstavané sikromnou stavbou, ktord potom moze elegantne predstavovat zastreSenie priestorov pre
cestujucich...)

Odporucania - dlhodobé
PredlzZit podchod na sever od kolajiska - nutné koordinovat s pripadnou Upravou vyuzZitia Gzemia.
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Bratislava-Raca
Stanica na Useku trate Bratislava — Trnava, ktorého ,koridorizacia“ prebehla v roku 2000. Nachadza sa
na kraji zastavby rodinnych domov z jednej strany a priemyselnou oblastou a polom na druhej strane.

V stanici je jedno boéné nastupiste pri stani¢nej budove (trochu pozdiZne odsunuté, ale hlavne, Ze nie
je stanica od kolajiska oddelena zabradlim) a jedno ostrovné nastupiste pristupné podchodom.

Schody do podchodu jsou orientované
od nastupisté, nikoliv ze strany odkud
se k zastavce prichazi

Obrdzok 5: Bratislava-Raca: nevhodné riesenie vstupu do podchodu; odportucame pri dal$ich modernizacnych projektoch ZSR
venovat tymto veciam pozornost.
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Obrdzok 6: Ak by strieska schodiska do podchodu mala vicsi presah, mohli by zakryt aj riadne zaparkované bicykle.
Bratislava-Raca

Pri vstupe chyba informacny panel s odchodmi pre cestujucich, ktori nemaju informaciu, z ktorého
nastupiste vlak odchadza. Musia ist napriklad k prvému néstupisku (ktoré nezacéina hned' pri vstupe do
podchodu), kde je umiestneny najblizsi displej, a az z neho zisti, odkial odchadzaju nasledujlce dva
vlaky. Podla toho sa pripadne vratia spat k vchodu a pdjdu na 2. nastupiste. Za zmienku stoji, ze v
tlatenom SR nie su uvedené &isla nastupist/kolaji, hoci je Raca stanica s jednoduchou prevadzkou:
vlaky smer Zilina pri nastupistia ¢.2 a vlaky smer Bratislava (Hlavna stanica) od nastupista ¢. 1. Suvisi to
s pristupom niektorych prevadzkovatelov Zelezni¢nej infrastruktury informaciu neinformovat vopred,
aby sa cestujucim nemusela hlasit pripadna zmena... Daldou moZnostou je nahliadnut do ¢akarne (ak
bude zamknut3d, tak cez mreze), kde je umiestneny displej s 6 riadkami pre odchody vlakov.

28 | 96



IIII ob $
-

BRATISLAVSKY KRAJ

o 1’ < = 5, 0 = N\ -
Obrdzok 7: Prvy displej nie je hned'pri vstupe do podchodu, kde sa delia cesty na 1 a 2. ndstupiste, ale aZ na zaciatku 1.
ndstupista, ktoré je od vstupu posunuté. Bratislava-Raca

Predstanicny priestor je velmi stiesneny a nie je priamo obsluhovany MHD. NajblizSia zastavka je
Ihriskovd v blizkosti krizovatky rovnomenne;j ulice a ulice Kolajna. Ide o jednosmernu zastavku dvoch
liniek (52 a 56). Jej vzdialenost od priestoru pred Zelezni¢nou stanicou je cca 200 m. Prestup nie je
znaceny Ziadnou navigacnou tabulou.

Odporucanie

Nie st nam zname dovody pre sucasné vedenie liniek 52 a 56, ale sme si vedomi, Ze presadit nové
alebo upravené vedenie linky MHD rezidenc¢nou oblastou je komplikované, napriek tomu odporiéame
v spolupraci s DPB preverit pretrasovanie priamo so zastavkou MHD pred Zelezni¢nou zastavkou.
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Obrdzok 3: Linkové vedeni MHD Bratislava v oblasti Raca. Zdroj: Dopravny podnik Bratislava

Odporucanie
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Z hladiska prepojenia vlakovej zastavky Raca s okolim stoji za zmienku nedorieSenie pristupu zo
severnej strany, tj. od OC Raca. V mieste, kde je ulica Vyhonskd na Urovni 1. nastupista je aj priestor
vyuzivany ako parkovisko. Ludia tu nelegalne prechadzaja manipulaéna kolaj a potom, aby sa lahSie
dostali na zvysenu nastupnu hranu (550 mm nad temenom kolajnice) vstupuju do dopravnej kolaje pri
tejto hrane, ¢im hrozi riziko stretu osoby s vlakom.

Obrdzok 9: Bratislava-Raca: neoficidlny, nepohodiny a nie celkom bezpecny pristup z druhej strany stanice, ktory sa pri
modernizdcii stanice zabudol
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Obradzok 10: Nebezpecnd prax cestujucich kvéli chybajicemu pristupu do stanice. Bratlsldva Raca

Z tohto dévodu odporucame zriadit druhy, oficidlny a bezpecny pristup k zastavke zo severnej strany
od OC Raca a cca v tretine nastupista z ulice Vyhonskej. V prvej faze aspon k nastupisku ¢. 1. Aby fudia
neprechadzali kolaje s cielom dostat sa k nastupisku ¢. 2, dostatoéne vyrazne umiestnit Sipky k
podchodu na juZnej strane stanice.

Odporucanie

Zriadit bezpecny prechod pre chodcov od elektrickovej zastavky Zdhumenice cez ulicu Pidchovskd
do ulice Vyhonskda pre pristup k Zelezni¢nej zastavke - je to o cca 100 m kratsia cesta.
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Odporucanie

Vyhladovo odpori¢ame v nadvaznosti na vyssie uvedené odpordicania zriadit druhy, severny podchod
cca v urovni Vyhonskej ulice. Pripominame, Ze pristupova doba k bodu verejnej dopravy je sucast
vnimanej cestovnej doby a jej skratenie ma vplyv na rozhodovanie cestujucich o sp6sobe dopravy.
Uspora cestovnej doby md socioekonomicky prinos.

Obrdzok 11: Ozdobenie podchodov , riadenymi graffiti“ funguje proti divokym graffiti, bohuZial nie vSak 100%. Bratislava-
Raca

Bratislava-Vajnory
Zatial' nerekonstruovana stanica na trati Bratislava — Stirovo majuca aktudlne vacsi vyznam v nékladnej
doprave ako osobna. Tej slUZi jedno ostrovné nastupiste pristupné nadchodom (lavkou).

Na ostrovnom nastupisti nie je Ziadna tabula s ndzvom stanice, dve tabule su umiestnené na budovach
v staniciach, ktoré ale od nastupista delia niekolko kolaji a ich viditelnost moze zamedzit iny vlak.

Odporucanie

Okamzite umiestnit na nastupiste aspon 2 lavicky. Vzhladom na to, Ze v celej stanici nie je Ziadny
cestujucim pristupny pristreSok, tak preverit moznost znovuotvorenia ¢akarne v stani¢nej budove
alebo na nastupisti (ak je prislusny objekt ¢akdrfiou). Cakanie na ndstupiéti je samozrejme lepsia
moznost (vzhladom na dlhu pristupovu dobu lavkou) - dalSou a pravdepodobne lacnejSou moznostou
je umiestnenie nového provizérneho pristreSku na nastupiste (na mieru zmontovany napriklad
dreveny alebo prefabrikovany). Sucasné podmienky pre cestujucich su Uplne neprijatelné.
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Obrdzok 12: Utocisko pred daZdom mozno na ndstupisti ndjst tak nanajvys pod schodmi. Bratslava—Vajnory

Bratislava-Vrakuna
Sucasna Zeleznina zastavka leZi dnes na okraji obytnej zastavby. Idedlne by bolo zastdvku v tomto
mieste zrusit a premiestnit 0 800 m smerom k Podunajskym Biskupiciam do trovne ulice Zitavskej. Tym
by sa ziskal potencial cestujucich zo sidlisk Stara Vrakuria a Dolné hony. Bol by tu moZny prestup na
chrbticové trolejbusové linky ¢. 201 a 202 v smere Hlavna stanica a Rajska a dalSie 3 autobusové linky.
i |
1
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Obrdzok 13: Bratislava-Vrakuria, pohlad zo zastdvky smer §portoviska SK Vrakuria

Cifer

Stanica na trati Bratislava - Zilina leZi na severnej strane rovhomennej obce. V ramci koridorizacie bola
v roku 2007 zmodernizovana.
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Setrilo sa na tabuliach s nazvom stanice - na celt dizku nastupista viac ako 260 m st na kazdom
nastupisti umiestnené len dve. Prekvapivo nie je v stanici automat na listky. Ocenit mozno, Ze pouzité
zabradlia su (bohuzial len) Ciastoéne z nerezovej ocele.
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Obrdzok 14: Bezbariérovd rampa vedend zbytocnou oklukou, mnoho réznych typov povrchov vrdtane Strku, réznych hrdn,
neuteseny pohlad na predstanicny priestor, Cifer.

Obrdzok 15: Cifer: ¢akdreri napriek neddvnej modernizdcii nep6sobi modernym, ale skér lacnym dojmom
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Obrdzok 16: Cifer: efekt "zdbradlomdnia" v praxi - aj ked'mdte auto takmer na dosah, musite to celé obist...

Kvetoslavov / Uszor

Stanica na trati Bratislava - Komarno po prestavbe na usporiadanie s tzv. centrdlnym prechodom, teda
asymetrické usporiadanie nastupist. Nastupiste (hrana) ¢. 1 blizsie k stani¢nej budove ma vysku 550
mm, vzhladom na okolity terén je mierne zvysené - cca o 2-3 schody. Tieto stupne vSak postavené
neboli, je tu kolmy murik opatreny po celej dizke nepreru$enym zébradlim. Takze napriklad pri ceste
zo zapadného alebo stredného parkoviska budete pravdepodobne musiet toto zébradlie obist.

Odporucanie
Spominané stredné parkovisko (najblizsie pri stani¢nej budove) zabera priestor, kde by sa mohol otacat
autobus, ktory by zastavoval z druhej strany nastupista a vznikol by prestup vlak — autobus $tylom
hrana — hrana zapadného strihu. A naopak cast sucasného obratiska by sa vyuZila na parkovanie
osobnych aut.
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Obrdzok 17: Ukdzka prestupu hrana —hhrana medzi viakom a autobusom. Spiez, Svajciarsko

F:
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Obrdzok 18: Prestup viak —

e s % et 3 b ARy
autobus — P+R (napravo mimo obrdzku).Ostermiething, Rakusko
Pri prieskume sme zaznamenali auta parkujuce aj na travniku, ¢o potvrdzuje, Ze v staniciach na tratiach

vyuzivanych na primestskd dopravu je potrebné planovat parkovacich miest radsej viac ako mene;j
(samozrejme po uspokojeni priestorovych potrieb verejnej a nemotorovej dopravy).
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Odporucanie

Navysit parkovaciu kapacitu, napr. rozSirenim zapadného parkoviska do plochy, pripadne preverit
vybudovanie nadstavby (Urovne +1).

V stanici tohto vyznamu by sme ¢akali vacésiu kapacitu cyklostojanov a predovsetkym ich krytd podobu.
Taktiez v stanici, kde prebieha krizovanie vlakov a kde niektoré zacinaji/koncia, by mal byt displej
s informaciami o aktudlnych odchodoch s uvedenim cisla kolaje (hrany).

Hoci je v stanici na viacerych miestach pouZita navigdcia s piktogramami (¢akaren, vychod, bicykle), to
najpodstatnej$ie oznacené nie je — &isla a smery na nastupistiach. Dalej pri prichode do stanice od
prejazdu na ulicu Senecka ste z krizovatky ulic Senecka x Zelezni¢na po 60 metroch na nastupisti, ale
musite ho celé prejst (cca 135 m), aby ste sa dostali k stani¢nej budove, kde prvykrat narazite
na cestovny poriadok.

>
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Obrdzok 19: Ukdzka nedotiahnutého stavebného riesenia s celkovo neutesenym dojmom. Kvetoslavov

.;',:,‘(

Poutitie starych
nastupistnych dosiek
(prerusenie vodiacich linii,

y vzhlad, ...)

Obrdzok 20: Kvetoslavov: Na kraji ndstupista je pouZity stary materidl, takZe ndstupiste ako celok nevyhovuje potrebdm
0s6b so zniZenou schopnostou pohybu a orientdcie.

Odporucanie
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KedZe nebolo pamatané na pristup na nastupiste zo severnej strany obce (z ulice Konrddovd),
odporucame toto sledovat ako poziadavku pre budtcu dalSiu prestavbu stanice.

Obec Kvetoslavov od roku 2000 zaznamenava trvaly narast poétu obyvatelov, za poslednych desat
vzrastol na 180 %. Mozno sa domnievat, ze dobrd dostupnost hlavného mesta verejnou dopravou
spolu s moznostou byvat na vidieku, je jednym z pricin tohto rastu. Verejna doprava sa preto musi tiez
rozvijat a byt pripravena na dalsi rast dopytu po nej.

Kvetoslavov zastavka / Uszor megiallé
Zelezni¢na zastavka na trati Bratislava - Komdrno po uréitej modernizacii. Pochvalit ale nemozno
betdnovy prefabrikovany pristreSok iba s dvoma bo¢nymi stenami.

Obrdzok 21: Nevhodne umiestneny domcek s prejazdovou technoldgiou vytvdra bariéru a dévo
zbytocnu zachddzku (ktorej skracovanie méZe byt kvéli prejazdu aj nebezpecné). Zhorsené su aj rozhladové pomery aj pre
vodic¢ov. ReSpektovanie prirodzenych pesich trds by malo byt prioritou, ktoré sa podriadia umiestneniu domceka.
Kvetoslavov zastdvka

Miloslavov

Zelezniéna zastavka na trati Bratislava — Komdrno je po vydarenej modernizacii s novym P+R
parkoviskom a pristreSkom pre bicykle. Na ndastupistia su tri pristupy, uprostred a na koncoch - na
juznom je oficialny chodnik k prejazdu, nemusi sa ni¢ obchadzat (¢o sa nepodarilo napr. v stanici Nové
Kosariskd). Zastavka je citlivo zasadend do prostredia plného zelene, vdaka ¢omu posobi velmi
prijemne.
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VObrazok 22: Miloslavov je dobry prlk/ad modern/zovanej zastavky

Oproti inym zastavkam nechyba oznacenie smerov.

Zastavke by slo vytknut hluché zakutia medzi pristupovou rampou a pristreskom pre cestujicich. A tiez,
Ze zabradlie pri nastupistnej hrane nie je prerusené (resp. by tam vébec nemuselo byt), aby bola kratsia
cesta na parkovisko (bohuZial ¢asty jav). Takto sa musi pouZit prostredny alebo krajny prichod;
zachadzka tu ale nie je velka. Rovnako Skoda, Ze povrch parkoviska je eSte z asfaltu, a nie uz zasiakavy,
ako je spravnym aktudlnym trendom.

Moravsky Svaty Jan

Zelezni¢na zastavka na trati Bratislava - Kuty leZiace vo vnutri obce: dve bo&né néstupistia vzajomne
posunuta a prepojené podchodom. Podchod a nastupna hrana smer Katy su relativne nové. Nie je nam
zname (odpor obce alebo vlastnikov nehnutelnosti?), preco bola tato ndstupna hrana posunutd juzne
od (starej) hrany smer Bratislava, pretozZe takto je excentricky voci Casti obce na vychod od trate.
Pristup na nastupiste je tak automobilom o nieco dlhsi a na tejto strane si obmedzené parkovacie
moznosti (jednotky miest).

Odporucanie

V zastdvke chyba oznacenie nastupist (hran), aspon cislom, ktoré by korespondovalo s cestovnym
poriadkom (1 x 2), idedlne aj smery (Kuty x Bratislava). Rovnako tak chyba smerovka ukazujuca smer
do podchodu - k opaénému nastupisku. Odporicame okamzite osadit tieto elementarne informacné
aj navigacné prvky, bez ohladu na to, Ze zastdvka bude v poriadku jednotiek rokov pravdepodobne
rekonstruovana.

Odporucanie
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Posunut o nieco severne bud' celt zastavku, alebo minimalne nastupiste pre smer Kuty tak, aby bolo
blizsie vychodnej Casti obce a bolo pri fom mozné viac parkovacich miest.

Nové Kosariska

Zelezni¢na stanica na trati Bratislava - Komarno je od centra rovhomennej obce vzdialend cca 2,5 km.
Stanica uz presla uréitou modernizaciou, bolo tiez zriadené P+R a pochvalit chceme aj uzatvaratelny
kryty pristresok na bicykle (na kéd) zriadeny mestom.

e

Tabula s nazvom
stanice je iba tu (mimo
nastupista)

Tu chyba tabula s Tu by mala byt druha
nazvom stanice tabula s nazvom stanice

PRECHOD CEZ [
\ ZAKAZANY: :l

q "
! || Tu nie je chodnik
(oficialny)

Obrdzok 24: V pripade uzavretia ¢akdrne sa bud'musi celd stani¢nd budova obist alebo ist po neoficidlnej cesticke, Nové
Kosariskd

Odporucanie
Doplnit tabulu s ozna¢enim stanice na zapadnej strane nastupista a doplnit alebo premiestnit tabulu
na vychodnej strane, aby bola viditelnha z vlaku pri nastupistia.
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Odporucanie

V zastavke chyba oznacenie nastupist (hran), aspon Cislom, ktoré by koreSpondovalo s cestovnym
poriadkom (1 x 2), idedlne aj smery (Komarno x Bratislava). Odporiu¢ame okamzite osadit tieto
elementarne informacéné prvky, bez ohladu na to, Ze do zastdvky sa bude v rade jednotiek rokov
stavebne zasahovat.

Odportcanie
Zriadit chodnik pre cyklistov a pesich k ¢asti Miloslavov rovnomennej obce na vychodseverovychod od
stanice. Je to sem bliZSie ako do zastavky Miloslavov, ktora leZi pri ¢asti obce AlZbetin Dvor.

Pezinok
Stanica na trati Bratislava - Zilina, ktora v ramci koridorizacie pre$la modernizaciou.

. .

0 0 \\X\ :
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40 | 96



AP 2 BCEDRP

BRATISLAVSKY KRAJ

Obrdzok 27: Pezinok: pochvalu si zasliZi ,,vymalba“ podchodu, ktord je vybornou reklamou regionu — pre turistov by sa
hodilo dopinit nejaky decentny ndpis

Obrdzok 28: Pezinok: komplikované pouZivanie Cisel ndstupist a Cisel kolaji sucasne si vybralo svoju dari: oba ndpisy naviguju
na to isté...
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Pochvalit je mozné nové kapacitné P+R parkovisko na juh od stanice a jeho bezsvikové prepojenie so
stanicou podchodom — napriklad uz pri vychode z parkoviska je odjazdova tabula. Parkovisko je
oplotené a strazené kamerami.

Podunajské Biskupice
Zelezni¢na stanica na trati Bratislava - Komdrno s velkym potencidlom, ale neute$enym stavom.

K stanici su aktudlne dovedené 3 linky autobusov MHD, je tu dostatok priestoru pre moderny
prestupovy terminal a na opacnej strane Zeleznice ako je mesto (na vychod) je moziné vybudovat
kapacitné parkovisko P+R s vdzbou na D4 (exit 18) a dalSie cesty.

Obrdzok 29: Vykonanu rekonstrukciu stani¢nej budovy Podunajskej Biskupice devalvuje neutesené okolie...
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METRANS
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Obrdzok 5: Podunajské Biskupice - ... a na ch6dzu po ndstupisti a okoli je vhodnd pevnd obuv.

I

Obrdzok 6: Podunajské Biskupice — objavuje sa tu jav, pre ktory sa v CR zacal pouZivat pojem ,,zdbradlomdnia“, teda nie
nevyhnutnd instaldcia zabradlia, ktord vytvdra bariéru prakticku aj vizudlnu
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Obrdzok 7: Podunajské Biskupice — ani priestor vyuZivany MHD nepdsobi idedine

Odporucanie
Okamzite vykonat opravu prepadnutych pléch nastupist. Skultdrnit povrchy a pristupové cesty.

Odporucanie

Odport¢ame vytvorit pracovnu skupinu na pripravu vystavby TIOP s Gcastou ZSR, ktora stanovi
rozhranie medzi Zeleznicou a ostatnym verejnym priestorom, aby projekéna priprava terminalu mohla
bezZat nezavisle od pripravy modernizacie trate.

Reca / Réte

Zastavka na 2kolajnej trati Bratislava - Nové Zamky leZiace cca 1 km juzne od rovnomennej obce. V
poslednom case vybudované parkovisko P+R v podobe 6 parkovacich miest, ktoré su vyuZivané a
parkuje sa aj na nevyznacenych miestach.

Odporucanie

Smer vlakov mozno spoznat len z papierového cestovného poriadku. V zastavke chyba oznacdenie
nastupist (hran), asponi Cislom, ktoré by kore$pondovalo s cestovnym poriadkom (1 x 2), idedlne aj
smery (Nové Zamky x Bratislava). Odporucame okamiite osadit tieto elementdrne informaéné aj
navigacné prvky, bez ohladu na to, Ze zastavka bude v nasledujucich rokoch pravdepodobne
zrekonstruovana.

Odporucanie

Spevnit (zmodernizovat) komunikaciu (polnu cestu) vedicu medzi Zelezniénym priecestim v zastavke
na krizovatku s cestou 1/62 pre pohodini a bezpecnu prevadzku ako cyklistov, tak osobnych
automobilov s cieflom umoznit dochadzku z obce Kralova pri Senci k zastavke. To méZe odlahdit situaciu
s parkovanim pri stanici v Senci.
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S ohladom na Gcel a frekvenciu prevadzky na komunikaciu by mala vyhovovat kategéria S 6,5. Tato
kategodria vSak bola na Slovensku zrusend, takZe najnizSia novo navrhovand kategéria by bola S 7,5
(alebo uplatnenie nejakej vynimky).

Rovinka

Odpudivo podsobiaca zastdvka na trati Bratislava - Komarno, kde nie je ani Citatelny ndpis na tabuli s
nazvom stanice. K Hlavnej ulici je to sice zo zastavky cca 1,8 km, avSak poloha zastavky ma potencidl -
obec Rovinka sa novou zastavbou (Nové centrum) pribliZuje k trati.

p——

Obrdzok 8: Neskultiurneny pristup k zastdvke Rovinka zo Zeleznicnej ulice. Zaujimavostou je osvetlenie prejazdu lampou
napdjanou soldrnymi panelmi.

Dal3i potencial by mohol spotivat vo vybudovani zachytného parkoviska P+R prestavbou polnej cesty
medzi cestou 572A a tratou na ceste. Vznikla by tak vdzba medzi dialnicou D4, exit 18 a Zeleznicou
(cestovna doba vlaku do Bratislavy hl. st. je aj pred modernizaciou 23 minut, ¢o je konkurencieschopné,
klGéovy je samozrejme ale interval obsluhy zastavky...). Na tento Ucel sa viak viac hodi vybudovat velké
P+R na odvratenej strane od mesta pri stanici Podunajskej Biskupice. Dizka trasy z exitu 18 na D4 je
porovnatelnd, ale vyhodou je tu pritomnost MHD ako dalSieho dopravného mdodu v prestupnom uzle,
kratSia vzdialenost do centra a teda vidsia atraktivita pre prestup z osobného auta.

Odporucanie
Okamzite zastavku (znovu) vybavit prvkami vyzadovanymi legislativou (tabule s ndzvom, cestovné
poriadky, tarifné informacie atd.).

Odporucanie

Skulturnit pristupovu cestu k zastavke - posledny Usek Zelezni¢nej ulice a zriadit spevnent nastupnu
hranu v zastavke (v predstihu k modernizacii trate) Tieto naklady odhadujeme na 200 tis €. Bolo by
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idedlne realizovat spolo¢ne s TIOP Rovinka, ktory je uvedeny v PUM BK s rozpo¢tom 600 tis. € a
terminom realizacie do 2030 (Predpokladame, Ze sa ma jednat o mensie P+R parkovisko najmé pre
potreby obyvatelov obce Rovinka).

Rusovce

Jedna sa o tzv. pohraniénu prechodovu stanicu (PPS) - realita stanice nie je dobrou vizitkou ako vstupné
brany pre cestujlcich zo zahranicia na Slovensko (aj ked ich s ohfadom na aktualny rozsah dopravy
tadial nepride vela).

Pri pristupe od zastavby a uzla MHD S$trkova nevzhladna cesta, Uplne neadekvatna. Chyba navigacia od
zastavky MHD. P+R neoficidlny s malou kapacitou. Pri odchode od zastavky chyba navigdcia k MHD.
Chyba prepojenie s mestskym naviganym systémom. Kapacita P+R by sa dala rozsirit (na oboch
strandch kolajiska).

Cakareri: vo vnutri stani¢nej budovy, ktord je po rekonstrukeii, jednd sa o prijemny priestor.

Odporucanie

Uplne nevyuZity potencial zastavky, ktora by mohla obsluhovat P+R pre dialhicu D2/M15 a cestu /2 —
za predpokladu zavedenia Standardnej pravidelnej obsluhy primestskou linkou v intervale aspori 60/30
minut, idedlne ako cezhrani¢né spojenie v spoluprdci s madarskou stranou, Gyor - Bratislava Petrzalka
- Bratislava hl. st., pripadne tiez dalSou linkou Sp vlaku (napr. Nové Zamky - Komdarno - Gyor - Rajka -
Bratislava)

Sekule
Neperonizovand stanica na zatial nemodernizovanej trati (CR) - Kity - Bratislava. Pre osobnu dopravu
sldzia 3 nastupné hrany s Uroviiovym pristupom — 2., 3. a 4. kolaj od budovy.

Odporucanie

Preverit moznost rozsirenia komunikdcie (v sucasnosti pravdepodobne polnd cesta) medzi
odpocivadlom Sekule | na pravej strane dialnice D2 v smere Bratislava a stanicou Sekule pre prichod
k P+R — je vyhodné, Ze ide o komunikéciu vedent mimo zéstavby (dizka medzi dialni¢nym zjazdom a
P+R je iba cca 2 km).
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Ob'r-d}ok 9: Pekn

Senec / Szenc

Stanica na Zelezni¢nej trati Bratislava - Sttrovo, zatial nebola modernizovana, teda nie je peronizovana.
Stanica lezi na juznom kraji rovnomenného okresného mesta. Na juh od stanice sa nachddza priemysel.

Predstani¢ny priestor je limitovany dispoziciou mestského priestoru - slepou ulicou Zelezni¢na a
potrebou autobusového obratiska pred stanicou. Dalej je tu tieZ vstup do rekreaéného rezortu Slne¢né
Jazera, ktory je vyhlasenou turistickou atrakciou. Predstanicny priestor aj prijazdova ulica su po
rekonstrukcii (r. 2019), stavebne aj esteticky uchadzajuce, avsak koncepcéne nie dokonalé:

8 odchodovych stati autobusov je vysunuté do Zeleznicnej ulice, priemernd vzdialenost 180 m.
blizSie k Zelezni¢nej stanici su (mozZno zbytocne) 2 manipulacné stétia

P+R je v Zelezniénej ulici vysunuté este dalej a jeho kapacita je vzhladom na vyznam mald
naopak pred stanicnou budovou su dve Cisto vystupné (prip. manipulacné) statie bez
oznacnikov

e vo vnutri autobusového obratiska su tri miesta pre osobné auta v rezime kratkodobého statia
(K+R) a niekolko lavi¢iek — vyuZitie tohto dopravne exponovaného priestoru tymto spésobom je
luxusom.
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Obrdzok 10 Pred stanicou Senec su tieZ dva moderné zastresené pristresky (jeden aj uzavrety) na bicykle urobené mestom

Odporucanie
Okamzite revidovat prevadzkovy koncept (dopravnu technoldgiu) v terminali a vyuZivat predovsetkym
tie autobusové statia, ktoré su najblizSou Zelezni¢nou stanicou.

Odporucanie

V ramci modernizacie Zelezni¢nej stanice preriesit aj predstani¢ny autobusovy terminal s ciefom, aby
vsetky autobusové spoje odchadzali z predstani¢ného priestoru. K tomu méze dopomdct pripadna
demolacia objektov vedla stani¢nej budovy (¢. 826/11, 833/23 a 830/19), pripadne aj tejto budovy tj
¢. 827/13, pretoze nie je nijako architektonicky hodnotna (v tom pripade by mohla vzniknut jedna
integrovand hala pre Zeleznicu pokracujucu do predstani¢ného priestoru). Ziskany priestor
odporucame vyuzit aj pre 2-3podlazny parkovaci dom.

Odporucanie

Pri modernizacii stanice a vystavbe podchodu odporuéame pozadovat minimalne stavebnu
pripravenost na prediZenie podchodu pod néstupi§tami na opaénu stranu, ne? je su¢asna stani¢na
budova, tj juznym smerom (v siéasnosti priemyselna oblast).

Velké Levare

Zelezni¢na stanica na trati Kuty - Bratislava, kde sa predpokladd modernizécia. Nachadza sa 0,5 km
od okraja rovhomennej obce. Tuto nevyhodu je mozné aspori vyuzit na rozsirenie parkovacich kapacit,
sliziace na dochadzku z obci Velké a Malé Levare a pripadne este z obce Gajary.
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Obrézok 11: Opravendstaniénd budova Velkej Levdre. Otdzku budi torzu plotu na strane ku kolajisku

Velky Biel / Magyarbél
2kolajna zastavka na Zelezni¢nej trati Bratislava - Sturovo leziace na juznom konci rovhomennej obce
(z druhej strany trate uz Uplne bez zastavby). Vzdialenost do stredu obce cca 1 km.

Obrdzok 12: Okolie akdrne zastdvky Velky Biel/Magyarbél na severnej strane k obci je velmi zanedbané aZ v havarijnom
stave.

Na juh od zastavky sa nachadza provizorny zaliv zastavky PAD. Od krizovatky cesty /61 (ul. Bratislavska)
s ulicou Zelezni¢nd sa na tejto ulici nachadza P+R parkovisko v dizke cca 150 m formou pozdizneho
parkovania pre cca 22 aut, stredna vzdialenost od zastavky je asi 115 m. Na juh od trate je priblizne
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v rovnakej vzdialenosti zriadené druhé, novsie a kulturnejsie P+R s kapacitou cca 25 aut. Priamo pri
zastavke by $lo vybudovat dalSie parkovacie miesta s kratSou pristupovou vzdialenostou, avsak s
potrebou zdboru zelene, pripadne polnohospodarskej pody.

Nasli sme informéciu o planovanej prelozke cesty /61 v UP obce Nova Dedinka na juh od trate. Tym
by este vzrastla icelnost rozsirenia P+R na juznej strane trate. Pokial je zamer stale platny, je potrebné
P+R koordinovat z hladiska budtceho napojenia na prelozku.

Vykres SirSich vztahov M 1:50000 (novy vykres)

Legenda

pravny stav navrh zmeny  navrh dopinku

uzemia

dialnice ‘ ’ |
cesty |. triedy (zamer prelozky cesty 1/63) H ’ ‘ l— — —*

hranica katastralneho Gizemia obce = hranica rieSeného k”_”-”_ ‘4 l ‘ | ‘

>
>

jod cesty Il. triedy
P\ ™\ \llynsky ostrov H ‘ ‘ | ‘
— \ \
‘., Zelezniéna trat’ | ‘ | ‘
2 H
‘‘‘‘‘‘‘‘
hranica CHVO Zitny ostrov ‘ JN—— | ‘ ‘ | ‘
© 2005
Uzemny plan obce Nova Dedinka s i e
< 2t
zmeny a doplnky &. 1/2004 bttt el 1
Obstardvatel: Mierka spracovania:
(Obec Nové Dedinka 1: 50000
Spracovatel’ Vypracoval:
Ing. arch. Monika Dudésové a kol. Ing. arch. Monika Dudasové

Obrdzok 13: Zdmer prelozky cesty 1/61 (pisdrskou chybou oznaéené v legende ako 1/63)

V mieste zastdvky je kriZzenie trate s cestou 3. triedy Velky Biel - Nova Dedinka rieSené prejazdom.
V ramci modernizéacie trate na rychlost 160/200 km/h budu tieto krizenia eliminované, pripadne
nahradené mimouroviiovym krizenim. Pre bezpecny pristup cestujicich odporiu¢ame podchod
(preferovany oproti nadchodu).

Odporucanie

Chyba oznacenie smerov vlakov na oboch nastupistiach — smer vlaku ide pred prichodom spoznat iba
z malého cestovného poriadku na ¢akarni. Smer by mal byt viditelny na cedulu uz z dialky, aby cestujuci
Siel rovno na spravne nastupiste (a nie metddou pokus-omyl). Doplnit oznacenie nazvu zastavky, ktoré
je v siéasnosti iba na pristregkoch. Dalej okamZite umiestnit na nastupiste aspof 2 lavicky.

Odporucanie

Bez ohladu na dobu realizacie modernizacie trate a prelozky cesty I/62(61) odporticame v prvej etape
na strane obce vystavbu P+R s kapacitou 100 miest na pozemku ¢. 1306/2 (rola) a ¢. 2457 (Zeleznica)
vychodne od prejazdu.
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Pokial by tu bola moznd vykonat modernizacia zastavky eSte pred modernizaciou trate, potom
odporucame predstihovd vystavbu novych nastupistnych hran vratane podchodu vychodne od
prejazdu a vybavenia pre cestujucich. Suc¢asne je nutné upravit osovu vzdialenost kolaje ¢. 2 z 5,0 na
4,2 m.

Zohor

Zelezni¢na stanica na trati Kuty - Bratislava, kde sa predpokladd modernizacia. Odporuicame, aby pri
prestavbe stanice — peronizacii bolo zvolené riesenie s pristupom od stani¢nej budovy v Urovni, teda
aby kolaj najbliziej budove bola pristupna bez podchodu a nedoslo k prediZeniu dochadzkovej
vzdialenosti (ako bohuzial pri mnohych prestavbéch stanic doslo, napr. v CR). V pripade stanice Zohor
je navySe vyhodné, Ze pri pravostrannej premavke bude kolaj pri budove — teda ta najblizsia — pre vlaky
smer Bratislava, kam sa v rannej Spicke (kedy je vieobecne vacsi nahlenie) dochadza prevazne.

Samotna stani¢na budova je uz po rekonstrukcii a ponuka kultirne prostredie. Parkovacie moznosti pri
budove su ale obmedzené (14 miest).

Obrdzok 14: Kulturne prostredie ¢akdrne v stanici Zohor

Vylepené cestovné poriadky s odchodmi a prichodmi vlakov nerespektuji medzinarodnu konvenciu:
odchody — ZlIty papier (podklad), prichody — biely papier (podklad).

Odporucanie

Pri prestavbe stanice sledovat predizenie podchodu na vychodnt stranu stanice, kde je mozné zriadit
velkokapacitné P+R parkovisko napojené na Lozorniansku ulicu, ktora vedie smer cesty 1/2 v blizkosti
krizovatky s D2 (exit 41).
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3 Akcny plan modernizacie zastavok

3.1 Modernizacné opatrenia
Pozndmka: CIN — celkové investi¢né naklady

3.1.1 Systémové opatrenia

Regionalizacia a navySenie rozsahu objednavanej Zelezni¢nej dopravy
Objednavanou dopravou myslime dopravné sluzby v zédvizku verejnej sluzby a pre strucnost sa
pridrZime tohto pojmu.

Cas od ¢asu otvaranou témou je delba pravomoci naprie¢ verejnou spravou vo vztahu k objednévaniu
verejnej dopravy a hladaniu vhodnych spdsobov jej financovania. Proti existujicemu slovenskému
modelu objednévania Zeleznice $tatom bez ohladu na regionalizaciu mozno vznasat mnoho dobrych
,vedecky odovodnenych” argumentov, za vSetky menujeme vyraznu prekdazku tvorby IDS vzhladom k
odliSnym osobam objednavatelov Zelezni¢nej a autobusovej dopravy. Nie je viak Ucelom tejto pasaze
podat Uplnud analyzu moznosti a ich vyhodnotenie, v tychto otdzkach beztak nemozno inak ako vyberat
z politicky prijatelnych moZnosti. V kone¢nom désledku sa vidy jedna o narodnd mieru defby moci
medzi Ustrednymi orgdnmi Statnej sprdvy a regionalnymi autoritami, neoddelitelne spatu so Sirokou
problematikou rozpoctového urcenia dani a dalSich savisiacich faktorov.

Dovolime si véak na tomto mieste otvorene odporudit prechod k ¢iastoéne zmieSanému modelu
podobnému tomu, ktory sa osvedctil v Ceskej republike. Z ndsho pohladu treba toti hladat taku
organiza¢nu Strukturu, ktora zo svojej podstaty bude zvySovat pravdepodobnost rozvoja systému, a
sucasne (ba dokonca s este vy$Sou mierou naliehavosti) znizovat pravdepodobnost jeho redukcie. V
tejto suvislosti treba jednoznacne uviest, Ze celkovy rozsah Zelezni¢nej osobnej dopravy na Slovensku,
spojeny s celkovym objemom financnych prostriedkov do jej prevadzky vkladanym, je hrubo
nevyhovujuci. Prakticky Uplne bez ohladu na to, ako bude systém dalej organizovany, je predovsetkym
nutné zasadnym spdsobom rozsirit jeho financovanie.

Minulost naprie¢ statmi méze sluzit ako varovanie, Zze mnohokrat aj rozsiahle Gpravy zodpovednosti a
kompetencii jednotlivych aktérov sluzili umyselne ¢i nedmyselne skér na vytvorenie dojmu, ,Ze sa
nieco robi“, a doraz na otdzku systému distriblcie zdrojov skér zakryval ich celkovy nedostatok. Ak
vyjdeme z predpokladu, Ze za priklad dobrej praxe mozino povazovat velmi priblizne priemer
dosiahnutého rozsahu Zelezni¢nej dopravy v Rakusku, Nemecku, Holandsku, Cesku a Svajéiarsku,
mozno cielovy stav formulovat priblizne nasledovne:

e Intervaly jednotlivych liniek v dialkovej doprave 60 min., v najsilnejsich Usekoch castejsie,
v tangencialnych (resp. menej dopytovanych) smeroch potom najviac 120 min. (avSak casto
dalej skracovanych pomocou pribliznych prekladov s regionalnymi viakmi)

e Intervaly v regionalnej doprave prinajmensom v obdobiach prepravnej Spi¢ky 30 min. okrem
pripadov liniek s vyrazne slabsim dopytom (60 min., v prepravnom sedle vynimocne 120 min.).
V pripade primestskej dopravy silne urbanizované aglomeracie polovicnej hodnoty alebo
zavadzanie zrychlenych vlakov v najsilnejsich smeroch, pdsmovu prevadzku a pod.

e Zavadzanie viacerych linkovych vrstiev v potencidlne dopytovo vyznamnych smeroch, ktoré by
aspon v ramci limitov existujucej infrastruktiry predstavovali casovo (Ciastocne)
konkurencieschopntd ponuku dopravného spojenia (obmedzenie cestovania vlakmi Os
na dlhsie vzdialenosti, chrbticova siet vlakov Ex/IC vedla CastejSie zastavujucich rychlikov
na koridorovych tratiach ai.)
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Ako je zrejmé, so zna¢nou mierou zhovievavosti mozno za dlhodobo akceptovatelnd oznadit prevadzku
prakticky iba v osi Viedefi — Bratislava —Zilina, na velkej vacSine siete vratane trate Zilina — KoSice potom
nemozno o vyhovujicom stave hovorit ani vzdialene. Presnejsi vypocet by daleko presiahol ramec
tohto textu, dovolime si viak velmi orientacne odhadnut, Ze pre uspokojivy stav vacsine Zelezniénej
siete by bolo potrebné celostatne rozsah osobnej zelezni¢nej dopravy zvysit na dvoj az trojnasobok.

S ohladom na fakt, Ze so zvySovanim hustoty prevadzky klesa jeho jednotkova cena (kratSie doby
obratov Ci iné prestoje, mensi nutny pocet vozidiel na priemerny dialkovy vlak, rozpocet reZijnych
nakladov na viac vlkm, dodatoc¢né trzby z rastiiceho poctu cestujlcich a dalsie faktory) je mozné velmi
orientaéne hovorit o dvojndsobnom rozsahu finanénych prostriedkov, o ktorych zabezpecenie sa treba
dlhodobo zasadzovat.

Model ¢iasto€ne zmieSany spociva v objedndavani dialkovej dopravy statom a regionalnej dopravy
VUC za sucasného zabezpedenia dostato¢nej miery vplyvu VUC na podobu dopravy dialkovej
(s cielom vzajomnej synergie vsetkych liniek na danom uUzemi), a naopak vyraznej financnej
spoluticasti Statu na doprave regionalne;.

Takyto systém je predovsetkym velmi rezistentny proti zasadnym obmedzeniam, najma realizovanym
,operativne” napr. v dosledku rozpoctovych $okov. VUC nie je motivovany obmedzovat rozsah
regionalnej dopravy, pretoZe dosledkom okrem odporu verejnosti by bola navyse strata vyznamnej
Casti prijmov (Statny prispevku na prevadzku Zeleznicnej dopravy). V kombinacii s vplyvom
uzatvarania zmlav s dopravcami v prostredi ich vzajomnej konkurencie, kedy sa lepsie prejavi vysoka
miera fixnych nakladov Zelezni¢nej dopravy vo forme vyrazne mensej financnej Uspory pri danom
percentudlnom uUbytku vlkm, potom vznika ¢asto situdcia, ked' vysledok ,snahy Setrit” je znacne
nepresvedcivy s ohlfadom na mieru vyvolanych kontroverzii, pripadnd nutnost navysenia autobusove;j
dopravy a pod., a politicky tlak na Uspory sa ¢asto presunie do inych oblasti, kde mézu byt vykonané
menej bolestne.

Podobne $tat sa v pripade snahy o obmedzovanie dialkovej dopravy v systéme s uvedenym
usporiadanim nachddza nielen pod tlakom verejnosti, ale aj vietkych dotknutych VUC, pretoZe
objektivne dochadza k poskodeniu dlhodobo budovanych IDS (alebo aj ,iba“ prestupnych vazieb,
Ubytok cestujucich v doprave dialkovej sa prejavi tiez na nadvazujucich regionalnych tratiach a pod.) a
opat je lahSie docielit situdciu, Ze bude od snahy o zniZovanie rozsahu ustupené, alebo sa podari
odvratit aspori ich ¢ast.

V neposlednom rade je nutné priznat, Ze Uplne zdsadnu Ulohu zohrava bez ohladu na systémovu
organizaciu systému vidy konkrétne persondlne obsadenie rozhodujucich pozicii. Ak su obsadené
osobami, ktoré su samy vnutorne presvedcené o potrebe systém dalej rozvijat a schopné v tomto
duchu posobit aj na predstavitelov politickej reprezentacie prislusnej rozhodovacej Urovne,
konstruktivne hladat rieSenia na pomedzi regionov (Statov) alebo vo vztahu dialkovej a regionélnej
dopravy, je lahké dosahovat rozvoj s miernym nadsadenim v Uplne [ubovolne usporiadanom systéme.
To je dalsi dévod, preco uprednostriovat usporiadanie skor také, ktoré ,brani regresii” a ak to nie je
mozné, aspon ju Uzemne ohranicuje.

Navrhujeme preto, aby BK v koordinacii s ostatnymi krajmi presadzoval regionalizaciu objednavky
naznacenym modelom, ktory povazujeme za plniacu poZiadavku na subsidiaritu vykonu verejnej

spravy pri zachovani celostatnej koordinacie pomocou vrstiev dialkovej dopravy.

Regionalizacia vlastnictva regiondlnych Zeleznicnych trati
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Podobne by bolo mozné otvorit problematiku vlastnictva a spravy samotnych Zelezniénych trati, resp.
financovanie ich rozvoja. Najma otdzka celoStatne menej prioritnych investicii, ktoré vsak nie su
vysokého objemu a pre kvalitu regiondlnej dopravy mozu byt rozhodujlce (typicky stavba vyhybne,
skratenie prevadzkovych intervalov modernizaciou zabezpedovacieho zariadenia, skratenie jazdnych
dob rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku v uréitom konkrétnom Useku s désledkom moZnosti presunu
miesta kriZovania vlakov apod.) by si zasluzZila podrobnejsi rozbor.

Konkrétne v pripade Bratislavského kraja tato problematika nie je taka vyrazna s ohladom na charakter
do bratislavského uzla zaustenych trati, ako by tomu bolo v pripade inych VUC. Uvedent problematiku
preto spominame iba okrajovo ako podnet k dalSim diskusidm a popr. podrobnejsie preverenie, najma
vo vztahu k mozZnosti Statno-regionalneho kofinancovania (vratane pripadne suvisiacich novych
mozZnosti spolufinancovania z fondov EU).

Zapojenie kraja do pripravy infrastrukturnych projektov verejnej dopravy, ich auditovanie
projektov z hladiska uzivatel'skej privetivosti

Do ¢eského zdkona €. 77/2002 Zb. (o akciovej spolo¢nosti Ceskej drahy, $tatnej organizacii Sprava
Zeleznic...) sa podarilo presadit formulaciu:

»Zdmery rozvoja a modernizdcie drdhy Sprdva Zeleznic prerokiuva s ministerstvom, krajmi a
dopravcami prevddzkujicimi drahovu dopravu na prislusnej drahe”.

Tato zmena reagovala na dovtedy (2008) ,,od ostatnych subjektov odtrhnuty” pristup Spravy Zeleznic
k opravam a investicidm do Zelezni¢nej siete. Ale uz niekolko malo rokov po schvaleni tejto relativne
vagnej, Uradnicky znejucej normy, sa subjekty, ktoré boli klientom Spravy Zeleznic (dopravcovia) alebo
klienti tychto klientov (objednavatelia dopravy, najma organizatori IDS), emancipovali a zacali
pozadovat rozvoj zelezniénej siete podla ich potrieb .

V sucasnosti su Ceské kraje a ich IDS subjekty, ktoré vyrazne hovoria do pldnovania stavieb na
Zeleznicnej sieti. Toto zapojenie nie je len vo faze Ucasti na vyrobnych poradach a pripomienkovani
roznych stadii studii a projektovej dokumentacie, ale uz vo faze zostavovania zadania studii, ¢o je
Castokrat zasadna faza (napr. pre vysledky Studii realizovatelnosti je zdsadné definovanie variantov).

Aktualizovat Standardy zastavok
v TPS IDS v zmysle tejto Koncepcie vratane kapitoly Zasady navrhu termindlov integrovanej prepravy a
pripadne spracovanej Jednotného informacného a naviga¢ného systému pre cestujucich.

Revizia spdsobu informovania cestujucich zo strany ZSR
Presadzovat nasledujlce Upravy sucasného stavu:
e na ucely ¢islovania nastupisti rozumiet kolaje, resp. k nim priliehajlce hrany, tj. pouzivat jediné
Cislo pre nastupistnd hranu namiesto Cislovania zvlast nastupist a zvlast kolaji
e zverejiovanie Cisel nastupist dlhodobo vopred (idedlne ako sudéast zverejriovaného
cestovného poriadku pre cestujucich) — najméa v staniciach s jednoduchym prevadzkovym
konceptom
e revizia obsahu hlasenia z hladiska relevantnosti pre typického cestujuceho
e technickym rieSenim mat pripravend moznost hlasit (ozvucat) jednotlivo (adresne) na
jednotlivych ndastupistiach
e rozhranie k inym informacnym a navigaénym systémom
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Ndavrh jednotného informacného a navigacného systému
PUM BK hovori o potrebe jednotného informacného systému v zmysle zjednotenia odbavovacich
systémov a tiez o potrebe jednotného cestovného poriadku. K tymto dvom cielom, ktoré su uplne
zasadné, vsak navrhujeme pridat aj vytvorenie jednotného systému informadcii, ktorych prijemcami su
cestujuci vyuzivajuci rozne sluzby IDS. Jedna sa o informacie ako

e oznacenie liniek

e oznacenie dopravnych mdédov

e oznacenie nacestnych zastavok a konecnych zastavok

e oznacenie smerov

e informacie o prestupnych moznostiach

e informacie o parkoviskach P+R a pod.

e informacie o obcianskych a volnocasovych cieloch

e atd. atd.

Tieto informacie by mali byt cestujicim prezentované jednotnym spdsobom nezavisle na dopravnom
prostriedku, ale aj jeho maédu (a pochopitelne aj nezavisle na dopravcovi). Takze napriklad informacia
0 moznosti prestupu na autobus MHD v Zelezni¢nej zastavke zobrazovand na displeji vo vlaku by mala
byt Struktirne aj vizualne rovnaka (pripadne docasne pre odlisnost technickych prostriedkov aspori
maximalne podobna) ako informacia o rovnakom autobusovom spoji MHD zobrazovana v displeji
elektricky MHD alebo regionalneho autobusu .

Jednotny informacny a navigacny systém pozostava teda zo Struktiry informdcii o verejnej doprave a
pravidlach, kedy a ako maju byt cestujlcim prezentované a akym spdsobom, teda vizualnym, pripadne
zvukovym a hmatovym stvarnenim.

Zahrani¢na prax ukazuje, Ze je potrebné vykonavat integraciu aj v tejto oblasti, pretoze integrované
dopravné systémy VOD v oblastiach obdobnych BK ¢i regidnu ,,Zapadné Slovensko” typicky pozostavaju
z 3 subsystémov:

. Zeleznica, spravidla jeden manazér Zelezni¢nej infrastruktury, velmi tradi¢ny az rigidny
. MHD metropolitného mesta regiénu
. regionalna autobusova doprava, objedndvand regiondlnou autoritou zastreSujlicou cely

systém, ktora je vSak Casto historicky najmladsia
Ciel'om je vytvorit jeden ,bezSvovy” systém verejnej dopravy aj v oblasti informacii pre cestujtcich,
ktory zvysi kvalitu a pohodu cestovania pre existujluce cesty a zaroven bude vhodnou formou
propagovat sdm seba — vhodne upozoriiovat na moznosti, ktorymi IDS disponuje.

Zakladné zasady systému su nacrtnuté v kapitole 6.

Koncepcia systému parkovist P+R

Parkovisko je mozné v Uzemi pripravovat v zdsade jednotlivo, pretoZe v aglomeraciach so silnymi
radidlnymi vztahmi do centra plati, Ze spravidla akékolvek miesto, kde je mozné zaparkovat a prestupit
na chrbticové, konkurencieschopné spojenie verejnou dopravou, je ¢oskoro uzivatelovi dut objavené
a vyuzité. Zlozita realita verejnopravnej stranky pripravy investicii nedava priestor pre obavy, Ze by
ponuka parkovacich miest P+R predbehla dopyt. Koncepcéne by mala byt rieSend najma prioritizacia
niekolkych parkovisk v jednej oblasti, kde je Ziaduce vyhodnotit, ktora lokalita moze byt realizovana
skor a dopravne napojena lepsie (myslené napojenie na oboch stranach dopravného retazca).

Na otazku kde? su dve jednoduché odpovede:
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1. pri vSetkych zastavkach obsluhovanych spojmi s konkurencieschopnou jazdnou (cestovnou)
dobou pre vyuzitie dochadzajucimi zo vzdialenejSich casti sidla obsluhovaného zastavkou
alebo pre ,cezpolné” z blizkeho okolia, ktori z toho ¢i onoho dovodu davaju prednost
dochadzke na magistralnu verejni dopravu automobilom oproti inému spoju VOD

2. v miestach, ktoré mozno napojit na kapacitné cestné komunikacie, najmé dialnice a tym vytvorit
podmienky pre zachytenie casti dopravy, ktord by inak pokracovala do miest(a) — toto
napojenie by malo byt vedené ¢o najviac mimo existujice osidlenie, aby privedenim novej
dopravy nedoslo k zhorSeniu miestnej dopravnej situacie a tamojsieho zivotného prostredia.
Za Ucelom obsluhy primarne nového P+R parkoviska podla tohto bodu si mozno predstavit aj
zriadenie Uplne novych zastavok na Zelezni¢nych tratiach. (Je potrebné poditat, Ze pri takychto
novych zastdvkach s P+R a konkurencieschopnou vlakovou alebo elektrickovou obsluhou sa
objavia zdmery novej vystavby, ¢i uZz bytov alebo komeréného charakteru, a preto vyvoj
kontrolovat pomocou Uzemnoplanovacich dokumentacii, prip. Uzemnoplanovacich
podkladov). Pochopitelne pre tieto pripady odporucame spracovavat ministidie, ktoré
posudia r6zne moznosti vystavby parkovisk a ich prepojenie s kolajovou dopravou na jednej
strane a kapacitnou cestnou sietou na strane druhej.

Koncepcne (systémovo) je potrebné pre parkovisko P+R stanovit

a. pravidla vyuzivania/spoplatnenia (detekcia obsadenosti a politika parkovného)

b. pravidla oznacovania, informovania o parkoviskach a navigovania k nim, aby predstavovali
relativne samostatny produkt (brand), ktory prispieva k propagdécii verejnej dopravy ako systému
c. $tandardy pre organizaciu a vybavenie parkovisk — ako moZnost sa javi aktualizacia TPS IDS

Ekonomické hodnotenie (CBA)

Pred rozhodnutim o realizacii mdze byt potrebné vykonat posudenie pomeru investicnych a
prevadzkovych nakladov a socioekonomickych prinosov, pripadne aj finanénych prinosov (prijmy od
uzZivatelov).

Skusenostou spracovatela je, Ze na obhajenie socioekonomickej rentability (ako jednoduchych P+R v
urovni terénu, tak viacpodlainych parkovacich domov) postacuje uréenie prinosov pomerne
konzervativnym spbsobom: wvyCislit uSetrené externymi ndkladmi za vozokilometre IAD
nerealizovanymi vdaka prestupu cestujucich do verejnej dopravy. Nie je nevyhnutné pracovat s
usetrenym ¢asom cestujucich (bud krats$i jazdny/cestovny ¢as a/alebo moznost vyuzit ¢as pocas cesty
prostriedkom VOD na pracu. Skladbu ciest na uréenie Uspor vykonov IAD je mozné vykonat dopravnym
prieskumom.

Detekcia obsadenosti a politika parkovného

Na detekciu obsadenosti je mozné vyuZit rad principov a technoldgii. Niektoré riesenia kontroluju
obsadenie jednotlivych parkovacich miest. NajcastejSie pouzivané technoldgie su infracervené cidl3,
kamery, indukéné slucky alebo pukové senzory (to su senzory geomagnetického pola v tvare puku
vyCnievajuce na povrch alebo kompletne zapustené).

Daldim moznym spdsobom je osadenie parkovacich zavor, &m je kontrolovany vjazd a vyjazd na
parkovisko, a je tak v kazdom okamihu zndmy pocet zaparkovanych vozidiel.

Z vyssie uvedenych technoldgii povazujeme za vhodnu detekciu obsadenosti na principe rozpoznavania
obrazu z bezpecnostnych kamier, ktoré si vhodné aj na zaistenie bezpecnosti majetku, pripadne aj
os6b. Pokial sa preferuje kontrola vjazdu na parkovisko zdvorami, tak na detekciu obsadenosti
parkoviska postacia informacie o pocte vjazdov a vyjazdov. Bezpecnostné kamery budu z dévodu
prevencie kriminality osadené taktiez, nemusi ale byt nasadend technoldgia pre rozpoznavanie obrazu.
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Iba kamera pri vjazde a vyjazde bude rozpoznavat RZ vozidla pre automaticky vjazd a vyjazd (ak budud
pre neho splnené podmienky, vid dalej), ¢im dojde k urychleniu odbavenia. Zavory tiez umoznia predist
zneuzitiu parkoviska na dlhodobé (mnohodrové) statie (mdze byt platné napriklad v lokalitach v
blizkosti letiska).

Kamerovy systém moéze byt napojeny na systém policie ¢i bezpeénostné agentlry. Zaznam z kamier
bude po stanovenu dobu archivovany vratane samostatnych informacii o rozpoznanych ECV vozidiel
(pre automatické spracovanie), po tejto dobe bude Udaj automaticky premazany. Prevadzkovatel zaisti
splnenie predpisov v oblasti ochrany osobnych udajov.

Informacie o aktudlnej volnej kapacite budu poskytované spolupracujicim subjektom (napr. NDS) a vo
vhodnom formate ako tzv. open data publikované na internete, aby mohli byt vyuZivané aplikaciami
tretich stran.

Terminal pri zavore pri vjazde umozni:
e vydanie parkovacieho listka stlacenim tlacidla;
e identifikdciu uZivatela pomocou predplatenej karty (listka) IDS alebo platobnou kartou
s moznostou sparovat tento doklad s ECV;
e identifikaciu uZivatela pomocou ECV, ak bude v systéme evidovana.

Platba parkovného bude mozna:
e automaticky rozpoznanim ECV, ku ktorej je priradeny doklad, z ktorého je mozné platbu
vykonat,
e rucne pri termindli (tj. priamo pri zavore) predplatenou kartou IDS (ak bude toto umoznené)
alebo platobnou kartou,
e rucne u platobného automatu (hotovo alebo platobnou kartou alebo predplatenou kartou IDS,
ak to umozni).

V pripade, Ze pravidld parkovania budu stanovovat, Ze zaklpenie prislusného listka v sebe zahfria aj
parkovanie (na zodpovedajicu dobu), bude platobny automat vediet vydavat aj listky IDS.

Vyber technoldgii pre detekciu obsadenosti a platbu parkovného je mozné upresnit alebo upravit
v ramci vysSieho stupna dokumentacie jednotlivych parkovisk.

Politika parkovného

Aj ked'su socio-ekonomické prinosy parkovisk P+R spravidla dostato¢né a umoziuju ich pInu investi¢nu
aj prevadzkovu rentabilitu (ekonomicku), nie su finanénym prispevkom do rozpoctu investora. Pokial
ma investor/prevadzkovatel zaujem vyberat parkovné, potom odporicame nastavit parkovaciu tarifu
maximalne do vysky nakladov na prevadzku a udrzbu parkoviska. Parkovné musi byt ¢o najnizsie, aby
neodradzalo od vyuZivania.

Pri stanoveni parkovacej tarify odporicame prevadzkovatelovi zohladnit nasledujlice zésady:

e zakladna sadzba za 1 den (24 hodin) parkovanie vo vSedny der;

e volitelne kratkodobd sadzba napr. za 3 hodiny (len ak nevadi, Ze bude parkovanie vyuzivané aj
pre vodicov, ktori nutne nejdu do metropoly);

¢ zvyhodnend sadzba pre vikendy (piatok — nedela) alebo tzv. predizené vikendy v tyZdni so
Statnym sviatkom mimo pracovného dna za ucelom podpory cestovného ruchu s vyuzitim
verejnej dopravy (cez vikendy su parkoviska menej vyuzité); sadzba by mala byt nizsia ako
pocet dni vikendu alebo predizeného vikendu x zékladna sadzba;
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o drzitelia dlhodobych predplatnych cestovnych listkov pre VOD by mali byt zvyhodneni, pretoze
drzanie dlhodobého listka = verny klient verejnej dopravy; od urcitej dizky platnosti listka by
malo byt parkovanie zadarmo, napr. pol rok a dlhsie.

Infosystém pre cestujucich
Kazdé P+R parkovisko (nezavisle ¢i povrchové alebo parkovaci dom) budd vybavené nasledujicimi
informacnymi prvkami (podla Standardov IDS):

o ukazovatel odchodov nadvéazujucej verejnej dopravy: zobrazené (grafické) oznacenie linky,
(grafické) oznacenie cielovej a pripadne nacestnej stanice, odchodové casy s ohladom na
charakter dopravy vyjadrené absolUtnymi hodinovymi a mindtovymi udajmi,

¢ planik prestupného uzla, z ktorého bude viditelna cesta k nadvazujucej verejnej doprave (ak
nie je Uplne zrejma, a to zo vietkych pristupovych smerov): v planiku zobrazenda najma poloha
jeho umiestnenia (tj poloha citatela), vSetky nastupistia a stanovistia s uvedenim liniek a
umiestnenie sluZieb pre cestujucich (WC, predaj cestovnych listkov atd'.),

e mapa okolia,

¢ plocha pre pripadné dalSie informacie o verejnej doprave.

o — =

Obrdzok 15: Priklad dobrej praxe_: odchodovd tabula uZ na vychode z parkoviska, Pezinok

3.1.2 Individualne typové opatrenia — spolo¢né

Zriadenie parkoviska P+R

Ako sme uz uviedli vyssie, parkovisko P+R ma zmysel zriadovat prakticky pri kazdej zastavke linky VOD,
ktord méze slazit na prestup z IAD do verejnej dopravy. Teda ide predovsetkym o také pripady, ked je
spoj verejnej dopravy konkurencieschopny automobilovej doprave, napr. vdaka tomu, Ze ide
bezprestupovo (alebo s velmi pohodlinym prestupom) aZ do centra, kde je velkd pravdepodobnost
zdrzania IAD v dopravnej zapche.

58 | 96



AP ICEDRP

BRATISLAVSKY KRAJ

Obrdzok 16: P+R parkovisko pri Zeleznici vo vnutri mesta s prestupom hrana-hrana bez zébradlia i inych bariér. llustracny
obrdzok, Frauenfeld (25. tis obyvatelov), Svajciarsko

Zriadenie termindlu integrovanej prepravy (TIOP)

Zriadenie prestupného uzla prepajajuceho vietky v mieste dostupnej dopravnej mody (ktoré mozu byt
za Ucelom prepojenia k sebe suvisiacimi stavebnymi UGpravami priblizené, napr. predizenie
elektrickovej trate a pod.)

3.1.3 Individudlne typové opatrenia

Skulturnenie zastavky PAD

Suhrnné opatrenie pre balik Ciastkovych opatreni zahffajuce niektoré z nasledujucich opatreni
¢ zriadenie vyvyseného nastupista s kasselskym obrubnikom
e spevnenie plochy miesta nastupu cestujlcich, oprava/skultirnenie existujucej plochy,
prilahlého chodnika a dalSich pristupovych ciest
¢ zriadenie alebo obnova vodorovného a/alebo zvislého dopravného znacenia
e zriadenie, preloZenie alebo obnova prechodu pre chodcov

CIN
e 7000€

Skulturnenie zastavky PAD s vytvorenim zalivu

Predstavuje Upravu plochy zastdvky, aby vznikol zastavkovy zdliv, a dalej aj ndplin obsiahnutd v
predchadzajicom opatreni.

Pri vybere tohto opatrenia by sa malo vychadzat zo zataZenia prilahlej komunikacie, pripadne k dalsim
dévodom danym miestnou situaciou

CIN
e 17000 €, zahrnuje 20 m chodniku

Osvetlenie prechodu pre chodcov pri zastavke PAD

Zvysenie bezpecnosti chodcov pri pristupe k zastdvke, pokial nie je dostatocné nasvietenie z
najblizSieho verejného osvetlenia (VO).

CIN
e 4000 € v miestach s dostupnym rozvodom napdjania
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e 6000 € - solarne napajané lampy v izolovanych miestach

Instalacia oznacnika
Jednd sa o zastavky, kde bud’

e oznacnik uplne chyba

e jeznacne poskodeny alebo nevyhovujuci (napr. nedostatok miesta na informacie)
CIN do 2000 €

Silne neodporucame oznacnik, do ktorého spodnej Casti konstrukcie je integrovany odpadkovy kos.
Nemusi byt prijemné sa pri Studovani cestovného poriadku naklanat (najma v hordcom dni) nad plny
odpadkovy kés...

Instalacia elektronického oznacnika

V zastavkach s vacsim obratom cestujucich alebo v zastavkach, ktoré su sucastou vaésieho uzla (pokial
nebude v blizkosti stanovista samostatny displej s odchodmi), odporu¢ame osadit oznacnik s
premennou informacii o odchodoch spojov a dalej tiez vybaveny reproduktorom pre moznost hlasenia
v pripade mimoriadnosti (tieZ pre potreby IZS a pod.).

CIN 4 000 - 5 000 € orientacne, zaleZi na pocte, rozmeroch, vybaveni a dalSich podmienkach

Obnova alebo zriadenie pristresku
CIN
e 13500 € novy pristresok zaloZeny na prefabrikate
e oprava existujuceho pristresku — zaleZi na type, konstrukcii, stave

Neodporucame vsak striktna unifikaciu pristreSkov, naopak individudlne pristresky pre vidiek alebo
pre mestsku zastavbu moézu zlepsit integraciu a kladné vnimanie zariadeni verejnej dopravy v prostredi.
Unifikované by mali byt napr. identifikaéné (vizudlne) prvky ako farba a font nazvu zastavky,
piktogramy, automat na listky atd. Viac k tomu v kapitole 7 Zasady ndvrhu jednotného informacného
a navigacného systému.

Mobiliar

Odpadkovy kés — silne odporucame samostatne stojaci kds (nie ako sucast oznacnika, vid vyssie). Pre
zachovanie kultirneho prostredia zastavky je potrebné zaistit pravidelnt vyvazku kosa (rovnako ako
upratovanie zastavky, pristresku), inak sa pretekajuci kos méze stat zarodkom hromady odpadkov a
nasledne odpudivého prostredia verejnej dopravy v danom mieste.

Lavicka — funkénost a pohodlie musi prevazovat nad designom. Operadlo musi byt samozrejmostou.
Povrch dobre umyvatelny.

Automat na predaj cestovnych listkov

Dobrou praxou zo zahranicia je Ciselné oznacenie automatu (ID) a telefénna linka na operatora, ktory
podla ID bude vediet pred akym typom (model, generdcia, verzia, ...) cestujuci stoji, ma dokumentaciu
alebo SW simulujice ovladanie tohto automatu, a tak mu moze v redlnom case poradit.
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Stojan na bicykle, pristresok na bicykle, cyklobox, cykloveza

Zakladnou poziadavkou je uzamykatelnost — moznost bicykel pripevnit k stojanu. Nie je to Uplna
samozrejmost, obcas konstrukcia neumozfiuje bicykel pripnit. DalSou elementarnou poziadavkou je
zakrytie stojana strechou.

Cykloboxy su ,,najluxusnejsSim“ uloZzenim bicykla, umoziuju bezpecné zaistenie nielen bicykla, ale aj
prislusenstva, batozZinu. Realizovat ich je mozné tam, kde je dostatok priestoru, aby komfort nebol na
ukor kapacity — napriklad paralelne s parkoviskom P+R.

Obrdzok 17: Motivacny obrdzok: dvojpodlazny pristresok na bicykle a mopedy v stanici Thun (45 tis. obyv.), Svajéiarsko

Dalsie sluziby

WC, trafika, obclerstvenie — odpori¢ame podporovat sikromny sektor na prevadzkovanie tychto
sluzieb priamo v priestoroch verejnej dopravy (v uzle, pri zastdvke) prendajmom prislusnej
plochy/priestoru, pripojenim na siete a pod. Spolupraca s vlastnikmi nehnutelnosti, obci. Pozri tiez
zadsadu Pohostinnost v kapitole Zdsady navrhu terminalov integrovanej prepravy

Modernizacia Zelezni¢nej zastavky

Modernizdcia zastdvky spocivajuca v rekonstrukcii ndstupnej hrany vratane jej zvySenia na normovu
vysku, opravu povrchu nastupista, rekonstrukcia alebo nahrada ¢akarne, obnova alebo zriadenie
dalsich pristupovych ciest — napr. tam, kde sa doteraz chodi neoficidlne alebo ilegdlne.

Zastavky na jednokolajnych tratiach je mozné spravidla rekonstruovat/ modernizovat nezévisle na
rekonstrukcii/modernizacii kolaje, pokial sa v danom mieste neplanuje prelozka alebo vyznamnejsi
posun osi kolaje. Takyto pocin potom mozno pre prevadzkovatela Zelezni¢nej infrastruktury pozadovat
teda kedykolvek, bez vazby na jeho opravné a investi¢né stratégie.
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V pripade zastavok na 2kolajnych tratiach méze byt potrebné vykonat posun jednej alebo oboch kolaji
pre dosiahnutie viacsej osovej vzdialenosti (nutné napr. pre zvySenie tratovej rychlosti). V takych
pripadoch nie je mozné nastupiste zastavky rekonstruovat v  predstihu  pred
rekonstrukciou/modernizaciou trate. Predstihovo by islo iba
¢ rekonstruovat/zriadit ¢akaren (pristresok), za podmienky priestorovej koordinacie s budicim
rieSenim kolaje
¢ doplnit/modernizovat infosystém, mobiliar a pod. ktorého prvky budi pri naslednej prestavbe
ZNnovu pouZzité.

Obrdzok 18: Motivacny obrdzok: ¢akdreri chrdniaca cestujucich pred nepohodou aj na ndstupisti, ktoré je zastresené,
Schaffhausen, Svajéiarsko
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Obrdzok 19: ... a podobne na Westbahnhof vo Viedni, Rakusko

ANLIVKER

——

ANLIKER |

Obrdzok 20: Aj pocas prestavby priestorov verejnej dopravy je potrebné mysliet na zachovanie informovania cestujucich.
Arth-Goldau, Svajéiarsko
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Zriadenie Zelezni¢nej zastavky
Ide ako o zriadenie, pripadne zriadenie novej a zrusenie inej zastavky s cielom pribliZzenia polohy
zastavky k osidleniu. Inak plati to isté ako pre modernizaciu zelezni¢nej zastavky.

Navrhujeme preverit moznost zriadenia nasledujicich novych zastavok (nad ramec zamerov
sledovanych v PUM BK)

(of Obec - novy nazev | Trat Popis moZného umisténi Poznamka
(pracovni)
1

2
3 Bratislava-Zlaté Bratislava — V mieste kriZenia MozZe sluZit ako nahrada
Piesky Stdrovo Stavitelskej ulice so za zastavovanie v Zst.
Zelezni¢nou tratou, cca Bratislava-Vajnory”.
300 m na elektricku
Zlatej Piesky. VlyuZitie
pre obsluhu
priemyselnej zény,
prestup na MHD aj pre
cestujucich k jazeru..
4 Devinska Nova Ves Bratislava — Namiesto dnesnej
Katy polohy radsej dve rézne
zastavky: v blizkosti
ulice Eisnerova
(primarna) plus
pripadne priamo pri
priemyselnej zéne na
zapadnom zhlavie Zst.
DNV)
5 Dunajska Streda Bratislava — V mieste cestného
zastavka Komarno prejazdu na ulici
Povodskd cesta
6 Zohor-zastavka / jih Bratislava — V prejazde pri ulici
Katy Stupavskad

*) Vzhladom na zamer modernizacie trate na rychlost 160-200 km/h je potrebné existenciu novych zastavok preverit z
hladiska dopadu na dopravnu technolégiu (priepustnost) v $tadii realizovatelnosti, pripadne v jej aktualizacii.

Zriadenie parkoviska P+R
e povrchové parkovisko (v Urovni terénu)
e parkovacia nadstavba (povrchové + 1 podlazie)
e parkovaci dom
o0 nadzemny
o podzemny
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Obrdzok 21: Désledné farebné rozlisenie jednotlivych podlaZi v podzemnom parkingu pri podzemnej stanici primestskej
Yeleznice Eaux-Vives, Zeneva, Svajéiarsko

3.2 Kritéria na stanovenie priorit modernizacie zastavok
Vahu jednotlivych kritérii si stanovi zadavatel.

Bezpeénost
Ide o pripady, ked je ohrozend bezpecnost uZivatelov verejnej dopravy a/alebo uUéastnikov cestnej
premavky, typicky
¢ neoznadend autobusova zastdvka v extravildane
e chybajuca bezpecna pristupova cesta na zastavku zo smeru prichodu cestujucich — napriklad
chybajuci prechod cez cestu
e chybajuci zastavkovy zéliv v mieste, kde to intenzita alebo charakter prevadzky vyzaduje (nutné
podrobnejsie vysetrovanie, ktoré nebolo stéastou spracovania Koncepcie)

Dopravny vyznam

Vyssi dopravny vyznam ako ostatné zastadvky maju (v zostupnom poradi)
1. TIOP, ktorych sucastou je Zelezni¢na zastavka, ako na (potencialne) magistralnej dopravnej ceste
2. TIOP na rozhrani PAD a MHD
3. TIOP s P+R

Existujuce vyuZitie

Pocet nastupov a vystupov (pripadne len jedna z uvedenych hodnét) za den. Primarne sledovat
pracovny den. Zvlastny pripad moze nastat pri zastavkach obsluhujucich turistické ciele (sezénnost,
prevazujuce vikendové vyuzitie) — mozno riesit kritériom zvlastneho zretela. Zadavatel nemodze
poskytovat Gdaje o obrate cestujdcich tretim stranam, takzZe si tento faktor pri prioritizacii zohladni
sam.

Potencialne vyuzitie

Kritérium by mohol byt aj pocet obyvatelov v izochréone pesej dostupnosti
e 7 min. (500 m) pre zastavané uzemie;
e 15 min. (1000 m) mimo zastavaného Uzemia.

Podmienkou su disponibilné Statistické Udaje o pocte obyvatelov v jednotlivych domoch. Zasadne
odporucame pri GIS analyze pracovat s ¢asovou dostupnostou (na zaklade skutocnej cestnej siete), nie

iba s perimetrom do urcitej vzdialenosti. (Tato analyza nebola siéastou spracovania Koncepcie)

UdrZiavanost zastavky (stavajuci technicky stav)
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Prioritou je (v poradi od najvyssej k najnizsej):

a) pre zastavku PAD
1. chybajuci oznacénik
2. nespevneny povrch nastupista
3. udrziavanie zastavky na hodnote ,dezolatny stav — nutnd okamzitd udrzba
4. udrziavanie zastavky na hodnote ,zly stav — nutna udrzba“
5. daldie chybajlice vybavenie, ktoré ma zastavka podla TPS IDS mat.

“«

b) pre Zelezni¢nu zastavku
1. chybajuce oznacenie nazvu zastavky
2. udrZiavanie zastavky na hodnote ,dezoldtny stav — nutnd okamzita udrzba
3. nevyhovujuci stav pristupovych ciest k zastavke
4. udrZiavanie zastdvky na hodnote ,zly stav — nutna adrzba“
5. dalSie chybajlce vybavenie, ktoré ma zastavka podla TPS IDS mat

“«

Miestna suvislost s inymi infrastruktirnymi akciami

Napriklad planovana rekonstrukcia Useku uréitej ulice, cesty méze byt rozsirena aj o rieSenie priamo
nesusediace, ale relativne blizko k miestu uvazovanej modernizacie zastavky a prilahlych priestorov. Je
tu synergia vyuzitia zdrojov pri priprave (zameranie, projekcia), ako aj pri stavbe. Rizikom ale méze byt
oddialenie realizacie modernizacie zastavky, pokial u zdruZenej investicie vyvstanu komplikacie.

Urbanisticka aroven
Priorita vyjadrujuca estetickd hodnotu je najvyssia pre historické centrum a klesa pre centrum, Sirsie
centrum, periférie, extravilan, ...

3.3 Priklady autobusovych zastavok vyzadujucich rekonstrukciu

312 Modra,Piesok,chata UK — Uplne zdevastovany pristreSok s cestovnym poriadkom vo vnutri,
prepadnuta podlaha
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391 Plavecky Mikulas,,obora objekty — chybajlci oznacnik, dezolatny stav ¢akarne
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88 Cifer,,razc.k zZel.st — autobus stavia podla oznacnika v kriZovatke na prechode pre chodcov

B o

- C w1 o '} i i ' 2
275 Malacky,, Tower — pristresky s rozbitymi stenami
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209 Kuchyna,,Horny dvor — pristreSok v dezolatnom stave, nutné upravit pristup

45 Bratislava,,Logistické centrum — staré zadbradlie prechadza cez pristresok pre cestujucich
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Problematické zastavky na prestupnych miestach

3 Bahon,,Zel.zast — chyba navigacia k vlakovej zastavke
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527 Velké Levare,,Zel.st — chybajuci pristresok a nastupiste, neoficidlne parkovisko na Siroke;j
panelovej ceste juzne od stani¢nej budovy zlegalizovat

73 Bratislava,,Stn.Vinohrady — stromy na nastupnej hrane, prerusované vodiace linky pre nevidiacich,
pre lahsiu orientaciu lepsie vyznadit vlakovu stanicu a elektri¢ku
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509 Trnava,,AS — v ramci uzla lepsie vyznacit moznosti prestupu — Autobusova stanica x Vlakova stanica
X MHD

ARRIVA Trnava, a. s.
Nitrianska 5

0 Primestsig linky - smer Dolné Dubove. Horné Dubave, Nahse.
Primesthd tnky -
mu‘.’ mn{‘.s:'m.‘:un.wm?ﬂwp a
s . :
@mn-n.n::’u:um:mw
. Trbatice, ibovt

402 Plavecky Stvrtok,Zel.st — doplnenie nastupnej hrany, doplnenie pristresku pre cestujucich,
vyznacenie uZ existujuceho P+R

A A
i
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4 Dalsie namety pre aktualizaciu Planu udrzatelnej mobility

Nad ramec odporucani k jednotlivym zastavkam uvedenym v ¢asti 2.2.2 Vystupy z pasportizacie (a nad
ramec primarneho Ucelu Koncepcie) tu uvadzame dalsie namety bud’ systémového charakteru alebo
tykajuce sa celych Zelezni¢nych trati, resp. zZeleznicného uzla Bratislava. VSeobecne Uplne suhlasime
s ambiciéznou viziou PUM BK — ma ist o rozvojovy dokument smerujuci k verejnej doprave ako hlavnej
zloZzke udrzatelnej mobility, ktord bude konkurencieschopna IAD (nie iba ,plan UdrZby existujlcej
infrastruktary”).

Problematika IDS

Do IDS ,,Zapadné Slovensko” zahrnut cely Trnavsky kraj a v magistralnych smeroch aj nie¢o mélo naviac
(Sala popr. a7 Nové Zamky, Nitra, resp. mozno vietko po linii Nitra — Nové Zamky - Komarno vratane,
Nové Mesto nad Vahom, mozno aj okolie Myjavy ).

Zaviest platnost cestovnych listkov IDS v rychlikoch a vlakoch kategdrie EC (Kuty, pripadne Nové
Zamky). Zastdvame nazor, ze vlak vyssej kategdrie nema primarne znamenat ,vlak pre ind triedu
cestujucich®, ale primarne vlak s inou zastavovacou politikou — ponukajuci pre urcité relacie kratsie
jazdné doby. Atraktivitu verejnej dopravy (najma pre dennd dochadzku) zvysi moznost vyuzitia vlakov
s vy33ou cestovnou rychlostou. Jednd sa o pristup aplikovany nielen v zépadnej Eurépe, ale aj v CR.

Vlaky IC, ktoré st povinne miestenkové, sa tykaju trate do Ziliny a Kosic, ale redlne je to len par
pripadov, ked stavia v Trnave, takzZe nie je prioritné to s dopravcom ZSSK riesit.

Relacia Bratislava — Devinska Nova Ves/Volkswagen

Skapacitnenie DNV - Bratislava riesit prednostne formou tunela pod 7st. Lamac pre nakladnu dopravu
(ND) a dialkovu dopravu (odstranenie jedného velkého prevysenia, predpokladéame aj zvySenie
normativu pre ND, moznost vyhnut sa miestu s tazko odstranitelnym prepadom rychlosti), cez dnesnu
stanicu Bratislava- Lamac len regionalne vlaky.

Takmer okamiite (po prerokovani s majitelom vlecky a zriadenim aspon provizérneho nastupista v
aredli) je mozné zaviest "zmenové vlaky", vychadzajice z Bratislavy (idedlne stanice Nové Mesto)
priamo po vlecke do arealu Volkswagen (aj za cenu, Ze nepdjde obsluzit existujlce nastupistia v DNV ).

Zriadenie novej zastavky DNV blizSie k centru osidlenia v blizkosti ulice Eisnerova (primarna pre obsluhu
DNV) plus pripadne priamo pri priemyselnej zone na zdpadnom zhlavie Zst. DNV). Vystavbu prvej
menovanej si mozno predstavit este pred modernizaciou trate, druht az s modernizaciou.

Relacia Bratislava — Lozorno (- Pl. Podhradie), Stupava

So zamerom prepojit linky smer Stupava a Lozorno do jedinej linky je mozné samozrejme plne suhlasit.
Domnievame sa vsak, Ze nie je vhodné tymto ciefovym usporiadanim (do Lozorna cez Stupavu)
podmienovat zamer ako celok, pretoZe presadenie novostavby Zeleznicnej trate urcite nemozno
predpokladat v kratkom case. Zaroven sme presveddéeni, Ze novostavbou je nutné riesit nielen Usek
Lozorno —Stupava, ale aj Bratislava-Lamac — Stupava (cca v smere cesty I/2, popr. D2), pretoze povodné
trasovanie cez odb. Devinské Jazero neumozni dosiahnut dostatoc¢ne atraktivnu jazdni dobu . Sucasne
nie je zrejmé, pre¢o ma byt zamer ukonceny uz v Lozorne.

Ako predstupen novej regionalnej trate Bratislava — Stupava — Lozorno odporic¢ame ako provizérium
presadzovat rekonstrukciu (zvysenie tratovej rychlosti a minimalizaciu jej lokdlnych obmedzeni) a
podla moZnosti aj elektrizaciu existujlcej trate zo Zst. Zohor a jej naslednu obsluhu priamymi vlakmi
do Bratislavy. V zavislosti na finanénych mozZnostiach je moiné odporudit predizenie linky (a
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rekonstrukcie / elektrizacie trate), napriklad aj postupne v ¢iastkovych Usekoch, az do stanic Rohoznik
alebo Plavecké Podhradie. Stanica Plavecky Mikulas sa vSak nachadza uplne mimo osidlenia obce a
pripadny terminal P+R by sdm o sebe zrejme nemal dostatocné vyuzitie.

Ak to bude kratkodobo redlne, tak tiez sprevadzkovat zrusenu trat Devinske Jazero - Stupava. Napriek
nevhodnému trasovaniu by dostato¢nym benefitom bolo zafixovanie vyuZitia povodnej drahy opét pre
Zeleznicu vo vnutri mesta Stupava (¢im neskor k tomu déjde, tym vadsi odpor sa da ocakavat, vratane
napr. Ucelového zastavenia povodného telesa inymi objektmi).

Bez ohladu na pripadny vznik terminalu IDS na okraji Stupavy podla Uzemného planu odporidéame
preverit moznost obnovy trate az do povodnej stanice, resp. ¢o najblizsie k centru mesta. V pripade
problemov toto prerokovat by bolo vhodné neskorsie predizenie trate v rémci mesta napriek tomu
sledovat aspori ako dlhodoby ciel

Relacia Bratislava — Jablonica

Namiesto dokoncenia stavby trate Plavecky Mikulads - Jablonica odporicame uz bezprostredne po
modernizécii trate Bratislava - Kuty vyuzit tratovi rychlost 160-200 km/h na opravenom koridore a
zaviest priame zrychlené vlaky Bratislava - Katy - Senica (- Jablonica). Pokial prvykrat zastavi az
v Malackach, je mozné ich chapat ako sucast koncepcie pasmovej prevadzky primestskej dopravy
(Malacky — Kuty uz zastavkovo, Os od Bratislavy iba po Malacky). V Kitoch je mozné zvazit rozdelenie
supravy smer Senica resp. Holi¢. Vyssi efekt bude dosiahnuty sucasnym déslednym zavedenim
priamych integrovanych autobusov zo Zst. Senica do centra osidlenia, popr. s pokracovanim smer
Myjava.

Relacie Bratislava — Zahorska Ves (-AT)

Do zoznamu trati uréenych rozvoju by sme doplnili Usek Zohor - Zahorska Ves (v roku 2019 doslo k
ukonceniu prevadzky, ale podla nas to bol na nedspech odstdeny pokus jazdit len ako pripoj v Spicke
nemodernym vozidlom po nerevitalizovanej trati). Tato trat by mala byt elektrizovana a rychlost
zvy$ena na cca 80-100 km/h a priame vlaky do Bratislavy. S ohladom na existenciu linky smer Malacky
by navyse nebolo nutné v Useku Bratislava hl. st. - Zohor nikde zastavovat.

Modelovymi vzormi pre tento zamer mézu byt nedavne a geograficky nie prilis vzdialené elektrizacie
dvoch regionalnych trati zaustenych do koridoru Brno - Breclav. Jednej z HruSovan pri Brne do
Zidlochovic a druhé zo Sakvic do Hustopectia pri Brne. V prvom pripade ide o obnovu 40 rokov
neprevadzkovanej trate, v druhom o prestavbu zaostalej trate. V oboch pripadoch islo o investi¢né
pociny iniciované krajom (IDS) a ukazuje sa, Ze modernizovany koridor na rychlost 120+ spolu s
moznostou priamych vlakov do centra metropolitnej oblasti ma potencial pre verejni dopravu aj do
sidiel napojenych pomalsimi ,,apendixmi“. Podmienkou je ale aj ich modernizacia na maximdlne mozné
parametre (najma elektrizacia).

Elektrizaciu trate do Zahorskej Vsi by mohlo pripadne doplnit jej prediZenie do raktskeho Angern an
der March so zapojenim do trate Breclav — Vieden. Koncepcéne by tym regidn cestovného ruchu Zahorie
ziskal rychlejsie napojenie do Rakuska (na Vieden), Bfeclavi (cez Hohenau), zédroven by tym vznikla
obchadzkova trasa k Useku Devinska Nova Ves — Marchegg a s Uvratou aj k Useku Breclav — Hohenau —
Angern a. d. March.

Vzhladom na cezhrani¢ny rozmer a prispevok k regiondlnemu rozvoju mozno predpokladat podporu z
fondov EU, ak bude so zamerom suhlasit aj rakdska strana.
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Obnova trate Petrzalka — Wolfsthal

Nebolo by to sice mozné plne na poévodnom telese (cez cestny hrani¢ny priechod), ale trochu juznejsie
pravdepodobne ano, na uzemi Slovenska nejde o dlhy Usek. Vecnym doévodom je posilnenie ulohy
Bratislavy ako ciela ¢asti dochadzky rakuskych obci, Bratislava by ziskala priamy vlak na viedenské
letisko.

Vyznam tohto ndmetu by esSte vyrazne vzrastol v pripade, Ze by doslo k prepojeniu zZelezni¢nych trati
Petrzalka - Filidlka (Nivy), avak netreba ho tymto podmieriovat.

Zelezni¢na spojka Sala — Nitra

Cca 20 km novej Zelezni¢nej spojky riesi vyrovnanie handicapu suc¢asného zavleku jazdy cez Leopoldov
(ktory existuje aj v pripade stavby jeho juzného obchvatu) a cez Hlohovec v porovnani s dialnicou R1.
Vyhodou je nielen odlahcenie trate Bratislava — Leopoldov (bez ohladu na uvaZované rozsirenie na 4
kolaje), ale aj juzné zapojenie do uzla Nitra, ktoré umozni plynulé priame pokracovanie smerom
Prievidza (z hladiska prevadzkovych nakladov podstatna ,linkova optimalizacia“). Otazkou je pripadna
moznost dalSieho rozvoja Zzeleznic smerom na stredné Slovensko, idealna by bola moznost trasovat cez
Nitru aj vlaky Bratislava - Zvolen.

Tento zadmer (zahrnuty v GUzemnom plane Nitrianskeho samospravneho kraja) sam o sebe s
bratislavskym IDS suvisi skor okrajovo, avsak treba brat podobné namety do Uvahy pri modernizacii
bratislavského Zelezniéného uzla (najma z hladiska dostatocnej rezervy kapacity).

ERTMS a kapacitou trati
Pri zavadzani ERTMS (ETCS) najma v uzle Bratislava je potrebné presadit, aby sucasne s tym doslo k
skrateniu "zabrzdnej vzdialenosti" (resp. novo skor "dizky tratovych oddielov"), a to idealne na
e 400 m alebo aj menej vo vnutri uzla;
e amaximalne 700 m na tratovych usekoch mimo uzla.
Inak neddjde k zvyseniu kapacity!
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5 Mozné role réznych subjektov v oblasti zastavok VOD na
uzemi Bratislavského kraj

V nizsSie uvedene] tabulke su uvedené jednotlivé subjekty, ktoré nejakym spésobom poOsobia alebo
mdzu pbsobit v tejto oblasti.

Typ subjektu

Obec
Samospravny kraj,

Organizator IDS, alebo
ind osoba

Vlastnik alebo spravca
cesty

Vlastnik, sprdvca alebo
najomca autobusove;j
stanice

Dopravca

Obec

Bratislavsky samospravny
kraj, Bratislavska
integrovand doprava, a.s.
(BID)

Narodna dialni¢na
spolocnost, a.s. (NDS)

Slovenska sprdva ciest -
IVSC Bratislava

Bratislavsky samospravny
kraj, Regionalne cesty
Bratislava

Magistrat hlavného mesta
SR Bratislava
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Zriadovatel zastavky

Zriadovatel zastavky

Vlastnik / spravca - dialnice, rychlostné cesty
a cesty |. triedy

Vlastnik / spravca - cesty |., Il. a lll. triedy

Vlastnik / spravca - cesty Il. a lll. triedy

Vlastnik / spravca - 0,47 km dialnice a cesty
I., 1. a lll. triedy

Zriadit oznacénik a informaénu
tabulu na autobusovej stanici

Zverejnit cestovny poriadok a jeho zmenu na
autobusovych staniciach a zastavkach

Dava suhlas na zriadenie autobusovej
zastavky v obci v konani o udelenie
dopravnej licencie na autobusovu linku
prechddzajlcu obcou
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6 Zasady navrhu terminalov integrovanej prepravy

Pravidld dobrého informovania a navigovania cestujlcich s predmetom samostatnej kapitoly 7 Zasady
navrhu jednotného informacéného a navigacného systému.

V nasledujucom texte su pojmy terminal, stanica, zastdvka a pod. pouzivané ako synonyma vo vyzname
»bod verejnej dopravy”.

Dobra poloha

Poloha v Uzemi je faktorom konkurencieschopnosti: aj cesta na stanicu, terminal, zastavku je suc¢astou
cesty a Cas jej straveny je nutné pocitat do cestovnej doby. Je preto potrebné umoznit pesiu dochadzku
z bodu verejnej dopravy do vyznamnych cielov. Musime odhliadnut od historickych suvislosti, ale aj
skor vynalozenych (a odpisanych) investicii, a navrhovat nové zastavky (alebo presun existujucich) do
novych lokalit tak, aby $lo ¢o najviac ciest realizovat kombinaciou pesej dochadzky (pripadne s vyuZitim
nemotorovej dopravy) a VOD.

Usti nad Labem - Praha

Vlakem dnes

Iy vV 49

Dachazsa  lizda MHD Pfostup lizoa dalkowym wlakem Prostun lizda MHD Caechizka
5 minut 10 minut 10 minut 14 minu Sminut 14 minut 10 minut

Autem

) 7% minut autom a vlakem s projcktem

Dochazka Jizda aulem Parkovani, dochazka
5 minut 59 minut 15 minut
o = =

—
4 " r L
\ | A |
= o
py
Celkové cestovni doby

Dochazsa  Jizda MHD Prestup Jirna dalkovym wlakem Pestup Jizda MHD Nachazka
& minul 10 minul 10 minul 24 minul B minul 18 rminul A0 minul

Obrdzok 22: Cestovnd doba pri pouZiti verejnej dopravy nie je udaj, ktory ndjde vyhladdvac spojeni... pre
konkurencieschopnost je potrebné porovndvat celti cestovnti dobu s jazdnou dobou OA. Ukdzka ze Studie realizovatelnosti
nového Zelezni¢ného spojeni Praha — DrdZdany (CEDOP).

Vlakem s projektem

Terminal nie je v Gzemi bariérou

Ako bolo uvedené vyssie, pristupova doba k bodu verejnej dopravy sa pocita do cesty. Cim viac
pristupov, tym kratSie dochddzkové vzdialenosti alebo dokonca Uspora nutnosti pouzitia MHD na
dosiahnutie stanice z ,,miest za tratou, na odvratenej strane stanice. V pripade Zeleznice je minimom
pristup z oboch stran trate. Aj v pripade, Ze tam aktualne nie je osidlenie, ale napr. brownfield alebo
polhohospodarska poda je dobré mat stavebnu pripravenost pre pripad, Ze sa podmienky v Uzemi
zmenia.

Rozhodne treba na pristupovych cestach nesetrit, aj ked by iSlo o nekonvenéné (drahsie) riesenie -
napr. v zloZitom mestskom prostredi vytahy, travelatory, komplikovanejsie podchody -, pretoie
pridany pristup mézes Setrit stovky metrov aj kilometre okluky. A ako uZ bolo uvedené pristupova
(dochadzkova) doba je sucastou cestovnej doby a jej skratenie predstavuje socioekonomicky benefit
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Obrdzok 23: Kto chce, hladd spsoby...: aby bol uoneny pristup do stanice aj z druhého konca, bol kvéli stiesnenym
pomerom vybudovany atypicky podchod pod prejazdom v tvare ,, T Uster. Svajéiarsko

Integracia s ostatnou verejnu dopravu

Délezitym faktorom Uspesného termindlu je privedenie spojov dalSich dopravnych médov, najma co
najviac tych hierarchicky nizsich (vlak — bus alebo vlak — MHD), aby terminal sldzil na distribuciu
cestujucich z vyssieho dopravného médu (magistrdlneho) na nizsiu (plosna obsluha). V idedlnom
pripade by napriklad Zelezni¢na zastavka v meste sluzit ako hlavny prestupovy uzol VOD. Nemusi to
tak byt, pokial zastavka nema idedlnu polohu, ako predpokladd pravidlo Poloha v Uzemi je faktorom
konkurencieschopnosti. Potom je mozné mat v Gzemi niekolko prestupnych uzlov vedla seba a
napriklad Zelezni¢na zastavka nemusi byt ten hlavny.

V praxi je vidy potrebné starostlivo vyvazit zaujmy medzi priamou obsluhou a medzi dobrymi
prestupovymi moznostami (¢o je velmi zlozita optimalizacna uloha).

Integrovat vSetky v mieste dostupné druhy dopravy
e Zelezni¢nu dopravu
PAD, regionalnu autobusovu, pripadne aj dialkovu dopravu
MHD
taxi
cyklodopravu (B+R)
IAD formou K+R a P+R

Prestupy musia byt ¢o najkratsie a ¢o najpohodinejsie

pretoZe Cas na prestup sa pocita do cestovnej doby (teda celkovej doby cesty, nie iba jazdnej). Zaroven
prestupné vzdialenosti (doby) v uzle maju dopad na prevadzkovy koncept (dopravnu technolégiu,
cestovny poriadok). Ak bude napriklad prestup medzi nastupistom vlaku a stanovistom regionélneho
autobusu trvat X minGt a pripoj je obojsmerny (vSeobecne ak je v .danom mieste uzol taktového
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cestovného poriadku), potom oba spoje musia mat pobyt minimalne X minut od prichodu neskorsieho
z oboch spojov.

Stavebne je potrebné minimalizovat:

e okluky

e stratené spady

e krizenie prudov cestujucich
uzke hrdla
pretoze vsetky tieto javy maju negativny vplyv na rychlost priechodu cestujliceho uzlom, a teda
prestupnu dobu. A ako vedlajsi efekt potom negativhe vnimanie konkrétneho priestoru verejnej
dopravy.

Prestupné vzdialenosti medzi zlozkami verejnej dopravy co najkratsie
alebo favorizacia verejnej dopravy pred IAD. V zasade by mala platit tato (teoretickd) hierarchia:

P+R: ostatni

P+R: cestujuci s kocikom

Taxi, K+R,
P+R: invalidi

Autobusy, B+R

Korlajova doprava
e Zeleznica

e elektricka

-

Obrdzok 24: Ako by mali byt jednotlivé dopravné mddy idedlIne integrované v prestupnom uzle

Najkratsie prestupné vazby by mali byt medzi spojmi kolajovej dopravy medzi sebou, nasledované
autobusovymi statiami a miestom na uloZenie bicyklov, dalej potom stanovisku taxisluzby, miestom
pre rychly vystup/nastup z osobného automobilu na verejnt dopravu (K+R) a P+R miesta pre invalidov.
Najdalej potom ma byt parkovisko pre osobné autd, kde by v stulade s normami a trendmi mal byt
vyhradeny urcity pocet miest pre vodic¢ov prepravujucich kociky, a tieto miesta budu oproti ostatnym
parkovacim miestam blizsie k prestupu na verejnu dopravu.
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Obrdzok 25: Stdtie pre krdtkodobé zastavenie (K+R) v tesnej blizkosti ndstupista v stanici Horw, blizko Lucernu, Svajéiarsko

Nejedna sa pochopitelne o dogmu, malo by platit, Ze priestory verejnej dopravy su si najblizsie,
konkrétnejsie potom tie Casti uzla, kde sa realizuju najsilnejsie prestupové vztahy. Prioritu by mala mat
kapacitna verejna doprava (Castou chybou je, ze pri vychode zo stanice su blizie dostupné taxi ako
spoje MHD.). Druhou prioritou su priestorovo menej narocné druhy dopravy, teda napriklad bicykle
oproti osobnym autam (alebo to mozno chapat ako odmenu za ochotu sa pohybovat vlastnou
energiou). A najdalej potom parkovisko osobnych dut s tym, Ze samozrejme musia byt zvyhodneni
znevyhodneni cestujuci ako OSSPO alebo osoby prepravujuce kociky.
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Obrdzok 27 DodrZanie zdsad pre prestupové vzdialenosti v uzle verejnej dopravy, Hallbergmoos, Mnichov, SRN (foto:
User:My name, de.wikipedia.org, CC BY 3.0)
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Obrdzok 28: ... a ked' nejde integrdcia do Sirky, tak treba ist do vysky — autobusovd stanica postavend na zastreseni kolajiska,
Chur, Svajéiarsko.

Stavby dimenzovat na budtce potreby dopravy

Je potrebné mysliet nielen na dopravno-technologicky dané hodnoty priepustnosti trati, pocty a dizky
nastupnych hran a stanovist v uzloch, pocty parkovacich miest v P+R/B+R, ale aj na Sirku chodnikov,
kapacitu schodisk, podchodov, vestibulov atd. Nedocenenie buducich potrieb ¢asto vidime v podobe
Uzkych nastupist alebo prestupnych chodieb, kde je v $pickovom ¢ase nutné ist ,s pradom®. Alebo
pokial' nie je chodba (i cesta navrhnuta ako jednosmerna je znaéne neprijemné ist proti pridu —
napriklad po spolo¢nych schodoch k nastupistu, kde prave vystipilo mnoZstvo cestujicich, ktoré ide
proti. Tieto problémy vidime Casto na stavbach verejnej dopravy v zapadnych mestach postavenych
alebo navrhnutych este za éry ,,viery v automobilizmus, ktory vSetko vyriesi“ v 70., pripadne 80. rokoch
(Nie je rec o starych stavbach metra a podzemnej Zeleznice z 19. storocia ¢i zaCiatku 20. storodia.).

Al v > Ll
—a =3 oY I,

Obrdzok 29: Podchod pod ndstupistami na hlavné stanici v rkdskom Salzburgu (152 tis. obyvatelov)
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Bezpeénost
e Priestory verejnej dopravy musia uzivatelom solidne garantovat aj osobnu bezpecnost, teda
ochranu proti kriminalite a dalsim socialno-patologickym javom. Na to vyuzZivat prostriedky
e architektonické
o Siroké a dobre osvetlené chodby a schodiska
o skosené rohy
o eliminovat ,mftve” zakutia
e technické a elektronické
o kamery
o zrkadla
o nuadzové tlacidlo pre spojenie s policiou/IZS — na rozdiel od volania z mobilného
telefénu nemusi volajdci v nddzi popisovat, kde je (o mbze byt problém najmé pre
turistu), pretoZe to operator spozna, ktoré tladidlo je pouzité.

Je potrebné mysliet aj na bezpeénost v pripade nestastnej nahody:
e tlacidla pre nddzové zastavenie vlaku pri pade z nastupista do kolajiska
o defibrilatory pre srdcové prihody
e |ekarnicky s prvou pomocou.

Nezabuldat na prevenciu a osvetu, ako na predchddzanie krizovym situaciam (spravanie na prejazde,
na nastupisti atd.), tak na ich rieSenie — najma poskytovanie prvej pomoci.

Obrdzok 30: Defibrildtor umiestneny v otvorenom verejnom priestore, Schaffhausen, Svajciarsko

Komfort pre cestujucich
Aj ¢akanie je vyuZivanie sluzby - alebo u kadernika tieZ necakate na ulici. Ide najma o:
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kompletné zastresenie priestorov terminalu verejnej dopravy, teda nielen vlastnych nastupist
i kolaji alebo statia pre autobusy, aby cestujuci boli chraneni aj pred vetrom, boénym dazdom
hlavné prepojovacie ¢asti uzla bolo malo byt mozné prekonat tzv. suchou nohou. Toto pravidlo
je Casto porusSované kvoli predstave architektov, aby konstrukcia zastreSenia prechodov
nezakryvala, nezmensovala dominanciu vlastnej hlavnej stavby (najCastejsSie Zeleznicné
stanice, letiskové haly a pod.) — tento problém vsak nenastane pri dodrZani zdsady prestupovej
vzdialenosti medzi zlozkami verejnej dopravy ¢o najkratsia

vyhrievané ¢akarne, a to nielen v centralnej hale, ale aj blizko miesta vlastného nastupu —
typicky budka na ndstupisti — vid' kapitolu 3, typové opatrenie Modernizacia Zelezni¢nej
zastavky

Obrdzok 31: ZastreSenie celého prestupového uzla MHD pred hlavnou stanicou v Berne, Svajciarsko

Stavby verejnej dopravy ako reklamy na svoje vyuzivanie

tj. reklamou na verejnd dopravu, a ulahovat navigaciu k nim. Ak existuje vyrazna budova, na ktord je
mozné umiestnit logo, idedlne IDS, manazéra infrastruktuiry a pod., potom sa vyuZije. Inak je potrebné
miesto verejnej dopravy doplnit o totem, obelisk, upozorrfiujici na pritomnost verejnej dopravy v

mieste.
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Obrdzok 32: Nasvietend Zeleznicnd stanica v Spanielskej Malage je samo sebe ,, majdkom*

e
Tty

Obrazok 33: bvojkol’ajnd zastdvka na moste — spojenie dizajnu a funkcnosti: zastresend cakdreri sa stala z dialky viditelnou
dominantou. Fribourg, Svajciarsko.

Pohostinnost

Priestory verejnej dopravy musia byt miestom nadstandardnej dostupnosti réznych sluZieb. Aj ked
pridete do mesta neskoro, na stanici by ste sa mali spolahnut, Ze najdete otvorené bistro, kaviarer
alebo maly obchod s potravinami, kde si nakupite aj v ¢ase, ked inde bude zatvorené. Z pouzivania
verejnej dopravy sa tak stane dalSia vyhoda — nakupite si aj v neskorych hodinach v rdmci cesty (napr.

U
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z prace) bez toho, aby ste museli cestovat napr. do supermarketu na kraji mesta. V mensich zastavkach
by mal byt aspori automat na kavu, napoje, bagety, susienky a pod. NadrazZie musi byt "oazou".

Je bezné, ze pokial ma prislusny bod verejnej dopravy dobrua polohu, potom tu dostupné sluzby zac¢nu
vyuzivat aj necestujtici. To potom zvysSuje obrat realizovany v sluzbach v ramci priestorov verejnej
dopravy, zvysuje ich ziskovost (a $ancu na udrzanie) a zaroven prispieva na financovanie prevadzky a
Udrzby priestorov verejnej dopravy pripadne celého systému.

Pri navrhu zariadenia verejnej dopravy je potrebné s priestormi na tieto sluzby pocitat. Napriklad v
halach, podchodoch. Dostupnost musi byt adekvatna sluzbe. Pre ,banalnu” kadvu ¢i bagetu si nikto
predlZovat cestu nechce, ale restauracia uz moze byt ,stranou” — je potrebné nestracat zo zretela, ze
hlavnou funkciou je doprava, nie komercia a nepokusat sa o socidlne inZinierstvo umelym smerovanim
cestujucich okolo obchodov. Takze kiosky s najcastejsimi vecami mozu byt potrebné v podchode ¢i
nadchode, aby ich slo navstivit takpovediac cestou, zarovern musi byt priestor taky, aby ich zakaznici
neprekazali prudu ostatnych cestujucich.

Zo strany verejnych vlastnikov/manazérov infrastruktiry je potrebny proaktivny pristup pri
prenajimani priestorov pre sluzby, vyzadovat len primerané poziadavky. Zarovenn — najma v
atraktivnych lokalitach — sa spravat transparentnym, rovhym a predvidatelnym sp6sobom.

Je potrebné upozornit na Uskalia, ktoré by sa mohli vyskytnat u poskytovatelov dotécii, ak by — dprimne
povedzme, Ze velmi neprezieravo — stanovili, Ze investi¢né dotacie nesmu napriklad zahffat priestory
pre komeréné aktivity, ale iba pre ,stratovi (dotovanu) verejnd dopravu“. ,Ze by mohlo ist o
nedovolenu verejnu podporu” a pod. Podla nas ide o absolitne extrémny vyklad, pretoze prijemcom
investicnej dotacie je verejny sektor, ktory iba vytvara urcity priestor pre podnikatelské aktivity. Za ne
navysSe inkasuje ndjom, ktory prispieva na pokrytie prevadzkovych nakladov, ¢o zlepSuje financnu
bilanciu projektu. Odporu¢ame priebezne sledovat dotaéné podmienky a na pripadné také nevhodné
podmienky poskytovatela upozornit a rokovat o nich.
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7 Zasady navrhu jednotného informacného a navigacného
systému

Pri navrhu komplexného dopravného systému je popri modernej infrastrukture a atraktivnej dopravnej
ponuke nemene] doblezité tiez vytvorenie zrozumitelného a prehladného informacno-navigaéného
systému. Bez jeho existencie nebude potencidl dopravného systému vyuzity naplno, pretoze
nedostatocna orientacia uzivatelov povedie k zbytoénym psychologickym aj faktickym bariéram pri
cestovani.

Systém verejnej dopravy je neoddelitelne prepojeny a do znacnej miery tieZ limitovany nadvaznymi
dopravnymi systémami, ktoré zaistuju pristup uzivatelov verejnej dopravy na zastavky a stanice z
ktorych jednoznacne najvyznamnejSia je pesia doprava. Preto je nutné zaistit kvalitné prepojenie
informacného a navigatného systému verejnej dopravy s obdobnym systémom pre peSich
pokryvajucim plosne celé mesto, resp. celé zaujmové Uzemie. Optimalne je potom previazat oba tieto
informacné a navigacné systémy do jedného suhrnného informacno-navigatného systému
pokryvajuceho cely verejny priestor. Okrem zaistenia plynulej nadvaznosti medzi pouli¢énou a
dopravnou navigaciou takéto skibenie oboch infosystémov prinasa aj samozrejmu propagéciu verejnej
dopravy na frekventovanych miestach mesta, prirodzené informovanie o déleZitych turistickych i
obdianskych cieloch vo verejnej doprave a synergické vyhody pri komunikovani doleZitych aktualit a
mestom organizovanych akcii smerom k verejnosti.

Kvalitny informacno-navigacny systém musi splfiat nasledujice vieobecné poZiadavky:

Komplexnost

Jednotny informacny a navigac¢ny systém (JINS) musi podporovat vsetky myslitelné stavy systému VHD
a nemotorovej dopravy a uzivatelské udalosti a poskytovat informacie vsetkym uzivatelom tak, aby
pokial moZno nezalezalo na znalosti dopravného systému a Uzemia, jazykovej vybavenosti,
informatickej gramotnosti a pohybovych a zmyslovych schopnostiach a dalSich vlastnostiach.
UzZivatelskou udalostou sa rozumie Ukon uzivatela smerom k systému.

Otvorenost
JINS musi byt otvoreny vocéi zmenam v dopravnom systéme planovanym aj doposial neznamym. Musi
byt rozsiritelny a/alebo s minimom vplyvu upravitelny aj pre zahrnutie novych javov ako napr.novych
druh@ dopravnich prostredkud (véetné sdilené mobility — carsharing, bikesharing, MaaS — a koncepce
Smart Cities),

e novych typov infrastruktdry vratane novych podob prestupovych uzlov (napr. prestup hrana-
hrana vlak — tram a pod.) alebo zlozZitejSich prestupnych uzlov (viacuroviiové uzly) a pod.
podporujucich multimodalitu;

e predlZovanie chrbticovych, doteraz vnutrobratislavskych liniek do regiénu (tramvaj, trolejbus);

* nového spOsobu znacenia spojov;

* nového sposobu odbavovania cestujucich.

Vsadepritomnost
Cielom je informacna istota cestujuceho v kazdom okamihu. Vsadepritomnou informaciou by malo
byt, kde sa cestujlci nachadza, a ¢o sa (s nim) deje, ¢o znamena:

88 | 96



(1] -

ol P LA ECEDRP

BRATISLAVSKY KRAJ

e v akej zastavke alebo na akom mieste vo verejnom priestore (nazov ulice, ndmestia alebo iné
toponymum)

e v spoji akej linky a akym smerom cestuje, idedlne presne v akom medzistanicnom Useku, tj aj
aka bude buduca zastavka. Mozno poukazat na nie celkom S$tastnd prax prepinania informacii
o vychodiskovej, cielove], budlcej zastavke a ndcestnych zastavkach na starych LED displejoch
pouzivanych v niektorych vlakoch.

e informaciu o ¢ase, pripadne aj o datume.

Kli¢ova je podpora uzivatela v kazdom okamihu rozhodovania. Je preto nevyhnutné primerané
opakovanie informacie, aj ked sa uZivatel neblizi bezprostredne bodu rozhodnutia (napr. dlha
prestupna lomend chodba, dlhy travelator a pod). Zakladné informacie musia byt vo vnutri priestor
VOD dostupné na dohlad, najma informacie kde sa cestujuci nachadza a kam sa pohybuje.

Bezpecénost

Dopravno navigac¢ny informacny systém nesmie znizovat Ucinnost inych bezpecnostne relevantnych
informacnych ozndmeni uréenych ako uZivatelom, tak prevdadzkovym zamestnancom, najma
vyznamnych dopravnych znaciek, ndvestidiel alebo zakazovych alebo prikazovych oznameni
realizovanych mimo tohto infosystému. Je nutné podporovat bezpelné spravanie uzivatelov ich
smerovanim na vhodné trasy a tieZ zahrnutim zakazovych, prikazovych a odporucajucich znaciek,
pripadne ich opakovanim (ak st umiestnené mimo systému). Prikladom je Zelezni¢ny CityTunnel v
Lipsku, kde na nastupisti bolo zvolené modré podsvietenie znacky evakuacénej cesty namiesto obvyklé
zelené, aby nedoslo k omylu rusfiovodica spocivajuceho v zamene s navestou povolujicou jazdu vlaku.

Volné kapacity informacného systému, i uz v prvkoch statickych (tabule, vitriny) alebo premennych
(najmé displeja) mozno vyuzit pre vychovné a vzdelavacie oznamenia ako pravidld bezpeéného a
slusného spravania vo VHD, zdsady prvej pomoci, propagaciu regiénu a pod.

Platnost dat

Informacie oznamované IS musia byt v stlade s idajmi obsiahnutymi v oficidlnych evidenciach a dalsich
verejne pristupnych zdrojoch. Oznamované informacie musia byt vzdy platné a v maximalnej moznej
miere aktudlne.

Prepojenie do nadvazujucich IS

Systém musi smerovat uZivatelov do nadvizujucich IS (napr. v objektoch ZSR alebo na Letisku Milana
Rastislava Stefanika) vratane IS susednych IDS a zaroveni prijimat cestujucich z tychto IS. Je nanajvys
Ziaduce dosiahnut medzi prevadzkovatelmi nadvazujucich IS konzistenciu datovu (napr. nazvy cielov)
a zaroven usilovat o ¢o najvacsiu kompatibilitu vizualnu (napr. piktogramy, farby a pod.).

Prevadzkovatelia nadvazujicich systémov by sa preto mali predovietkym dohodnit na mnozinach
prislusnych sty¢nych cielov; plati, Ze hlavné slovo by mal byt prevadzkovatel ciela (ten, na koho je
navigované).

Pokial ide o kompatibilitu vizualnu (pripadne aj dalsich ozndmeni — napr. hlasenia) mozno ocakavat, ze
jednotlivi prevadzkovatelia budu preferovat prave svoj pristup za normu, ku ktorej by mal pristupit iny
prevadzkovatel. Tu plati, Ze imperativom pre jednanie by mal byt informacny efekt pre uzivatelov — t;.

89 | 96



n| LA AICEDRP

BRATISLAVSKY KRAJ

pouzivat rieSenie toho prevadzkovatela, ktoré je informacne najhodnotnejsie alebo skombinovat
rieSenie roznych prevadzkovatelov tak, aby vyhody jednotlivych rieseni boli synergicky kombinované.

Déchly s
Rigi Kiogtrf
Kal

Obrdzok 34: ukdazka previazania IS verejnej dopravy so systémom turistického znacenia: Ziaduce prekrytie znacenia — uZ v
podchode od viaku sa uzZivatel dozvie smer a nemusi riesit, na ktorej strane stanice je vychodisko znacenych trds. Arth-
Goldau, Svajéiarsko

Dal$im prikladom prepojenia medzi IS je zobrazovanie planiku prestupovych uzlov mimo tychto uzlov,
teda v oblasti posobnosti iného IS — z hladiska cestujiceho smerujliceho do uzla ide o predstihovu
informdciu (pozri zasadu prihorievania).

Zasady sposobu komunikacie

Z Gvahy nad réznymi moznostami prenosu informacii pouzivatelom vyplyvaju nasledujice specifické,
aj ked'stale vSseobecné zasady, ktoré sa tykaju réznych aspektov prenosu informacii:

1. Zasada hromadnosti

Spdsob komunikacie informacie musia zodpovedat poctu ich prijemcov. Informacie pre velky pocet
pouzivatelov musia byt dostupné prirodzenym spésobom a dostupné z velkého priestoru. Informacie
$pecifické alebo pre cestujucich so Specifickymi potrebami mézu byt dostupné v menSom formate
alebo individualnym spésobom, napr. model stanice pre nevidiacich (nemusi byt velky, nepredpoklada
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sa, Zze u neho bude stat vela ludi) alebo podrobné vyhladanie informacii o spojeni v informaénom
kiosku ( vacsina cestujucich nepotrebuje vyhladavat).

Obrdzok 35: Schéma liniek primestskych vliakov na podlahe stanicnej haly méZe zrazu Studovat viac ludi ako u beznej vitriny.
Madrich-Chamartin, Spanielsko

2. Zasada rychlosti oznamenia informdcii

Kde sa cestujuci pohybuju, malo by sa im poskytovat obmedzené mnozstvo informacie odovzdatelné
rychlo. Tam, kde cestujuci ¢akaju, by malo byt k dispozicii maximum informacii (ak nie je na ukor
prehladnosti). Nie je vhodné zdrziavat pruad cestujlcich, opak znamena diskomfort, pripadne aj
bezpecnostné riziko.

3. Pravidlo tedrie informacie (entropia)

Ak je vsetko v normdle, stac¢i menej informacii. Ak nastane pre cestujucich necakany (menej
pravdepodobny stav) je potrebnych viac informacii na odstrdnenie neistoty. Inymi slovami: pre bezné
prevadzkové stavy postaluje bezné informovanie. Ak nastane mimoriadnost, potom viac informacii
(samozrejme S$truktirovanych — pozri pravidlo prihorievania). Pre mimoriadnu informdaciu pouzit
viacero kanalov — napr. akustické stru¢né upozornenie na mimoriadnost, ktord je detailnejSie popisana
na displejoch. Hldsenie moZno povaZovat za naliehavejSie oznamenie, preto by malo byt strucné. Z
hldsenia pre uZivatela vyplynie bud potreba konat, alebo zistit viac informacii, napriklad z displeja. Na
displeji je mozné informaciu komunikovat kontinudalne.

4. Uzivatel'ska privetivost
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UZivatelska privetivost musi byt samozrejmostou. Znamend najmad oznamovatelnost (resp.
odovzdavatelnost) informacie, zrozumitelnost i optickd Citatefnost za podmienok prirodzeného
spravania cestujuceho (napr. nemal by byt nateny kvoli informacii menit smer a rychlost svojej cesty),
za moznych prevadzkovych situacii (napr. velky prad cestujlcich) a za réznych svetelnych podmienok.

5. Intuitivnost

Vyznam elementdrnych informacnych prvkov ako su Sipky, vyznam piktogramov, ale aj vyznam vacsich
informacnych celkov by mal byt cestujicemu prirodzeny, a to len na zaklade jeho bezZnej
predchadzajucej Zivotnej skisenosti, pripadne by pouzité prvky mali byt samovysvetlujlce.

6. Rovnaky typ informacie rovnakymi prostriedkami
Je Uéinné vyuzivat marketingové metddy na podprahové zafixovanie informécii v mysli uzivatela.

Napriklad:

e rovnaka farba = napr. rovnaky smer (nastup/vystup/...), rovnaka linka, rovnaka zéna; pouZzitie
nutné rozhodndt pri navrhu opatrenia, je mozné kombinovat farby pre rézne entity napr. pre
linku aj pre udalost

e rovnaky tvar, font = rovnaky typ informacie

e rovnaky zvuk = rovnaky typ hldsenia, typom gongu (zaciatku hlasenia) rozlisovat hlasenie bezné
a mimoriadne, ktoré musi vyvolat vy$siu pozornost

7. Rovnaku informaciu komunikovat viacerymi kanalmi

Informdcia, ktora je prijemcom prijata viacerymi zmyslami, sa lepSie zapamatd. Zaroven je vhodné
pouzit aj rézne spésoby komunikacie, napr. rozne nosice, v ramci jedného zmyslu: napriklad smerovky
na stenach vo vnutri vacésieho uzla mézu byt doplnené pasmi (liniami), Sipkami, ¢i stopami na zemi —
niekto sa pozera okolo seba, niekto ide s hlavou sklonenou, niekedy nemusia byt niektoré prvky vidiet
- napr. pri zvySenej frekvencii cestujicich. Pochopitelne je potrebné dodrziavat informa¢nd umeranost,
aby prilis vela opatreni nesplyvalo do seba a nezniZovalo vzajomne svoj efekt.

Pri navrhu opatreni mozno zahrnat aj menej tradicné nosice, resp. menej tradicné umiestnenie (napr.
podlaha, steny, ...). Priklad: velka mapa linkového vedenia metra a liniek S umiestnena (niekolkokrat)
na stene tunela, a teda viditelna z nastupista je pre cestujdcich rychlejsie dostupna, nez samostatne
stojaca informacna vitrina.

8. Pravidlo ,prihorievanie” - hierarchia informacnej potreby

Akondhle prichddza vetvenie na ceste, je potrebné, aby informacii pribudlo. Suvisi s nasledujicim
pravidlom: ciel je Ziaduce predvestit pred bodom rozhodnutia — analdgia napr. s cestnou dopravou.
Nutné vybalansovat s poZiadavkou na informacnu striedmost (zabranenie vizudlnemu smogu). Priklad
spresfiovania informacie: tadialto na metro — tadial k nastupistiam —tam je moje nastupiste —za X min
jede moj vlak.

Pravidlo je mozZné aplikovat nielen na retazec po sebe nasledujtcich opatreni, ale aj na jednotlivé
opatrenia. Napriklad hldsenia o mimoriadnostiach by mali byt Struktdrované tak, aby na zaciatku
cestujuci poznal, ¢i sa ho predmetna situacia dotyka a ¢i ma pocuvat dale;j.

9. Kontinuita cielfov
Ak bol raz ciel vyznaceny, nesmie do jeho dosiahnutia zmiznat. MéZu ale pribladat dalsie ciele.
10. Informdcie minimalna versus konfirmacna

Pre Usporu priestoru mozno niekedy pouzit iba symbol/piktogram, ak je jeho vyznam jednoznacny.
Informaciu je mozné potom na dalSich miestach potvrdit slovhym nazvom.

Tu proti sebe stoji mnozstvo informacie versus viditelnost.
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11. Koncentracia informacii do jedného miesta

Bez ohladu na typy cielov, ¢i dopravné alebo nedopravni, je umiestnit tak, aby boli Citatelné, alebo
aspon viditelné z jedného miesta. UZivatel ma hladat informaciu, a nie najskoér hladat miesto, kde
nasledne hladat informaciu. Pre prehladnost nemusia byt vsetky informacie nutne na jednom nosici,
ale nosice musia byt v blizkosti — priklad: jedna tabula s uréitymi informaciami, vedla nej — pripadne
graficky odlisna — tabula s inymi informaciami. Iny priklad: zvlast tabula s odchodmi dialkovych spojov
a zvlast regionalnych, ale na jednom mieste. Tato koncentracia (pripustajlca aj pripadnu graficku
nejednotnost) je dolezita pre bezsvovy prechod medzi JINS a inymi IS.

Zdielanie nosi¢ov prispieva k informacnej striedmosti a nezhorSovaniu estetickych parametrov
priestoru, okrem pripadov, ked'to z vaznych dévodov stavebno-technickych alebo informacénych (prilis
velka koncentrécia informacii zasadne znizujlca odovzdavatelnost informacii a pod.) nie je mozné.

12. (Auto)propagacia systému VOD

Dobre zvoleny obsah, napr. navigacia na nedopravné ciele vo vnutri dopravnych priestorov predstavuje
reklamu dalsiemu pouzitiu VOD. Cielom je efekt ,aha, tam tiez mbzem ist verejnou dopravou”.

13. Asociacia textové informacie s inou informaciou

Asociacia miestopisnej informacie (ndzov stanice, ndzov miesta) napriklad s grafickou alebo inou
textovou informaciou moze zlepsit zapaméatanie. Nesmie to byt vSak na Ukor prehladnosti — umiestnit
jasne ,na pozadi“. Priklad cedula s informéciou, po kom je ulica pomenovana. Piktogram mdze mat
ulohu intuitivneho, tj samovysvetlujiceho symbolu, ale méze sluzit aj ako rozliSovaé bez véeobecného
vyznamu. V jednoduchosti a nadcasovosti je sila.

Kddy a skratky by mali byt do 4 znakov vratane. Priklad: nazvy liniek RER v PariZi typu ,,PEPE“ — pismena
urcuju trasu linky.

Pozor: porozumenie piktogramu moze byt zavislé od kultirneho kontextu.
14. Subsidiarita

Poskytnut samospravam alebo napr. spolo¢nostiam vo vlastnictve verejného sektora priestor v JINS,
napr. pre lokdlne informacie, lokalne ciele v ich kompetencii. Informacie od tychto subjektov nesmu
pretaZzovat prijemcu a tym znizovat Gc¢innost IS - je nutné stanovit limity pre obsah. Za obsah informacii
na informaénom prvku moze byt zodpovednych viacero subjektov.

15. Efektivna realizacia

Je potrebné prihliadat na trvanlivost informacii vo vztahu k trvanlivosti nosic¢a. Niektoré nosice mézu
byt velmi nakladné, ale zaroven aj velmi efektivne, ¢o odovodni ich ¢asovo obmedzené pouZitie.

Kvalitny informacno-navigacny systém musi komplexne pokryvat potreby réznych uZivatelov systému,
pamatat na rozli¢né situdcie, ktoré pocas cesty mestom a verejnou dopravou nastavaju, a fungovat za
vsetkych moZnych stavov systému, ktoré moézu nastat.

Co sa uZivatelov tyka, je potrebné pamitat na rozdielne poZiadavky a priority tychto kategdrii
cestujucich vo verejnej doprave, resp. vSeobecne oséb pohybujucich sa vo verejnom priestore:

e Prvocestujuci: Clovek vyuZivajuci prvykrat systém verejnej dopravy a neznaly jeho pravidiel a
zvyklosti alebo clovek, ktory sa prvykrat ocitol v Bratislave, nepozna ani jej zakladné
navigacné body a ani pribliznu Strukturu.

e Nezvykly cestujuci: Kazdodenny cestujuci na neobvyklej trase, teda ¢lovek znaly pravidiel a
zvyklosti verejnej dopravy, alebo ¢lovek, ktory sa uz pohyboval v Bratislave, avsak
neorientujuci sa v lokalite, v ktorej sa nachadza.

e Pravidelny cestujtci: Kazdodenny cestujuci na obvyklej trase, teda ¢lovek znaly pravidiel a
zvyklosti PID a dobre sa orientujuci v lokalite, v ktorej sa nachadza.
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S jazykovou bariérou: Clovek neznaly miestneho jazyka.

Bez jazykovej bariéry: Clovek znaly miestneho jazyka.

Nevidiaci: Clovek neschopny orientovat sa pomocou zraku vybaveny povelovym hldsi¢om pre
ovladanie prvkov pre nevidiacich.

Zhorseny zrak: Clovek postihnuty zrakovou chybou nevybaveny povelovym hldsicom pre
ovladanie prvkov pre nevidiacich

Nepocujuci: Clovek s obmedzenou alebo Ziadnou schopnostou prijimat informacie akustickym
hldsenim.

Znizena schopnost pohybu: Clovek, ktory nie je schopny prekonavat vyskové prekazky (napr.
schody) alebo len s velkymi tazkostami. Analogicky méze takyto ¢lovek mat problém ovladat
prvky umiestnené vo vyssich (beZznej populdcii dostupnych) vyskach alebo inak tazko dostupné.
Pocitacovo gramotny: Skuseny pouzivatel pocitaca a mobilnych zariadeni.

Poditacovy zaciatoénik: Clovek pouzivajuci pocita¢ alebo mobilné zariadenie len na
zaciatoCnickej Urovni, napr. len na niekolko obvyklych ukonov.

Pocitacovo negramotny: Clovek, ktory nie je schopny alebo ochotny pouZivat poéita¢ alebo
mobilné zariadenie.

Ochota pohybovat sa bez informaécii: Osoba, ktora je ochotnd cestovat tzv. ,,naslepo”, tj bez
podrobnejsej alebo so Ziadnou pripravou.

Neochota pohybovat sa bez informaécii: Protiklad k predchadzajicemu typu: odmieta cestovat
bez obstarania si podrobnejsich informacii.

V strese: Cestujuci v zhone, ktory nema pocas cesty ¢as vyhladavat a Studovat podrobné
informdcie, vyuziva najma informdcie na premennych a dobre viditelnych nosi¢och

Cestujuci s bicyklom: Jedna sa o cestujuceho, ktory ma obmedzené mozZnosti vyuzivania
vozidiel VHD alebo ich Casti.

Cestujuci s koéikom: Cestujuci, ktory je limitovany starostou o prepravu kocika, pritom moze
vyuzivat eskalatory (nepotrebuje vytah). Mozno sem zaradit aj osobu cestujucich s velkou
batoZinou.

Ako uz bolo uvedené, informacno-navigacény systém musi byt schopny tymto réznym uZivatelom
poskytnut pokial mozno optimalne informacie v najroznejsich situaciach, ktoré pocas planovania a
realizacie jazdy verejnou dopravou alebo vSeobecnejsie cesty po meste mozu nastat. Takymito
situdciami su predovsetkym nasledujuce:

Prepojenie start — nastupna zastavka (zistenie, z akej vychodiskovej zastavky bude planovana
cesta zacinat)

Prepojenie vystupna zastavka — ciel (zistenie, v ktorej cielovej zastavke bude planovana
cesta koncit)

Vyhladanie trasy Start — ciel' (Tato situacia sa vztahuje aj nachodcu pohybujuceho sa celu
cestu peso)

Vyhladanie trasy nastupna zastavka — vystupna zastavka

Volba dopravného prostriedku (Vratane moznosti rozhodnutia o pe$ej chddzi v celej dizke
cesty)

Vyhladanie spoja

Cesta na pociatoc¢nu zastavku (Ide o prvu ,milu” cesty s vyuzitim)

VHD - mdZze byt realizovana pes$o, autom, na bicykli ¢i kolobezke alebo ich kombinaciou)
Odstavenie dopravného prostriedku pre prichod k VHD

Vyhladanie zastavky v mieste

Hl'adanie spojenia na zastavke

Vyhladanie nastupista

Vyhladanie &asti nastupista

Volba tarify
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Nakup cestovného dokladu (CD)

Rozpoznanie spravneho vozidla

Kontrola platnosti CD v danom vozidle

Kontrola konca platnosti CD pocas cesty

PrediZenie platnosti CD

Rozpoznanie prestupnej zastavky

Rozpoznanie, na ktoru stranu vystapit

Orientacia v prestupnom uzle

Vyhladanie nadvdzného stanovista

Orientacia v cielovej zastavke

Vyzdvihnutie dopravného prostriedku pre odchod z VHD
Vyhladanie trasy k cielu

Nudzové situdacie (Jedna sa o pripady, ked je uZivatel vo verejnom priestore svedkom alebo
subjektom udalosti vyZadujucej zasah IZS)

Ako uz bolo ale naznacené, pre dobry informacéno-navigaény systém nestadi iba zabezpedit, aby sa
vSetkym vysSie uvedenym kategdriam cestujucich dostavalo vidy optimalneho mnoiZstva, formy a
podoby informacie pre vSetky vyssie uvedené situdcie, ktoré mozu pocas cesty nastat. Je nutné tiez
systém nastavit tak, aby takéto optimalne a predovsetkym vidy spravne a ¢o mozno najviac aktualne
informacie bol schopny svojim uZivatefom poskytovat vo vsetkych nasledujucich stavoch, v ktorych sa
systém ako celok alebo ktordkolvek jeho ¢ast méze nachadzat:

Pravidelna prevadzka: Spoje jazdia po svojich pravidelnych trasach a dodrZiavaju cestovny
poriadok.

Nedodrzanie cestovného poriadku: Spoje jazdia po svojich pravidelnych trasach, ale
najmenej jeden z nich ma vyraznejSie oneskorenie.

Kratkodoba vyluka: Trasy spojov boli do¢asne zmenené, vzhladom na kratke trvanie zmeny
vsak cestujuci nemali ¢as si na zmenu zvyknut.

Dlhodoba vyluka: Trasy spojov boli do¢asne zmenené, vzhfadom k dlhsej dobe trvania si
pravidelni cestujuci na zmenu zvykli, cestujuci, ktori danou trasou pravidelne nejazdia vsak
mézu byt dezorientovani odlisnym vedenim liniek, nez aké je prezentované v ramci
informdcii o pravidelnej prevadzke.

Trvald zmena organizacie prevadzky: Trasy spojov boli planovane trvale zmenené, cestujuci
vsak nemali ¢as si na zmenu zatial zvyknut.

Operativna zmena (mimoriadnost): Trasy spojov boli zmenené nepldnovane vplyvom
prekazky v prevadzke alebo z rozhodnutia dispecera.

Vypadok napajania: V d6sledku vypadku prudu nie su v prevadzke informacné zariadenia
vyzadujuce elektrické pripojenie.

Ako je zrejmé z zoznamu skupin uzivatelov, situdcii a stavov, ktoré musi dobry informacno-navigacny
systém obsiahnut, je navrh takého systému naroc¢nou komplexnou tlohou, pre ktory je okrem vytvarne
estetického prevedenia nutné zaistit odborny pristup z odborov dopravnych systémov a kartografie.
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Ako prvy ucel tento dokument zhrnul vysledky pasportizacie zastavok verejnej dopravy v Bratislavskom
samospravnom kraji vykonané v lete a na jesen roku 2021.

V pripade zastavok primestskej autobusovej dopravy boli zistené sice aj vyznamné nedostatky (napr.
viac ako 10 % zastavkovym stanovisStiam chyba oznacnik ako zakladny prvok zastavky, na cca 1/3 neboli
informacie o tarife a pod.), ale zdroven konstrukcia zastavok nie je tak zIa — zastavkovy zaliv ma
prakticky skoro celad polovica vietkych stanovist a viac ako 80 % stanovist ma spevneny povrch
nastupnej hrany. Zapracovat je potrebné na aktudlne stavebnom (a estetickom stave), ale ako ,,zly“ ¢i
priamo , dezolatny” bol ich stav vyhodnoteny len v 15 % pripadov.

Pokial ide o Zelezni¢né zastavky, tam su vacsie rozdiely dané tym, ¢i sa jedna o uZ rekonsStruovanu
stanicu/zastavku, alebo nie. V tom druhom pripade mozno ¢asto vidiet ,biedu a utrpenie” danu
dlhodobym zanedbavanim udrzby a odsuvanim rekonStrukcie. V pripade uZ rekonstruovanych
zastdvok, najma na koridorovej trati, je vSak Skoda nevyuZitych prileZitosti v podobe chybajucich
pristupov k stanici, premyslenejSiemu rieSeniu z hladiska funkénosti a komfortu pre cestujucich a pod.

Z tychto dévodov sme jednak navrhli konkrétne odporucéania pre zastavky, ktoré modernizacia este len
¢aka, a zaroven navrhli sadu véeobecnejsich zasad, ktorych naplitianie by Bratislavsky samospravny kraj
ako partner Zeleznic Slovenskej republiky mal pozadovat. Cielom tejto kritiky nema byt docielenie
nejakej malomyselnosti! Naopak aktualne oneskorenie umoznuje si vziat to najlepsie zo sicasnej praxe
a neopakovat chyby inych.

Vysledky pasportizacie v podobe suhrnnej databazy spolocne s dokumentaciou jednotlivych lokalit
umoznia vhodne vyberat najpotrebnejsie miesta na modernizaciu a zaroven spominané zasady spolu

......

cestujuci.
Na zaver spomenieme jednu zdsadu, ktord sme doposial nespomenuli:

pri prdci na zastavkach verejnej dopravy
je potrebné neustdle mysliet na to,

Ze to robime

pre nds cestujucich,

pre nds uZivatelov verejného priestoru,
pre nds...
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