Zmluva o spolupraci
) pri projekénej priprave stavby
»PredlZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamacska Brana po BORY*“

¢. MAGB02200077

uzatvorenda podfa § 269 ods. 2 zakona €. 513/1991 Zb. Obchodného zékonnika v zneni neskorsich
predpisov a § 26 zakona €. 377/1990 Zb. v zneni neskorSich predpisov
(dalej len ,Zmluva®)

medzi

Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava,

sidlo: Primacialne nam. 1, 814 99 Bratislava

zastUpenie: Ing. arch. Matus Vallo, primator,
na zéklade poriadku ¢. Z 5 zo dia 15.03.2022 (Podpisovy poriadok) za priméatora
Ing. Tatiana Kratochvilova, 1. ndmestnicka primatora

ICO: 00 603 481
DIC: 2020372596
IC DPH: SK2020372596
bankové spojenie: Ceskoslovenska obchodna banka, a.s.
Cislo Gctu (IBAN):
kontakt(y) pre emailovu
komunikéaciu: etb@bratislava.sk
(dalej len ,Hlavné mesto®)
a

Bory, a.s.,
sidlo: Digital Park Il, Einsteinova 25, 851 01 Bratislava,
zastupena: Mgr. Michal Rehak., ¢len predstavenstva

Ing. arch. Juraj Nevolnik, ¢len predstavenstva
ICO: 36740896
DIC: 2022330860
IC DPH: SK2022330860
zapis: Obchodny register Okresného sudu Bratislava |, oddiel: Sa, vioZka Cislo: 4086/B,
bankové spojenie: Tatrabanka, a.s.
Cislo uctu (IBAN):
kontakt(y) pre emailovu
komunikéaciu:

(dalej len ,Investor)

(Hlavné mesto a Investor dalej spolo¢ne aj ,Zmluvné strany* a jednotlivo ,Zmluvna strana®)



Clanok I.
Preambula

Investor realizuje v katastralnom Gzemi Lamac a Devinska Nové Ves investicny zamer rozvojovou
zbnou ,Bory“na uzemi mestskej Casti Bratislava—Lamac a Bratislava Devinska Nova Ves.

V zmysle Uzemného planu Hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov,
v zozname verejnoprospe$nych stavieb je planované predizenie Saratovskej ulice, miestnej
zbernej komunikacie funknej triedy B2 na cestu 11/505, ktorého ucelom je vybudovanie kapacitne
vyhovujuceho prepojenia mestskej Casti Bratislava-Dubravka na susedné mestské Casti
Bratislava-Devinska Nova Ves, Bratislava-Zahorska Bystrica a Bratislava-Lamaé. SubezZne
s komunikéciu je v zozname verejnoprospesnych stavieb planované predizenie elektrickovej trate
v predmetnom Useku v trase od obratiska v mestskej Casti Bratislava-Dubravka do uzemia Bory s
jej pokracovanim az do mestskej Casti Bratislava-Devinska Nova Ves. Pre projekt vystavby
elektrickovej trate bola vypracovana $tudia ,PrediZenie Dibravsko-Karloveskej radialy cez
TIOP Lamaéska Brana po BORY* (dalej ako ,Sttdia“). Pre projekt vystavby elektrickovej trate
vsilade so Studiou vypracovalo Hlavné mesto technické zadanie (dalej ako ,Technické
zadanie®), ktoré tvori prilohu &. 1 ako neoddelitelnt sucast tejto Zmluvy (projekt elektrickovej trate
vrozsahu Technického zadania, ako méze byt pripadne nasledne zmenené v sulade s touto
Zmluvou, dalej len ,Stavba“). Pre vyluenie pochybnosti, Technické zadanie predstavuje
vychodiskovy stupef zadania, priCom konec¢na podoba Stavby sa od neho méZze odchylit v silade
s touto Zmluvou, na zéklade dohody Zmluvnych stran.

S ohfadom na projekénu a realizacnu naroCnost, ktoru kladie Stavba na dostupné kapacity
Hlavného mesta a v snahe urychlenia projekénych prac na nej, oslovilo Hlavné mesto Investora
ako vyznamného partnera s cielom zlu¢enia vzajomnych kapacit pre dosiahnutie ¢o mozno
najrychlejSej konecnej realizacie elektriCkovej trate ako stavby vo verejnom zaujme.

Investor v ramci svojej investi¢nej ¢innosti realizuje v dotknutom Gzemi mestsku Stvrt BORY a pre
jej plnohodnotné vyuZitie chce Investor zabezpedit vyrazné zlepSenie dopravnej situacie
v predmetnej lokalite, pricom déjde k skvalitneniu dopravy v mestskych ¢astiach Bratislava-Lamac,
Bratislava-Devinska Nova Ves a Bratislava-Dubravka. Hlavné mesto odsuhlasilo a deklarovalo
zaujem na vybudovani Stavby v spolupraci s Investorom a to v rozsahu Technického zadania,
ktoré tvori prilohu €. 1 tejto Zmluvy, ktora ma zabezpecit adekvatne dopravné prepojenie v lokalite
a zvladnutie narastu dopravného zatazZenia, ktoré moze nastat v désledku urbanizécie prilahlého
Uzemia.

Zmluvné strany konstatuju, ze realizacia Stavby je spoloCnym zaujmom Hlavného mesta a
Investora. Zmluvné strany podpisom tejto Zmluvy prejavuju vazny zaujem realizovat projekénu
a povolovaciu pripravu Stavby vsulade s touto Zmluvou aich zamerom je zabezpedit
vypracovanie dokumentacie stavebného zameru pre Stavbu (dalej len ,DSZ*) a dokumentécie pre
(izemné rozhodnutie pre Stavbu (dalej len ,DUR), vykonanie doplfiujucich &innosti, ako prieskumy,
zamerania, priprava podkladov a zabezpecenie inzinierskej Cinnosti, tak ako su tieto definované
v Technickom zadani, ktoré tvori Prilohu ¢. 1 Zmluvy, spojenej s tzemnym konanim a dodanim
pravoplatného izemného rozhodnutia umiestriujliceho Stavbu (dalej len ,Uzemné rozhodnutie®)
s overenou dokumentaciou, tak, aby navrhovatelom v uzemnom konani a osobou opravnenou
z Uzemného rozhodnutia v rozsahu DUR bolo Hlavné mesto, a to véetko v rozsahu a spdsobom
podla tejto Zmluvy. Neoddelitelnou sucastou predkladanej zmluvnej dokumentacie je aj
zabezpecCenie vydania protokolu o vykonani Statnej expertizy Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky (dalej len ,MDV SR‘) a dodanie spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie (dalej len ,EIA®), ak sa bude vyZadovat v zmysle aplikovatefnych pravnych predpisov,
pricom ziadost o vydanie protokolu o vykonani Statnej expertizy MDV SR podé Hlavné mesto



v lehote do 20 (dvadsat) pracovnych dni od dodania DSZ. Pre vylucenie pochybnosti, dalSie kroky
smerujuce k zadovazeniu protokolu o vykonani Statnej expertizy zabezpeCuje Hlavné mesto.

Na zaklade vysSie uvedenych skutoCnosti, prihliadnuc na skutocnost, ze Stavba je vo verejnom
zaujme, ako aj v zaujme Investora, sa Zmluvné strany dohodli na vzajomnej spolupraci pri priprave
a umiestiovani Stavby aza Ucelom vytvorenia podmienok pre spolupracu Zmluvnych stran
a podrobnejej Upravy vzajomnych prav a povinnosti Zmluvnych stran a pravidiel spoluprace pri
umiestneni Stavby vo faze projektovej pripravy a povolenia jej umiestnia uzatvaraju tito Zmluvu.
V pripade potreby budUcej vzajomnej spoluprace pri stavebnom povolovani Stavby, jej realizacii
a uvedeni do uZivania a prevadzky, budu Zmluvné strany pripadne riesit principy a pravidla tejto
spoluprace neskor v osobitnej zmluve o spolupraci.

Pre vylucenie pochybnosti, oznaCovanie spolo¢nosti Bory, a.s. v tejto Zmluve ako ,Investor” ma
len vyznam definiCnej skratky aneoznaCuje jeho vecny vztah ku Stavbe. Stavebnikom
a investorom Stavby bude Hlavné mesto.

Clanok II,
Predmet Zmluvy

Predmetom tejto Zmluvy je Uprava prav a povinnosti Zmluvnych stran pri projektovej priprave
a umiestneni Stavby, konkrétne zadovazeni EIA (ak sa bude vyZadovat v zmysle aplikovatelnych
pravnych predpisov), DSZ aDUR anasledného pravoplatného Uzemného rozhodnutia,
v katastralnom Uzemi Lamac, Devinska Nova Ves a Dubravka s pripadnymi zmenami, doplnkami
a Upravami DUR, ktoré budu pripadne realizované v priebehu tohto procesu v sulade s touto
Zmluvou a pocas procesu v Uzemnom konani.

Zamerom Zmluvnych strén je vykonat v sucinnosti faktické a pravne ukony dohodnuté v tejto

Zmluve smerujuce k tomu, aby:

2.1 Investor zabezpedil vylune na viastné naklady (ak nebude dohodnuté inak podra ¢l. Ill ods.
5.2 tejto Zmluvy) vypracovanie DSZ a DUR pre Stavbu v rozsahu prilohy &. 1 tejto Zmluvy
(Technické zadanie), vratane jej potrebnych zmien v stlade s vyjadreniami, stanoviskami,
zavaznymi stanoviskami, suhlasmi dotknutych organov a inych subjektov, ktoré vzniknd
pocas procesu v Uzemnom konani a v sulade s touto Zmluvou;

2.2 Investor zabezpecil bezodplatne prevod vSetkych prav k DSZ a EIA (ak sa bude vyZadovat
vzmysle aplikovatefnych pravnych predpisov) vratene licencie a suhlasu autorov/
spoluautorov s jej pouzitim na Ucely vyplyvajuce z tejto Zmluvy na Hlavné mesto;

2.3 Investor zabezpedil prevod vietkych prav k DUR vratene licencie a sthlasu autorov/
spoluautorov s jej pouZitim na ucely vyplyvajice ztejto Zmluvy na Hlavné mesto ako
navrhovatela v Uzemnom konani;

2.4  Investor na zéklade tejto Zmluvy a osobitného poverenia Hlavného mesta zastupoval Hlavné
mesto v celom rozsahu vo vSetkych potrebnych konaniach spojenych s umiestnenim Stavby
a to v rozsahu vSetkych stavebnych objektov;

2.5 vprospech Hlavného mesta ako navrhovatela bolo vydané pravoplatné Uzemné
rozhodnutie.

V rozsahu dohodnutom v tejto Zmluve su Zmluvné strany povinné konat v sucinnosti tak, aby ucel
tejto Zmluvy bol splneny.



Clanok IIl.
Prava a povinnosti Zmluvnych stran

Zmluvné strany sa dohodli, Ze Investor na zaklade Technického zadania vyvinie rozumné usilie

smerujuce k zabezpecCeniu:

- vypracovania podkladov potrebnych pre vydanie EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle
aplikovatelnych pravnych predpisov) a DUR, ato vtermine do 9 (devat) mesiacov od
nadobudnutia u€innosti tejto Zmluvy;

- vypracovania DSZ, a to v termine do 3 (troch) mesiacov od dodania DUR;

- vydania EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatelnych pravnych predpisov), a to
v termine do 6 ($est) mesiacov od dodania DUR.

Pre vyligenie pochybnosti, kazda z vy3sie uvedenych lehdt sa primerane predizi o dobu zdrzania

spésobeneého ddévodmi, ktoré nastali nezavisle od vole Investora anemozno rozumne

predpokladat, Ze by Investor takuto prekazku alebo jej nasledky odvratil alebo prekonal; pricom

Zmluvné strany zhodne konstatuju, Ze ide o dévody spdsobené, nie vyluéne, avSak prevazne:

1.1 realizaciou zmien Technického zadania, DSZ, EIA a/ alebo DUR v stlade s touto Zmluvou
(vratane zmien vychadzajucich z poZiadaviek Hlavného mesta v zmysle ods. 5.2 tohto ¢lanku
Zmluvy),

1.2 marnym plynutim lehoty na strane organov a organizacii vyjadrujucich sa pre potreby
uzemného konania alebo konajucich organov (napr. stavebny urad),

1.3 plynutim doby, po ktor(l Hlavné mesto poskytovalo podklady, informacie, stanoviska, suhlasy,
plnomocenstvéa a inu potrebnu sucinnost podla tejto Zmluvy.

Hlavné mesto sa zavazuje poskytnut Investorovi vSetku potrebnu sucinnost pri vypracovani DSZ,
vypracovani podkladov EIA a zadovazovani EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatelnych
pravnych predpisov) a vypracovani DUR a zadovazovani Uzemného rozhodnutia.

Investor bezodplatne prevedie na Hlavné mesto vlastnicke a iné pravo /v zmysle autorského
zékona/ k dokongenej DUR aDSZ aEIA (ak sa bude vyzadovat vzmysle aplikovatelnych
pravnych predpisov) a zavazuje sa zabezpeCit pre Hlavné mesto suhlas autorov/ spoluautorov
DUR a DSZ a EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatelnych pravnych predpisov) s pouzitim
DUR a DSZ a EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatefnych pravnych predpisov) na tgely
vyplyvajuce z tejto Zmluvy.

Zmluvné strany sa dohodli, ze Investor bude zastupovat Hlavné mesto ako navrhovatela
v Uzemnom konani v rozsahu Stavby, priom Investor bude oprévneny v rozsahu udelenej pinej
moci udelit substituéné plnomocenstvo tretej osobe. Na zastupovanie podla tohto odseku Zmluvy
udeli Hlavné mesto Investorovi osobitné pinomocenstvo, ktoré Investorovi doruci do 15 pracovnych
dni od nadobudnutia uc€innosti tejto Zmluvy, pricom vzor plnomocenstva tvori prilohu €. 2 tejto
Zmluvy.

Investor sa zavazuje vyvinut rozumné Usilie smerujuce k nasledovnému:

5.1 v lehotach uvedenych v ods. 1 tohto ¢lanku Zmluvy zabezpedit vyluéne na vlastné naklady (s
vynimkou pripadnych dodatoénych nékladov podfa ods. 5.2 tohto Clanku Zmluvy)
vypracovanie DUR a DSZ, pripadne podkladov pre EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle
aplikovatefnych pravnych predpisov) pre Stavbu v rozsahu podfa prilohy €. 1 tejto Zmluvy
(Technické zadanie) vratane jej potrebnych zmien v sulade s vyjadreniami, stanoviskami,
zavéaznymi stanoviskami, sthlasmi dotknutych organov a inych subjektov, ktoré vzniknd pocas
procesu v Uzemnom konani a v sulade s touto Zmluvou;



5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

zabezpedit Gpravu, doplnenie alebo prepracovanie DUR, podkladov pre EIA (ak sa bude
vyZadovat v zmysle aplikovatefnych pravnych predpisov) a DSZ (pripadne aj nad ramec
Technického zadania alebo odchylne od neho) podla pripadnych naslednych zmien
aplikovatelnej pravnej upravy a stanovisk, vyjadreni dotknutych orgéanov, vlastnikov
a spravcov inZinierskych sieti a inych dokumentov, ktoré budi zavaznou podmienkou pre
ziskanie EIA, protokolu o vykonani Statnej expertizy Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky a Uzemného rozhodnutia. Investor sa suéasne zavazuje zabezpedit
Gpravu, doplnenie alebo prepracovanie DUR, DSZ a podkladov EIA (ak sa bude vyzadovat
v zmysle aplikovatelnych pravnych predpisov) (pripadne aj nad rdmec Technického zadania
alebo odchylne od neho) na zaklade vlastnej poziadavky Hlavného mesta, teda poziadavky
vznesenej Hlavnym mestom bez potreby vyvolanej podfa predchadzajucej vety po
predchadzajucej vzajomnej konzultécii a to na zaklade suhlasu Investora a vzajomnej dohody
Zmluvnych stran;

bezodplatne previest na Hlavné mesto vlastnicke a iné pravo /v zmysle autorského zakona/
k pripravovanej DUR, podkladov pre EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatelnych
pravnych predpisov) a DSZ pre Stavbu a zavazuje sa zabezpedit pre Hlavné mesto suhlas
autorov/ spoluautorov DUR, podkladov pre EIA (ak sa bude vyzadovat vzmysle
aplikovatelnych pravnych predpisov) a DSZ s pouzitim DUR, podkladov pre EIA (ak sa bude
vyZadovat v zmysle aplikovatelnych pravnych predpisov) a DSZ na ucely vyplyvajuce z tejto
Zmluvy;

zastupovat' na zaklade tejto Zmluvy a osobitného plnomocenstva Hlavného mesta Hlavné
mesto v celom rozsahu vo vSetkych potrebnych konaniach spojenych s umiestnenim Stavby
a to v rozsahu vSetkych stavebnych objektov;

zabezpetit vyrubové povolenia sluziace ako podklad pre vydanie Uzemného rozhodnutia,
pricom Zmluvné strany sa dohodli, Ze prisludné konania budu vedené tak, aby sa nahrada
spoloCenskej hodnoty odstrariovanych drevin realizovala formou nahradnej vysadby a za
tymto uCelom Hlavné mesto urCi a zabezpeCi pozemky, kde sa bude ndhradna vysadba
uskuto¢iovat, pokial uvedené neurci stavebny Urad. Investor nebude na svoje naklady
realizovat nahradnu vysadbu;

zabezpeCit, aby v prospech Hlavného mesta ako navrhovatela bolo vydané pravoplatné
Uzemné rozhodnutie v lehote bez zbytoéného odkladu a to vzhladom na véetky okolnosti
pripadu. V suvislosti s priebehom Uzemného konania a procesu vydavania pravoplatného
Uzemného rozhodnutia sa Investor zavizuje informovat Hlavné mesto o vietkych
skutoénostiach, ktoré by mohli mat za nasledok zdrzanie vydania pravoplatného Uzemného
rozhodnutia a sti¢asne dorucit Hlavnému mestu vSetky s tym suvisiace podklady;

v pravidelnych trojtyZdriovych intervaloch informovat Hlavné mesto o postupe pri priprave
DSZ, EIA (ak sa bude vyzadovat vzmysle aplikovatelnych pravnych predpisov) a DUR
a umiestiovani Stavby, a to formou stretnutia /aj online/, z ktorého bude vyhotoveny zapis.
Zapis bude vyhotovovat Investor a bude zaslany Hlavnému mestu do 3 /slovom troch/
pracovnych dni od konania stretnutia;

zabezpecit pre Hlavné mesto vypis viastnikov dotknutych Stavbou podfa zaberov navrhovanej
DUR, najneskdr do 3 (troch) mesiacov od G&innosti Zmluvy, s naslednym doplnenim pocas
spracovavania DUR, pokial sa pripadna zmena DUR dotkne inych viastnikov dotknutych
Stavbovu;

Poplatky suvisiace so zabezpegenim pravoplatného Uzemného rozhodnutia hradi Investor;

5.10 Investor odovzda Hlavnému mestu vSetky originaly dokladov a dokumentov, ktoré nadobudne

pocas plnenia predmetu Zmluvy. Za originaly budu povaZzované aj pisomnosti obdrzané len
elektronickou poStou, ato vyluéne cez elektronicki podatelfiu (ESBS) s dokumentom
elektronicky podpisanym zaru¢enym podpisom.

Hlavné mesto sa zavazuje:



6.1

6.2

6.3

6.4

poskytnut Investorovi a/alebo nim poverenym osobam vSetku objektivne nevyhnutnu
sucinnost v suvislosti s plnenim tejto Zmluvy, a zo strany 0sob, v ktorych ma Hlavné mesto
majetkovu ucast alebo je ich zriadovatelom v ramci moznosti Hlavného mesta a to najma
takym spdsobom, aby mohli byt (i) DSZ, podklady pre EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle
aplikovatelnych pravnych predpisov) a DUR vypracované v stlade s Technickym zadanim v
lehotach podfa ods. 1 tohto ¢lanku, (i) EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle aplikovatelnych
pravnych predpisov) zabezpetena v lehotach podia ods. 1 tohto &lanku a (iii) Uzemné
rozhodnutie zabezpecené v lehote podfa ods. 5.6 tohto ¢lanku. Pre vyluéenie pochybnosti
s ohladom na vlastnu subjektivitu a rozhodovacie pravomoci 0séb podla predchadzajucej vety
plati, Ze zavazok zabezpeCit sucinnost podfa tohto odseku u 0sdb, v ktorych mé Hlavné mesto
majetkovu Ucast alebo je ich zriadovatelom nie je zavazkom zabezpedit vysledok, ale len
zavazkom za tymto ucCelom vynalozit vSetko Usilie a poskytnut' v tejto suvislosti vSetku
potrebny sucinnost;

poskytnut Investorovi a/alebo nim poverenym osobam vSetku objektivne nevyhnutnu
sucinnost, tak, aby mohli byt rozhodnutia, stanoviska, vyjadrenia, suhlasy, posudenia,
opatrenia a dalSie dokumenty alebo ukony dotknutych organov $tatnej spravy a/alebo inych
subjektov, ktoré si vyziada prislusny stavebny urad, ziskané v prislusnych lehotach
stanovenych v pravnych predpisoch;

vopred odkonzultovat s Investorom vietky tkony, ktorymi by cheelo vziat spat, menit, dopifiat
navrhy v konani pred stavebnym uradom a v suvisiacich konaniach vztahujucich sa na Stavbu
a neuskutognit také pravne alebo faktické kony, ktoré by mohli mat za nasledok predizenie
alebo zmarenie vypracovania DSZ, podkladov pre EIA (ak sa bude vyzadovat v zmysle
aplikovatelnych pravnych predpisov) a DUR, zabezpegenia protokolu o vykonani $tatnej
expertizy Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky a EIA (ak sa bude
vyZadovat v zmysle aplikovatelnych pravnych predpisov) a umiestnenia Stavby;

Zmluvné strany predpokladaju, ze vzhladom na verejny charakter Stavby (mozZnost
vyvlastnenia pozemkov za Ucelom Stavby) sa uplatni vynimka z § 38 zakona €. 50/1976 Zb.
0 Uzemnom plénovani a stavebnom poriadku (stavebny z&kon). V rozsahu, v akom by sa
eventualne dana vynimka na niektoré stavebné objekty Stavbu nevztahovala, Zmluvné strany
sa dohodnl na dalSom postupe; do dosiahnutia tejto dohody lehoty na pInenie povinnosti
Investora podla tejto Zmluvy neplynu;

v pripade, ak vznikne potreba doplnenia/Upravy plnomocenstva udeleného podfa ¢lanku IlI
ods. 4 tejto Zmluvy, Hlavné mesto sa zavazuje na zéklade Ziadosti Investora vydat spolo¢nosti
Investora nové plnomocenstvo alebo udelené plnomocenstvo upravit v sulade
s poziadavkami prislusného organu Specifikovanymi v Ziadosti Investora, a to do 15 (patnast)
pracovnych dni od obdrZania Ziadosti Investora.

Vo vztahu k sucinnosti v rozsahu ods. 6.1 a 6.2 tohto ¢lanku Zmluvy sa Zmluvné strany dohodli,

ze:
1.

2.

bude poskytovana v nasledovnych lehotach:

- jednoduché kony (napr. poskytnutie existujiceho dokladu, informéacie, odpoved na
dotaz) do 15 (patnast) pracovnych dni;

- ostatné ukony v lehotach podla internych predpisov Hlavného mesta;

- ak v oddvodnenych pripadoch nie je z objektivnych dévodov mozné dodrzat’ vyssie
uvedené lehotu, tak v lehote bez zbytoéného odkladu. O tomto je Hlavné mesto
povinné bez zbytoéného odkladu informovat Investora, situaciu mu odévodnit
a poskytnut odhad, kedy bude sucinnost poskytnut;

ak pozadovana sucinnost spoCiva v poskytnuti stanoviska/ udeleni suhlasu Hlavného mesta
k rieSeniu alebo postupu, ktory mu predloZi Investor na vyjadrenie a nie je poskytnuta v



prislusnej lehote podlfa ods. 7.1 tohto ¢lanku Zmluvy Investor poziada Hlavné mesto
o urgentné stretnutie za uCelom objasnenia si poziadavky, jej opravnenosti, vyjasnenia
a stanovenia moznosti pre vybavenie, pricom urgentné stretnutie znamena do 5 pracovnych
dni od poZiadania.

Zmluvné strany zhodne vyhlasuju, ze:

8.1  objektivne nevyhnutnu sucinnost Hlavného mesta podfa ods. 6. tohto ¢lanku Zmluvy sa
Hlavné mesto zavazuje Investorovi poskytnut bezodplatne;

8.2 skladbu jednotlivych pisomnych podani v konaniach potrebnych pre umiestnenie Stavby
bude urcovat Investor;

8.3  spolocne vo vzajomnej koordinacii a sucinnosti vyvini maximalne mozné usilie, ktoré od
nich mozno rozumne pozadovat za ucelom dosiahnutia spinenia ich povinnosti podla tejto
Zmluvy.

8.4 Pre vyluCenie pochybnosti sa poskytnutie sucinnosti Hlavnym mestom rozumie najma
sucinnost poskytnuta Hlavnym mestom ako obcou pri plneni uloh planovania, priprave
a vystavbe miestnych ciest v zmysle § 2 ods. 3) a 4) cestného zakona a nevztahuje sa na
¢innosti a funkcie, ktoré pini Hlavné mesto v zakonnych lehotach a na zaklade zékonnych
kompetencii mu danych osobitou pravnou Upravou, do ktorych nie je mozné zasahovat
dohodou Zmluvnych stran.

Clanok IV.
Osobitné ustanovenia

Investor sa zavazuje znaSat vSetky naklady suvisiace s plnenim svojich povinnosti podla tejto
Zmluvy. Medzi naklady podla predchadzajucej vety patria najma, no nie vylucne, naklady spojené
so zabezpeCovanim poZadovanych Cinnosti uvedenych v Technickom zadani spolu
s vypracovanim podkladov EIA (ak sa bude vyzadovat vzmysle aplikovatelnych pravnych
predpisov), DSZ a DUR vratane jej pripadnych zmien v stlade s ¢l. Il ods. 5.2 tejto Zmluvy a
naklady spojené so zastupovanim Hlavného mesta v konaniach podfa ¢l. Il ods. 5.4 tejto Zmluvy
vratane Uhrady spravnych poplatkov.

Investor je opravneny zabezpedit vykonanie ¢innosti podfa €l. V tejto Zmluvy, ako aj inych svojich
zavazkov podla tejto Zmluvy aj prostrednictvom tretich osdb. V takom pripade ma vSak Investor
zodpovednost, akoby €innosti v predchadzajucej vete vykonaval sam.

Investor je s prechadzajlicim suhlasom Hlavného mesta opravneny menit DUR (vratane jej
nahradenia novou DUR), pripadne aj nad ramec Technického zadania alebo v rozpore s nim,
pokial pdjde o (i) zmeny, ktoré budi odbévodnené a nevyhnutné (napr. vyZiadané dotknutymi
organmi alebo, ak si ich vyZiadala zmena okolnosti tykajdcich sa Stavby po podpise tejto Zmluvy)
ako aj (i) zmeny, ktoré nebudu podstatne menit priestorové a funk&né principy v DUR. Sthlas je
Hlavné mesto povinné poskytnut bezodkladne, najneskér vSak v lehote 20 (dvadsat) pracovnych
dni odo dna podania ziadosti Investora o udelenie suhlasu s popisom a odévodnenim zmien.
V pripade, Ze sa Hlavné mesto nevyjadri v lehote podla predchadzajucej vety, Investor dohodne
s Hlavnym mestom urgentné stretnutie za Uc¢elom prejednania potrebnych nalezitosti, priCom
urgentné stretnutie znamena do 5 pracovnych dni od poziadania.

Investor nie je opravneny postupit prava a previest povinnosti z tejto Zmluvy ani ich ¢ast na tretiu
osobu bez predchadzajuceho suhlasu Hlavného mesta.

Zmluvné strany su opravnené ukonéit tuto Zmluvu pisomnym odstipenim z dévodu jej
podstatného poruSenia druhou Zmluvnou stranou; skutocnosti, ktoré sa povazuju za podstatné
porusenie Zmluvy, su Specifikované v ods. 6 a 7 tohto ¢lanku Zmluvy. V pripade odstupenia od



Zmluvy zo strany Hlavného mesta je Hlavné mesto opravnené zaroven odvolat pini moc na
zastupovanie vo veci Stavby udelené podra ¢l. Ill ods. 4 tejto Zmluvy. Zmluvné strany sa dohodli,
Ze na ich zmluvny vztah sa nebude aplikovat ustanovenie § 351 ods. 2 Obchodného zékonnika
a Zmluvné strany si v pripade odstupenia od tejto Zmluvy nebudu navzéjom vracat poskytnuté
plnenia s vynimkou uvedenou dalej v tomto odseku. V pripade odstipenia od Zmluvy Hlavnym
mestom si Hlavné mesto vyhradzuje opravnenie zabezpegit vydanie pravoplatného Uzemného
rozhodnutia v termine najneskor do 5 (piatich) rokov od odstipenia od Zmluvy, inak sa zavazuje
bezodplatne postupit a previest na Investora vdetky prava k DUR a akychkolvek zmliv a
dokumentov a pripadnych povoleni, ktoré Hlavné mesto nadobudlo od Investora a ktoré suvisia s
umiestnenim Stavby, a to do 90 (devatdesiat) dni od uplynutia lehoty podla predchadzajucej vety.
V pripade odstupenia od tejto Zmluvy Investorom sa Hlavné mesto zavazuje uskutocnit postipenie
a prevod podla predchadzajucej vety do 90 (devatdesiat) dni od Ucinnosti odstupenia. Investor je
povinny aj po ukonceni zmluvného vztahu zaloZeného touto Zmluvou spinit' svoje zavazky voci
tretim osobam, na ktoré sa pred zanikom tejto Zmluvy voci tretim osobam zaviazal, ak prislusny
zavazok nadalej trva. Odstupenie od tejto Zmluvy nezbavuje Zmluvnu stranu povinnosti nahradit
druhej Zmluvnej strane Skody spdsobené porusenim povinnosti podfa tejto Zmluvy.

Zmluvné strany sa dohodli, ze za podstatné porusenie Zmluvy Investorom sa povazuje:

6.1 svojvolné prerusenie aktivit pri zastupovani Hlavného mesta podfa ¢l. lll. ods. 5 po dobu
dlhSiu ako 90 dni nasledujucich suvisle po sebe

6.2 porusenie povinnosti uvedenej v ¢lanku lll. ods. 5.6.

Zmluvné strany sa dohodli, ze za podstatné porusenie Zmluvy Hlavnym mestom sa povazuie:

7.1 preukazatelné neposkytnutie sucinnosti podfa tejto Zmluvy alebo omeskanie so splnenim
inej opravnenej povinnosti Hlavného mesta podla tejto Zmluvy, ktoré nebude napravené ani
v dodatocnej dohodnutej lehote maximalne v8ak do 6 (Sest) mesiacov od dorucenia
pisomného upozornenia Specifikujiceho predmetné porusenie Zmluvy;

7.2 preukazané predlzovanie alebo Umyselné marenie splnenia ucelu tejto Zmluvy zotrvavanim
na rieSeni alebo postupe, ktoré nie je priechodné v zmysle aplikovatelnych pravnych
predpisov alebo poZziadaviek vyplyvajucich zo stanovisk, vyjadreni dotknutych organov,
vlastnikov a spravcov inZinierskych sieti alebo inych dokumentov, ktoré budd zévaznou
podmienkou pre ziskanie Uzemného rozhodnutia, ktoré nebude napravené ani v dodatoéne;
dohodnutej lehote maximalne vSak do 6 (Sest) mesiacov od doruenia pisomného
upozornenia zo strany Investora

Clanok V.
Doruc¢ovanie

Pokial nie je v tejto Zmluve uvedené inak, vSetky oznamenia, vyhlasenia, Ziadosti, vyzvy a iné
ukony v suvislosti s touto Zmluvou a jej plnenim (dalej len ,Pisomnost™), musia byt urobené v
pisomnej forme a doruCené na adresu druhej Zmluvnej strany uvedenu v zahlavi tejto Zmluvy
alalebo na inl adresu, ktorl oznami tato Zmluvna strana. Pisomnost sa povaZuje za doru¢enu za
nasledovnych podmienok:

1.1 v pripade osobného dorucovania odovzdanim Pisomnosti Zmluvnej strane, resp. jej
Statutarnemu orgénu (pripadne Clenovi Statutarneho organu Zmluvnej strany) alebo inej
osobe opravnenej na preberanie zasielok (napr. podatelfia), a podpisom takej osoby na
dorucenke a/alebo képii doruovanej Pisomnosti, alebo odmietnutim prevzatia Pisomnosti
takou osobou, ktoré bude preukézané vyhlasenim tejto osoby alebo najmenej dvoch o0sbb
pritomnych pri odmietnuti prevzatia;



1.2 v pripade doruCovania prostrednictvom Slovenskej posty, a.s. alebo iného doruCovatela
doruCenim na adresu Zmluvnej strany uvedenu v zahlavi tejto Zmluvy a v pripade
doporucenej zésielky odovzdanim Pisomnosti Zmluvnej strane, resp. jej Statutarnemu
organu (pripadne ¢lenovi Statutarneho organu Zmluvnej strany) alebo osobe opravnenej na
preberanie zasielok (napr. podatelfia), a podpisom takej osoby na dorucenke, najneskor
vSak na piaty den odo dia uloZenia zasielky na poste, a to bez ohlfadu na Uspesnost
dorucenia;

Zmluvné strany sa dohodli na moznosti vyuZitia alternativnej formy komunikacie vo veciach tejto
zmluvy a to prostrednictvom sekcie dopravy Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy v pripade
Hlavného mesta, a teda Ze prostrednictvom elektronickej poSty na adresy uvedené v zahlavi
Zmluvy mdzu byt doruCované:

2.1 podklady, dokumentacia, suhlasy, schvalenia, namietky ainé materidly, pisomnosti a
komunikacia vymiefiané si Zmluvnymi stranami v procese pripravy DUR, DSZ a inych
vystupov podla tejto Zmluvy a zastupovania Hlavného mesta v konani o vydanie Uzemného
rozhodnutia a v ostatnych suvisiacich konaniach a pri prerokovani DUR;

2.2 ina komunikacia na zaklade tejto Zmluvy alebo v suvislosti s touto Zmluvou, pre ktoru tato
Zmluva ani pravna Uprava nepredpisuje pisomnu formu.

Sprava elektronickej poSty bude zasieland vSetkym kontaktnym osobam Zmluvnej strany
(adresata) uvedenym v zahlavi Zmluvy na tam uvedené adresy a, ak nie je v tejto Zmluve
dohodnuté inak, za doruCenu sa povazuje vtedy, ak aspori jedna z tychto kontaktnych oséb jej
obdrzanie vyslovne potvrdi rovnakou cestou; pritom nie je dolezité, Ci ostatné kontaktné osoby
prislusnu spravu elektronickej posty skutoéne obdrzali. V pripade, ak ani jedna z kontaktnych osob
nepotvrdi obdrzanie spravy rovnakou cestou najneskér nasledujuci pracovny den odo dna jej
odoslania, sprava elektronickej posty sa bude povazovat za doru¢enu uplynutim nasledujuceho
pracovného dia odo dia jej odoslania, ibaZe odosielatel obdrzi automaticku spravu o tom, Ze
spravu elektronickej poSty sa nepodarilo doruéit uvedenym prijemcom (napr. z dévodu nespravne
uvedenej adresy elektronickej posty, nefunkCnosti elektronickej schranky a pod.).

V pripade, ak ddjde k zmene adresy sidla alebo koreSpondencénej adresy alebo adresy/ kontaktu
pre emailoveé doruCovanie ktorejkolvek zo Zmluvnych stran uvedenej v zahlavi tejto Zmluvy, je tato
Zmluvna strana povinna takuto zmenu adresy/ kontaktu pisomne oznémit' druhej Zmluvnej strane
bez zbytoéného odkladu, inak je mozné dorucovat tejto Zmluvnej strane na pdvodnu adresu/
kontakt uvedenu v zahlavi tejto Zmluvy s ucinkami dorucenia podfa tohto ¢lanku.

Clanok VI.
Spolo¢né a zaverecné ustanovenia

Investor prehlasuje, Ze ku diu podpisu tejto Zmluvy nie je voéi Hlavnému mestu diznikom zo
Ziadnej ani akejkolvek splatnej pohladavky.

Tato Zmluva nadobuda platnost diiom jej podpisu oboma Zmluvnymi stranami a ucinnost driom
nasledujucim po dni jej zverejnenia v Centralnom registri zmliv podia § 47a ods. 1 zakona €.
40/1964 Zb. Obciansky zakonnik v spojeni s § 5a zakona ¢. 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe
k informaciam a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hlavné mesto sa zavazuje tito Zmluvu
zverejnit v Centralnom registri zmluv najneskér do 10 (desiatich) pracovnych dni po jej uzatvoreni
a tuto skutoCnost oznamit Investorovi.



3. Vpripade, Ze akékolvek ustanovenie tejto Zmluvy je alebo sa stane neplatnym, netcinnym a/alebo
nevykonatefnym, nie je tym dotknutd platnost, ucinnost al/alebo vykonatefnost ostatnych
ustanoveni Zmluvy, pokial to nevyluuje v zmysle vSeobecne zavaznych pravnych predpisov
samotna povaha takého ustanovenia. Zmluvné strany sa zavazuju bez zbyto¢ného odkladu po tom,
ako zistia, Ze niektoré z ustanoveni tejto Zmluvy je neplatné, neucinné a/alebo nevykonatelné,
nahradit dotknuté ustanovenie ustanovenim novym, ktorého obsah bude v o najvacsej miere
zodpovedat voli Zmluvnych stran v ¢ase uzatvorenia tejto Zmluvy.

Prava a povinnosti Zmluvnych stran vyslovne neupravené v tejto Zmluve sa spravuju prislusnymi
ustanoveniami zakona €. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik, v zneni neskorSich predpisov, ako aj
ostatnych vSeobecne zavaznych pravnych predpisov platnych a ucinnych v Slovenskej republike.

Menit a dopifiat tito Zmluvu je mozné len formou pisomnych, datovanych a vzostupne
ocislovanych dodatkov, ktoré musia byt podpisané oboma Zmluvnymi stranami a vyhotovenych
v pocte vyhotoveni tejto Zmluvy.

Tato Zmluva je vyhotovena v Siestich (6) rovnopisoch, z ktorych $tyri (4) vyhotovenia obdrzi Hlavné
mesto a dve (2) obdrZi Investor.

Neoddelitelnou sucastou tejto Zmluvy su jej nasledovné prilohy:
8.1 Priloha €. 1: Technické zadanie
8.2  Priloha €. 2: Vzor plnomocenstva

Zmluvné strany vyhlasuju, ze si tito Zmluvu pozorne precitali, jej obsahu porozumeli a ten
predstavuje ich skutoénu a slobodnu volu zbavenu akéhokofvek omylu. Svoje prejavy vole
obsiahnuté v tejto Zmluve Zmluvné strany povazuju za urcité a zrozumitelné, vyjadrené nie v tiesni
a nie za napadne nevyhodnych podmienok. Zmluvnym stranam nie je znama ziadna okolnost,
ktora by spdsobovala neplatnost niektorého z ustanoveni tejto Zmluvy. Zmluvné strany na znak
svojho suhlasu s obsahom tejto Zmluvy tato Zmluvu podpisali.

V Bratislave, dna 30.12.2022 V Bratislave, dia 15.12.2022

za za
Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislavu Bory, a.s.

Ing. Tatiana Kratochvilova, v.r. Mgr. Michal Rehék, v.r.
1. namestnicka primatora Clen predstavenstva

Ing. arch. Juraj Nevolnik, v.r.
Clen predstavenstva
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I-H BRATISLAVA

PREDLZENIE DUBRAVSKO-KARLOVESKEJ RADIALY
CEZ
TIOP LAMACSKA BRANA PO BORY

Priloha ¢. 1
TECHNICKE ZADANIE

PROJEKTOVA KANCELARIA — SEKCIA DOPRAVY
PRIMACIALNE NAM. 1, BRATISLAVA
19. augusta 2022

verzia 2.3



1 UvoD

1.1 Vymedzenie predmetu zakazky

Predmetom Zmluvy o spolupraci (dalej len ,Zmluva®) je zabezpecit vypracovanie
dokumentacie stavebného zameru (dalej len ,DSZ*) a dokumentacie pre uzemné rozhodnutie
(dalej len ,DUR*) v stlade s § 3 Vyhlasky 453/2000 ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zékona so zabezpefenim vydania protokolu o vykonani Statnej expertizy
Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej len ,MDV SR*) a vykonanie
dopliujucich ¢&innosti, ako prieskumy, zamerania, priprava podkladov a zabezpecenie
inZinierskej Cinnosti spojenej s tzemnym konanim a dodanim pravoplatného Uzemného
rozhodnutia s overenou dokumentaciou.

Vypracovanie DSZ a DUR bude v sulade s poZiadavkami hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislava (dalej len ,HMBA®) uvedenych v tomto Technickom zadani (dalej len
,Technické zadanie*), spracovaného na zaklade poskytnutej $tudie ,PrediZenie Saratovskej,
vystavba elektriCkovej trate Dubravka — Devinska Nova Ves (Zel. stanica) — |. etapa“ (dalej len
,Stadia“) spoloénostou Bory, a.s. (dalej len ,Investor®).

Investor zabezpeéi spracovanie DUR (v rozsahu TP 019 Dokumentécia stavieb ciest
s tym, Ze ustanovenia tykajice sa objektov ,Dialnica, rychlostna cesta, cesta” sa aplikuju pre
objekt elektrickovej trate) a DSZ (tieZ v rozsahu TP 019) v zmysle zdkona €. 254/1998 Z. z. o
verejnych pracach v zneni neskor3ich predpisov, ktora bude obsahovat v3etky potrebné
nalezitosti na vydanie protokolu o vykonani statnej expertizy so suhlasnym vyjadrenym MDV
SR podla vyhlasky €. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o verejnych pracach a v zmysle
zavereCného stanoviska Ministerstvom zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej len
,MZP SR¥) v zmysle § 3 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky (dalej len ,NR SR*) &.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (Enviromental Impact Assessment
— dalej len ,EIA®) a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, kde
dodanie Spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie je neoddelitelnou sucéast’'ou
predkladanej zmluvnej dokumentécie.

HMBA si vyhradzuje pravo na odsuhlasenie projektovej dokumentacie (dalej len ,,PD*)
z hladiska rozhodujucich prvkov stavebno-technického navrhu stavby a navrhovanej ceny
verejnej prace (dalej len ,CVP*) pred predloZenim na $tatnu expertizu (dalej len ,SE).
Pripomienky nesmu byt v rozpore s tymto Technickym zadanim a poziadavkami vyplyvajucimi
zo Zakona 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
respektive Vyhlasky 453/2000 ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zakona
pre stupen dokumentacie pre Uzemné konanie.

VSetky suvisiace sluzby tykajuce sa zabezpecCenia inzinierskej €innosti spojenych
s zemnym konanim a vydanim pravoplatného Gzemného rozhodnutia zabezpeci Investor na
zaklade vydanej plnej moci na zastupovanie HMBA (v izemnom konani ako ,Navrhovatel*)
v konani s dotknutymi organmi chraniacimi verejné zaujmy podla osobitnych predpisov a inymi
dotknutymi subjektami za podmienok dohodnutych v Zmluve a rozsahu uvedenom v tomto
Technickom zadani, ktoré je prilohou Zmluvy.



1.2 Poziadavky HMBA

Vymedzenie Struktdry, rozsahu a obsahu predmetu Zmluvy podla poziadaviek HMBA
spracované v tomto Technickom zadani ako prilohy Zmluvy, st nasledovné:

— Geodetické zameranie (vySkopis a polohopis)

— Zameranie zelezniCnej trate
— Zé&kresy inzinierskych sieti v platnosti k vydaniu tzemného rozhodnutia
— Dokumentacia prieskumov (dalej len ,DP*)
b inziniersko-geologicky prieskum, pokial uvedené je v zabere predmetu
Zmluvy
 hydrogeologicky prieskum pouzitie vysledkov z HGP prediZenia Saratovskej
a ostatnych IGP realizovanych v Uzemi Borov pokial uvedené je v zabere
predmetu Zmluvy
> geotechnicky prieskum
> ekologicky prieskum
> dendrologicky prieskum (su¢astou dendrolog. prieskumu bude aj zameranie
hodnotenych drevin v rieSenom uzemi a drevin, ktoré mézu byt stavbou
dotknuté t. j. dreviny nachadzajlice sa do 5 m od planovaného staveniska)
> kor6zny prieskum (kor6zne merania a ochrana proti bludnym pradom), resp.
pouzitie vysledkov z korézneho prieskumu predizenia Saratovskej a
ostatnych koréznych prieskumov realizovanych v Uzemi Borov pokial
uvedené je v zabere predmetu Zmluvy
L vibroakusticky prieskum
— Podklady

> dopravno-inzinierske podklady

> geodetické podklady

> majetkovo-pravne podklady spojené so zmluvnymi vztahmi
> pripadne dalSie podla potreby HMBA

— Sprava o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie (EIA) — ak bude podla
Zakona 24/2006 vyzadované. Investor zabezpeci stanovisko povolujuceho
organu.

— Dokumentéacia stavebného zameru (DSZ)

> cena verejnej prace (CVP)
> ekonomicka sprava v rozsahu analyzy nakladov a vynosov (dalej len ,CBA®)

— Dokumentécia pre tzemné rozhodnutie (DUR)

Predlozi sa DUR, ktorej stiéastou budu aj elaboraty jednotlivych prieskumov a podkladov.



Sugastou DSZ a DUR musia byt aj nasledovné &asti:

— Sprava o plneni podmienok zavere&ného stanoviska MZP SR a opatrenie na
ochranu Zivotného prostredia

\J

Projekt dopravnej technoldgie

\J

Projekt nakladania s vyziskanym odpadom (nebezpeény odpad zo zelezniéného
zvrsku)

Projekt riadenia kvality
Predbezny vykupovy elaborat
Prepocty zatazitelnosti mostov (podjazd/podchod/nadchod)

Energetické vypocty

N

Protipoziarna bezpecnost stavby (§ 40a Vyhlasky Ministerstva vnutra Slovenskej
republiky (dalej len ,MV SR) &. 121/2002 Z. z.)

Clenenie stavby na stavebné objekty (dalej len “SO”) a prevadzkové subory (dalej len
“PS”) Investor navrhne tak, aby boli re§pektovani buduci spravcovia stavby.

Investor v ramci spracovania DSZ zabezpeéi vypracovanie a dodanie kompletnej
analyzy nakladov a vynosov v zmysle prirucky CBA, ktora bude aktudlne platna v Case jej
spracovania. Metodicka priru¢ka k tvorbe analyz nakladov a vynosov (CBA) v ramci
predkladania investiénych projektov pre programové obdobie 2021-2027 v ramci Operaéného
programu Slovensko (dalej len ,OPS*) vydana MDV SR, bude dostupna na webovej stranke
ministerstva.

1.3 Inzinierska €innost’
Rozsahom inZinierskej innosti (dalej len ,1C) je zabezped&enie:

— pravoplatného tzemného rozhodnutia s prislusnou administrativou a inzinierskou
¢innostou,

— udelenie suhlasu pri navrhu technického rieSenia odliSného od Slovenskych
technickych noriem (dalej len ,STN"),

— priprava a zabezpelenie podkladov pre majetkovo-pravne vysporiadanie
pozemkov (vykup, zriadenie vecného bremena, uzatvorenie najomnych vztahov,
vyvlastnenie), ku ktorym je nevyhnutné zabezpecit pravny vztah, ktoré sa budu
vyzadovat' pri dalSom konani, priom samotné majetkovo-pravne vysporiadanie
zabezpecuje HMBA v sulade so Zmluvou.

Pod pojmom ,zabezpecenie“ sa myslia vSetky potrebné c¢innosti spojené so
zaobstaranim kompletnych dokladov, dokumentov, ziadosti, vyjadreni, geodetickej
a inzinierskej Cinnosti, zmluvnych vztahov vo forme textovej a grafickej dokumentéacie a
taktieZ merani, sprav, elaboratov a inych €innosti a pisomnosti vratane vSetkych poplatkov
spojenymi s touto ¢innostou.



V ramci IC HMBA si vyhradzuje pravo na ,dodanie originalov* zo véetkych ziskanych
dokladov a dokumentov od Investora ziskanych v procese vykonavania IC, ako napr.
vyjadrenia, stanoviska, suhlasy, Ziadosti a stanoviska k vydaniu schvalovacich rozhodnuti,
organov Statnej spravy a samospravy, spravcov inzinierskych sieti vratane pravoplatnych
konec¢nych rozhodnuti.

1.4 Ostatna dokumentacia
Investor v tejto Casti uvedie:

— akukolvek informaciu a dokumentaciu, &i doklad alebo dokument, ziskany
v procese pripravy jednotlivych stupfiov dokumentacie, ktory mbéze mat vyznam
pri plneni povinnosti buduceho Zhotovitela stavby pocas jej pripravy alebo
realizacie.

2 CIEL A ZAMER PROJEKTU

2.1 Z hladiska izemného planu
— Projekt sa pripravi v stlade so slvisiacimi strategickymi dokumentmi, ako:

5 Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava
(2016) (dalej len ,UGD*)

r

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a
doplnkov (dalej len ,UPN*)

Uzemny plan Vy$sieho tzemného celku (dalej len ,VUC*) Bratislava
Operaény program Slovensko 2021-2027 (dalej len ,OPS®)

Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja

r r '

Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-
2025

r

Strategicky plan rozvoja verejnej dopravy SR do roku 2030 — Faza Il (2016)

r

Biela kniha Eurdpskej Unie (dalej len ,EU*) — Plan jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravnému
systému efektivne vyuzivajuceho zdroje z roku (2011)

— skoordinovat prepojenie Mestskej ¢asti (dalej len ,MC*) Bratislava — Dubravka
s rozrastajucim sa polyfunkénym Uzemim Lamalska brana, dnes znamou ako
.Bory“, s nakupnym centrom Bory Mall (dalej len ,NC Bory Mall“), nemocnicou
novej generacie Bory (dalej len ,Nemocnica Bory*), a obytnym suborom ,Bory
Home 1.5,

— skoordinovanie prepojenia zaujmovej lokality s planovanou vystavbou Terminalu
integrovanej osobnej prepravy Bratislava — Lamacska Brana (dalej len ,TIOP



2.2

2.3

2.4

Bratislava — Lamaéska brana“) spoloénostou Zeleznice Slovenskej republiky
(dalej len ,ZSR*) s vybudovanim dopravného prestupného uzla — Zeleznica —
elektriCka — autobus,

skoordinovanie vybudovania kolajovej drahy ku novej zakladne pre mestsku
hromadnu dopravu (dalej len ,MHD*) — depo a vozovria pre elektricky a autobusy
(dalej len ,Depo MHD*), v sulade s UPN.

Z hladiska udrzatelného rozvoja mesta a mobility

9

Snaha o skvalitnenie a zatraktivnenie elektrickovej dopravy ako nosného systému
mestskej hromadnej dopravy,

naviazanie elektriCkovych zastavok na zdroje a ciele ciest v rieSenom uzemi,

reSpektovanie, podporovanie a zmysluplné integrovanie elektrickovej dopravy k
ostatnym formam mobility (peSia, cyklisticka, automobilova doprava a ostatné
formy hromadnej osobnej dopravy) ako aj verejnym priestorom v kontaktnom
uzemi elektrickovej trate a zastavok,

shaha o skvalitnenie a zatraktivnenie prislichajlcich verejnych priestorov, ktorymi
bude prechadzat’ navrhovana trasa a zakomponovanie novej trasy elektricky do
prostredia vhodnou sprievodnou zelenou.

Z hladiska technicko-prevadzkového

9

Navrhnutie inovativnheho technicko-prevadzkového rieSenia s dérazom na
odhlu€nenie trate, preferenciu MHD a inteligentné riadenie dopravy,

preferenciu dopravy MHD navrhnuat s prioritou pre elektrikovu a nasledne
autobusovu dopravu,

navrhnutie konstrukcie elektrickovej trate z progresivnych prvkov so zabudovanim
antivibraCnych a protihlukovych zariadeni,

navrhnutie modernych prevadzkovych zariadeni a technolégii,

zabezpecCenie preferencie hromadnej osobnej dopravy na krizovatkach
a priechodoch pre chodcov a cyklistov s modernymi prvkami riadenia a cestnej
dopravnej signalizacie (dalej len ,CDS*) na uz existujucich krizovatkach v ramci
tohto projektu.

Z hladiska dopravno-obsluznych parametrov

%

_)

%

Pri navrhu prepravnych vztahov k elektritkovej doprave akceptovat’ UPN,
snaha o zvySenie volby dopravného prostriedku v prospech elektrickovej dopravy,

shaha o zvySenie komfortu na zastavkach a komfortu pocas prepravy cestujucich
elektri¢kou,



— shaha o skratenie prepravnych €asov, ¢o sa z pohladu logistiky dopravy pozitivne
odzrkadli na moznom znizeni dennej vypravy elektrickovych vlakov a znizeni
finanénych nakladov na zabezpelenie prevadzky elektriCckovej dopravy
(prevadzkové néklady),

— shaha o skratenie Casov na presun cestujucich medzi jednotlivymi druhmi dopravy
MHD a to predovSetkym k planovanej Zelezni¢nej zastavke “TIOP Bratislava —
Lamadska brana”,

— shaha o zabezpecenie dostatoCnej kapacity elektrickovej dopravy pre cestujucich
s prognozou rozvoja ciefového bodu (nova nemocnica, sluzby, rozvijajuca sa
bytova vystavba v zaujmovej lokalite).

2.5 Z hlradiska majetkovo-pravnych podkladov

— Investor zabezpeci podrobny zoznam vSetkych dotknutych pozemkov, vratane
zoznamu vlastnikov,

— zoznam dotknutych pozemkov, vratane zoznamu vlastnikov bude ¢leneny podla
doCasného zaberu a trvalého zéberu.

3  VYCHODISKOVE PODKLADY
Pre vypracovanie projektovej dokumentacie sa pouziju ako vychodiskové podklady:
A/ Technické zadanie (pozZiadavky HMBA)
B/ Vyhotovenda a rozpracovana dokumentacia
— Dokumentacia meraéskych prac (preverit dostupnost’ u Investora)
— Stadia (PROKOS, s.r.o. Ing. Majek — 08/2020)

Vyhotovena a rozpracovana Stidia bude slizit ako podklad pre spracovanie
dokumentécie pre izemné rozhodnutie a inych neoddelitelnych sucasti Zmluvy, kde Investor
zabezpedi sulad vypracovanej PD s poziadavkami HMBA, uvedenych v tomto Technickom
zadani a vdeobecne zavaznymi platnymi predpismi.

Investor je zodpovedny za koordinaciu ziskanych informacii poCas vypracovavania
jednotlivych stupfiov dokumentacie a pozZadovanych inzinierskych €innosti, poc€inajuc od
vychodiskovych podkladov a kon¢iac vydanim uzemného rozhodnutia.

4  KOORDINACIA S INYMI STAVBAMI

Pocas pripravy dokumentacie Investor skoordinuje projektovi dokumentaciu so
subeznymi projektami v rieSenej lokalite priamo dotykajuce sa tejto stavby. Ciefom je, aby
vysledna kompletna dokumentacia predstavovala optimalne a realizovatelné rieSenie, ku
ktorému je cielom ziskat Uzemné rozhodnutie. Zmluvné strany sa dohodli, Ze lehota
koordinacie projektovej dokumentacie so subeznymi projektami v rieSenej lokalite priamo
dotykajuce sa tejto stavby bude trvat’' 6 mesiacov odo dfia ucinnosti Zmluvy, pricom HMBA sa



zavazuje zabezpecit’ sucinnost’ Investorovi a to formou informovania o skuto€nosti, ktora sa
bude tykat subezného projektu v rieSenej lokalite dotykajuce sa tejto stavby (tzn. vydanie
suhlasného zavazného stanoviska k investi¢nej innosti).

Vsetky poziadavky a €innosti potrebné na pripravu kompletnej dokumentacie
spracovanej podfa tohto Technického zadania pre danu stavbu su na seba neoddelitelne
naviazané abude snahou Investora, aby zabezpe il spdsob plnenia predmetu Zmluvy
efektivnou kontinuitou prenosu informacii, so zachovanim konceptu a detailov rieSenia
zacinajuc od pripravy az po jej odovzdanie HMBA.

5 MAJETKOVO-PRAVNE ZALEZITOSTI

Majetkovo-pravne vysporiadanie pozemkov (dalej len ,MPV®) pod navrhovanym
prediZzenim elektrickovej trate, okrem parciel uz vo vlastnictve HMBA, bude zabezpe&ovat
HMBA na podkladoch vypracovanych Investorom a dodanych HMBA.

V procese pripravy DSZ/DUR HMBA pozaduje od Investora spracovat zoznam
dotknutych parciel s Udajmi o nehnutelnostiach a ich vlastnikoch (spracovanych z listov
vlastnictva, pozemkovej knihy a Zelezni¢nej knihy) s rozdelenim pre jednotlivé katastralne
GUzemia pre stavebné a prevadzkové objekty s uvedenim vyuzitia pozemku na ,trvaly zaber®
a ,do€asny zaber (viacroCny)“ potrebny polas realizacie stavby a parcely na zriadenie
,vecnych bremien pre inzinierske siete a parcely potrebné na pristup k objektom vyzadujuce
si buducu udrzbu a prevadzku, situovanych mimo navrhovanych trvalych zdberov stavby,
vecné bremena s potrebnym pravom vstupu, prechodu pes$o, alebo prejazdu motorového
vozidla, za u€elom vykonania oprav a udrzby na stavebnych a prevadzkovych objektoch
elektrickovej trati a objektoch suvisiacich s touto stavbou, ako aj vykonu uZivatelskych prav
opravneného suvisiacich so stavbou.

Investor zabezpecCi dodanie geometrickych planov na trvalé zabery a doCasné zabery
(viacro¢né) vratane grafickych podkladov pre odnatie z pddneho fondu (dalej len ,PF*) —
odnatia pédy z polnohospodarskeho pddneho fondu (dalej len ,PPF*) a lesného pédneho
fondu (dalej len ,LPF®), s uvedenim bonitovanej pddno-ekologickej jednotky (dalej len
,BPEJ“), geometrickych planov a grafickych podkladov pre vecné bremena a zabezpecenie
vykupovych elaboratov pre trvalé zabery, doCasné zabery a vecné bremena.

Zmluvné strany predpokladaju, ze vzhladom na verejny charakter Stavby (moznost
vyvlastnenia pozemkov za u¢elom Stavby) sa uplatni vynimka z § 38 zakona ¢&. 50/1976 Zb. o
Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon). V rozsahu, v akom by sa
eventualne dana vynimka na niektoré stavebné objekty Stavbu nevztahovala, Zmluvné strany
sa dohodnu na dalSom postupe tak ako je uvedené v ¢lanku Il ods. 6.3 Zmluvy.

6 ROZPRACOVANOST PROJEKTU

Pre zabezpedenie prepojenia existujicej dopravnej obsluhy elektrickovou tratou z MC
Bratislava — Dubravka do zaujmového uUzemia Bory — Lamacska brana, su vyhladovo
uvazované moznosti napojenia na vSetky systémy mestskej hromadnej dopravy. V sicasnosti
sa v8ak uzemie napaja iba na cestu 11/505, ktora zabezpecduje prepojenie autobusovou MHD
na okolité tzemie.



V roku 2010 bola spracovana Sttdia na predizenie elektri¢kovej trate z MC Bratislava
—Dubravka do zony Bory — Lamad&ska brana. PrediZenie elektrikovej trate bolo navrhnuté od
existujuceho obratiska ,Pri krizi v Dubravke po vychodnej strane Saratovskej ulice
dvojkolajnou elektrickovou tratou s dvoma obojstrannymi elektriCkovymi zastavkami s
naduroviovym krizovanim Zelezni€nej trate a cesty 11/505 do Uzemia Bory — Lamacska brana
s jej ukon&enim v trojkolajovom obratisku.

Na zaklade uvedenych skuto€nosti v roku 2016 bola aktualizovana prvotna Studia s
prehodnotenim pévodného navrhu na sucasné technické a technologické moznosti vystavby
a prevadzkovanie elektrickovej dopravy.

V roku 2019 bol HMBA vyhodnoteny ako vhodny spdsob prepojenia dvoch satelitnych
uzemi kolajovym systémom s poduroviiovym krizovanim Zeleznice — podjazdom a urovfiovym
krizovanim cesty 11/505.

V roku 2020 bola spracovana Studia, ktora je sugastou vychodiskovych podkladov na
vypracovanie Zmluvou pozadovanych stupfiov dokumentacie v tomto Technickom zadani.

Stadia vyhodnocuje 3 alternativy vedenia elektrickovej trate a to za ucelom
zabezpedenia prepojenia MC Bratislava — Dubravka s rozvijajucim sa Gzemim Bory —
Lamadska brana. Studia preferuje 3. alternativu, kde elektrickova trat’ je za obratiskom ,Pri
krizi“ trasovana v strednom deliacom pase medzi komunikaciami a nasledne prechadza
krizovanim Saratovskej ulice do vychodného zeleného pasu, krizuje Agatovu ulicu, pokracuje
pozdiz arealu transformaénej stanice Zapadoslovenskej distribuénej, a.s. (dalej len ,ZSDIS*)
a poduroviovym krizovanim Zelezniénej trate prechadza do uroviioveho krizovania s cestou
11/505, riadeného cestnou dopravnou signalizaciou s preferenciou elektriCkovej dopravy,
vedenej az k obytnému suboru ,Bory Home L.“. Elektrickova trat sa ukon&i slu¢kovym
dvojkolajnym obratiskom.

Od spracovania Studie v elektrickovej doprave nastali zmeny v mozZnostiach
technického rieSenia kolajovych trati, tiez vo vozidlovom parku a prebehla modernizacia
Dubravsko—Karloveskej radialy. Na zaklade tychto a dalSich skutoénosti preferovana 3.
alternativa podrobne rozpracovana v Studii je podkladom na vypracovanie tohto Technického
zadania.

7  SUCASNY STAV

Existujica elektrickova radidla kon&i v MC Bratislava — Dubravka trojkofajnym
obratiskom ,Pri krizi“ na Saratovskej ulici, ktoré bolo kompletne zmodernizované v roku 2014.
Obratisko je Clenené na 3 manipulatné kofaje v plnom profile a 1 slepu kolaj ukonéenu
mechanickym zriadovacim navestidlom. V sufasnosti je stavanie vlakovej cesty priamo

riadené z vozidiel elektrigiek.

Napédjanie trolejového vedenia existujucej elektriCkovej trate v Dubravke a obratiska
,Pri krizi“ je zabezpeCované z meniarne ,Dubravka“ na Dubravcickej ulici, ktora je v sprave
Dopravného podniku Bratislava, akciova spolo¢nost’ (dalej len ,DPB*). Meniaren “Dubravka”
ma vykonovu rezervu aj pre navrhované prediZenie elektrickovej trate do lokality ,Bory —
Lamadska brana“. DalSie rozsirenie elektrikovej trate uvedenym smerom by si vyziadalo uz

vystavbu novej meniarne.



Na predizenie existujicej Saratovskej ulice a prepojenie s cestou 11/505 bolo vydané
pravoplatné Uzemné rozhodnutie o umiestneni liniovej stavby pod novym nazvom ,Nové
dopravné prepojenie 1I/505 a mestska MC Dubravka“ s predizenim platnosti vydaného
rozhodnutia pod &. 2017/1870/UR-pred|z./15/TH pravoplatného 6.12.2017 pre navrhovatela
Bory, a.s. na dobu do 31.1.2024, na parcelach v katastrdlnom GUzemi Dubravka, Devinska
Nova Ves a Lamag, pdvodne vydaného MC Bratislava — Devinska Nova Ves pod & DNV
2014/1116/UR/10/PL a pravoplatného dria 30.1.2015.

Sugastou projektu predizenia Saratovskej ulice a jej Uroviiového prepojenia s cestou
[1/505 nie je predizenie elektrickovej trate, ako nosného kolajového systému MHD.

V maji 2021 bola schvidlenA MDV SR v sulade so zamerom vystavby TIOPu na
ZelezniCnej trati v Useku Devinska Novéa Ves — Bratislava, hlavna stanica, pre novu zastavku
¢.2 ,TIOP Bratislava — Lamaéska brana“, projektova priprava dokumentacie pre stavebné
povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby (dalej len ,DSPRS") arealizacia, kde
zakladnym cielom projektu je zabezpedenie projektovej dokumentacie a nasledna vystavba
terminalu, financovaného z Operacného programu Integrovanej infrastruktary (dalej len
,OPII), kde sa vybuduje prestupny terminal hromadnej osobnej dopravy (dalej len ,HOD")
medzi zelezniénou, autobusovou, a elektrickovou dopravou. Zastavka ,TIOP Bratislava —
Lamadska brana” je navrhnuta tak, aby vzajomny prestup medzi jednotlivymi druhmi dopravy,
ale aj navsteva ,Nakupného centra Bory Mall* (dalej len ,NC Bory Mall“) a ,Nemocnice Bory*
bol ¢o najjednoduchsi, bezpecny, ¢asovo vyhodny a maximalne pohodiny pre chodcov aj
cyklistov.

Verejnla dopravu v Bratislave poméze zlepsit aj dalSi pripravovany projekt, ktory ma
schvaleny zamer — nakup desiatich jednosmernych elektriCiek, ktoré budu primarne uréené na
novu modernizovanu elektrickovu trat (Dubravsko — Karlovesku radialu), kde rieSené
prediZenie trate je jej pokradovanim (za Usekom trate ,Hanulova — Pri krizi*).

8 NAVRHOVANY STAV

8.1 Prehlad navrhovanej trasy

Predizenie dvojkolajnej elektrickovej trate z MC Bratislava — Dibravka od obratiska ,Pri
krizi“, za uéelom prepojenia s lokalitou ,Bory — Lamadska brana“ vychadza z UPN.

Miesto navrhovanej stavby zasahuje do katastralnych uzemi mestskych Casti (dalej len
,MC*):

— MC Dubravka,
— MC Devinska Nova Ves,

— MC Lamad.

Predpokladané dizka prediZenia elektrikovej trate v ramci |. etapy je priblizne

1 800 m, ktoré sa ukonci slu¢kovym obratiskom s nazvom ,Bory — Lamacska brana“.



Na elektrickovej trati sa umiestnia $tyri obojstranné elektrickové zastavky:
— Zastavka ,Dubravéice*

> umiestnenie zastavky vyhodnotit podla priestorovych moznosti v strednom
deliacom pase alebo v zelenom pase pri Saratovske;j ulici,

b investor vyvinie Usilie na najdenie priestorového usporiadania tak, aby
zastavka bola vybudovana,

— Zastavka ,Stanica Bory*

> umiestnenie v podjazde pod Zelezni¢nou tratou ,Bratislava — Kity —
Bfeclav* medzi stanicami Bratislava — Lamac a Devinska Nova Ves,

— Zastavka ,Nemocnica Bory*
> umiestnenie medzi ndkupnym centrom ,Bory Mall“ a ,Nemocnicou Bory*,
— Zastavka ,Hany Ponickej*

> umiestnenie na konci obytného suboru ,Bory Home |.*

Predpokladané urovihové krizovania elektrickovej trate s komunikaciami:
— na obratiskach autobusov MHD
b existujuce komunikacie na otacanie autobusov MHD za obratiskom ,Pri
krizi“,
— Na Saratovskej ulici

> v mieste prejazdu elektrickovej trate zo stredného deliaceho pasu do pasu
zelene,

— na Agatovej ulici

b v mieste prejazdu existujicou komunikaciou za budovou Mestskej policie
(dalej len ,MP*),

— na ceste I1/505

> v mieste prejazdu existujucou $tvorpruhovou komunikaciou ,Bratislava —
Stupava®,

— na ceste k ,Nemocnici Bory“ (od druhého kruhového objazdu v zéne Bory)
& v mieste prejazdu existujlcou dvojpruhovou komunikéaciou v lokalite Bory,
— na ulici Hany Ponickej

> v mieste prejazdu existujicou dvojpruhovou komunikaciou v lokalite Bory.

Podurovriove krizovanie elektrickovej trate so zelezni€nou tratou:

— na zelezni¢nej trati na useku €.110 ,Bratislava — Katy — Bfeclav®



b (krizovanie so Zelezni¢nou tratou podjazdom/mostom medzi Zelezni¢nou
stanicou ,Bratislava — Lamac® a Zelezni¢nou stanicou ,Devinska Nova
Ves*. Typ krizovania bude predmetom technického rieSenia. Technické
riedenie je potrebné zosuladit’ s pripravovanymi Zmenami a doplnkami 09

UPN, tykajuce sa strokolajnenia Zelezni¢nej trate.).

Krizovanie elektriCkovej trate s komunikaciami je zabezpelené cestnou dopravnou
signalizaciou s preferenciou HOD, doplnené verejnym osvetlenim (dalej len ,VOY)
s beténovym povrchom v mieste priecestia.

Krizovania elektrickovej trate s existujucimi chodnikmi pre chodcov, pripadne s
cyklistickymi komunikaciami sa zabezpeéia zahradzovacimi stipikmi s vystraznou svetelnou
a zvukovou signalizaciou pred prejazdom elektricky.

ElektriCkova trat sa dimenzuje na navrhovu tratovu rychlost 65 km/h, ak nie je v texte
uvedené inak. Smerové a sklonové pomery navrhovanej elektrickovej trate si podmienené
konfiguraciou existujuceho terénu, pozdizny sklon kolajovej trate nesmie prekro&it hodnotu
70 %o, v priestore zastavok 50%o.

8.2 Struény popis navrhu

PrediZenie existujucej dvojkolajnej elektrickovej trate z MC Bratislava — Dubravka do
zaujmového Uzemia Bory — Lamacska brana sa zacina na zaliatku obratiska “Pri krizi”,
vymenou vyhybiek a vedenim trasy smer ,Bory“ s maximalnym vyuzitim kolajovej drahy
obratiska s pokraCovanim za obratiskom v strednom deliacom pase Saratovskej ulice a za
ulicou Pri Hrubej luke presmerovanim elektrickovej trate uroviiovym krizovanim komunikacie
do zeleného pasu, v ktorom je vedena az k zelezniénej trati. Na tomto Useku dochadza este k
uroviiovému krizovaniu s Agatovou ulicou. Rekons$trukciou existujuceho obratiska sa
zabezpeCi priebezné dvojkolajné pokraCovanie elektrickovej trate v priestore obratiska.
Predpokladom pozadovaného rieSenia je zmensenie poctu odstavnych kofaji v obratisko z 3
na 2 a stavebna Uprava obratiska.

1T

Po6évodna funkcia obratiska ,Pri krizi“ na otacanie elektri¢iek smer ,,Centrum“ zostane
na dvoch kolajach zachovana. Obratisko pre autobusy MHD bude nadalej vyuzivané na
pévodny ucel.

Prepojenie dvoch lokalit sa zabezpeci poduroviiovym krizovanim so zelezni¢nou,
elektrifikovanou dvojkolajnou tratou v useku ,Bratislava — Kuty — Bfeclav® a uroviiovym
krizovanim s cestou [1/505. PokraCovanie elektriCkovej trate je vedené v prepojenom Uzemi
Bory — Lamacska brana v stibehu s existujucou komunikéciou v parkovacej zéne pre ,NC Bory
Mall“, az k obytnému suboru ,Bory Home |.“, kde sa predizenie kolajovej drahy v I. etape
ukon¢i novym dvojkolajnym slu¢kovym obratiskom s vybavenim pre personal MHD s novym
doc¢asnym objektom so socialnym zazemim.

Celkova predpokladana dizka navrhovanej kolajovej trate je cca 1800 m. Na
elektrickovej trati sa navrhuju Styri obojstranné (ak to tzemné pomery dovolia) elektrickovée
zastavky. Prva zastavka na Saratovskej ulici (potrebné preverit priestorové moznosti na jej
umiestnenie), druha zastavka v podjazde pod Zelezni¢nou tratou, ktora umozni prestup na iné
druhy a iné smery dopravy. Dal$ie dve zastavky sa navrhuji v prepojenom zaujmovom Gzemi



Bory — Lamacska brana, jedna medzi nemocnicou a nakupnym centrom a druh& na konci
nového obytného suboru.

V subehu s prediZzenou elektrickovou tratou sa v celej dizke navrhuje chodnik
a jednostrannd obojsmerna cyklistickd komunikécia, ktora v mieste krizovania s existujacimi
cyklotrasami bude s nimi prepojena. ElektriCkovou tratou krizujuce komunikacie budu
zabezpeCené CDS s preferenciou HOD. Dovybavit sa navrhuje aj celd krizovatka
Saratovska/Dubravcicka s CDS, kde sa zmeni organizacia dopravy a doplnia sa k priechodom
pre chodcov subezné priechody pre cyklistov. V krizovatke Saratovska/Dubravéicka a na celej
Saratovskej ulici sa navrhne vymena povrchovej Upravy a preveri sa poloha a funkénost
dazdovych vpustov a stav kanalizicie so spravcom siete.

Poloha trakénych stoZiarov (dalej len ,TS*) na predizenej elektrickovej trati sa navrhne
v zavislosti od priestorovych moznosti v navrhovanej trase a v navrhovanom Useku. Podjazd
pod Zelezni¢nou tratou bude rieSeny mostnou konStrukciou, najprv doCasnou, z dévodu
zabezpecCenia prevadzky na Zelezni¢nej trati v rieSenom uUseku a nasledne trvalou. VSetky
navrhované a stavbou dotknuté objekty v sprave ZSR musia byt prejednané so spravcom
infrastruktury. Navrh a realizacia mostného objektu (bude predmetom navrhu rieSenia) bude
jeden z najnaroc¢nejSich objektov uvedenej stavby.

Napajanie trolejového vedenia na navrhovanom prediZzeni elektrickove] trate sa
zabezpedi z existujucej meniarne ,Dubravka”, ktora sa dovybavi technoldgiou, kde napajacie
a spatné trakéné vedenia sa ulozia od meniarne ,Dubravka“ po obratisko ,Pri krizi“ do zeme
a kable dialkové/optické v sprave DPB do multikanala. PozdiZz novej elektrickovej trate sa
vSetky vedenia a kable ulozia do subeznych viaccestnych multikanalov obojstranne ulozenych
v elektrickovom 16Zku, ako aj opticka siet DPB a Metropolitna opticka siet’ (dalej len “MOS”)
pre Bratislavu, vedenia nizkeho napétia (dalej len ,NN“) a vedenia CDS.

Pre inzinierske siete krizujuce navrhovanu elektrickovu trat alebo objekty dotknuté
stavbou, navrhnut preloZenie alebo ochranu podfa poZiadaviek prislusnych spravcov.

Okolie suvisiace so samotnou tratou a nastupiskami navrhnut' s ohfadom na vytvorenie
moderného stvarnenia verejného priestranstva. Sadové Upravy navrhnut s preferenciou
vysadby vysSej zelene (najmd stromov), krikov, trvaliek ainych rastlin a vytvorenie
vodozadrznych vegetacnych pléch na ukor travnatych pléch.

Uvedeny navrh prediZenia elektritkovej trate v &ase spracovanie dokumentacie je
potrebné skoordinovat’ so subeznymi projektami dotknutymi touto stavbou.

Navrh umiestnenia navrhovanej elektriCckovej trate v useku od miesta krizovania s
Agatovou ulicou az po zelezni¢nu trat, prechadza uzemim s byvalou zahradkarskou oblastou
a ochrannym pasmom Zelezninej trate s naletovou zelefiou, kde sa spracuje samostatna
Studia na dendrologicky prieskum, inventarizaciu krov a stromov, rastacich mimo les, v lokalite
dotknutou realiziciou stavby a stanovi sa ich spoloCenska hodnota pre urCenie vysky
nahradnej vysadby. Nahradna vysadba bude lokalizovand na vhodnych miestach v rdmci
rieSeného uzemia, alebo v jeho tesnej blizkosti a bude su¢astou sadovych uprav projektu.

9 ZAKLADNE UDAJE O STAVBE



Nazov stavby:

Miesto stavby:

Druh stavby:
Dizka stavby:
Rozchod kolaje:

Podet zastavok:

Dizka nastupist:

Pocet obratisk:

Pocet vyhybiek:

Napéjanie z meniarne:
Navrhova rychlost’
Maximalny sklon:
Prekazky v trase:

Krizovanie komunikacii:

Katastralne Uzemie:

Predizenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez
TIOP Lamacska brana po Bory

MC Bratislava — Dubravka

MC Bratislava — Devinska Novéa Ves

MC Bratislava — Lamag

liniovéa stavba — novostavba

cca 1 800 m dvojkofajna trat

1 000 mm

4 obojstranné bocéné elektrickové zastavky (ak to GUzemné pomery
umoznia)

53 m

2 obratiska

Obratisko ,Pri krizi“ — existujuce

Obratisko ,Bory — Lamadska brana“ — novostavba

4 ks novych vyhybiek + 1 ks krizovatkova vyhybka — v obratisku ,,Pri
krizi*

2 ks novych vyhybiek — v obratisku ,Bory — Lamadska brana®
Meniaren ,Dubravka“ — existujica

65 km/h pokial nie je v texte uvedené inak

70 %o (7 %), v priestore zastavok 50 %o

Zelezni¢na trat ¢.110 ,Bratislava — Kty — Bfeclav*

Saratovska ulica, Agatova ulica, cesta 11/505, Ulica Ivana Kadlecika,
Ulica Vladimira Jukla

Duabravka, Devinska Nova Ves, Lamac
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11 USEKY PREDLZENEJ ELEKTRICKOVEJ TRATE

Clenenie prediZenej elektrickovej trate na stavebné useky ,Dubravka — Bory*:

Usek DB 01 Obratisko ,,Pri krizi” — Podjazd pod ZSR
Usek DB 02 Podjazd pod ZSR - Krizovanie s cestou 11/505
Usek DB 03 Krizovanie s cestou 11/505 — Obratisko ,,Bory — Lamacska brana”

11.1 Usek DB 01 Obratisko Pri krizi — Podjazd pod ZSR

11.1.1 Z&kladné Udaje Useku

Pocet kolaji: dvojkolajna

Kolajovy zvr3ok: pevna jazdna draha so spevnenym pojazdovanym zvr§kom
pevna jazdna draha s vegetacnym krytom

Navrhova tratova rychlost’ 65 km/h, pokial nie je v texte uvedené inak

Dizka useku: cca 750 m

Dizka elektritkovej zastavky: 53 m obojstranna

Pocet elektrickovych zastavok: 1 zastavka

Nazov elektrickovej zastavky: zastavka ,Dubravéice“ (podfa priestorovych moznosti)

Meniareni: meniaren ,, Dubravka® — existujuca

Katastralne Uzemie: Dubravka

11.1.2 Vymedzenie Useku
Zadiatok useku DB 01

— je zadefinovany zadiatkom novych vyhybiek vymenenych vramci prediZzenia v

ey

obidvoch smeroch pred obratiskom “Pri krizi” v mestskej ¢asti Dubravka.
Koniec useku DB 01

— je ukonCeny pred podjazdom/mostom (bude predmetom navrhu rieSenia),
poduroviiovym krizovanim so Zelezni¢nou tratou €.110 na useku “Kuty — Bratislava —
Bfeclav” medzi zZelezniénou stanicou ,Bratislava — Lamac¢® a zelezniénou stanicou
,Devinska Nova Ves".



11.2 Usek DB 02 Podjazd pod ZSR - Krizovanie s cestou 11/505
11.2.1 Z&kladné Gdaje Useku

Pocet kolaji: dvojkolajna

Krizovanie ZSR: vybudovanie podjazdu/mostu (bude predmetom navrhu
rieSenia) pod zelezni¢nou tratou

(navrh vySky podjazdu podla navrhovej tratovej rychlosti)

Kolajovy zvr3ok: pevna jazdna draha so spevnenym pojazdovanym zvr§kom
Navrhova tratova rychlost’ 30 km/h — v podjazde

Navrhova tratova rychlost: 40 km/h — v mieste krizovania elektrickovej trate s cestou
11/505

Dizka nového useku: cca 130 m

Pocet elektrickovych zastavok: 1 zastavka
Dizka elektritkovej zastavky: 53 m obojstranna
Nazov elektrickovej zastavky: zastavka ,,Stanica Bory“

Katastralne Uzemie: Dubravka, Devinska Nova Ves, Lamac

11.2.2 Vymedzenie Useku

Zaciatok useku DB 02

— je pred podjazdom, poduroviiovym krizovanim elektriCkovej trate so Zelezni€nou tratou
¢.110 na useku ,Bratislava — Katy — Bfeclav”.

Koniec Useku DB 02

— je ukonCeny na hrane komunikacie na zacCiatku lokality ,NC Bory Mall* cesty 11/505
v mieste krizovania s elektrickovou tratou smer ,Bory“.

11.3 Usek DB 03 Krizovanie s cestou [1/505 — Obratisko Bory - Lamaéska brana

11.3.1 Z&kladné Udaje useku

Pocet kolaji: dvojkolajna

Kolajovy zvrsok: pevna jazdna draha so spevnenym pojazdovanym



pevna jazdna draha s vegetaénym krytom
Navrhova tratova rychlost: 65 km/h, pokial nie je v texte uvedené inak
DiZka nového useku: cca 920 m
Pocet elektrickovych zastavok: 2 zastavky
Dizka elektritkovej zastavky: 53 m obojstranna
Nazov elektrickovych zastavok: zastavka ,Nemocnica Bory“ a zastadvka Hany Ponickej“

Katastralne Uzemie; Dubravka, Devinska Nova Ves, Lamad
11.3.2 Vymedzenie Useku

Zadiatok useku DB 03

— je ukon&eny hranou chodnika za cestou [I/505 v mieste krizovania s elektriCkovou
tratou smer ,Bory“.

Koniec Useku DB 03

— je koniec elektriCkovej trate v obratisku ,Bory — Lamacéska brana“.

12 DOPRAVNO-OBSLUZNE PARAMETRE

Na prediZzenej trase sa uvazuje s obsluznostou elektrickovych vozidiel linky &. 4 a to
kazdym druhym spojom vedenym z MC Bratislava — Dubravka. Prehlad zakladnych informacii
o existujlcej a predizenej elektrickovej trati poskytuje nizsie uvedena tabulka.

Cielom prediZenia existujucej elektrikovej trate z pdvodnej dizky z miesta napojenia
(obratisko “Pri krizi” MC Bratislave — Dlbravka) do nového rozvijajiceho zemia (lokalita Bory
— Lamacska brana) je hlavne poskytnutie dostupnosti pre cestujucich a to trvalo udrzatelnou
formou mobility, hromadnou osobnou dopravou — elektriCkovou a prepojenim verejnych

priestorov peSou a cyklistickou dopravou s prestupnym uzlom mestskej hromadnej dopravy.

Poskytnutie prepravy cestujucim skratenim jazdnej doby oproti pouzitiu inej MHD
medzi dvoma najvzdialenejSimi bodmi novej trasy je jeden z hlavnych ukazovatelov vyznamu
predizenia elektrickovej trate. Prepojenie MC Bratislava — Dubravka s Gzemim Bory —
Lamacska brana otvara nové moznosti pre pracovné prilezitosti a zdravotnu starostlivost’
(,Nemocnica Bory“) a inym sluzbam poskytujucich lokalitou.

Predizenie elektrickovej trate zabezpe&i cestujicim aj moznost pohodiného prestupu
na iné dopravné prostriedky obsluhujice iné dopravné smery. Navrh prestupného uzla s
umiestnenim v strede navrhovaného prediZenia umozni prestup zo zastavky elektricky na
Zelezni€énu zastavku “TIOP Bratislava — Lamacdska brana” a existujlicu autobusovu zastavku
MHD “Bory Mall”.



Tabulka ¢. 1 Zakladné informéacie o elektrickovej linke €. 4 — Trasa Zlaté piesky — Dubravka

Kvalitativne parametre Useku | . Merna Sucasny stav Cielovy stav
jednotka
o A Obratisko Obratisko
redlZenie trate — lokalita « - &
“Pri krizi” Bory - Lamac.
brana
PredlZenie trate celkom/jeden - 36,230/18,115 39,830/19,915
smer
PrediZenie trate o novy tsek km 0 1,800
Pocet elektriCkovych liniek ks 1 1
Pocet elektrickovych zastavok ks 36/0 40/4
Priemerna tratova rychlost km/h 21,74 cca 23,74
Navrhova tratova rychlost km/h 50 65
Skolsky rok 4 min Skolsky rok 8 min
_ prazdniny 5 min prazdniny 10 min
Interval jazdy elektriCiek min
volné dni 7-8 min volné dni 15 min
rano a vecer 10 min | rano a vecer 20 min
Predpokladany pocet spojov spoj/rok 147 340 73 670
Predpokladany vozidiel ks 28 2
. . s 12x29/30T,
Prevadzkované vozidla typ 16xT3/T6 14x29/30T
Dopravny vykon za rok vlkm 2 360 616 118 891
Prepravna kapacita za rok osoby 566 547 840 28 533 840
Prepravna doba za rok hod 115 416,3 6 139,2




13 NAVRH OBJEKTOVEJ SKLADBY

Clenenie stavby na stavebné objekty (SO) a prevadzkové subory (PS) navrhne Investor
tak, aby reSpektovali buducich spravcov stavby a pokryvali vSetky cinnosti spojené
s planovanou realizaciou stavby. Su to najma:

1. Demolacné prace a priprava Uzemia
2. Asanacia a revitalizacia zruSenych spevnenych pléch

3. Vegetacné upravy, vysadba zelene, vyrub a nahradna vysadba, plan ochrany drevin pri
stavebnej €innosti

Trakéné stoziare a trolejové vedenie

Uchytenie trolejov v podjazde ZSR

4

5

6. Napdjacie a spatné trakéné vedenia

7. Elektrickova trat — kolajovy spodok a odvodnenie

8. Elektrickova trat — kolajovy zvrSok — pevna jazdna draha / spevneny zvrSok — vegetacny kryt
9. Kolajovy zvr§ok — odhluénenie, znizenie vibracii

10. Kolaj ako spatny vodi¢

11. Mazanie kolajnic v oblikoch s malym polomerom

12. Elektrické ovladanie a ohrev vyhybiek, dialkovy dohl'ad, automatické stavanie vlakovej cesty
13. Meniareri ,Dubravka“

14. Dialkové ovladanie meniarne Dubravka - doplnenie

15. Kéblovody pre napajacie a spatné trakéné vedenia z meniarne ,Dubravka“

16. Multikanal pre vedenie napdjacich a spatnych trakénych kablov

17. Multikandl pre vedenie optickych sieti DPB a Metropolitnej optickej siete v Bratislave
18. Ochranné opatrenia zariadeni v zéne TV

19. Uprava obratiska ,Pri kriZi*

20. Obratisko ,Bory — Lamacska brana“

21. Uprava trate pri krizovani s komunikaciami

22. Uprava chodnikov, nové chodniky a cyklisticka komunikacia

23. Uprava cestnych komunikacii a chodnikov — lokalita Dabravka

24. Uprava cestnych komunikacii a chodnikov — lokalita Bory

25. Uprava cestnych komunikécii a chodnikov dotknutych stavebnou &innostou



26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.

Verejné osvetlenie komunikacif, chodnikov, cyklistickej komunikécie a podjazdu ZSR
Vybudovanie elektrickovych zastavok s vybavenim

Modernizéacia a prelozky autobusovych zastavok MHD

Oporné mury do¢asné pred a za podjazdom pod ZSR

Oporné mury trvalé pred a za podjazdom pod ZSR

Dod&asna mostna konstrukcia — podjazd pod ZSR

Trvalad mostna konstrukcia (bude predmetom navrhu rie$enia) — podjazd pod ZSR
Zelezniény zvréok a spodok na Zelezniénej trati

Dodasné prelozky kablov OZ, NN, DK, DOK, ZZ, telefénna siet ZSR
Trvalé prelozky kablov OZ, NN, DK, DOK, ZZ, telefénna siet ZSR

Uprava trakéného vedenia nad podjazdom ZSR — dogasna

Uprava trakéného vedenia nad podjazdom ZSR — definitivna
Protidotykové zabrany nad podjazdom ZSR

Ochrana pred bladivymi pradmi v mostnej konstrukcii ZSR

Ukolajnenie ocelovych konstrukcii

Betonova tesniaca vara pod podjazdom ZSR

Odvodnenie komunikacii

Odvodnenie podjazdu ZSR — CS priesakovych podzemnych véd
Prepojovaci objekt MHD so ZSR

Docasny objekt so socialnym zazemim pre personal MHD

Bleskozvod a uzemnenie objektu so socidlnym zazemim pre personal MHD
Pripojky NN pre verejné osvetlenie

Pripojky NN pre zastavky

Pripojky NN pre vedenia CDS

Pripojky NN pre radi¢e CDS

Pripojka NN CS podzemnych véd v podjazde ZSR

Pripojka NN pre objekt so socialnym zazemim pre personal MHD
Pripojka kanalizana pre objekt so socidlnym zazemim pre personal MHD
Vodovodna pripojka pre objekt so socialnym zazemim pre personal MHD
Prelozka alebo ochrana krizujucich vodovodov a kanalizacii

Prelozka alebo ochrana krizujucich NN a VN vedeni

Prelozka alebo ochrana krizujucich oznamovacich vedeni



58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.

72.
73.

14

Prelozka alebo ochrana krizujucich optickych kablov

Prelozka alebo ochrana krizujucich dialkovych kablov

Prelozky pripojok NN a reklamnych panelov

Opticky kabel DPB pre ovladanie meniarni a dohlad nad vyhybkami a mazacimi zariadeniami
Opticky k&bel DPB pre zastavkovy informacny systém

NN pripojky na zastavky a prepojovaci objekt

Verejné osvetlenie krizovatky a Saratovskej ulice, chodnikov a cyklistickej komunikacie
Osvetlenie podjazdu, vytahy a parkovanie udrzby pri prepojovacom objekte

CDS pre krizovania elektrickovej trate s komunikéaciami

Informacény systém na zastavkach MHD

Automaty na predaj cestovnych listkov

Kamerovy dohlad — obratiska, krizovania, prestupny uzol, podjazd/lavka

Dopravné znacenie na drahe v zmysle platnych predpisov — navesti elektrickovej dopravy

DocCasné opravné znacenie na drahe v zmysle platnych predpisov — navesti zZelezni¢nej
dopravy

Docasné dopravné znacenie na komunikaciach pocas vystavby

Trvalé dopravné znacenie na komunikaciach

STAVEBNO-PREVADZKOVE POZIADAVKY

14.1 Stavebno-technické poziadavky

14.1.1 VSeobecné poziadavky

— pred navrhom zmien v organizacii dopravy na dotknutych komunikaciach stavbou,

terénnych zmien pri umiestiiovani zastavok, ako aj novych pol6h priecesti, priechodov
pre chodcov a priechodov pre cyklistov, vykonat komplexnu analyzu su¢asného stavu
v nadvaznosti na prifahlé Uzemia v suvislosti s navrhom organizacie a riadenia
dopravy, SirSich dopravnych vztahov, peSich a cyklistickych tahov, zavery a vysledky
z analyzy implementovat’ do navrhu,

— prinavrhu elektrickovej trate a nového obratiska zohladnit’ planované investi¢né stavby

(pripravované investi¢né a iné dopravné zamery) zname v ¢ase od podpisu Zmluvy az
do pravoplatného vydania izemného rozhodnutia pozdiZ navrhovanej trasy a Gpravy v
krizovatkach a na komunikéaciach v kontaktnom Gzemi,

— pri projektovani aplikovat zasady uvedené v dokumente Komponent 2 — priorita

elektriciek spracovanom v ramci projektu Udrzatelna doprava v Bratislave, HMBA



zabezpedi jeho dorucenie Investorovi najneskdér do 10 pracovnych dni od podpisu
zmluvy,

detaily suvisiace s tratou a nastupiskami navrhovat s ohladom na vytvorenie
moderného stvarnenia verejného priestranstva,

vSetky stavebné atechnické Casti a prvky zastavky musia byt navrhnuté v jednotnom
vizualnom a materialovom Style,

vizemi je potrebné dodrzat jednotné usporiadanie avizualne rieSenie vSetkych
stavebnych a technickych prvkov, €asti a mobiliaru na vSetkych zastavkach,

pri elektrickovej trate akceptovat Technické listy mesta Bratislava, reSpektovat
Technické predpisy (dalej len “TP”) 048 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach,

vSetky chodniky a komunikacie dotknuté vykopovymi pracami a nasledne spéatnou
povrchovou upravou vykonat na celu Sirku chodnika, alebo Sirku jazdného pruhu
v sulade s poziadavkami HMBA. V pripade rozsiahlejSich vykopovych prac, popripade
viacerych prac na chodniku, vykonat upravu v celom useku chodnika.

14.1.2 Dopravno-obsluzné poziadavky

Navrhnut subezne s predizenou elektrickovou tratou trasovanie a zastavky nahradne;
autobusovej dopravy pre pripad vyluky elektriCiek,

profil komunikécii v tesnej blizkosti elektrickovej trate (osobitne v zastavanom Gzemi)
navrhovat s ciefom rozsirenia pléch zelene, dopifianie volnych pléch zelene vysadbou
stromov, upravovat prilahlé verejné priestory, skracovat’ prepojenia medzi jednotlivymi
druhmi dopravy a dizky priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov,

zohladriovat pri navrhoch sprijemnenie peSich tras, chodnikov, cykKlistickych
komunikacii, zlepSenie dostupnosti délezitych ciefov,

podrobit analyze vSetky navrhované priecestia, ako aj priechody cez elektriCkové trate
s vazbou na SirSie okolie, reSpektovat vyznamné ciele (nemocnice, parky, obcianska
vybavenost) so zdmerom redukovat ich pocet, zvysit bezpeCnost cestnej premavky
a znizit potrebu budovat CDS,

vSetky radiCe kriZzovatiek vybavit technoldgiou umoziujucou preferenciu MHD na baze
technolégie pouzivanej DPB,

oddelit kofajovu trat od subeznej cestnej komunikacie, od chodnika a cyklistickej
komunikacie (napr. nizko rastucimi drevinami tzv. Zivym plotom, alebo vyvySenym
opornym muarikom so zelenym pasom s uprednostnenim vysadby trvaliek
a vodozadrznych rastlin pred travnatym porastom, alebo deliacu liniu vytvorit
stromovou alejou na zaklade vyhodnotenia priestorovych moznosti).

14.1.3 Krizovanie chodnikov a komunikacii s kolajovou drahou

Preferovat spevnené betdnové priecestia cez teleso elektrickovej trate v mieste
komunikacie,



priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov navrhnut vzdy na kazdom ramene
krizovatky, kde je to mozné a spajat ich s priechodmi ku zastavke,

priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov mimo existujuce svetelne riadené
krizovatky ponechat ako neriadené, navrhnut optické prvky upokojenia na spomalenia
dopravy ato odliSenim povrchu v dostato¢nej vzdialenosti pred priechodmi pre
chodcov a priechodmi pre cyklistov,

pristup pre chodcov k elektrickovym zastavkam umoznit’ z obidvoch stran nastupist,

problematické prechadzanie chodcov cez elektrickovu trat’ rieSit' primarne s ohladom
na existujuce prirodzené peSie trasy a dobudovanie priechodov a subeznych
priechodov pre cyklistov, nie zabradliami alebo oplotenim, ale zelefiou, vyCkavacie
plochy dostatoéne nadimenzovat a bezpene oddelit od komunikacie, resp.
elektrickovej trate zahradzovacimi stipikmi s vystraznou svetelnou a zvukovou
signalizaciou pred prijazdom elektriciek,

ku vSetkym chodeckym a cyklistickym navestidlam CDS (okrem tych, kde to nema
opodstatnenie) doplnit’ signaly ¢asového odpoctu,

v miestach krizovania s elektrickovou tratou navrhnuat priechody pre chodcov
a priechody pre cyklistov primknuté k priechodom pre chodcov, alebo inym vhodnym
rieSenim,

v mieste priechodu pre chodcov a priechodu pre cyklistov cez elektrickovu trat
navrhnat odliSny povrch priechodov a zabezpe it bezbariérovy pristup,

priechody cez kolaje vyznacdovat ako ,miesto na prechadzanie® pokial nejde o situaciu,
Ze priechod cez trat je jednoznacne vizualne odliseny od zvySku trate (napr. beténovy
priechod a trat okolo neho ma vegetacny kryt).

pozdiz obrubnikov na komunikacii navrhnuat pridlazbu v Grovni prifahlej vozovky.

14.1.4 Chodniky a cyklisticka komunikacia

Chodniky, cyklistické komunikacie — minimalizovat zabery pléch pre umiestrfiovanie
stipov verejného osvetlenia ako aj dopravnych znadiek apod. a pri Gpravach
komunikacie ich upravit na dostatocnu Sirku podla predpokladanych intenzit peSej a
cyklistickej dopravy,

pozdiz elektrikovej trate musia byt nadimenzované chodniky s dostatoénou Sirkou v
zmysle STN 73 6110. V usekoch s potencionalnou zvySenou frekvenciou peSieho
pohybu (pozdiZ obytného Gzemia, Gzemia administrativy a sluZieb a pod.) pozadujeme
rozSirenie minimalnej Sirky chodnika o min +0,75 m pri€om v celom navrhovanom
uzemi by Sirka chodnika nemala klesnut pod 2,5 m. V tejto Sirke by nemali byt
osadzané ziadne priestorové prvky mobiliaru alebo zelene,

v pripade pricestnej zelene, ktora bude rieSena medzi komunikaciou a chodnikom je
nutné:



b vytvarat vysadbové jamy tak, aby nezasahovali do min. Sirky chodnika
1,5m, a ak budu zasahovat do Sirky chodnika 2,5 m, musia byt
prerusované tak, aby bolo umoznené obchadzanie sa chodcom,

b vytvarat suvislé vysadbové plochy tak aby nezasahovali do $irky chodnika
2,5m,

navrhnat v sibehu s elektrickovou tratou vyvyseny chodnik pre chodcov a cyklisticku
komunikéciu, v zmysle platného UPN, ako aj v zmysle UGD ak to terén a technické
podmienky umoznia,

preverit a vynalozit snahu na prepojenie navrhovanej cyklistickej komunikacie s uz
existujucimi,

pri projektovani cyklistickej komunikacie reSpektovat TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infraStruktary,

povrch cyklistickej komunikacie navrhovat’ €ervenej farby.

14.1.5 Verejné osvetlenie a osvetlenie podjazdu

Kompletne  vymenit  kablové vedenia a  stoziare VO v krizovatke
Saratovskej/Dubravcicka a na Saratovskej ulici po rozhranie so stavbou navrhovaného
prediZzenia Saratovskej ulice, vedenia verejného osvetlenia uloZit do chranigiek
(stoziare VO v maximalnej moznej miere zdruZovat s trak€nymi stozZiarmi),

navrhnut osvetlenie subezného chodnika a cyklistického chodnika s elektrickovou
tratou, ak sa neda zabezpecit zo subeznej komunikacie,

povrchovt Upravu samostatnych stipov navrhnit' s matnym povrchom (zrnitost vhodna
proti lepeniu plagatov),

vymenit vSetky svietidla za typ LED s podporou SMART technoldgie, zabezpecit
rozvody NN pre VO aj s rezervou pre napajanie zariadeni elektriCkovej trate ako su
napr. elektronické informacné tabule (dalej len ,EIT"), mazacie zariadenia (mazanie
okolesnikov), osvetlenie pristreSkov na zastavkach, automaty na cestovné listky (dalej
len ,ACL"), a pod.

podjazd pod Zelezni¢nou tratou vybavit’ osvetlenim, kde osvetlenie podjazdu navrhnat
tak, aby nemohlo déjst k zamene navestnych znakov (strikine dodrzat obmedzenie
pouzivania Gervenej, Zltej a bielej farby svetla vietkych zariadeni, vratane stipikov s
funkciou varovania chodcov a cyklistov; zaroven dodrzat obmedzenie pouZivania
preruSovaného/kmitavého svetla v akejkolvek farebnej kombinacii; uvedené plati pri
v8etkych zariadeniach v ochrannom pasme drahy a pri akomkolvek subehu, krizovani,
podjazde, nadjazde so zZelezni¢nou tratou) a k osIneniu osoby riadiace drahové vozidlo,

vybavit’ osvetlenim prepojovaci objekt s prepojovacimi trasami na zastavky zelezni¢né,
autobusové a elektrickové (podjazd/lavka),

preverit, v pripade potreby doplnit, osvetlenie v mieste krizovania cesty /505
s elektrickovou tratou,



navrhnat osvetlenie nového obratiska (stoziare VO v maximalnej moznej miere
zdruzovat' s trakénymi stoziarmi) s vyuzitim SMART technolégie, ktora bude reagovat
na vstup, pobyt a odchod elektricky z obratiska s cielom uUspory elektrickej energie v
Case dopravného kfudu. Rovnaku technolégiu zapracovat aj na obratisko Pri krizi.
Posudit moznost aktivacie osvetlenia na obratisku Pri krizi z dispeingu DPB a
vyuZzivat ho len v pripade potreby,

lokalizaciu jednotlivych stoziarov VO koordinovat s umiestnenim stromov v ramci
danych priestorovych moznosti.

14.1.6 Kolajova draha

Navrhovana kolajova trat musi vyhovovat platnym technickym normam, vyhlaskam
a technickym predpisom,

rozchod kolaje navrhnut ako uzky rozchod, t. j. 1 000 mm,

kofajovu trat navrhnut’ ako pevnu jazdnu drahu (dalej len ,PJD*) so spevnenym, alebo
vegetacnym krytom (najlepsSie rozchodnikovym), PJD navrhniat minimalnej hrabky 300
mm,

podrobna Specifikacia a technické podmienky PJD navrhnuté Investorom, budu
odsuhlasené Hlavnym mestom po ich predlozeni na odsuhlasenie v zmysle podmienok
Zmluvy,

v kolajovom spodku a zvrSku navrhnut materidly na odhlu€nenie trate a zniZenie
vibracii,

navrhnut diafkovy dohlad nad vyhybkami vratane ich dialkovej parametrizacie z
elektrodispecingu DPB,

konstrukcia vyhybiek elektriCkovej trate musi zaistit plynuld a bezpecnu jazdu
elektriCiek na navrhovu tratovu rychlost, kde konStrukcia vyhybiek umozni ich
automatické riadenie a prestavovanie technolégiou pouzivanou DPB,

v rdmci ovladania a ohrevu vyhybiek v obratiskach navrhniat automatické stavanie
vlakovej cesty a vypinanie ohrevu pri hroziacom prekroceni %2 hod. kwmax V meniarni
,Dubravka“,

jazyky vymen vyhybiek na trati elektriCkovej trate, ktoré su prechadzané proti hrotu, sa
v koncovych polohach musia zabezpedit proti samovolnému prestaveniu,

navrhnut trolejové vedenia rieSené v tahovom systéme s pouzitim modernych prvkov
uchytenia troleja,

v miestach rozjazdu alebo brzdenia elektriCiek a na zastdvkach neumiestriovat
usekové izolatory (deli¢e), alebo vynimocne v uvedenych miestach pouzit zjazdné
usekové izolatory,

polomery kolajovych oblukov navrhovat min. 25 m, pri obratiskach min. 20 m,

na plynuly prechod medzi usekmi v priamej kolaji a oblikom, alebo medzi dvomi
nadvazujucimi oblukmi elektrickovej trate, zriadovat’ prechodnicu,



pozdizny sklon kolaje elektrickovej trate nesmie byt va&si ako 70 %o, Vv priestore
zastavok 50 %o, vzhfadom na bezpe&nost prevadzky elektrickovej drahy a dopravy na
elektrickovej drahe,

kolajovu trat opticky, alebo fyzicky oddelit od okolitych komunikacii — v krizovatkach v
urovni komunikacii, vonkajSie mesto (sidliskové Struktiry) oddelenie obrubnikmi,

kolajovu trat v pojazdovanych Castiach dostatoCne dimenzovat na pojazdnost
v zmysle platnych noriem SR,

kolajovu trat projektovat v celej dizke na navrhovu tratovu rychlost v = 65 km/h, ak
v texte nie je uvedené inak,

navrh polohy trakénych stoziarov vocCi polohe kofaji bude zavisiet od priestorovych
moznosti v danom Useku a danej lokalite,

minimalizovat pocet samostatnych TS, ich polohu planovat’ s ohfadom na 3irSie vztahy
v Uzemi — vstupy do budov, ¢lenenie a organizacia ulice, na usporiadanie jednotlivych
prvkov technickej infrastruktury, mobiliaru a ostatnych prvkov zohladrovat priestorové
danosti, peSie tahy, Cakacie plochy, trasy pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a pod.,

napéajacie a spatné trakéné vedenia ukladat pozdiz celého predizenia elektrickove;
trate (od obratiska ku obratisku) do devatcestného multikanala (napajacie a spatné
trakéné vedenia vzdy do kazdého napajacieho useku zabezpedit trojicou kablov + aj —
polarity), s periodickym preruSenim zatahovacimi Sachtami (podla mozZnosti €o
najvacsimi) vo vzdialenosti maximalne do 50 m a kazdé odbocenie vedenia na iny smer
doplnit odbo€ovacou Sachtou,

dizku usekov z hladiska napéjania navrhnit v rozmedzi 500 m az 600 m (delenie
prediZzenej elektriékovej trate na tri iiseky nie je totoZzné s napajacimi Gsekmi),

navrhnut vyzbroj napajacich bodov a usekovych deli€ov — typ s prejazdom pod pridom
(bez diédovy typ),

tratové rozvadzace navrhovat ako plastové typu Polysafe v dvojitej izolacii,

odséavacie body na trati navrhovat' podla vzoru DPB, vratane prie¢nych a pozdiznych
prepojov,

kable pre potreby dialkového ovladania z meniarne ,Dubravka“ (dialkovy dohlad nad
vyhybkami a mazacimi zariadeniami a informacny systém na zastavkach), opticku siet
DPB, MOS v Bratislave, NN pripojky k elektrickym zariadeniam na trase a zastavkach,
vedenia CDS, ukladat pozdiz celého predizenia elektritkovej trate (od obratiska ku
obratisku) do viaccestného multikanala (pocCet otvorov v kanali sa stanovi podla poctu
vedeni + rezerva) s periodickym prerusenim zatahovacimi Sachtami vo vzdialenosti
maximalne do 95 m a odbocCovacimi Sachtami pri kazdej zmene trasy ktoréhokolvek
vedenia ulozenom v multikanali.

14.1.7 Osobitné poziadavky



V mieste krizenia elektrickovej trate so zelezni¢nou tratou, nad podjazdom/na moste
umiestnit (bude predmetom navrhu rieSenia) ukolajnené protidotykové zabrany,

v8etky nezivé Casti zariadenia a Casti stavieb s vodivymi povrchmi, dalej elektrické
zariadenia projektovat’ so zretelom na skuto¢nost, Ze ide o stavbu na elektrifikovanej
drahe, z ¢oho vyplyvaju urcité osobitosti dané zakonom a prisluSnymi normami, kde sa
tieto poziadavky musia plne reSpektovat' (ukofajnenie vSetkych ocelovych konstrukcii
v zéne trakéného vedenia a pantografového zbera¢a a ukolajnenie trakénych
stoziarov) s dérazom na eliminovanie bludivych prudov,

radiovu komunikaciu medzi elektrickou a zbernicou navrhovat tak, aby neboli rusené
radiové zariadenia ZSR a dopravcov; uvedené plati pre simplex RDST a GSM-R
(planovana realizacia ETCS L1/L2), vSetky navrhy a Upravy zasahujuce do pozemkov
a kolajovej drahy aich vedeni a zariadeni vsprave ZSR sa musia prejednat
a prerokovat so ZSR.

14.1.8 Zastavky a nastupistia

Zastavky umiestnit s ohfadom na peSie tahy a dosiahnutelné ciele, ako aj prepojenia
na iné formy MHD a smery dopravy,

zastavky elektriciek rieSit prednostne vedla seba (obojstranné),

zastavky navrhnut' s priechodmi pre chodcov na obidvoch koncoch nastupist, tieto
kombinovat s priechodom pre cyklistov ak trasy pre cyklistov pokracuju dalej,

vySku nastupnej hrany zastavok pre elektricky navrhnat 250 mm od temena kolajnice
vo vzdialenosti 1 300 mm od osi kolaje,

vySku nastupnej hrany zastavok pre autobusy navrhnut 200 mm, nastupnu hranu riesit
kasselskym obrubnikom,

priestor nastupist zastavok riesit v stlade s vyhlaskou MZP SR &. 532/2005 Z. z. a
bezbariérovymi napojeniami na pesie trasy,

zastavky vybavit pristreSkami dostatoCnej kapacity, s osvetlenim, ktoré poskytuju
dostatoénu ochranu pred dazdom a vetrom, bo¢né steny navrhnuat priehlfadné,
uprednostnit dihSie pristresky (12 m a viac),

na zastavkach elektri€iek umiestiovat vacsie pristreSky s jednotnym dizajnom,

na zastavkach autobusov a trolejbusov umiestfiovat typizované pristresky s jednotnym
dizajnom,

strechy pristreSkov navrhovat s bezudrzbovym vegetatnym krytom s bezpe€nostnym
prepadom na odtok prebytocnej dazdovej vody v nosnej konstrukcii v pripade
privalovych dazdov,

zastavky MHD vybavit multifunkénym panelom (s automatom na predaj cestovnych
listkov, resp. predpripravy na instalaciu automatu podfa frekvencie cestujucich, s
portami univerzalnych sériovych zbernic (dalej len ,USB“) okrem zastavky Dubravcice,
napajacou pripojkou nizkeho napéatia (dalej len ,NN*) a rozvadzaCom, ako stavebny



objekt s odbernym miestom, odpadkovymi koSmi na separovany odpad), informacnou
vitrinou, laviCkami, osvetlenim, ozna¢nikom a majacikom,

zastavky MHD dovybavit elektronickym informaénym systémom - elektronickou
informacnou tabulou (d'alej len ,EIT®) vratane zariadeni pre slabozrakych a nevidiacich,

EIT budd umiestnené v pristreSku (typ, velkost a ostatné technické poziadavky boli
prerokované na spoloénych pracovnych stretnutiach),

na elektrickovych nastupistiach zo strany komunikacie navrhnut zabradlie,

zastavky je potrebné rieSit v jednotnom usporiadani a vizualnom Style (nastupiste,
pristresky, mobiliar),

zastavky nocnych liniek autobusov situovat do jazdného pruhu, vyznacit ich
vodorovnym dopravnym znacenim, zvislym dopravnym znacenim a oznacnikom.

14.1.9 Meniaren

Napajanie prediZenej elektritkovej trate na systém zabezped&ovania elektrickej energie
napajacimi a spatnymi trakénymi vedeniami navrhnut z existujlcej meniarne
,2Dubravka“ po obratisko “Pri krizi” ulozenim kablov volne do terénu (v mieste krizZovania
s komunikaciou uloZzenim do chranicCiek so zatahovacimi Sachtami na zaciatku a na
konci chraniciek), vSetky ostatné siete ulozit v subehu s trakénymi vedeniami do

multikanala,

od obratiska ,Pri krizi“ po obratisko ,Bory — Lamadska brana” v subehu s navrhovanou
elektrickovou tratou ulozit napajacie a spatné trakéné vedenia do devatcestného
multikanala na jednu stranu kolajovej drahy a vSetky ostatné siete v sprave DPB aj
s inymi sietami ulozit do devatcestného/viaccestného multikanala na druhu stranu
koflajovej drahy,

vypracovat’ energetické vypocty pre elektrickovu trat’ a meniareri ,Dubravka®,

na zaklade vysledkov z energetickych vypoctov navrhnut dovybavenie meniarne
,2Dubravka“ technologickym zariadenim a potrebné navySenie vykonu meniarne
preverit a potvrdit spravcom distribucie elektriny,

doplnit do existujuceho systému dialkového ovladania meniarni novu technoldgiu
vratane vSetkych potrebnych Uprav softwaru dialkového ovladania meniarne Dubravka.

14.1.10 Podjazd pod ZSR

Pre podjazdom/mostom (bude predmetom navrhu rieSenia) pod Zelezni¢nou tratou
v sprave ZSR na Useku trate &. 110 ,Bratislava — Kty — Bfeclav* zabezpeéit prepodet
zatazitelnosti navrhovanej mostnej konStrukcie pre docasnu atrvald mostna
konstrukciu.

14.1.11 Podchod - podjazd nad cestou I1/505

Pre podchod/nadchod nad cestou 11/505 a prediZzenou Saratovskou ulicou zabezpegit
prepocCet zatazitelnosti navrhovanej konstrukcie podchodu/nadchodu v ramci navrhu



prepojovacieho objektu medzi zelezniCnymi, autobusovymi a elektrickovymi
zastavkami.

14.1.12 InzZinierske siete

Krizovanie akychkolvek inzinierskych sieti s navrhovanou stavbou musi byt pred
navrhom spdsobu ich ochrany, prelozky, alebo rekon&trukcie, prerokované
a pisomnym stanoviskom spravcom siete potvrdené odsuhlasenie (dolozené
v dokladovej €asti dokumentacie),

k odvedeniu priesakovych a dazdovych véd z elektrickového spodku a spevneného
zvrSku a z upravovanej subeznej komunikacie, poziadat’ spravcu kanalizacnej siete o
poskytnutie informécie o stave dazdovych vpustov, o stave kanalizacie, alebo
moznostiach vykonania zmien v existujucom pocte napojeni a to pisomnym vyjadrenim
so stanoviskom k napojeniu,

v pripade nevyhnutnej rekonstrukcie kanalizacie, vodovodu, plynovodu v upravovanom
Uuseku komunikacie, alebo v mieste krizovania s navrhovanou elektrickovou tratou,
dohodnut so spravcom siete vypracovanie PD a nasledne jej subeznej realizacie v rézii
spravcu,

v pripade nesuhlasného stanoviska spravcu kanalizacnej siete na odvedenie
dazdovych a priesakovych vod do mestskej kanalizacie, riesSit odvadzanie vod do
vsaku, odsuhlaseného povolovacim organom,

zriadenie NN pripojok pre navrhované stavebné objekty v rdmci stavby preukazatelne
prerokovat so sprdvcom energetickej sieti s uréenim bodov napojenia.

14.1.13 Vegetacné upravy

Pozostavaju z povrchovych Uprav pléch dotknutych vystavbou, zahumusovania,
zatravnenia a vysadby trvaliek, trav, rastlin s vodozadrznou schopnostou, krikov
a stromov,

sadové upravy navrhnut s preferenciou vysadby krikov na ukor travnatych pléch,
preferovat vysadbu trvaliek, okrasnych trav a rastlin s vodozadrznou schopnostou,
pozdiz liniovych tras — chodnikov a cyklistickych komunikéacii navrhovat stromové aleje
na ich tienenie,

vyuzit €o najviac pléch na zeleri a vysoku zelefi na tienenie pesich a cyklistickych tras
a parkovacich miest,

pricestna zeleni:

b Stromy by sa mali podla velkosti a priestorovych moznosti vysadzat
pozdiz komunik&cii v pravidelnych rozostupoch a vo vzdialenosti min 5 m
od fasad objektov. Minimalna Sirka vysadbovej plochy stromu v chodniku
je 1 midealna 1,5 m. T4 by nemala zasahovat do peSieho koridoru. Stromy
osadzat v takej vzajomnej vzdialenosti aby sa nedotykali korunami
stromov. Koruna stromu pozdiz komunikéacie by mala zaginat vo vyske 5,5
m a ziadna Cast koruny nesmie zasahovat do jazdného profilu, pri
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mladSich stromoch nesmie koruna po vysadbe zasahovat do jazdného
profilu. V pripade stromoradia pozdiz elektrickovej trate je minimalna
vzdialenost’ osadzania stromov od osi elektrickového telesa podfa STN
pricom minimalna vyska koruny je 5,5 m a min. vzdialenost od stipa
trakéného vedenia 5 m. V blizkosti krizovatiek a priechodov pre chodcov
treba pri osadzani stromoradia dbat na dopravnu bezpelnost tak aby
nevytvarali vizualnu prekazku pre rozhlad vodi¢ov a chodcov. Pri alejach
a stromoradiach odporu€ame pri zmene prieCnych priestorovych
parametroch ulice alebo v okoli krizovatiek vysadbu druhovo prestriedat
pri dodrzani kompozi¢nych a symetrickych principov,

umiestnenie vysokej zelene - najma stromov koordinovat s lokalizaciou stoziarov VO a
trakénych stoziarov a umiestnenim inzinierskych sieti, v odévodnenych pripadoch
zvazit prekladku inZinierskych sieti,

zabezpecit kvalitny prekorenitelny priestor pre vegetaciu, najmé stromy s ohfadom na
ich velkostné parametre, minimalna velkost prekorenitefného priestoru 12 m3/1 strom.

v maximalnej miere uplatiiovat’ adaptacné opatrenia na zmenu klimy formou vhodného
prepojenia modrozelenej infrastruktury - napriklad zvySenim vodozadrznej schopnosti
vegetacnych pléch, pouZzitim Strukturalneho substratu pri vysadbe stromov, vysadbou
popinavych rastlin pri stavebnych objektoch a pod.,

pri vybere stromov zvazit aj buduci vzrast tychto stromov, aby sa predislo ich priblizeniu
do blizkosti pevnych trakénych zariadeni pod napatim na vzdialenost menSiu ako je 1
m a tym sa v budlcnosti Setrili prostriedky potrebné na orez takychto stromov.
Preferovat’ stromy, ktoré maju vzrast viac do vysky ako do Sirky, pripadne zvolit’ aj
hustejSiu vysadbu, ale vzrastom malych stromov, pripadne ich vzrast obmedzovat
pravidelnym rezom.

Prevadzkové poziadavky

Riadenie prejazdu automobilov cez elektriCkové priecestia musi byt zabezpelené CDS
s jednoznacnou, absolutnou preferenciou HOD priCom svetelna signalizacia musi
umoznit' prejazd kazdého elektrickového vlaku bez obmedzenia a zdrzania, nezavisle
na jeho smere jazdy,

definovat moznosti obmedzenia jazdy elektriCiek z dévodu vyjazdu vozidiel HazZ
(absolutna preferencia vozidiel HaZZ) napojenim na CDS,

priecestia na elektrickovej trati mimo cestnej komunikacie riesit' v zmysle predpisov pre
krizovania drahy mimo cestnej komunikacie (najma § 14 ods. zdkona 513/2009, kde
krizovanie cestnej komunikacie a elektrickovej drahy, ktora nie je vedena v cestnej
komunikacii, musi byt v sulade so Slovenskou technickou normou (dalej len ,STN) 73
6380 zabezpec€ena aspori svetelnym vystraznym znamenim,

podmienky riadenia dopravy CDS v dynamickom rezime riadenia musia byt pre vozidla
MHD zabezpecené pomocou definovanych bodov pomocou globalneho druzicového
polohového systému (dalej len ,GNSS), t. j. prihlasenie, potvrdenie prejazdu



14.3

a odhlasenie, pre cestni automobilovd dopravu uvazovat s detekciou vozidiel
napriklad pomocou indukénych slugiek alebo kamier,

umiestnenie navestidiel ,Predzvest® naprojektovat na maximalnu navrhovu tratovu
rychlost (max. 65 km/h) a zabrzdnu vzdialenost podcitat pri pouziti prevadzkového
brzdenia elektrickového vlaku, navestidla predsignalov umiestfiovat podla
rozhladovych pomerov na TS, alebo stoZiare VO a tiez vo vzdialenosti va¢sej ako je
zabrzdna vzdialenost a reakéna doba vodica,

logiku riadenia CDS navrhnut tak, aby v krizovatkach bola preferovana MHD a to ako
primarna elektritkova doprava a sekundarna autobusova doprava,

radice CDS navrhnut s dostatoénou kapacitou pre definovanie prihlasovacich
a odhlasovacich bodov s ohfadom na v8etky druhy MHD v kriZzovatke,

v opodstatnenych pripadoch (jednoduchS$ie priecestia a krizovatky, ako aj okrajové
Casové rezimy) navrhnut riadenie v rezime kmitavej zltej a zapinanie riadenia len na
zabezpecenie bezkolizneho prejazdu elektrickového viaku,

v dopravnom znaceni vyznacit prednost elektriCiek vodi cestnej premavke v sulade s §
14 ods. 4 zakona €. 513/2009 o drahach v zneni neskorSich predpisov (toto plati v Case
nefunkénosti alebo vypnutia CDS),

na volnej trati (mimo krizovatiek) priechody pre chodcov a cyklistov cez elektrickové
teleso nevyznacovat vodorovnym dopravnym znacenim a neriadit CDS, bezpecnost
prechadzajicich chodcov a cyklistov riesit zahradzovacimi stipikmi s vystraznou
svetelnou a zvukovou signalizaciou pred prijazdom elektricky,

medzi vozovkou a elektrickovou tratou zabezpedit’ dostatoéne velky chraneny priestor
pre vyCkavanie chodcov a cyklistov.

Organizaéné poziadavky

Podklady a prieskumy — Predlozi sa DUR, ktorej sugastou budd aj elaboraty
jednotlivych prieskumov a podkladov.

HMBA si vyhradzuje pravo v nevyhnutnom rozsahu primerane doplnit, resp. spresnit’
poziadavky na projekte, ktorych potreba doplnenia a spresnenia vznikne v priebehu
pripravy jednotlivych stupriov dokumentacie, ktoré v ¢ase pripravy zadania ich nebolo
mozné identifikovat' a predvidat.

pri plneni predmetu Zmluvy musia byt reSpektované najma vSeobecne zavazné
predpisy SR, dokumenty, vychodiskové podklady a najma pri navrhoch objektov v
sprave ZSR:

b Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach (dalej len ,AGC")

b  Eurdpska dohoda o najdodlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a prislusnych objektoch (dalej len ,AGTC ”)

>  Pravne predpisy Europskej unie (dalej len ,EU“) a Slovenskej republiky (dalej len
,,SR“)
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Uginné technické $pecifikacie interoperability (dalej len , TSI”)
Technické podmienky (dalej len ,TPO”)

Vyhlasky medzinarodnej Zelezni¢nej unie ( dalej len ,UIC”)
Slovenské technické normy (STN)

Eurépske technické normy (dalej len ,STN EN)

Technické normy Zeleznic (dalej len ,TNZ*)

Platné predpisy ZSR

VSeobecné technické poziadavky kvality stavieb (dalej len ,VTPKS")

r . rr

Metodicky postup pre investorsku éinnost na ZSR

Dokumentéciu pre stavebné objekty v budtcej sprave ZSR spracovat v stlade najméa
so zakonom &. 258/1993 Zbierky zakonov (dalej len ,Z. z.“) o Zelezniciach Slovenskej
republiky v zneni neskorSich predpisov a zakonom €. 513/2009 Z. z. o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len
.Zakon o drihach®) a dodrzat podmienky stanovené vo Vyhlaske Ministerstva
dopravy, pést a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,MDPT SR) ¢&.
350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah a vo Vyhlaske MDPT SR &.
351/2010 Z. z., ktorou sa vykonava dopravny poriadok drah,

stavebné objekty v buducej sprave ZSR, ktoré st uréenymi technickymi zariadeniami,
je potrebné odsuhlasit Dopravnym uradom, resp. nim poverenou pravnickou osobou,
ak to bude potrebné,

Investor je povinny zabezpeéit prerokovanie dokumentacie s kompetentnymi
odbornymi zlozkami ZSR v sulade s Metodickym postupom pre investorsku &innost na
ZSR a dal$imi internymi predpismi ZSR,

vypracovanl dokumentaciu objektov v budicej sprave ZSR pozaduje HMBA od
Investora predloZit na prerokovanie kompetentnym odbornym zlozkam ZSR, kde
v pripade pripomienok sa opravena dokumentécia po ich zapracovani opéatovne
predlozi na prerokovanie na ZSR, kde vydany dokument o schvaleni bude suéastou
dokladovej Casti dokumentacie,

stavebné objekty v budlcej sprave HMBA odsuhlasit s prisluSnymi oddeleniami
Magistratu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy,

stavebné objekty v buducej sprave DPB odsuhlasit’ s prislusnymi spravcami na DPB,

stavebné objekty preloziek, ochrany a rekonstrukcie inzinierskych sieti ainych
dotknutych objektov stavbou je potrebné preukazatelne prerokovat s ich spravcami
v ramci IC DUR.

POPIS A POZIADAVKY K NAVRHOVANYM USEKOM



15.1 Usek DB 01 — Obratisko ,,Pri krizi“ — Podjazd pod ZSR

15.1.1 Popis trasy useku

Zagiatok useku predizenia elektrickovej trate je situovany pred obratiskom ,Pri krizi“,
za krizovatkou Saratovska/Dubravéicka v MC Bratislava — Dubravka, kde sa navrhuje vymena
prvych vyhybiek pre obidva smery. Su€asna elektrickova trat sa rovnobezne napoji na
novovybudovanu elektrickova trat. Miesto styku je tvorené na vonkajSom a strednom
obratiskovom kolajovom pase. Uprava elektrickovej trate v obratisku sa navrhuje prediZzenim
kolajovej drahy s maximalnym vyuzitim existujucich kolaji obratiska so zachovanim jeho
pdvodnej funkcie na otadanie elektritiek smer ,Centrum“ po dvoch kolajach. Specifikacia
vyhybiek a poziadavky na vyhybky su uvedené v bode 15.1.4.

Existujucu slepu kolaj zruSit po ukonceni zivotnosti obsluhujucej vyhybky, alebo
navrhnat na demontaz uz v procese vystavby ako aj vonkajsi (resp. vnutorny, resp. stredny)
prebytocny obluk v obratisku ,,Pri krizi“.

Na predizenych kolajach navrhnat Upravu pozdizneho sklonu na obidvoch smeroch
kolajovej drahy do postupného klesania smer ,Bory“, na dosiahnutie vySkovej urovne
priecestia pre elektricky v mieste prejazdu existujucou komunikaciou za obratiskom ,Pri krizi*,
ktora aj nadalej bude pinit pédvodnu funkciu na otacanie autobusov MHD.

Existujuce TS v obratisku ,Pri krizi“, ktoré budu nadalej zabezpelovat uchytenie
trolejov zostanu v pévodnych polohach a budu oSetrené povrchovou Upravou. Kolizne trakéné
stoziare budu z obratiska ,Pri krizi“ demontované a v stibehu s navrhovanym prediZzenim trate
sa doplnia nové zdruzené trakéné stoziare s verejnym osvetlenim podfla potreby umiestnené
do polohy voci kolajam podla priestorovych moznosti v tomto Useku trate.

Obojsmerne prediZzena elektritkova trat sa na konci zelenej &asti obratiska ,Pri
krizi“ trasuje v subehu na vyvySenom strednom deliacom pase Saratovskej ulice. Za vyskovou
obytnou budovou na ulici Pri Hrubej Iluke elektrickova trat sa presmeruje udroviiovym
krizovanim Saratovskej ulice vychodne do zeleného pasu, kde trasa pokracuje v subehu so
Saratovskou ulicou. K dalSiemu uroviiovému krizovaniu s komunikaciou dochadza na Agatovej
ulici. Predizena elektritkova trat za arealom transformaénej stanice ZSDIS sa odklafia od
subeznej trasy navrhovaného predizenia Saratovskej ulice smerom ku Dialnici D2, kde dvoma
protismernymi oblikmi a Sikmym poduroviiovym krizenim ZelezniCnej elektrifikovanej
dvojkolajnej trate €. 110 v useku ,Bratislava — Kuty — Bfeclav” sa prepoji s uzemim ,Bory —
Lamacska brana“, kam elektrickova trat pokracuje. Koniec useku je pred opornymi murmi
podjazdu pod Zelezni¢nu trat.

V krizovatke Saratovska/Dubravéicka sa navrhuje prerieSit existujucu organizaciu
dopravy. KriZzovatku navrhnut ako riadenu CDS pre vSetky smery, vratane priechodov pre
chodcov a priechodov pre cyklistov. Pred obratiskom ,Pri krizi v mieste krizovania
elektrickovej trate s komunikaciou Dubrav€icka navrhnut vymenu beténovej spevnenej plochy
a v ostatnej Casti krizovatky vymenu spevneného povrchu az za priechody pre chodcov
zdruZenymi s priechodmi pre cyklistov a vymena stoZiarov verejného osvetlenia aj s vedenim
sa navrhuje v celej krizovatke. Vymenu povrchu a verejného osvetlenia aj s vedenim navrhnut
aj v celej dizke na Saratovskej ulici, aZ po miesto napojenia na stavbu ,PrediZenie Saratovskej
ulice* s prepojenim na cestu 11/505. Vzhladom na pléanované prediZenie Saratovskej ulice je



potrebné krizovatku Saratovska/Dubravc€icka navrhnut ako riadend CDS, ku ktorej sa havrhnu
pripojky NN. Otacanie individualnej automobilovej dopravy (dalej len ,JAD“) za obratiskom ,Pri
krizi“ sa zrusi, obratisko sa zachova len pre autobusy MHD.

Umiestnenie elektriCkovej trate do vyvySeného stredného deliaceho pasu na
Saratovskej ulici si Ziada upravu krizovatky Saratovska/Pri Hrubej luke pri obchodnom centre
“‘Dubrawa”. Upravi sa priechod pre chodcov (bez ostrovéekov) s doplnenim priechodu pre
cyklistov a presunie sa existujuca CDS. Odbodovaci pruh na Saratovskej ulici pre smer do
ulice Pri Hrubej like sa zrusi. Vystavbu prediZenia elektricky je potrebné vecne skoordinovat
s havrhovanym zdmerom. ZruSenie odbocCovacieho pruhu na Saratovskej pre smer do ulice
Pri Hrubej luke je potrebné preverit z hladiska koncepcie. Moznost' otacania vozidiel smer
»centrum® pre IAD vychadzajucej z vy$Sie uvedenej ulice na ulicu Saratovsku, preveri Investor
pocas pripravy dokumentacie.

Cely usek elektrickovej trate sa navrhuje ako pevna jazdna draha, v mieste obratiska
L,Prikrizi“ so spevnenym povrchom z pévodnej betdonovej zamkovej dlazby, v mieste krizovania
trate s komunikaciami s beténovym povrchom a v ostatnych €astiach Useku s vegetacnym
krytom az ku podjazdu pod Zelezni€nou tratou. VSetky elektriCkoveé priecestia sa zabezpecia
CDS s preferenciou HOD (primarne elektrickovej dopravy) ku ktorym sa dovedie pripojenie na

NN.

V rieSenom Useku sa navrhuje jedna obojstranna elektrickova zastavka ,Dubravéice®,
ktor0 sa doporucuje zdruzit s autobusovou zastavkou, situovanou pred budovou MP.
Autobusové zastavka v opacnom smere (smer ,,Centrum®) zostane na pévodnom mieste. Pre
stiesnené pomery a predpokladanu nizSiu frekvenciu pohybu autobusov MHD v tomto Useku
komunikacie sa vybudovanie zaliv pre zastavku autobusu nenavrhuje.

Moznost parkovania pred budovou MP, z dévodu trasovania elektrickovej trate v tomto
useku sa na zaklade vyhodnotenia priestorovych moznosti sa navrhuje presunut’ (napr. pred
budovu Hasi¢ského a zachranného zboru (dalej len ,Hazz") s dobudovanim pristupového
chodniku k budove MP, alebo pozdiznym parkovanim prestriedanym stromoradim
a subeznym chodnikom medzi parkovacimi miestami a elektri¢kovou tratou, zabezpedujuceho
pohyb vodi¢ov z parkoviska obojstranne doplneného s priechodmi na prechadzanie cez
elektriCkovu trat ku budove MP).

V subehu s elektrickovou tratou navrhnut vybudovanie vyvySeného chodnika a
obojsmernej  jednostranne;j cyklistickej komunikacie zacinajucej v krizovatke
Saratovska/Dubravdicka, doplnenej verejnym osvetlenim a podla priestorovych moznosti aj
vysadbou stromov na tienenie tychto komunikacii. V mieste krizovania elektriCkovej trate
s Agatovou ulicou doplnit’ priechod pre cyklistov k priechodu pre chodcov. Investor zabezpeci
ich doplnenie aj v mieste krizovania Saratovska/Agatova v ramci koordinacie projektu
s pripravou projektu v dalSom stupni dokumentécie ,PrediZzenia Saratovskej ulice*.

V mieste existujucej budovy HazZzZ z dévodu potreby vytvorenia priestoru pre
elektrickovu trat, chodnik a cyklisticku komunikaciu, navrhnut posun existujuceho oplotenia do
vnutra aredélu. Tento zasah Investor prerokuje so zastupcami HaZZ v mestskej ¢asti Dubravka
a s vlastnikom parcely (HMBA).

NevyuZity priestor zelenej €asti obratiska ,Pri krizi* a za obratiskom autobusov MHD
po navrhovanych zmenach doplnit vysadbou zelene (vodozadrzné rastliny, vysSie kriky, nizSie
stromy) podfa priestorovych moznosti a vedenia trolejov.



Pre vSetky existujice inZinierske siete, krizujuce prediZzenu elektrickovu trat, alebo
objekty dotknuté stavbou, navrhnut ich ochranu, alebo prelozku na zaklade poziadaviek
spravcov v ich vyjadreni, ktoré zabezpedi v ramci IC DUR Investor. Odvodnenie elektrickove;
trate sa navrhne do existujucej dazdovej kanalizacie po odsuhlaseni spravcom.

Pri vymene povrchu komunikacie v krizovatke Saratovska/Dubrav€icka a na
Saratovskej ulici Investor preveri funkCnost existujucich dazdovych vpustov a stavu
kanalizacie v tomto Useku za ucasti spravcu. V pripade nefunkénosti kanalizacie Investor
v spolupraci s HMBA poziadaju spravcu o zabezpelenie projektovej dokumentacie na
rekonstrukciu kanalizacie v réZii spravcu, ktora sa naplanuje ako subezna stavba s predizenim
elektriCkovej trati.

Pozdiz celého useku novej elektrickovej trate sa navrhne umiestnenie v kolajovom
spodku obojstranne viaccestné multikanale, do ktorych sa ulozia na jednej strane trate NN
vedenia, optické kable DPB (na dialkové ovladanie a pre informacné systémy), MOS
v Bratislave a vedenia CDS a na druhej strane napajacie a spatné trakéné vedenia z meniarne
,Dubravka“.

Vykopové prace realizované v spevnenych povrchoch — v chodnikoch alebo
v komunikacii, musia byt spatne upravené na Sirku chodnika alebo komunikacie v stlade so
v8eobecnymi pripomienkami HMBA.

V ramci celého Useku sa navrhne nové dopravné znacenie pre komunikacie,
v miestach krizovania s elektrickovou tratou CDS s preferenciou HOD a dopravné znacenie a
navestidla pre kolajové trate. Kamerovy dohfad sa umiestni v  krizovatke
Saratovska/Dubravéicka, s dohfadom nad obratiskom a v mieste Uroviiového krizovania
elektriCkovej trate s komunikaciou na Saratovskej a Agatovej ulici a pred podjazdom pod
Zelezni¢nu trat.

Investor vtomto useku zabezpecCi koordinaciu navrhovanej stavby so stavbou
,Predizenie Saratovskej ulice* s novym nazvom ,Nové dopravné prepojenie 11/505 a MC
Dubravka®“, ku ktorej bolo vydané pravoplatné uzemné rozhodnutie.

Investor dalej zabezpedi vtomto Useku aj koordinaciu projektu so stavbou ,ZSR,
Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Nova Ves — Bratislava,
hlavna stanica — Podunajské Biskupice, TIOP ¢&.2 Bratislava — Lamacska brana“, ktora bude
suCastou integrovaného dopravného systému (dalej len ,IDS*) a Bratislavskej integrovanej
dopravy (dalej len ,BID"). Jedna sa o prestupny uzol, ktory je viazany na kolajovu Zelezni¢nu
prepravu cestujucej verejnosti a existujucu a planovanu siet HOD.

15.1.2 Meniaren ,,Dubravka‘“

v

Napdéjanie novej elektrickovej trate v mieste obratiska ,Pri krizi“ na Saratovskej ulici az
po nové navrhované obratisko ,Bory — Lamacska brana”, bude zabezpecené z existujlcej
meniarne ,Dubravka®“, v sprave DPB. Elektrickova trat sa navrhuje rozdelit z pohladu
napajania trolejov na tri samostatné napajacie useky U1, U2, U3.

VSetky napajacie a spatné trakéné kable vedené z meniarne ,Dubravka“ po obratisko
,Pri krizi“ sa ulozia do zeme do pieskového 16Zka (v mieste prechodu pod komunikaciou do
chraniciek s dostato€ne velkymi zatahovacimi Sachtami na zaciatku a na konci chraniciek)
a ostatné kablové vedenia (NN vedenie, dialkovy/opticky kébel) navrhnat ulozZit do



viaccestného multikanala. Multikandly budd v doporu€enych vzdialenostiach spravcom sieti
doplnené zatahovacimi Sachtami.

V&etky napéajacie a spatné trakéné vedenia sa od Obratiska ,Pri krizi* pozdiz celej
elektrickovej trate sa ulozia do viaccestného multikanala po jednej strane elektrickovej trate
a ostatné siete (NN vedenia a optické siete DPB, Metropolitna opticka siet’ v Bratislave, CDS
vedenia) do viaccestného multikanala na druhej strane kolajovej drahy do elektriCkového 16zka
v doporu€enych vzdialenostiach spravcami sieti doplnenych zatahovacimi a odboovacimi
Sachtami.

Meniaren ,Dubravka“ disponuje s rezervou pre predizenie elektrickovej trate, ktoru
Investor preveri na zaklade energetickych vypoc€tov pre navrhovanu elektrickovu trat
a potrebné navySenie vykonu meniarne sa odsuhlasi so spravcom distribucie elektriny
(ZSDIS).

Existujuca technoldgia meniarne ma rezervné napdjacové vyvody. Pre samostatné
napajanie sa vyuziju napajacové vyvody meniarne N5, N6, N7. Dizky napéjacich kablovych
vedeni pre jednotlivé napdajacie Useky sa navrhni na zaklade navrhu kablovych trads a
rozmiestnenia tratovych rozvadzagov plusovej polarity TRP a minusovej polarity TRM pozdiz
celej elektriCkovej trate.

15.1.3 Kol'ajova ¢ast’

— Posudit existujuce trakéné podpery (stoziare) v mieste napojenia na existujlicu
elektrickovu trat a v pripade potreby navrhnat nové Ziarovo zinkované,

— vyhovujuce trakéné stoziare opieskovat a nasledne nastriekat zakladnou antikor6znou
farbou a dvakrat ochrannym naterom, kde povrchovu Upravu novych alebo pévodnych
stipov navrhnit s matnym povrchom (zrnitost vhodna proti lepeniu plagatov s
antigrafitovym naterom po prva redukciu),

v

— prediZenie elektritkovej trate smer ,Bory*“ od obratiska ,Pri kriZi“ navrhnut tak, aby bola
dodrzana poziadavka DPB na prejazd elektri€iek cez obratisko rychlostou min. 30 km/h
v oboch smeroch,

— suCasna elektritkova trat’ sa rovnobezne napoji na novovybudovanu elektrickovu trat,

— miesto styku je tvorené na vonkajSom a strednom obratiskovom kolajovom pése,

— otacania elektriCiek v obratisku ,Pri krizi“ zachovat na dvoch vnutornych kofajach,
slepu kolaj zrusit,

— pozdizny sklon prediZzenej kolajovej drahy v obratisku ,Pri krizi* navrhnat tak, aby
v mieste krizovania elektrickovej trate s komunikaciou za obratiskom, aj nadalej

vyuzivanej na otaCanie autobusov MHD, dosiahla vySkovu urovefi komunikacie
Vv mieste priecestia,

— existujuce trakéné stoziare v obratisku vyuzit s maximalnou moznou mierou,
nevyuzitelné stoZiare demontovat,

— vyuzit v maximalnej moznej miere zdruzenie trakCnych stoziarov so stoziarmi
verejného osvetlenia,



o

na obratisku ,Pri krizi“ elektrickovu trat trasovat v subehu vo vyvySenom strednom
deliacom pase Saratovskej ulice, za bytovym domom na narozi ulice Pri Hrubej luke
urovnovo presmerovat vychodne do zeleného pésu,

elektrickovu trat v zelenom pase navrhnut v sibehu so Saratovskou ulicou, kde
dochadza ku krizovaniu s Agatovou ulicou a predizena trat pokraduje popri arealu
ZSDIS az k zeleznicnej trati, smer na Dialnicu D2, kde Sikmym podurovhovym krizenim
zelezni¢nej trate v useku ,Bratislava — Kuty — Bfeclav® sa zabezpeCi prepojenie s
uzemia ,Bory — Lamacska brana",

smerové a sklonové pomery navrhovanej elektrickovej trate su podmienené
konfiguraciou existujiceho terénu, dodrzat maximalny povoleny pozdizny sklon pre
elektrickove trate.

15.1.4 Vyhybky

Obsluhu kolaji ur€enych na otacanie zabezpecit z rozvetvenych kolaji za vyhybkami,
mimo hlavnej trasy smer ,Bory*,

vyhybka a véetky jej stdasti musia spinat podmienky v rozsahu pracovnych teplét v
rozmedzi -25°C az +60°C. Maximalne zatazenie je 12 000 kg na napravu,

RK EOQV situovat tak, aby nezasahovala do prechodového prierezu a zaroven tak, aby
nenarusala vizual jednotnej zelene,

na zaciatku Uuseku existujucej elektrickovej trate pred obratiskom ,Pri kriZi“ pre obidva
smery (smer ,Bory“, smer ,Centrum®) vymenit existujuce vyhybky, smer ,Bory“ za
rychlu vyhybku,

nové vyhybky na presmerovanie dopravy a obsluhu kolaji na ota€anie zriadit' tak, aby
boli spravidla prechadzané po hrote,

vSetky vyhybky v obratisku ,Pri krizi“ navrhnut so zariadenim na elektricky ohrev
vymen,

dalSie vyhybky na vonkajSich kolajach obratiska ,Pri krizi“, zabezpecujuce obsluhu
strednej kolaje, zrusit' a obsluzit' strednu kofaj novymi vyhybkami z vnutornej kolaje.

15.1.5 Stavebno-prevadzkova ¢ast’

PrerieSit existujucu organizaciu dopravy v krizovatke Saratovska/Dubravcicka,
krizovatku navrhnut ako riadenu CDS pre vSetky smery vratane priechodov pre
chodcov a cykilistov,

v mieste krizovania elektriCkovej trate s komunikaciou Dubravé&icka navrhnat’ vymenu
beténovej spevnenej plochy,

upravit pozdizny sklon vonkaj$ich obvodovych kolaji elektritkovej trate v obratisku ,Pri
krizi“ do vySkovej urovne komunikacie na otaCanie autobusov MHD pre prejazd
elektrickou,



navrhnuat rekonstrukciu spevneného kolajového zvrSku v priestoroch obratiska ,Pri
krizi* z pbvodnej dlazby,

priecestia elektriCkovej trate s komunikaciami navrhnat s beténovym povrchom,

v krizovatkach Saratovska/Dubravéicka, Saratovska/Pri Hrubej luke a
Saratovska/Agatova upravit polohy priechodov pre chodcov (bez ostrovéekov)
a doplnit priechody pre cyklistov zabezpeenych CDS,

v krizovatke Saratovska/Dubrav€icka navrhndt vymenu povrchovej Upravy
komunikacie a chodnikov na krizujucich komunikaciach az za vodorovné dopravného
vyznacéenie priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov,

navrhnuat vymenu povrchovej Upravy na Saratovskej ulici az po rozhranie s projektom
,Predizenie Saratovskej ulice®, aktualne ,Nové dopravné prepojenie 11/505 a MC
Dubravka®“,

pred navrhom potreby zmeny odvodnenia krizovatky Saratovska/Dubravéicka a na
Saratovskej ulici preverit stav kanalizacie a kapacitné moznosti so spravcom,
v pripade potreby rekonstrukcie kanalizacie rieSit ako subezny projekt v rézZii spravcu
siete,

zachovat za obratiskom ,Pri krizi moznost otadania autobusov MHD, navrhnut
obnovenie povrchového krytu, elektrickové krizujuce komunikacie na otacanie
autobusov MHD zabezpecdit CDS,

v lokalite obratiska ,Pri krizi* zabezpegit odstavnu plochu pre 9 autobusov MHD dizky
20 m s napojenim k existujucej budove so sociadlnym zazemim pre personal MHD,

Z miesta na ota¢anie autobusov a odstavenie autobusom MHD navrhnut za obratiskom
,Pri krizi“ chodnik a priechod na prechadzanie cez Saratovsku ulicu k existujicemu
socialnemu zazemiu pre vodi€ov, miesto priechodu cez elektrickovu trat zabezpecit
zahradzovacimi stipikmi s vystraznou svetelnou a zvukovou signalizaciu pred
prijazdom elektricky,

za autobusovou zastavkou smer ,Bory“ prehodnotit' potrebu parkovanie pre IAD pred
Skolskym internatom (pozdizne parkovanie a prestriedané stromoradim
s prekorenovacimi bunkami s pristupovym chodnikom),

navrhnut napojenie novej cyklistickej komunikacie na doplnené priechody pre cyklistov
v krizovatke Saratovska/Dubravcicka subezné s priechodmi pre chodcov,

s prediZenou elektritkovou tratou navrhnit v stibehu vyvyseny chodnik a obojsmernd,
jednostrannu cyklisticki komunikaciu vychodne od obratiska ,Pri krizi, v zelenom pase
so zacCiatkom v krizovatke Saratovska/ Dubravéicka,

navrhnut vymenu verejného osvetlenia — stoziare a svietidla, kablové vedenie, ktoré
sa ulozia do chraniciek, v sibehu s prediéenou elektrickovou tratou v celej krizovatke
Saratovska/Dubravéicka az po hranicu liniovej stavby ,PrediZzenie Saratovskej ulice*
aktualne ,Nové dopravné prepojenie [1/505 a MC Dubravka®,

zabezpedit koordinaciu so subeznymi stavbami — zelezni¢na zastavka ,TIOP
Bratislava — Lamacska brana“ a jednotnost' v navrhu v umiestfiovani prvkov verejného



osvetlenia a inych inZinierskych sieti na Saratovskej ulici so stavbou ,Predizenie
Saratovskej ulice,

navrhnut osvetlenie chodnika a obojsmernej cyklistickej komunikacie,

navrhnut priechody pre chodcov na prepojenie s chodnikom na obidvoch koncoch
nastupist,
optimalizovat' prestupny uzol elektricka — autobus pred budovou MP smer ,Bory“,

zdruzenie zastavky autobusovej s elektrickovou v opaénom smere, opacny smer
autobusovej zastavky sa navrhuje zachovat bez zmeny,

navrhnut nahradné parkovanie pre vozidla MP s pristupom chodnikom do budovy
(napr. pred budovou HaZZ/pozdizne parkovanie v stibehu so Saratovskou ulicou
prestriedand vysadbou stromov),

navrhnat ochranu elektriCckovej drahy pred podjazdom opornymi murmi,
zabezpedujuce trat pred zaplavenim a zosuvom v pripade vyskytu privalovych dazdov.

15.1.6 Zariadenia PTZ

V rieSenom useku je nutné navrhnut trakéné stoziare a trolejové vedenie, ktoré sa
pozaduju rieSit v tahovom systéme s pouzitim modernych prvkov uchytenia troleja,
posudit existujuce trakéné stoziare (stoziare pred a v obratisku ,Pri krizi“), v pripade
potreby navrhnut nove,

kable napajacieho a spatného trakéného vedenia z meniarne ,Dubravka“ navrhnut

ulozenim do zeme do pieskového I6Zka v trase ku obratisku ,Pri krizi“, vSetky ostatné
vedenia z meniarne ku obratisku ulozit do viaccestného multikanala.

v

ovladanie a ohrev vyhybiek v obratisku ,Pri krizi“ navrhnuat systémom pouzivanym na
DPB,

v ramci ovladania a ohrevu vyhybiek navrhnut’ aj automatické stavanie vlakovej cesty,
vypinanie ohrevu pri hroziacom prekroCeni %2 hod kwmax V prislusnej meniarni
.Dubravka“, dialkovy dohfad nad vyhybkami vratane ich dialkovej parametrizacie
zZ elektrodispecingu DPB,

navrhnut kamerovy dohlad na krizovatke Saratovska /Dubravéicka, na obratisku ,Pri
krizi“, na uroviiovom krizovani elektriCkovej trate na Saratovskej a Agatovej ulici a pred
vjazdom elektriciek do podjazdu, s mozZnostou dialkovo stiahnut historiu
prevadzkovych a servisnych udalosti z jednotlivych vyhybiek a vSetku dialkovu spravu

rieit napojenim na navrhovanu opticku siet DPB.

15.1.7 Vegetaéné upravy

V existujucom priestore obratiska aza obratiskom ,Pri krizi“ preverit vyskyt
inZinierskych sieti a podla priestorovych moznosti navrhnut doplinenie zelenych pléch
o vysadbu krikov, stromov a vodozadrznych rastlin,

pozdiz celého Useku chodnika a cyklistickej komunikacie mimo krizovania
s komunikaciami atesnej blizkosti bytovej vystavby alebo zasahu do ohradenych



sukromnych pozemkov navrhnut vysadbu stromov az po koniec Useku ku podjazdu za
ucelom tienenia tychto tras,

— suCastou PD bude aj Plan ochrany drevin pri stavebnej cinnosti, ktory urci
zabezpecenie ochrany existujlucej zelene.

15.1.8 Vyrub stromov

— V trase navrhovaného chodnika a cyklistickej komunikacie vychodne od obratiska ,Pri
krizi“ a v trase elektrickovej trate za Agatovou ulicou, v byvalej zahradkarskej oblasti,
navrhnut vyrub existujucich krikov a stromov kolidujacich s navrhovanymi trasami, na
ktory sa vypracuje dendrologicky prieskum, ktory bude podkladom k ziadosti o vyrub,
kde organ ochrany prirody ulozi vykonanie primeranej nahradnej vysadby. Nahradn&
vysadba bude sucastou PD a bude lokalizovana v rieSenom uUzemi, pripadne v jeho
tesnej blizkosti.

15.1.9 InzZinierske siete

— Odvedenie dazdovych a priesakovych vod z elektrickového spodku a spevneného
zvrSku elektrickovej trate a z prifahlej komunikacie po vymene a Uprave povrchu
navrhnut do existujucej kanalizacie so suhlasom spravcu. V pripade nesuhlasu
spravcu s odkanalizovanim voéd v danom Useku do existujucej kanalizacnej siete,
navrhnut odvedenie vod vsakom.

15.2 Usek DB 02 Podjazd pod ZSR - Krizovanie s cestou 11/505

15.2.1 Popis trasy useku

Dal$i navrhovany usek predizenej elektrickovej trate zadina pred opornymi marmi
podjazdu pod zelezni¢nu trat €. 110 v useku ,Bratislava — Kuty — Bfeclav”’, s vyjazdom
pred cestou 11/505, kde sa navrhuje uUrovriové krizovanie s cestou 11/505 a konéi na hrane
komunikacie na zaciatku zény ,NC Bory Mall“.

Pred podjazdom a za podjazdom pod Zelezni¢nou tratou ,Bratislava — Kty — Bfeclav”
navrhnuat oporné mury, za ucelom ochrany elektrickovej trate pred zosuvom a zaplavovanim
a zafukanim snehom v pripade vyskytu extrémnych zrazok poc€as letnych alebo zimnych
mesiacov.

Vtomto Useku sa navrhuje jedna obojstranna elektriCkova zastavka, v podjazde
pod Zelezni¢nou tratou, v sibehu s chodnikom a cyklistickou komunikaciou, v Sikmom krizeni,
zastavka ,Stanica Bory*, so spevnenymi priechodmi pre chodcov a priechodov pre cyklistov
S bezbariérovou Upravou medzi zastavkami s moznostou napojenia na iné druhy dopravy
a iné dopravné smery v navrhovanom prestupnom uzle.

ElektriCkovu trat navrhnut v mieste podjazdu ako pevnu jazdnu drdhu so spevnenym
pojazdovanym kolajovym zvr§kom. Vjazd a vyjazd z podjazdu zabezpedit' Upravou terénu a
opornymi murmi, ktoré zabezpecia prevadzku elektriCGiek v nepriaznivych poveternostnych



podmienkach. Za podjazdom smer ,Bory* zabezpedit z cesty II/505 pristup po spevhenom
pojazdovanom kolajovom zvrsku do podjazdu a k prepojovaciemu objektu a odstavnej ploche
pre vozidla udrzby.

V mieste krizovania elektriCkovej trate s cestou 11/505 sa navrhuje spevneny beténovy
povrch. Uroviiové krizovanie s existujicou komunikaciou, s cestou 11/505, sa navrhne ako
riadené s CDS s preferenciou HOD (primarne elektriCkovou dopravou). Navrh trasy kolajovej
drahy je v kolizii s existujucou autobusovou zastavkou ,OC Bory Mall* smer Devinska Nova
Ves, kde sa navrhne presun autobusovej zastavky tak, aby priamo nadvazovala na
navrhovany prepojovaci objekt.

Navrh trasy elektrickovej trate v kolizii s existujdcou autobusovou zastavkou
,Obchodné centrum Bory“ (dalej len ,OC Bory*) si vyziada presun zastavky s napojenim na
prestupny uzol, rieSeny ako prepojovaci objekt medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

15.2.2 Prepojovaci objekt

Napojenie obojstrannej elektriCckovej zastavky na ostatné druhy dopravy zabezpedit
navrhom prestupného uzla v podobe prepojovacieho objektu za podjazdom pod Zelezniénou
tratou smer ,Bory“, umozniujuci prestup medzi jednotlivymi druhmi dopravy a to Zelezni¢nou,
kde su planované obojsmerné zastavky , TIOP Bratislava — Lamacska brana“;, autobusovou,
kde su planované obojsmerné autobusové zastavky ,OC Bory“ na ceste 11/505; elektrickovou,
kde su planované obojsmerné zastavky ,Stanica Bory“ pod podjazdom ZSR.

Prepojenia medzi jednotlivymi zastavkami navrhnut' bezbariérové, s €o najkratSimi
vazbami ,suchou nohou“ a s pokracovanim chodnika a cyklistickej komunikacie smer ,Bory*“
prepojenim s Uzemim za cestou /505 pod/nad alebo uroviiovym rieSenim v subehu
s elektrickovou tratou. Prepojenie so zastavkami za predizenou Saratovskou ulicou navrhnat
pod/naduroviiovym prepojenim.

Prepojovaci objekt navrhnat ako prekryty, osvetleny, vybaveny schodiskom a vytahmi,
prepojovacimi chodnikmi a lavkami/podchodom medzi nastupiStami jednotlivych druhov
dopravy MHD, ktorého navrh ma byt nad€asovym architektonickym stvarnenim moderného
prestupného uzla a dominanty rozvijajicej sa lokality.

15.2.3 Betonova vana a ¢erpacia stanica

Elektrickova trat v rieSenom useku navrhnutd pod Zeleznicnym nasypom, kde sa
predpoklada zvySena hladina podzemnej vody, ktoru Investor preveri hydrogeologickym
prieskumom ana zaklade vysledkov sa v mieste podjazdu navrhne/nenavrhne
Zelezobeténova varna s jednostrannym odvodnenim dazdovych a priesakovych véd do
navrhovanej Cerpacej stanice.

Cerpacia stanica (dalej len ,CS*) zabezpedi prederpanie a odvedenie priesakovych a
dazdovych véd do kanalizacie v ceste 11/505, ktoré sa odsuhlasi so spravcom kanalizacie. Cs
sa umiestni medzi podjazdom a cestou 11/505, ku ktorej sa navrhne pripojka NN a z ktorej sa
zabezpecCi aj osvetlenie podjazdu a prepojovacieho objektu (lavky/podchodu) s vytahmi.
Pristup pre vozidla udrzby a opravy sa zabezpeci z cesty 11/505 po pojazdovanej kolajovej
dréhe ku odstavnej ploche.



15.2.4 Podjazd/most pod ZSR

Navrh podjazdu — mostnej konstrukcie — trvalej a doCasnej/provizérnej (bude
predmetom navrhu rieSenia) je jednou najdélezitejSou a najzlozitejSou Castou tejto stavby a
projektového zadania. Jej priprava a realizacia sa musi spracovat tak, aby po€as vystavby sa
zachovala funkénost Zelezni¢nej trate medzinarodného charakteru, bezpecnost a plynulost
zelezni¢nej dopravy.

Pre etapu realizacie stavby sa musi navrhnut doCasné trakéné vedenie tak, aby
docCasné prekladky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré zabezpeluju nepretrzitl prevadzku
Zelezni¢nej dopravy na useku ,Bratislava — Kuty — Bfeclav” boli plne funkéné. Konstrukcia sa
navrhuje v smerovo priamom useku Zelezni¢nej trate, mimouroviovym Sikmym krizenim
s navrhovanou elektriCkovou tratou. Smerové a vySkové vedenie zeleznitnej trate v mieste
navrhu mostnej konstrukcie sa predpoklada, Ze zostane zachované. Zo strany Investora si
tento objekt bude vyZzadovat zorganizovanie stretnutia so ZSR uz v prvotnom $tadiu pripravy
dokumentacie, s ohfadom na koordinaciu tohto projektu s ich planovanymi €innostami na
tomto Useku. Nasledne Investor pisomne poZiada spravcu Zelezniénej infradtruktary (ZSR) o
stanovenie poziadaviek na navrhovanu mostnu konStrukciu (typ, kategéria a parametre).

V rieSenom Useku je prevadzkovana elektrifikovana dvojkolajna Zelezni¢na trat, kde
v mieste krizenia mostnej konstrukcie s trolejovymi vedeniami elektriCiek sa obojstranne
navrhna protidotykové zabrany s ukolajnenim spoloéne so zabradlim. Podjazd musi byt
navrhnuta s ochranou proti bludivym pradom vodivym prepojenim vSetkych ocelovych sucasti
mosta s uzemnenim.

15.2.5 Doéasné a trvalé prekladky objektov v sprave ZSR

Pri tvorbe objektovej skladby v spojeni s navrhovanym objektom podjazdu, budu
doCasné a trvalé stavebné objekty, kde doCasné objekty zabezpecia svoju funkciu iba pocas
vystavby, pre zabezpecenie jednokolajnej prevadzky na trati, vzhfadom na charakter trate.
VSetky navrhované objekty (doCasné/provizérne, trvalé/definitivne) na Zelezni¢nej trati musia
byt prejednané s prisludnou sekciou na ZSR a navrh rieenia musi vychadzat z ich zavézného
stanoviska.

Pred navrhom spdsobu a hibky zaloZenia mostnej konstrukcie je potrebné zabezpegit
inziniersko — geologicky a hydrogeologicky prieskum v mieste zaloZenia mostnej konstrukcie.
Vsetky existujuce vedenia v sibehu Zelezniénej trati v sprave ZSR v rieSenom Useku sa
navrhni docasne prelozZit a po ukonCeni vystavby premiestnit do definitivnej polohy,
do chraniCiek v hornej stavbe mostnej konstrukcie, kde na zacliatku a na konci mosta sa
umiestnia zatahovacie Sachty. Pred zaCatim vystavby sa upravi do do€asnej polohy aj trakéné
vedenie a po ukonceni do definitivnej.

Navrh podjazdu pre elektricky v plnom profile musi zabezpecovat bezpecny prejazd
elektri¢iek, prechod chodcov po sibeznom chodniku a priechodov pre cyklistov po subeznej
cyklistickej komunikacie.

15.2.6 Kol'ajova cast’



— Kolajovu trat’ v podjazde projektovat’ na navrhovu tratovu rychlost 30 km/h,

— kofajovu trat v mieste krizovania so Stvorpruhovou cestou [1/505 projektovat na
navrhovu tratovu rychlost 40 km/h,

— spevneny kolajovy zvrSok s betdonovym povrchom navrhnuat v miestach krizovania
s cestou 11/505 a spevneny kolajovy zvrSok v miestach priechodu pre chodcov
a cyklistov medzi nastupistami v podjazde,

— v celom useku navrhnut pevnu jazdnu drahu s pojazdovatelnym krytom pre pristup
vozidiel zabezpedujluce opravy a udrzbu stavebnych a technologickych objektov trate,

— smerové a sklonové pomery navrhovanej elektrickovej trate vtomto Useku su
podmienené vySkou nasypu zelezni¢ného telesa v mieste poduroviového krizovania
pod zelezni¢nou tratou €. 110 na uUseku ,Bratislava — Kty — Bfeclav® a terénu za
uroviiovym krizovanim s cestou 11/505, v lokalite ,Nakupné centrum Bory Mall* (dalej
len ,NC Bory Mall“),

— pri navrhu elektrickovej trate v riesenom useku dodrzat’ maximalny pozdizny sklon pre
elektrickové trate,

— uchytenie trolejového vedenia v mieste podjazdu navrhnat do konstrukcii podjazdu za
podmienok spravcu objektu ZSR, vys$ku podjazdu navrhnat na piny profil,

— dopravnym znacCenim obojsmerne zabezpedit ochranu trolejov v mieste krizovania
elektrickovej trate s cestou 11/505 s vySkovym obmedzenim prejazdu IAD.

15.2.7 Vyhybky

V DB 02 sa s vyhybkami neuvazuje. V pripade vlozenia vyhybky musia platit okrem
iného aj podmienky:

— vyhybka a vSetky jej sicasti musia spifiat podmienky v rozsahu pracovnych teplét v
rozmedzi -25°C az +60°C. Maximalne zatazenie je 12 000 kg na napravu,

— RKEOV situovat tak, aby nezasahovala do prechodového prierezu a zaroven tak, aby
nenarusala vizual jednotnej zelene.

15.2.8 Stavebno-prevadzkova cast’

— Navrhnut podjazd/novu mostnu konstrukciu pod existujucou zZelezni¢nou tratou €. 110
na useku ,Bratislava — Kty — Bfeclav®, Sikmym krizenim pre elektriCkovu trat, chodnik

a vyvySenu obojsmernu, jednostrannu cyklistickil komunikaciu,

— zabezpeéit stretnutie so spravcom trate ZSR za ugelom prerokovat $ikmé poduroviiové
krizovanie Zeleznicnej trate,

— poziadat ZSR o dodanie z&kladnych technicko — prevadzkovych Gdajov o krizujlcej
ZelezniCnej trati a stanovenie parametrov na navrh podjazdu,

— pred aza podjazdom/mostnou konStrukciou (bude predmetom navrhu rieSenia)
navrhnut doGasné zabezpecenie svahov a nasledne navrhnut trvalé oporné mury pred
a za podjazdom,



z dévodu predpokladu zvySenej hladiny podzemnej vody v rieSenom Uzemi preverit
potrebu navrhu betdénovej vane pod elektrickovou tratou v mieste podjazdu, s
doplnenim Cerpacej stanice na precerpavanie dazdovej a priesakovej vody do
kanalizacie v ceste 11/505,

v miestach krizovania elektriCkovej trate s cestou 11/505 navrhnit beténovu povrchovi
Upravu priecestia s CDS s preferenciou elektriciek,

skoordinovat projektu predizenia elektrickovej trate s projektom novej Zelezniénej
zastavky ZSR ,TIOP Bratislava — Lamadska brana“ as projektom ,PrediZenia
Saratovskej ulice® ato mimouroviiovym prepojenim s elektriCkovou zastavkou
»otanica Bory*,

optimalizovat' prestupny uzol elektricka — Zeleznica — autobus, navrhnut bezbariérové
priechody pre chodcov pre cestujucich elektrickou a obojstranny pristup na planovanu
zeleznicénu zastavku , TIOP Bratislava — Lamacska brana“ a autobusovu zastavku ,0C
Bory”, prehodnotit’ urovriové alebo mimouroviiové prepojenia zastavok cez planovanu
prediZzent Saratovsku ulicu a cez cestu 11/505,

prestupny uzol medzi zastavkami jednotlivych druhov HOD spristupnit schodiskom,
vytahom, pripadne osvetlenym podchodom, podjazdom/rampou, lavkou pre chodcov,
ktoré zabezpelia aj prepojenie chodnika a cyklistickej komunikacie, subeznymi
s predizenou elektrickovou tratou, MC Bratislava — Dubravka s Uzemim ,Bory —
Lamadska brana®,

Zo strany cesty 11/505 navrhnut pristup a odstavnu plochu pre vozidla udrzby a opravy
stavebnych a technologickych objektov trate a udrzbu v prepojovacom objekte.

krizovanie elektrickovej trate s cestou 11/505 navrhnut s CDS s preferenciou HOD
(primarne elektriCkovou, sekundarne autobusovou),

v Useku komunikacie 11/505 obojstranne, pred krizovanim cesty s elektrickovou tratou
navrhnat miesto prejazdu dopravnymi znackami ,Zelezniéné priecestie viackolajné".

15.2.9 Zariadenia PTZ

Uchytenie nosnych lan trolejov do konStrukcie podjazdu prerokovat s budicim
spravcom konstrukcie — ZSR,

v Useku riedit kamerovy dohlad pred podjazdom, v podjazde, a za podjazdom, miesto
krizovania elektrickovej trate s cestou 11/505, s moznostou dialkovo stiahnut’ udalosti
zo sledovanych miest, v8etku dialkovu spravu riesit napojenim na opticku siet tak, aby
sa dany Usek skompletizoval.

15.2.10 Vyrub stromov

V trase navrhovanej elektrickovej trate v subehu s chodnikom a cyklistickou
komunikaciou pred a za podjazdom pod Zelezni¢nou tratou sa predpoklada vyrub krov
a stromov, ktory si vyziada vypracovanie dendrologického prieskumu,

n&hradnd vysadbu a miesto vysadby urci povolovaci organ.



15.2.11 InZinierske siete

— Navrhnut NN pripojku na napojenie Cerpacej stanice, osvetlenia prepojovacieho
objektu a vytahov v prestupnom uzle, napojenie preukazatelne prerokovat so
spravcom distribucie elektriny (ZSDIS).

15.3 Usek DB 03 Krizovanie s cestou 1I/505 — Obratisko ,,Bory - Lamaéska
brana“

15.3.1 Popis trasy useku

Posledny usek predizenia elektritkovej trate je od hrany cesty 11/505 smer ,Bory*, kde
krizenie s elektrickovou tratou sa navrhuje uroviiové. Na zacdiatku useku, uz na uzemi ,Bory —
Lamadska brana“ sa navrhuje ochrana kolajovej drahy na prekonanie terénnych vyskovych
rozdielov, medzi cestou 1I/505 a vyvySenym terénom pred ,NC Bory Mall*, opornymi
murmi/Upravou terénu svahovanim so zatravnenim, kde navrhované rieSenia by mali
zabezpedit ochranu trate pred zaplavenim v ¢ase extrémnych privalovych dazdov. Postupnym
stupanim elektrickovej trate sa dosiahne vyskova uroven okolitého terénu pred ,NC Bory Mall,
kde trasa navrhovanej elektriCkovej trate je subezna s komunikaciou v parkovacej zéne.

Elektrickova trat pokracuje az k su¢asnému obytnému suboru ,Bory Home |.%, krizuje
dve navrhované komunikacie (ulicu Ilvana KadleCika a ulicu Vladimira Jukla). V I. etape
prediZzenia elektrikova trat kondi slu¢kovym dvojkolajnym obratiskom ,Bory — Lamadéska
brana“. Riesenie slutkového obratiska bude predmetom navrhu v DUR, ktory preveri najlepsie
riedenie obratiska. Navrh sluCkového tvaru obratiska je z dévodu planovanej prevadzky DPB
jednosmernych elektri¢iek do tejto lokality.

V tomto Useku sa navrhuju dve zastavky, jedna medzi ,NC Bory Mall“ a ,Nemocnicou
Bory“, zastavka “Nemocnica Bory” a na konci obytného suboru zastavka “Hany Ponickej”,
tesne pred obratiskom “Bory — Lamacska brana”. PokraCovanie elektrickovej trate v dalSe;j
etape vystavby je planované k novej vozovni ,Depo Bory*.

V celej dizke elektrickovej trate je navrhnuty vyvy$eny chodnik a stibezna cyklisticka
komunikéacia s verejnym osvetlenim, ktora sa na zaciatku lokality ,Bory — Lamacska brana“
prepoji s existujucou cyklistickou komunikaciou. Navrhuje sa oddelit chodnik a cyklisticku
komunikaciu od subeznej elektriCkovej trate vyvySenym opornym murikom so zelenym pasom,
alebo vyvySenymi zahonmi s trvalkami a vodozadrznymi rastlinami. Navrh mozZnosti vysadby
stromov za ucelom tienenia chodnika a cyklistickej komunikacie v tomto Useku sa preveri
poCas pripravy PD. Cyklisticki komunikaciu na konci obratiska presmerovat na existujucu
ulicu Hany Ponicke;.

Umiestnenie zastavky ,Nemocnica Bory“ do navrhovanej polohy medzi ,Nemocnicou
Bory* a ,NC Bory Mall* z dévodu vysSkovych rozdielov v teréne si vyzaduje vybudovanie
opornych murov, ktoré sa navrhnu terasovitym spdsobom, aby dotvorenie terénnych
vySkovych rozdielov v mieste navrhovanej elektrickovej zastavky do existujuceho prostredia
bolo ¢o najmenej rudivé. Odporuca sa terasy vysadit' trvalkami, krikmi a vodozadrznymi



rastlinami. Priechody pre chodcov zriadit na obidvoch koncoch nastupist a uz v existujucich
miestach parkovacej zény zriadit priechody na prechadzanie, ktoré budu zabezpelené
zahradzovacimi stipikmi so svetlenou a zvukovou signalizaciou pred prijazdom elektriciek.
Novovybudované krizovatky s priechodmi pre chodcov a priechodmi pre cyklistov navrhnut
kompletne riadené CDS s preferenciou elektriCiek.

Obratisko ,Bory — Lamacska brana“ navrhnut dvojkolajné, slu¢kového tvaru, v tejto
etape prediZenia trate bez pripravy na dalSie prediZzenie elektritkovej trate smer ,Depo Bory*.
Obratisko zabezpedi otacanie elektri€iek zo smeru ,Dubravka“ na smer ,Centrum®. Trakéné
stoziare v obratisku ,Bory — Lamaéska brana“ sa navrhuju ako zdruzené s verejnym
osvetlenim. Obratisko ,Bory — Lamacska brana“ sa odporu€a ozivit vysadbou stromov
v zavislosti na priestorovych moznostiach s ohladom na trakéné vedenie.

Pri obratisku ,Bory — Lamacdska brana“ navrhnut objekt so socidlnym zazemim pre
persondl MHD — vodiCov elektriCiek, so zakladnym vybavenim a pripojkami. Exteriér budovy
so socialnym zazemim vybavit parkoviskom pre personal a vonkajSou terasou s drevenou
pergolou so zelenou uréenou na oddych. Okolie budovy doplnit vysadbou stromov a zelene.
Napojenie budovy a parkoviska pre pristup IAD navrhnut z miestnej komunikacie. Pristup
vodiCov elektriCiek ku budove so socialnym zazemim a z budovy ku obratisku ,Bory —
Lamacska brana“ sa navrhne samostatnym chodnikom ku kazdej kolaji.

Prepojenie elektrickovej zastavky ,Nemocnica Bory“ so vstupmi do budovy ,Nemocnice
Bory* a,NC Bory Mall“ navrhnut lahkym architektonicky upravenym prestreSenim
a arboristickym dotvorenim za u€elom ochrany cestujucich pred vetrom (typickym pre dané
prostredie) a letnymi hori¢avami.

Odvodnenie priesakovych vo6d z elektric(kového spodku a obratiska zabezpe it
zaustenim do kanalizacie v ceste 11/505 so suhlasom spravcu. Subezne s elektrickovou tratou
navrhnut do elektrickového spodku po obidvoch stranach viaccestny multikanal, do ktorych sa
ulozZia z jednej strany napajacie a spatné trakéné vedenia a na druhej strane v3etky ostatné
vedenia. Trasy multikanalov budu doplnené zatahovacimi a odboCovacimi Sachtami.
V kanaloch budu ulozené aj NN vedenia a CDS vedenia a dialkové (optické) kable v sprave
DPB. Polohu trakénych stoziarov v rieSenom useku navrhnut podfa priestorovych moznosti.

15.3.2 Poziadavky na kolajovu €ast’

— Prejazd vyhybkami na vjazde do obratiska ,Bory — Lamacska brana“ projektovat’ na
navrhovu tratovu rychlost 30 km/h, kolajové konstrukcie navrhnut v smere budiceho
pokraCovania trate na rychlost 50 km/h obojsmerne,

— spevneny kolajovy zvrSok navrhnut v priestoroch krizovania s komunikaciami
a v miestach priechodu pre chodcov a priechodu pre cyklistov, v ostatnych Castiach
useku elektrickovej trate navrhnut’ vegetacny kryt,

— Vv mieste napajania elektrickovej trate do nakupnej zony navrhnut plynulé kolajove
obluky,

— geometricku polohu kolaji v mieste prijazdu do obratiska ,Bory — Lamadska brana“
zabezpedit plynulymi oblukmi, kde najmensi pripustny polomer obluku na elektrickovej
trati je 25 m, pri obratisku a krizovatke elektriCkovej drahy je polomer obluka najmenej
20 m,



— nové obratisko ,Bory — Lamacska brana“ navrhnut ako dvojkolajné, slu¢kové s EOV.

15.3.3 Vyhybky

V obratisku ,Bory — Lamacska brana“ sa navrhuju dve vyhybky, na zaciatku a na konci
obratiska, ktoré umoznia premavku elektriCiek navrhovou tratovou rychlostou 30 km/h,
zabezpecujuce otoCenie elektriCiek po dvoch kolajach v I. etape vystavby.

Obidve kolaje sa vybavia vyhybkami s maximalnou navrhovou tratovou rychlostou 30
km/h, ktoré su postadujuce v I. etape prediZzenia, vzhladom na situovanie obojstranne;
elektrickovej zastavky pred a za obratiskom.

— vyhybka a v3etky jej sucasti musia spifiat podmienky v rozsahu pracovnych teplét v
rozmedzi -25°C az +60°C. Maximalne zatazenie je 12 000 kg na napravu,

— RK EOV situovat tak, aby nezasahovala do prechodového prierezu a zaroven tak, aby
nenarusala vizual jednotnej zelene.

15.3.4 Stavebno-prevadzkova cast’
— Optimalizovat prestupny uzol elektricka — autobus pri zastavke ,Nemocnica Bory*,

— priechody pre chodcov v zéne ,NC Bory Mall* ponechat ako neriadené, v mieste
krizenia priechodov pre chodcov cez elektrickovu trat navrhnit zahradzovacie stipiky
s vystraznou svetelnou a zvukovou signalizaciou pred prijazdom elektri¢ky,

— navrhnat verejné osvetlenie v subehu s chodnikom a cyklistickou komunikaciou a
priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov,

— Vv mieste priechodu pre chodcov a prichodov pre cyklistov cez elektriCkova trat
navrhnut odliSny povrch s bezbariérovym pristupom,

— Vv mieste krizovania elektrickovej trate s komunikaciami za zastavkou “Nemocnica
Bory“ doplnit’ krizovatky CDS s preferenciou MHD (primarne elektriciek),

— prepojenia nastupist na ,NC Bory Mall“ a,Nemocnicu Bory“ navrhovat c¢o
najpriamejsimi pesimi vazbami,

— vySkoveé rozdiely v okolitom teréne v mieste zastavky ,Nemocnica Bory* rieSit terasami
so zelefiou (navrhnut prepojenie s existujicim dizajnovym opornym murom pozdiz ,NC
Bory Mall*),

— navrhovanu cyklisticki komunikaciu napojit na existujucu cyklisticki komunikaciu na
zaciatku lokality Bory, cyklisticki komunikaciu na konci prepojit s miestnou
komunikéciou,

— Vv blizkosti obratiska ,Bory — Lamacska brana“ navrhnut objekt so socialnym zazemim
a parkoviskom pre personal MHD, vodi€ov obsluhujacich kolajové vozidla
s minimalnym vybavenim miestnosti ako denna miestnost s kuchynskym katikom,
Satha so skrinkami, samostatné toalety a sprchy pre Zeny a muzov, miestnost pre



upratovaciu sluzbu, technicka miestnost’ so zdrojom vykurovania a vonkaj$ou terasou
s drevenou pergolou a sedenim,

budovu so socialnym zazemim napojit na inZinierske siete (elektricka pripojka, rozvod
pitnej vody, kanalizacia, plyn, telefon/internet),

zabezpedit pristup k budove so socialnym zazemim a parkovisku pristupovou cestou
a chodnikom s napojenim na miestnu komunikaciu,

zabezpedit pristup z budovy so socialnym zazemim k obratisku ,Bory — Lamacéska
brana“ chodnikom v dizke podla predpokladaného poé&tu odstavovanych elektrigiek,

navrhnut odvodnenie parkovacich pléch pred budovou so socidlnym zdzemim a
parkovisko doplnit cyklostojanmi s pristreSkom,

na vSetkych plochach, ktoré budu dotknuté vystavbou elektriCckovej trate, navrhnut
upravu tychto pléch do pdvodného stavu (na Sirku chodnika, na Sirku jedného pruhu
komunikacie),

chodnik, priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov navrhnit so spevnenym
povrchom, cyklisticki komunikaciu navrhnut s povrchom Cervenej farby.

15.3.5 Zariadenia PTZ

Navrhnut kamerovy dohlad nad krizovatkami a nad obratiskom ,Bory — Lamacska
brana“ s moznostou stiahnut historiu prevadzkovych a servisnych udalosti z vyhybky,

vSetku dialkovu spravu rieSit napojenim na opticku siet tak, aby sa dany usek
skompletizoval.

15.3.6 Vegetaéné upravy

V celom Useku od hranice krizovania elektrickovej trate s cestou 11/505 smer obratisko
,Bory — Lamacska brana“ navrhnut vySkové oddelenie koridoru kolajovej drahy od
okolitého terénu (opornym murikom so zeleny pasom, alebo vyvySeny zahon
s vysadbou trvaliek a vodozadrznych rastlin a pod.) mimo priechodov pre chodcov
a priechodov pre cyklistov,

vySkoveé rozdiely v okolitom teréne v mieste zastavky ,Nemocnica Bory“ rieSit upravou
terénu terasovym spdsobov s doplnenim zelene,

pesSie vazby k zastavke ,Nemocnica Bory“ z ,NC Bory Mall“ a ,Nemocnice Bory*
navrhnut architektonickym a arboristickym dotvorenim drevenymi/kovovymi pergolami,
zelenymi stenami a strechami s vegeta¢nou Upravou za uéelom ochrany cestujucich
pred vetrom, dazdom, snehom a priamym slneénym svitom,

v koncovej Casti elektrickovej trate v obratisku ,Bory — Lamacska brana” a navrhnut
vysadbu stromov.

15.3.7 Vyrub stromov



— Trasovanie elektrickovej trate pred nakupnym centrom ,Bory Mall“ v mieste
s existujucou vysadbou si vyziada vypracovanie dendrologického prieskumu v pripade
potreby navrhnut' vyrub, alebo vypracovanie navrhu na moznost’ presadenia koliznych
stromov,

— nahradnu vysadbu a miesto vysadby ur¢i povolovaci organ.

15.3.8 InzZinierske siete

— Bod napojenia pre elektrickd pripojku pre objekt so socialnym zazemim pre personal
MHD odsuhlasit so spravcom distribucie elektriny.

16 POZIADAVKY NA ZLOZENIE PRACOVNEHO TiMU

Investor je zodpovedny za to, ze predmet zakazky bude vypracovany kvalifikovanymi
projektantami, ktori su architekti, krajinni architekti, inZinieri alebo a ini odbornici, spifiajuci
poziadavky uvedené v Zmluve tykajucich sa technickej alebo odbornej spésobilosti.

Projekéné prace na elektrickovom alebo Zelezniénom zvrSku a spodku, dalej na
elektrotechnickych zariadeniach, mézu vykonavat fyzické a pravnické osoby, ktoré spifiaju
odbornu spdsobilost pre ich vykonavanie. Kazda fyzickd a pravnicka osoba musi svoju
odbornu spdsobilost na uvedené prace u ZSR a DPB dokumentovat priloZzenim osvedéenia o
vykonani odbornej skusky.

Pracovny tim Investora predmetu zakazky musi obsahovat okrem technickych
odbornych profesii, prostrednictvom ktorych ma povinnost preukazat splnenie zmluvne
zadanych podmienok, aj odbornu profesiu architekta, krajinného architekta a urbanistu.

Architekt, krajinny architekt a urbanista sa bude podiefat na tvorbe a stvarneni
architektonickych poziadaviek HMBA, ktoré budu vzdy vzajomne prerokované a premietnuté
do dokumentacie.

Architekt — urbanista bude koordinovat trasovanie, riesit’ verejné priestory a navrhovat’
v8etky novo navrhované budovy (budova so socialnym zazemim pre vodi¢ov MHD, meniarerni,
a pod.) a rekonstrukcie existujucich budov (meniareri), rovhako by sa mal podielat na
navrhovani inZinierskych stavieb (podchody, podjazdy, nadjazdy, peSie lavky a pod. vratane
prvkov drobnej architektdry a mobiliaru) spolu s projektantami a odbornymi profesiami, tak aby
objekty spinali estetické, architektonické a urbanistické kritéria HMBA.

Krajinny architekt bude v sucinnosti s architektom rovnako koordinovat' trasovanie,
rieSit verejné priestory a navrhovat rieSenia koncepcie a technicke rieSenia terénnych uprav,
vysadby a vodozadrznych opatreni. Dalej bude v suginnosti s architektom koordinovat vztahy
navrhovaného rieSenia s rieSeniami technickej infratruktura tak, aby bola maximalne
sledovana vizuélna kvalita verejného priestoru po architektonickej a krajinno-architektonickej
stranke, ktora je mesto jednou z priorit.



17 POVINNOSTI INVESTORA V ETAPE PRIPRAVY

Investor sa pri priprave predmetu zakazky bude riadit pokynmi, podkladmi
a poziadavkami HMBA pokial nebudu v rozpore s uzatvorenou zmluvou, ktorej priloha tvori
Technické zadanie, technickymi predpismi a normami STN a pokial budu prednesené riadne
a v Cas, zapismi a dohodami opravnenych pracovnikov zmluvnych strdn a rozhodnutiami a
vyjadreniami v zavaznych stanoviskach dotknutych organov.

18 POZIADAVKY NA DODANIE PREDMETU ZAKAZKY

PoZadovanu dokumentaciu (prieskumy, zamerania, elaboraty, EIA, DSZ a DUR)
a ostatné doklady a dokumenty Investor predlozi v terminoch, pocte, forme a kvalite podla
ustanoveni Zmluvy. Celkova situacia stavby a stavebné vykresy sa predloZia vo vyhotoveni,
ktoré zarucuju stalost tlace.

Zoznam pouzitych skratiek

a.s. akciova spolo¢nost
ACL automat na cestovné listky
AGC Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach

AGTS Eurdpska dohoda o najddlezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a prislusnych objektoch

BID Bratislavska integrovana doprava

BPEJ Bonitované p6dno-ekologické jednotky

CBA Analyza nakladov a vynosov (Cost-benefit analysis)
CDS Cestna dopravna signalizacia

CVP Cena verejnej prace

Cs Cerpacia stanica

DB Dubravka — Bory

DK Dialkové kable

DOK Dialkové optické kable

DP Dokumentéacia prieskumov

DPB Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost

DSPRS Dokumentéacia pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu
stavby

DSz Dokumentacia stavebného zameru

DUR Dokumentacia pre izemné rozhodnutie

EIA Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie



EIT Elektronicka informaéna tabula

EU Eurdpska Gnia

GNSS  Globélny druzicovy polohovy systém
HazZz HasiCsky a zachranny zbor

HMBA  Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

HOD Hromadna osobn& doprava

IAD Individualna automobilova doprava
IC InZinierska ¢innost

IDS Integrovany dopravny systém

LPF Lesny pédny fond
MDPT SR Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky (neaktualne)

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

MC Mestska Cast’

MHD Mestska hromadna doprava

MIB Metropolitny institut Bratislavy

MOS Metropolitna opticka siet’ (v Bratislave)
MP Mestska policia

MPV Majetkovo-pravne vysporiadanie

MV SR  Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
NC Nakupné centrum

NN Nizke napdtie

NR SR  Néarodné rada Slovenskej republiky

ocC Obchodné centrum

OPII Operacény program Integrovanej infrastruktura

OPS Operacny program Slovensko

0oz Oznamovacie zariadenia
PD Projektova dokumentacia
PF Pa&dny fond

PJD Pevnd jazdna draha

PPF Polnohospodarsky podny fond
PS Prevadzkovy subor

PTZ Prevadzkovo-technické zariadenia



SO Stavebny objekt

SR Slovenska republika

STN Slovenska technicka norma

STN EN Eurépska norma s postavenim slovenskej technickej normy
SE Statna expertiza

TIOP Terminal integrovanej osobnej prepravy

TMP Tratovy rozvadzac plusovej polarity

TNZ Technické normy Zeleznic

TP Technické predpisy

TPO Technické podmienky

TRM Tratovy rozvadza€ minusovej polarity

TS Trak¢né stoziare

TSI Technicka Specifikacia interoperability

TV Trak¢né vedenia

UGD Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava
uiC Medzinarodny zvaz zeleznic

USB Univerzéalna sériova zbernica

UPN Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 02
UR Uzemné rozhodnutie

VO Verejné osvetlenie

vuc Vy$si uzemny celok

VTPKS VSeobecné technické poziadavky na kvalitu stavby
ZSDIS  Zapadoslovenska distribu¢na, a.s.

Z.1z. Zbierka zkonov

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky



HLAVNE MESTO SLOVENSKEJ
- REPUBLIKY BRATISLAVA

EEEE Primacialne nam. 1, P. O. Box 192, 814 99 Bratislava 1

PLNOMOCENSTVO

Hlavné mesto SR Bratislava, so sidlom Primacialne nam. &. 1, 814 99 Bratislava, ICO: 00 603 481, zast(ipené Ing.
arch. MatiSom Vallom, primatorom hlavného mesta SR Bratislavy, na zaklade poriadku ¢. Z 5 zo dfia 15.03.2022 (Podpisovy
poriadok) za priméatora Ing. Tatiana Kratochvilova, 1. ndmestnicka primatora (dalej ako ,,Splnomocnitel”)

tymto udefuje

spolocnosti  Bory, a.s., so sidlom Digital Park Il, Einsteinova 25, 851 01 Bratislava, ICO: 36 740 896, zapisanej v Obchodnom
registri Okresného stdu Bratislava I, oddiel: Sa, vloZka ¢islo: 4086/B, ako splnomocnencovi (dalej ako ,,Splnomocnenec”),
v stlade so Zmluvou o spolupréci pri projekénej priprave stavby ,Predizenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamagska
Brana po BORY" €.....ccovevvirenneen. (dalej len ,Zmluva o spolupraci®) podla ust. § 31 ods. 2 zakona €. 40/1964 Zb. Obciansky
zakonnik v zneni neskorSich predpisov

plnd moc

na zastupovanie Splnomocnitefa ako stavebnika vo vSetkych spravnych konaniach a inych procesnych postupoch a pri
vSetkych pravnych ainych dkonoch vo vztahu k prisluSnym spravnym orgdnom ainym organom verejnej moci,
dotknutym organom, organizaciam, vlastnikom a spravcom inzinierskych sieti, i¢astnikom konania a inym dotknutym
osobam (dalej spolu len ,, Tretie strany®), ktoré (konania a ukony) st potrebné na zabezpecenie:

1 dokumentacie stavebného zameru pre nizSie definovani Stavbu;

2 spravy o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie, ak sa bude vyZadovat vzmysle aplikovatelnych pravnych
predpisov;

3 uzemného rozhodnutia pre nizSie definovant Stavbu v zmysle § 39 a nasl. Zakona ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskor3ich predpisov (dalej len ,Stavebny zékon®).

Toto plnomocenstvo sa vydava vo veci projektu s oznaéenim ,Predizenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP
Lamacéska Brana po BORY* v sulade s Technickym zadanim, ktoré tvori prilohu &. 1 Zmluvy o spolupréaci (dalej ako ,Stavba®).

Splnomocnenca tymto spinomociujeme, aby néds vo vy3Sie uvedenych konaniach a pri vy33ie uvedenych Ukonoch
zastupoval v celom rozsahu, najmé aby v naSom mene za ti¢elom vyssie uvedeného:

i prerokovaval Stavbu a prisluSnu projektovl dokumentaciu Stavby s Tretimi stranami a zabezpecoval od nich potrebné
vyjadrenia, sUhlasy a zavazné stanoviska,

i zabezpeCoval dalSie potrebné posudenia, Studie a akékolvek iné podklady,

i zastupoval nas v spravnych konaniach a v inych procesnych postupoch vedenych Tretimi stranami za G¢elom vy33ie
uvedeného;

iv zastupoval nés pri dojednavani a rokovaniach s Tretimi stranami a uskuto&niovani pravnych a faktickych Ukonov vo
vztahu k Tretim stranam,

v podaval navrhy na zagatie konania, Ziadosti, podnety, staznosti a 0znamenia, pripadne uvedené menil, dopifial a bral
spat,

vi  podaval opravné prostriedky, bral ich spat a vzdaval sa ich,

vii  doru€oval a prijimal pisomnosti.

Splnomocnenec nie je opravneny na zéklade tohto plnomocenstva uzatvarat dvojstranné a viacstranné zavazkovopravne
vztahy s tretimi osobami v mene a na uéet Spinomocnitefa, a to najmé, nie vSak vyluéne zmluvu o dielo, kipnu zmluvu,
inominatnu zmluvu alebo akykolvek iny zmluvny typ v zmysle z&kona €. 40/1964 Zb. Obcianskeho z&konnika alebo zakona &.
513/1991 Zb. Obchodného zakonnika, z ktorych priamo vznikne alebo by v budlcnosti mohol vzniknit pefazny alebo
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nepefiazny zavazok Splnomocnitela v prospech tretej osoby alebo v prospech Splnomocnenca. Tym nie je dotknuté pravo
Splnomocnenca zastupovat Spinomocnitela pri dojedndvani a rokovaniach s Tretimi stranami o takychto zavéazkovopravnych
vztahoch.

Suhlasime, aby si splnomocnenec ustanovil za seba zastupcu(ov) v celom rozsahu tohto plnomocenstva alebo jeho uréenej
Casti, a ak ich ustanovi viac, sthlasime, aby kazdy z nich konal samostatne v celom alebo uréenom rozsahu.

V Bratislave, diia

za
Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislavu

Ing. arch. Matus Vallo
primator hlavného mesta SR Bratislavy

Spinomocnenec vyhlasuje, Ze uvedent pind moc v plnom rozsahu prijima.

V Bratislave, diia

za
Bory, a.s.

Mgr. Michal Rehak
Clen predstavenstva

Ing. arch. Juraj Nevolnik
¢len predstavenstva



