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PhDr. Gabriella Németh

Podpredsednicka Bratislavského samospravneho kraja

Konferencia BSK ku Dfiom eurdpskeho
kultirneho didicstva

Vazené damy, vazeni pani, dovolte mi, aby som Vas v mene svojom, ako aj v mene
predsedu Bratislavského samospravneho kraja Pavla Fresa, privitala uz na $iestej kon-
ferencii, ktora organizuje Bratislavsky samospravny kraj v spolupraci s Academiou
Istropolitanou Novou pri prileZitosti podujatia Dni eurépskeho kultiurneho dediéstva.

Rok 2015 je v Eurépe venovany pamiatkam industridlneho dedicstva s ciefom
poukazat na korene sti¢asného priemyslu a technologii.

Tato téma je pre Bratislavsky kraj ako usitd, kedZe historia tohto regionu je za po-
slednych 200 rokov tizko spita s rozvojom priemyslu a industrializacia sa vyrazne po-
dielala na formovani jeho sticasnej podoby a zivota. Pochopit a ocenit Bratislavsky kraj
bez poznania tejto jeho ¢rty je hadam nemozné.

Vzhladom na zvy$ujuci sa zdujem Sirokej verejnosti o priemyselné a technické
pamiatky, ktory mozeme pozorovat za ostatné roky, by sme radi prispeli touto konfe-
renciou k spoznavaniu fenoménu industridlneho dedi¢stva.

Nasim cielom je predostriet vam prierez témou industrializacie cez jeho histo-
ricky kontext, zmapovanie a pamiatkovii ochranu. Radi by sme tak, popri mnohych
uzsie zameranych vyskumoch, priniesli ucelenejsi pohlad na vyvoj a stav industrid-
Ineho dedi¢stva v Bratislavskom kraji.

Konferencia prebieha tak povediac na mieste ¢inu - v objekte Starej pradiarne,
ktora je dnes chranena ako Narodna kultirna pamiatka. Tento objekt je aj symbolic-
kou vyzvou najma pre nasu generaciu, skusit zachovat a priviest k novému Zivotu dnes
uz ¢asto opustené a chatrajice industridlne dediéstvo. Je to predsa jeden z hlavnych
pilierov, na ktorych stoji nasa sucasna prosperita a tiez identita regionu.

Rada by som podakovala v$etkym, ktori sa na priprave tejto konferencie po-
dielali. Prajem vam in$pirativny a podnetny den straveny na tomto podujati.



Mgr. Rastislav Senkirik

Vedtci oddelenia kulttry Uradu Bratislavského samospravneho kraja

Preco v Cvernovke?

Editorska poznamka zvykne uviest tému prispevkov, ktoré odzneli na konferen-
cii Bratislavského samospravneho kraja k Driom eurdpskeho kultirneho dedicstva.
Dovolim si vybocit z tejto tradicie a zadat otazkou, preco sa konferencia kond v prie-
storoch Cvernovky? Pokial vychddzame zo zvyklosti, ze téma konferencie a miesto,
kde sa kona, by mali jednozna¢ne suvisiet, ponuka sa velmi jednozna¢na odpoved,
ze veru ani velmi niet kde inde usporiadat konferenciu na dant tému. No nielen pre
tato tristnt skutocnost je objekt Starej pradiarne bratislavskej Cvernovky nepochybne
tym najvhodnej$im priestorom na realizdciu konferencie venovanej problematike
industrialnych pamiatok. Je zhmotnenim nielen rozpacitej a svojrazne ,,selektivnej*
ochrany historickych industrialnych objektov a aredlov, ale aj rukolapnou odpovedou
na otazku, ¢o s nimi a ¢i vdbec maju v dnesnej dobe perspektivu zmysluplného vyu-
Zitia. Zial, Cvernovka je aj ukazkou neistoty ohladne buditiceho osudu industrialnych
pamiatkovych objektov, nad ktorym sa vznasa zlovestny tien ,vys$sich® zaujmov.

Industridlnych pamiatok ndm zostalo pramalo a pritom prave hospodarsky
rozmach a vystavba priemyselnych objektov zdsadnym spdsobom formovali rozvoj
a podobu sidiel, samotnej Bratislavy a Bratislavskej zupy obzvlast. Nielen v urbanis-
tickom zmysle rozrastania miest a suvisiacej infrastruktary, ale aj v zmysle dominant-
nych vyrazovych architektonickych prejavov. V devitnastom a zaciatkom dvadsiateho
storocia sa vystavba priemyselnych objektov stala velkou vyzvou a prilezitostou pre
najvyraznej$ie osobnosti spomedzi architektov a stavitelov. V ich realizacidch sa sni-
bil technologicky pokrok a tcelnost s principom Behrensovského estetizmu (dizajnu)
priemyselnych objektov. Toto zrovnopravnenie a zosuladenie funkénosti a estetiky sa
neskor premietlo aj do tvorby velikdnov nasej modernej architekttry, najma predsta-
vitelov funkcionalizmu (povestné ,,¢o je funk¢né, je aj pekné®, mozeme dnes interpre-
tovat aj ako ,je to pekné, lebo to nie je samoucelné®). Napriek ¢asto deklarovanému
uznaniu sa dnes stali industridlne pamiatky kriticky ohrozenym segmentom pamiat-
kového fondu. Zvacsa sa nachddzaju v zonach sustredeného ekonomického zaujmu
a intenzivneho stavebného ruchu. Pre vSemocné finan¢né zoskupenia tak predstavuju
prekézku a pre vlastnikov a samospravy sa stali nechcenou pritazou. Lahostajnost zo
strany $tatu pri ich ochrane, absencia efektivneho uplatiiovania regulativnych instru-
mentov na urovni samosprav, ekonomicky natlak a tichy kartel v pozadi specatili osud
vacsiny industrialnych pamiatkovych objektov a arealov. Hnevu verejnosti si podho-
deni pamiatkari, ktorych kompetencie st za daného stavu zvicsa len iluzérne.
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V zjavne nezvratnom procese zaniku industridlnych pamiatok na Slovensku
najviac pokrivkava argumentacia o ich nevyuzitelnosti v su¢asnych podmienkach, re-
spektive o netinosnej finan¢nej naro¢nosti ich konverzie. Toto tvrdenie neobstoji, ¢o
dokladujt priklady zo zahranicia, kde historické industrialne objekty uz dlhé desatro-
¢ia plnohodnotne plnia nové, najma kultirnospoloéenské funkcie a st nenahraditel-
nym spdésobom integrované do ekosystému miest a komunit. U nds nepoznam sku-
to¢ne funkény a redlne udrzatelny projekt takéhoto druhu, ktory by realizoval verejny
sektor. Jedinym mne znamym prikladom skuto¢ne funkénej a perspektivnej konverzie
historického industrialneho objektu na novi funkciu je prave Cvernovka. Prizna¢né
pri tom je, Ze ide o spontannu konverziu, kedy si nova funkcia a novi uzivatelia nasli
objekt a nie naopak. Udialo sa tak aj napriek absencii politickych a administrativnych
rozhodnuti a bez podpory v podobe masivneho toku verejnych financii.

Azda netreba ani pripominat, ze fond historickych industridlnych objektov
a aredlov ma bohato ¢lenent $trukturu, ani to, Ze sa zachoval vo velmi heterogénnom
a fragmentalnom stave a nie véetky jeho sucasti su pamiatkovo chranené. Len na okraj
sa ziada pripoment aj mensie objekty na rozhrani industridlnych a technickych pami-
atok (mlyny, sypky a pod.). Tieto maju azda najlepsiu perspektivu, kedZe viaceré obce
pristapili v spolupréci s tretim sektorom k ich zdchrane so zamerom integrovat ich
do ponuky sluzieb vo vézbe na turisticky ruch. Ambiciou nasej konferencie nie je ob-
siahnut problematiku industrialnych pamiatok v celom jej rozsahu. Prostrednictvom
prednesenych prispevkov sa pokiisime aspon strucne zrekapitulovat a popisat zasadné
sucasti aktudlne zachovaného chraneného fondu industridlnych objektov a arealov
na uzemi Bratislavského kraja. To, Ze sa stretdvame prave v Cvernovke, je tonusom
konferencie a zaroven aj jednozna¢nou odpovedou na otdzky o moznostiach vyuzitia
a integracie industridlnych pamiatok.
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PhDr. Ludovit Hallon, CSc.
Historicky tstav SAV Bratislava

Premena Bratislavskej Zupy
pocas industrializdcie

Dnesny Bratislavsky samospravny kraj s izemim Bratislavy a s tromi okresmi
Malacky, Pezinok a Senec md v porovnani s inymi krajmi mald rozlohu a z velkej ¢asti
polnohospodarsky charakter. Napriek tomu bolo jeho uzemie od konca 19. storocia
jednym z hlavnych centier rozvoja industrializicie a modernej infrastruktury Sloven-
ska. Jeho sucast totiz tvorila priemyselna a dopravna aglomerdcia Bratislavy. Sledované
uzemie v plnej miere zasiahla prva vlna industrializacie vo vtedajsom Uhorsku na pre-
lome 19. a 20. storocia. Tato sformovala charakter priemyslu Bratislavy a okolia na sto
rokov. Treba vSak pripomendt, ze pre Bratislavu a niektoré dalsie oblasti su¢asného
samospravneho kraja mala vyznam uz prva rannd faza industrializacie v 40. az 60.
rokoch 19. storocia. Nastup modernej trhovej ekonomiky a tym aj priemyslu umoz-
nila revolucia 1848 - 1849, ktora odstranila hlavnt prekazku rozvoja industrializa-
cie — pretrvavanie konzervativnych feudalnych pomerov, najma poddanského vztahu.
Zru$enie poddanstva za vykup spdsobilo odliv pracovnych sil z relativne preludne-
ného vidieka do miest, aby tam pracovali v novych zavodoch tovarenského priemyslu.
Zaroven zacalo postupné odstranovanie negativnych faktorov hospodarskej politiky
viedenského dvora vo¢i Uhorsku. Velkym tstupkom bolo najmé zrusenie colnej hra-
nice medzi Rakuskom a Uhorskom v roku 1850, ¢o otvorilo trhy v rakuskej ¢asti mo-
narchie pre uhorské vyrobky. Hospodarske a technologické zmeny vsak prichadzali
spociatku pomaly. Bol to ddsledok polovicatosti revolu¢nych vydobytkov a Bachovho
absolutizmu v 50. rokoch 19. storocia.!

V obdobi 40. az 60. rokov 19. storocia vznikli v Bratislave a okoli prvé podniky
priemyselného charakteru, napriklad cukrovar bratov Kisslingovcov, tabakova tova-
ren, mestska plyndren. Zaroven zacala vystavba prvych Zelezni¢nych trati. Uvedenim
konskej Zeleznice Bratislava - Trnava — Sered do prevadzky na zaciatku 40. rokov a do-
budovanim prvej parnej zZeleznice Vieden - Bratislava — Pest v roku 1848 sa Bratislava
stala jednym z prvych Zelezni¢nych uzlov v habsburskej monarchii. Prave trate zeleznic
ur¢ili, kde sa v nasledujucich desatro¢iach buda formovat hlavné priemyselné oblasti
a centrd industrializacie. Charakteristickym prikladom na tzemi Bratislavskej Zupy
boli mesta Pezinok a Modra. KedZe mestské predstavenstvo Modry odmietlo konska

1 PODRIMAVSKY, Milan a kol. Dejiny Slovenska III (Od roku 1948 do konca 19. storocia).
Bratislava: Veda, 1992, s. 111 - 122, 375 - 377, 425 — 429.
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zeleznicu, vyvoj priemyslu tu zaostaval. Pezinok, napojeny na Zeleznicu sa stal dolezi-
tym centrom tehliarskej vyroby a ozivenie zaznamenalo tunajsie banictvo antiménu aj
zlata. V Bratislave vznikali priemyselné zdvody najmi pozdiz konskej Zeleznice, ktort
v roku 1870 prebudovali na parnua trakciu. Od polovice 19. storocia rastol tiez do-
pravny vyznam Dunaja a bratislavského pristavu ako doélezitého prekladiska tovarov.
Preto niektoré podniky vyuzivajice vodnt dopravu, ako napriklad rafinéria Apollo,
boli zalozené blizko pristavu, kde zéroven viedla ¢ast konskej, neskor parnej zeleznice.?

V poslednej tretine 19. storocia sa vyvoj industrializacie v Uhorsku podstatne
urychlil, k ¢omu prispela hospodarsko-politickd emancipdcia Zalitavska po rakusko-
uhorskom vyrovnani v roku 1867. Uhorsko vyrovnanim ziskalo vlastny rozpocet a vy-
tvorilo samostatné hospodarske ministerstva. Charakteristickym znakom hospodar-
skej politiky uhorskej vlady v nasledujucich desatro¢iach bola cielavedoma podpora
industrializacie, najma formou tzv. priemyselnych zakonov. Tieto boli postupne prijaté
v rokoch 1881 az 1907 a poskytovali novym alebo modernizovanych priemyselnym
podnikom dlhodobé daniové ulavy, dopravné zlavy na Zeleznici, colné zlavy, beziroéné
pozicky a tvery so Statnymi zarukami. V niektorych pripadoch poskytovali dokonca
priame finan¢né dotdcie $tdtu, najmé na rozvoj textilného priemyslu, ¢iasto¢ne aj stro-
jarstva, chemického priemyslu, stavebnictva a inych odvetvi. Industrializa¢nd politika
vyrazne ovplyvnila tempo rozvoja a Struktaru priemyslu v celom Zalitavsku a osobitne
v Bratislave. Od konca 60. rokov 19. storoc¢ia Uhorsko zaznamenalo rozmach hlavnych
znakov priemyselnej revolucie, kam spadala tovarenska strojova vyroba, parny pohon,
zelezni¢nd doprava, vyroba strojov strojmi, ako aj vedlajsie znaky, osobitne rozvoj ob-
chodu, komer¢ného bankovnictva a prehlbovanie vplyvu finan¢ného kapitalu. Od 90.
rokov 19. storocia nastalo v Uhorsku vzajomné prelinanie znakov prvej a druhej fazy
priemyselnej revolucie, charakteristickej nastupom elektrického pohonu, spalovacich
motorov, elektrifikacie, elektrotechnického priemyslu, priemyslu organickej chémie
a novym druhmi dopravy (elektrickd trakcia, cestna a leteckd doprava) a zaciatkom
mechanizacie polnohospodarstva.®

Vad§ina uvedenych znakov sa plne rozvinula na uzemi Bratislavskej zupy, kde
Bratislava zacala plnit ulohu jedného z klucovych ohnisk industrializacie Uhorska.

2 KRIZAN, Ladislav — DRIENSKY, Dusan. Histdria Zelezni¢nej dopravy v Bratislave. In Kol.
autorov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratislava: Priroda 1985, s.
101-120; Plynaren mesta Bratislavy. In Zlata kniha mesta Bratislavy. Bratislava: Obchod-
nd a priemyselnd komora v Bratislave, 1928, s. 241; OBUCHOVA, Viera. Najstarsie tovarne
v Bratislave alebo zakladny vyskum technickych pamiatok Bratislavy z hladiska pamiatkovej
starostlivosti. In Kol. autorov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratisla-
va: Priroda 1985, s. 17-26.

3 HAPAK, Pavel a kol. Dejiny Slovenska IV. diel (od konca 19. storocia do roka 1918). Bratisla-
va: Veda, 1986,. 44-57; FALTUS, Jozef. Vyvoj kapitalistickej industrializacie Slovenska a jej
problémy. In Historicky ¢asopis, roc. 31, 1983, ¢. 3, s. 544-558; BIANCHI, Leonard. Zakono-
darstvo a vyvoj priemyslu v Uhorsku za dualizmu (1867 - 1918). In Pravnéhistorické studie,
ro¢. 17,1973, s. 113-144.
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Textilné zdvody Danubius - hlavnd budova (rok 1909)

Jej postavenie v rozvoji uhorského priemyslu mozno prirovnat k postaveniu Man-
chestru v Britanii alebo Lyonu vo Franctzsku. Uz v roku 1869 bola podla vtedajsej
Statistiky tretim najpriemyselnej$im mestom Uhorska. V Bratislave nadobudol hlavny
podiel textilny priemysel (bavlnarske zavody Danubius a Cvernovka, zavody na spra-
covanie [anu, juty a konope Klinger a Kann, Kithmayerova tovaren na vojenské epo-
lety), chemicky a gumérensky priemysel (zdvody anorganickej chémie Dynamit Nobel,
rafinéria Apollo, gumarne Matador, zdvody organickej chémie Avenarius a Menzel),
elektrotechnicky priemysel (zdvod elektrickych strojov Siemens, Tovaren na kable, za-
vod izola¢nych materialov Gumon), potravinarsky priemysel (pivovar Stein, Ludwigov
mlyn a mlyn Helle, ¢okoladovne Stollwerck, vinarske zavody a likérky Fischer, Geisler,
Palugyay, Hubert a iné), kovospracujtici a ¢iastocne aj strojarsky priemysel (smaltovne,
muni¢ny zavod Roth, Marschalova tovaren na hospodarske vozy, tovaren na kosy,
mensie strojarne ako Feitzelmayer, Tovaren na kovové hadice, zdvod presného stro-
jarstva Goerz). Osobitné postavenie mala tovaren na kefy K. Griineberg. V roku 1910
sa na izemi Bratislavy a Petrzalky nachadzalo 81 tovarenskych zavodov, v ktorych pra-
covalo 12,6 tis. ¢innych osob.*

4 FLEKR, Miroslav. Vznik, rozvoj a perspektivy textilného priemyslu v Bratislave. In Technické
pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratislava: Priroda 1985, s. 49-54; HAPAK, Pavel.
Problematika dejin priemyslu a robotnickeho hnutia v Bratislave od polovice 19. storocia
do roku 1918. In Kol. autorov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP v Bratislave
¢ 8. Bratislava: Priroda, 1985, s. 7-16; POTOCAN, J. K potiatkom strojirskeho priemyslu
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Uhorské zdvody na nite (Cvernovka) Bratislava - pohl ad na zdvod z roka 1902

V poslednej tretine 19. storocia sa urychlil tiez rozvoj sietovych a energetickych sys-
témov. Modernizovand a rozsirend bola telegrafna siet, budovana uz od konca 40. rokov
19. storocia. V roku 1884 zacala vystavba telefonnych sieti a v roku 1995 spustili prva
linku mestskej elektrickej zeleznice. Systematicka elektrifikdcia mesta s jej hospodarskou
zdkladnou, domdcnostami a tercidarnou sférou zacala od roka 1901, ked odovzdali do pre-
vadzky Mestsku elektraren. Energiu pre osvetlenie a pohon zaroven dodavala podstatne
star$ia Mestska plynaren, zalozena v roku 1856 este ako sikromny podnik. Do zaniku
monarchie vybudovala 80km plynovych vedeni a pripojila okolo 6 tisic odberatelov.
Od 80. rokov 19. storocia postupovala aj vystavba modernych sieti vodovodov a kana-
lizécii, budovanych mestskym vodarenskym podnikom. Bratislava sa tiez stala centrom
obchodu a bankovnictva. Priemysel v§ak bol ovladany zahrani¢nym kapitalom a buda-
pestianskymi velkobankami. Urychlenie vystavby hlavnych, ako aj vedlajsich Zeleznic-
nych trati umoznilo zapojit do siete Zeleznic dalSie mesta Bratislavskej zupy a tym rozsirit
industrializa¢ny proces do novych oblasti. Zelezni¢né spojenie postupne ziskali Malacky,
Senec a viacero vyznamnejsich obci. Novym fenoménom po roku 1900 boli pokusy v le-
tectve. Vysledkom jeho rozvoja pocas prvej svetovej vojny bolo zalozenie prvého letiska
vo Vajnoroch.’

v Bratislave. In Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratislava: Priroda
1985, s. 27-38; VADKERTYOVA, Katarina. Historicko-technické pamiatky potravinarskeho
priemyslu v Bratislave. In Kol. autorov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8.
Bratislava: Priroda 1985, s. 65-82.

5  VARGA, Alexander. Historicko-technické pamiatky telegrafu a telefonu v Bratislave v rokoch
1847 - 1918. In Kol. autorov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Brati-
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Wistavba stropov remizy Mestskej elektrickej Zeleznice (rok 1913)

slava: Priroda 1985, s. 159-172; VALCEK, K. Zadiatky organizovaného zasobovania pitnou
vodou a odkanalizovanie mesta Bratislavy. In Kol. autorov. Technické pamiatky Bratislavy.
Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratislava: Priroda 1985, s. 173-186; Kanalizacia mesta Bratislavy.
Bratislava 1974; HLAVEK, Vladimir. Zaciatky a rozvoj elektrifikovanej mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave v obdobi rokov 1895 — 1918. In Kol. autorov. Technické pamiatky Brati-
slavy. Zbornik MSPSOP ¢. 8. Bratislava: Priroda 1985, s. 127-158.
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Velky zasah do vyvoja industrializacie na tzemi samospravneho kraja priniesol
rozpad habsburskej monarchie a vznik CSR. Bratislava nadobudla funkciu hlavného
hospodarskeho a finan¢ného centra Slovenska, ¢o malo zna¢ny vplyv aj na jej $irsie
okolie. Hospodarstvo novej metropoly a celej zupy vSak muselo zaroven celit negativ-
nym dosledkom $tatopravnych zmien. Zanik Rakusko-Uhorska znamenal stratu tra-
di¢nych odbytisk a narusenie infrastruktury, najma zelezni¢nej siete, ktora vyzadovala
prestavbu. V ztZenom ekonomickom priestore nového $tatu musel lahko zranitelny
slovensky priemysel navyse celit konkurencii podstatne vyspelejsieho priemyslu Ces-
kych krajin. Kapitalové pozicie budapestianskych velkobank prevzal kapital zapadnych
dohodovych mocnosti v spolupraci s kapitalom ceskych krajin. Novi vlastnici prevzali
iba zivotaschopné podniky. V hospodarstve nastali zlozité strukturdlne zmeny, ktorych
sprievodnym javom bol zanik desiatok podnikov. Uzemie Bratislavskej zupy sa zara-
dilo medzi malo pocetné regiony Slovenska, ktoré boli uvedenymi vplyvmi zasiahnuté
v mensej miere. Zupa si zachovala klu¢ové dopravné spojenia a tunajsie podniky pa-
trili k lukrativnym, preto ich ovladol a dalej financoval zapadny kapital.®

V Bratislave a okoli dochadzalo po vzniku CSR k tplnej likvid4cii vyrobnych
kapacit priemyslu iba v ojedinelych pripadoch. Na zaciatku 20. rokov zanikli napriklad
prevadzky Marschalovej tovarne na hospodarske vozy, dalej pobo¢ny zavod brnian-
skej strojarskej firmy Brandt - Lhuillier, postaveny pocas vojnovej konjunktury, alebo
menéia tovaren na kosy. Z inych odvetvi utrpela ¢iasto¢né straty textilnd vyroba. Medzi
klac¢ovymi podnikmi znamenal vicsie problémy Dynamit Nobel, prinuteny k zmene
vyrobného programu. V désledku odobratia licencie vladou nového Stitu musel za-
stavit produkciu vybusnin. Dévodom mala byt blizkost hranic vtedy znepriatelenych
§tatov Madarska a Rakuska.

Podnik nasledne preorientoval vyrobu na priemyselné hnojiva a niektoré dalsie
chemické produkty. Vacsina ostatnych podnikov bratislavského priemyslu si zacho-
vala vyrobné kapacity alebo ich aj rozéirila. V suvislosti s nastupom automobilizmu
po roku 1918 mal vcelku priaznivu poziciu petrochemicky podnik Apollo, ovladnuty
franctzskym kapitalom. Do roka 1929 zvysil vyrobu pohonnych latok a maziv oproti
objemu z roka 1913 skoro na dvojndsobok. Tovaren na kable sa stala jednou z naj-
vyznamnej$ich svojho druhu v Eurdpe. Zaviedla nové druhy vodicov a jej vedlajsi
podnik Gumon vyvinul nové izola¢né materialy, ako futurit, gumoid, textgumoid vo
vlastnom laboratdriu. Gumarne Matador zaviedli od roka 1926 vyrobu balénovych
pneumatik a pocet zamestnancov sa tu zvysil takmer na 2 tisic. V 20. rokoch vznikli
v Bratislave nové strojarske podniky ceského kapitalu Michera a Taus. Prvy z nich
vyrabal vodomery, plynomery a elektromery, druhy osvetlovacie telesa. Prevadzky
podstatne rozsirili a modernizovali aj bavlnarske zavody Danubius, unikatna tovaren

6  Pozriblizie: STRHAN, Milan. Kriza priemyslu na Slovensku v rokoch 1921 - 1923. Bratisla-
va, Vydavatelstvo SAV, 1960; HALLON, Ludovit. Pri¢iny, priebeh a dosledky $trukturalnych
zmien v hospoddrstve medzivojnového Slovenska. In BYSTRICKY, Valerian — ZEMKO, Mi-
lan. (eds) Slovensko v Ceskoslovensku 1918 — 1939. Bratislava: Veda, 2004, s. 293-365.
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Chemické zdavody Dynamit Nobel - interiér budovy strojovne (rok 1913)

na kefy Griineberg, pivovar Stein, ¢okoladovne Stollwerck, O. Pischinger, K. Mojsovi¢,
misiarsky podnik Manderla, mestsky bitanok, tla¢iarne Slovenska grafia. V 30. rokoch
zalozila madarskd firma Tungsram v Bratislave novy zavod na elektrické ziarovky.”

7 Hospodarsky vyvin Bratislavy ako hlavného mesta Slovenska v dobe od 1918 - 1929. In
KOLESAR, M. Zlat4 kniha Slovenska. Bratislava: 1929, s. 458; Tovarna na kable, akc. spol.
Bratislava - Kolin n./L. In KRIVANEC, Karel a kol. Pamitnica Bratislavského odboru Spol-
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Vyznamnym krokom industrializacie Zupy mimo Bratislavy bola vystavba no-
vej modernej cementarne v Stupave, zalozenej koncom 20. rokov. Zavody stavebnych
materidlov sa rozvijali tiez v Devinskej Novej Vsi, v Malackach a v Pezinku. V Malac-
kach zalozili aj tukové zavody Olio a sidlila tu akciova spolo¢nost Slovensky liehovar-
nicky priemysel, jeden z najvyznamnejsich liehovarnickych podnikov CSR. Palenice,
liehovary, ako aj moderné mlyny pracovali vo viacerych sidlach Zupy. Vacsia palenica
bola v Pezinku, likérky v Stupave a v Modre. K va¢sim mlynom patrili zdvody K. Esz-
terhazyho v Senci a spolo¢nosti Panta v Pezinku. OZivenie priemyselnej vyroby bolo
na zaciatku 30. rokov prerusené velkou hospodarskou krizou. V priemysle Bratislav-
skej zupy sa kriza prejavila najma docasnym poklesom vyroby, zatial ¢o k zaniku vy-
robnych kapacit dochadzalo iba vynimo¢ne.?

V oblasti energetiky pokracoval rozvoj aktivit bratislavskej Mestskej elektrarne
a hlavné mesto sa zaroven stalo sidlom podniku systematickej velkoplosnej elektrifika-
cie Zapadoslovenskych elektrarni. Tieto v medzivojnovych rokoch zapojili na dialkové
elektrické siete vacsinu sidiel dnesnej Bratislavskej Zupy. Poc¢et maloodberatelov elek-
trickej energie v Bratislave sa do roka 1938 zvysili na 33 tisic a podiel domov napoje-
nych na elektrické siete dosiahol v polovici 30. rokov priblizne 80 %. Pocet telefénnych
stanic stapol v rokoch 1919 - 1938 z 1 740 na 4 092 a boli postavené prvé rozhlasové
vysielace. V roku 1933 vyuzivalo rozhlas 13 460 koncesionarov. Mestska plyndren vy-
budovala v rokoch 1934 - 1935 novy moderny zavod s kapacitou 30 tis. m3 denne.
V roku 1938 mala 14,5 tis. odberatelov, z toho 115 velkoodberatelov. Vyuzitie plynu
sa v§ak orientovalo na nové tcely. Dizka vodovodnych potrubi vzrastla v Bratislave
do roka 1930 na 150km. Od roka 1923 mesto rozvijalo pravidelné vnutrostatne aj
medzindrodné letecké spojenia a vo Vajnoroch vybudovalo prvé letisko s beténovou
plochou na Slovensku. Bratislavsky pristav bol po roku 1918 velmi délezity pre cela
CSR, preto ho stat s velkymi investiciami rozsiril a modernizoval. Objem prekladu sa
tu zvys$il v rokoch 1913 - 1931 zo 41 tis. t na 790 tis. .

ku ¢eskoslovenskych inzenyri a architektd (SCIA) 1919 — 1929. Bratislava: SCIA, 1929, s.
322-325; KAPP, Oto. Elektrotechnika ve slovenském primyslu. In Slavnostni list 7. sjezdu
Elektrotechnické spolecnosti ¢eskoslovenské (ESC) v Baniské Bystrici. Praha: ESC, 1925, s. 75;
Bratislavaer Dachpappen-, Holzzement-, Asphalt — und Isolierplatten — Fabrik K. C. Menzel,
Bratislava. In Zlata kniha mesta Bratislavy. Bratislava: 1928, s. 214-215; Bratislavsky pivovar
a sladoviia, Bratia Stein, G¢. s. In KOLESAR, M. Zlat4 kniha Slovenska. Bratislava 1929, s.
509; Dynamit Nobel, G¢. s. v Bratislave. In KOLESAR, M. Zlata kniha Slovenska. Bratislava
1929, s. 478; Firma Taus, Bratislava. In Slavnostn{ list 7. sjezdu ESC v Bafiské Bystrici. Praha:
ESC, 1925, 5. 138, MANDERLA, F. Z histérie masiarsko-tidendrskej firmy Manderla. In Masi-
arstvo a idenarstvo v dejinach Slovenska. Rimavska Sobota: Tauris, 1997, s. 195-200; Peter K.
Mojsovi¢, tovaren na ¢okoladu. In Zlatd kniha mesta Bratislavy. Bratislava: Obchodna a prie-
myselnd komora v Bratislave, 1928, s. 307.

8  Prehlad priemyselnej vyroby Slovenska. Bratislava: Obchodna a priemyselnd komora v Brati-
slave, 1927.

9  Plyndren mesta Bratislavy. In Zlatd kniha mesta Bratislavy. Bratislava: Obchodna a priemy-
selnd komora v Bratislave, 1928, s. 241; HRADEK, P. Pociatky a rozvoj plynofikécie mesta
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Dalsif zlom v industrializa¢nom procese nastal po $tatopravnych zmenéch v ob-
dobi 1938 - 1939. Rozpad CSR a nasledny vznik samostatnej Slovenskej republiky pod
kontrolou nacistického Nemecka bol po hospodarskej stranke spojeny s rozmachom
pomerne Uspe$nej vojnovej konjunktury v rokoch 1939 - 1944. Désledky Viedenskej
arbitréZe z novembra 1938 viak zmenili geograficky charakter celého regionu. Uzemie
zupy stratilo pravy breh Dunaja s Petrzalkou a na lavom brehu Devin, ktory pripadol
aj s Petrzalkou Nemecku. Zupa zdroveti stratila vychodné oblasti so Sencom a daldimi
sidlami, zabrané Madarskom. Slovensky usek Dunaja sa z(zil na 15km. Bratislava vSak
ostala dunajskym mestom a jej pristav sa dalej rozvijal. Pocas vojnovej konjunktury
narastala produkcia vac¢siny priemyselnych odvetvi regionu.'® Chemicky priemysel,
ovladnuty nemeckym koncernom IG Farben obnovil vyrobu vybusnin, rozsiril kapa-
city rafinérie Apollo a zalozil novy podnik viskozovych vlakien Vistra. Kapacity roz-
$irili aj dalsie zavody. Madarska firma Tungsram spustila vyrobu rozhlasovych priji-
macov a nemecka spolo¢nost Telefunken mobilnych rozhlasovych zariadeni. Podnik
Siemens zacal s konstrukciou elektric¢iek, trolejbusov, ako aj elektrickych sporakov,
zehli¢iek a inych spotrebi¢ov. Problémom bol nedostatok surovin, spociatku najmé
v textilnom priemysle a postupne aj v dalsich odvetviach. V roku 1942 zalozili v Brati-
slave celostatny podnik systematickej elektrifikacie Slovenské elektrarne. Vznikla tu aj
Slovenska letecka spolo¢nost a samostatny Slovensky rozhlas. V roku 1946 malo mesto
telefonne spojenie so 775 sidlami. Hromadnt dopravu rozsirili trolejbusy. Rozmach
hospodarstva prerusili nalety spojencov od jina 1944 a prechod frontu.!!

Po obnoveni CSR Zupa ziskala spif stratené tizemia. V rokoch 1945 - 1948 sa
véak zasadnym spdsobom zmenil charakter ekonomiky. V3etky podniky boli znarod-
nené, ¢ize postatnené. Dvojro¢nym planom 1947 - 1948 a naslednymi patro¢nicami

Bratislavy. In Kol. autororov. Technické pamiatky Bratislavy. Zbornik MSPSOP v Bratislave
¢. 8. Bratislava, Priroda 1985, s. 197-205; Ro¢na zprava mestskej plynarne a vodarne 1930 —
1931. Bratislava 1931; Das Bratislavaer Stadtische Wasserkraftwerk. In Zlata kniha mesta Bra-
tislavy. Bratislava: Obchodna a priemyselnd komora v Bratislave, 1928, s. 230-232; HALLON,
Ludovit. Technika na Slovensku v rokoch 1918-1945. In TIBENSKY, Jan — POSS, Ondrej -
MOROVICS, Miroslav. Priekopnici vedy a techniky na Slovensku III. diel. Bratislava: AEPress,
1999, 5. 289-331; SLADEK, Vojtech. Kronika elektrifikicie Bratislavy a okolia. Bratislava: AEP,
2001.

10 Pozri blizsie: MICKO, P. Hospodérska politika Slovenského $tatu. Kapitoly z hospodarskych
dejin Slovenska 1938 - 1945. Krakov: Spolok Slovékov v Polsku, 2010; HALLON, L. - SABOL,
M. Zlaté roky hospodarskeho vyvoja Slovenskej republiky 1940 - 1943. In SOKOLOVIC, P.
(ed). Od Salzburgu do vypuknutia Povstania. Slovenska republika 1939 — 1945 o¢ami mla-
dych historikov VIII. Bratislava: UPN, 2009, s. 400-434.

11 Slovensky priemysel 1943, s. 26-35; LIPTAK, L. Ovlddnutie slovenského priemyslu nemec-
kym kapitalom. (1939 - 1945). Bratislava: Vydavatelstvo SAV, 1960, s. 66-69, 70-75; HOLEC,
R. Dejiny plné dynamitu. Bratislavsky podnik Dynamit Nobel na krizovatkich novodobych
dejin (1873 - 1945). Bratislava: Kaligram, 2011, s. 74-110; HALLON, Technika na Slovensku
vrokoch 1918-1945, s. 5. 289-331; 1Z0, A. Dejiny rafinérie Apollo, predchodcu podniku Slov-
naft. - rukopis.
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nastupila socialisticka industrializacia v podmienkach centrélne riadeného hospo-
darstva." Starsie podniky v $tatnych rukach ostali zachované, ale zmenil sa ich nazov.
Z podniku Dynamit-Nobel sa stali Chemické zavody J. Dimitrova (CHZJD). Zni¢eny
zavod rafinérie Apollo premiestnili do lokality Vi¢ie hrdlo a dostal novy nazov Slov-
naft. Podnik Siemens zmenili na Bratislavské elektrotechnické zavody (BEZ) a Tovaren
na kable so zdvodom Gumon vytvorili podnik Kablo. Z podniku Tungsram vznikli za-
vody spotrebnej elektroniky Tesla. Smaltovne prevzal podnik Kovosmalt a zavod pres-
ného strojarstva Goerz podnik Meopta. Povodny ndzov si zachovali gumarne Matador.
Textilné podniky sa spojili do Zavodov Medzindrodného dita Zien (Z&vody MDZ).

Cokolddovne Bratia Stollwerck - jeddleii pre zamestnancov (rok 1913)

Tlac¢iarne vytvorili spolo¢ny koncern Bratislavské polygrafické zdvody. Pod novymi
nazvami Figaro a Bratislavsky pivovar dalej rozvijali vyrobu ¢okoladovne Stollwerck
a pivovar Stein. Budovali sa moderné mliekarne, mlyny, masokombinaty, vinarske za-
vody alebo tukové zavody Palma. Vznikali aj tplne nové podniky, ako Bratislavské
automobilové zavody, Zapadoslovenské nébytkarske zavody, Technické sklo a iné. Na-
stal burlivy kvantitativny rozvoj vyroby, ale po technologickej stranke drzali krok so
svetom len niektoré odvetvia, napriklad chemicky priemysel. Socialistickd industria-
lizacia sa plne presadila aj v okoli Bratislavy. Stars$iu cementdrent v Stupave nahradil
novy cementarsky zavod v Rohozniku a pokra¢oval rozvoj priemyslu stavebnych latok

12 LONDAK, Miroslav. Otazky industrializacie Slovenska (1945 - 1960). Bratislava: Veda, 1999.
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v dalsich sidlach Zupy. Podnik Kablo vybudoval vedlajsi zavod v Malackach, napredo-
val potravindrsky priemysel a niektoré dalsie odvetvia."

Na tizemi celej Zupy napredoval aj vyvoj sietovych systémov, z novych najma ply-
nofikdcia a teplofikacia. Plynarenstvo preslo na bazu zemného plynu. Od roka 1952 ho
zacali prepravovat do Bratislavy zo Zahoria a od roka 1967 plynovodom Bratstvo zo
Sovietskeho zvizu. Vyrobu svietiplynu ukon¢ili v roku 1978. Teplofikacia zacala v 50.
rokoch vyuzitim starsich tepelnych elektrarni, ale jej rozmach nastal v 60. az 80. rokoch
s vystavbou novych sidlisk, ktoré mali k dispozicii vlastné teplarne. V roku 1994 bolo
v Bratislave na teplovody napojenych 61 tis. bytov. Podstatne sa urychlila telefonizacia
a priame telefénne prepojenie sidiel. V roku 1994 mala Bratislava 327 tis. icastnickych
stanic. Nastal rozmach domdceho aj zahrani¢ného dalekopisu. V 50. rokoch kulmi-
novalo roz$irenie rozhlasu a v roku 1956 zacalo v Bratislave televizne vysielanie, ktoré
v 60. rokoch pokrylo celé uzemie zupy. V roku 1994 v Bratislave registrovali 114 tis.
radioprijimacov a 172 tis. televiznych prijimacov. Bratislava mnohonasobne rozsirila
mestska elektrickt a autobusovu dopravu, ako aj vodnu a leteckd dopravu. Autobu-
sovymi linkami bolo prepojené celé uzemie zupy. V polovici 80. rokov bolo v Brati-
slave prevadzkovanych 15 elektrickovych, 8 trolejbusovych a 57 autobusovych liniek.
Vzniklo nové letisko v Ivanke pri Dunaji. V 70. rokoch prepravilo 0,5 mil. cestujtcich
ro¢ne. Objem prekladky v bratislavskom pristave sa do roka 1979 zvysil na 2 763 tis. t.
Stav lodného parku dosiahol 229 plavidiel s vytlakom 213 tis. t. Industrializdcia bola
v tomto obdobi v podstate zavi$end."

Posledna kapitola dejin priemyslu v samospravnom kraji zacala po novej vlne
hospodarsko-politickych a $tatopravnych zmien v rokoch 1989 - 1993. Charakteris-
tickym fenoménom sa stal navrat k trhovému hospodarstvu, privatizacia, vstup me-
dzinarodného kapitalu, rozpad CSR a zaclefiovanie samostatnej Slovenskej republiky
do globalnych hospodarskych s$truktur. Sprievodnym javom bol zanik tradi¢nych
odvetvi pod tlakom konkurencie, medzinarodnych korporacii, ako aj ¢innostou do-
macich privatizérov a developerov. V Bratislavskej zupe iSlo najma o rozklad textil-

13 HALLON, Ludovit - LONDAK, Miroslav. Chemicky priemysel v zrkadle dejin Slovenska. Bra-
tislava: Nakladatelstvo STU, 2011, s. 54-60; HALLON, Ludovit - FALISOVA, Anna - MORO-
VICS, Miroslav. Chronoldgia vyvoja vedy a techniky na Slovensku. Bratislava: AEPress, 2006,
s. 202-294; TOMCIK, Peter. Vyvoj technickej zédklade elektrotechnického priemyslu v rokoch
1945 az 1968 a jeho determinanty. Diz. praca. FF UK Bratislava, 2014; UHER, Michal a kol.
Historia potravinarskeho priemyslu na Slovensku I. Chemicky priemysel v zrkadle dejin Slo-
venska, 11. zvdzok. Bratislava: Nakladatelstvo STU, 2013; Storo¢nica bratislavského pivovaru.
Bratislava: 1973; Polstoroéie zavodu Zien. Bratislava: 1959; OBUCHOVA, Viera. Priemyselna
Bratislava. Bratislava: Albert Marencin, Vydavatelstvo PT, 2009, s. 250-251.

14 SLADEK, Vojtech (eds.). Elektrérenstvo na Slovensku 1920 — 1994. Bratislava: Alfa-press,
1996, s. 89-206; HALLON — FALISOVA — MOROVICS, Chronolégia vyvoja vedy a techniky,
s. 202-294; HALLON, Ludovit. Dalekopis to zacal, dnes kon¢i. In Hospoddrske noviny, 21. 2.
2005, s. 18; HALLON, Ludovit. V 60. rokoch zemny plyn prerazil do regiénov. In Hospodarske
noviny, 1. 3. 2004, s. 23.
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ného priemyslu, anorganickej chémie, potravinarstva a tradi¢ného elektrotechnického
priemyslu. S uvedenymi oblastami vyroby sa postupne likvidovalo aj jadro historic-
kého industridlu. V Bratislave zanikli vietky vacsie textilné zavody, elektrotechnické
podniky Tesla a BEZ, gumarne Matador, nabytkdrske zavody, pivovar Stein a iné po-
travinarske podniky. Likvidované boli starsie prevadzky podnikov Kablo, Technické
sklo. Chemické zavody J. Dimitrova sa zmenili na Istrochem, ale postupne zatvarali
prevédzky. Tazkosti prekonali Zivotaschopné podniky, privatizované medzinarodnymi
koncernami. Straty nahradil rozmach novych zdvodov. Najva¢$im podnikom sa stala
automobilka nemeckého koncernu Volkswagen s hlavnym zdvodom v Devinskej No-
vej Vsi a s dodavatelskymi zavodmi na Zahori. Vznikli nové elektrotechnické zavody.
Uspesne napredoval podnik Slovnaft, privatizovany medzindrodnou skupinou MOL.
Zasadnou modernizaciou presiel podnik Figaro, ovladnuty $vaj¢iarskou spolo¢nostou
Jacobs Suchard, ako aj niekdajsi podnik Palma, doc¢asne transformovany na spolo¢-
nost Palma-Tumys za Gcasti rakuskej spolo¢nosti Henkel. Rozvijal sa mliekarensky
kombinat RAJO iné podniky. Zaniknuté odvetvia nahradil aj rozmach obchodu, fi-
nan¢nictva, mobilnych operatov, roznych druhov sluZieb a logistickych centier. Sietové
systémy boli postupne ovladnuté medzinarodnymi korporaciami. V elektrarenstve to
bola medzindrodna skupina E.ON, v oblasti telefénnych sieti Deutsche Telekom, ktora
vytvorila dcérsku spolo¢nost Slovak Telekom, v plynarenstve E.ON Ruhgas a Gaz de
France, neskor ¢eska kapitalova skupina Energeticky a pramyslovy holding."

Zdroj fotografil: Pitte]l and Brausewetter — Pozsony - Budapest (Propagacny
album stavebnej firmy Pittel a Brausewetter, vydany asi v rokoch 1917-1918)

15  HALLON, LONDAK, Chemicky priemysel, s. 70-71; HALLON - FALISOVA - MOROVICS,
Chronoldgia vyvoja vedy a techniky, s. 295-306; UHER, Historia potravindrskeho priemys-
lu, 5. 19-20; 58-63, 141-146; OBUCHOVA, Priemyselnd Bratislava, s. s. 252-255; KULLA, M.
Transformacia priemyslu Bratislavy po roku 1989. Diz. praca. Bratislava: PFUK, 2005; ELIAS,
E. - KLIMA, L. Tesla Bratislava — Zapnuté, vypunuté, zabudnuté: Dizajn a dizajnéri podniku
Tesla Bratislava 1946 — 1990. Bratislava: Slovenské centrum dizajnu, 2010.
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PhDr. Radoslav Raga¢, PhD.

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

Obchodna a priemyselnd komora v Bratislave
a pociatky budovania moderného
priemyslu v Bratislavskej Zupe

Uhorskd burzodzna revolucia z rokov 1848/1849 bola vyznamnym pozitivnym
dejinnym zlomom, ktorym v krajine definitivne zaniklo prezité feudalne zriadenie.
Revoluciou sa zacalo budovanie modernej kapitalistickej (ob¢ianskej) spolo¢nosti.
Zrusenie poddanstva bolo vaznou ekonomickou ranou pre feudalne panstva v rukach
byvalej $lachty, ktorych ziskovost zavisela z velkej miery na praci a davkach podda-
nych. Okrem ob¢ianskych slobdd a novej Statnej spravy rakuskeho typu vznikli aj nové
pravidla ekonomického fungovania krajiny.

Uhorsko totiz pred revolu¢nym rokom 1848 vyrazne politicky, spolocensky a aj
ekonomicky zaostavalo za vyspelej$imi priemyselnymi regionmi zdpadnej Eurdpy
a pomerne vyrazne tieZ za rozvinutejSou predlitavskou ¢astou Habsburskej monar-
chie. Domace uhorské manufaktiry v tomto obdobi uz definitivne stratili v cenovom
a kvalitativnom porovnani so zahrani¢nou konkurenciou konkurencieschopnost.!
Velkym problémom Uhorska bola nevyvinuta technicka infrastruktura, osobitne po-
maly nastup zeleznic, zaostavanie strojovej vyroby (nastup parnych strojov), nedosta-
tok domacich technickych odbornikov a tiez zna¢na miera konzervativizmu dobovej
spolo¢nosti.

V porevolu¢nom tzv. bachovskom absolutizme (neoabsolutizme) sa do Uhorska
masivne importovali moderniza¢né podnety zo spominanej rozvinutejsej predlitav-
skej ¢asti monarchie. Tuhd forma novej vlady a zo$nurované politické pomery v po-
revolu¢énom Uhorsku vyrazne urychlovali prijimanie dovtedy odmietanych reforiem.

V hospodarskej oblasti bol jednym z velkych dobovych problémov Uhorska pre-
trvavajuci strnuly cechovy systém, ktory branil rozvoju priemyslu a obchodu.? V pro-
stredi cechov boli taktiez snahy o racionalizaciu vyrobného procesu, ale len v ojedi-

1 V tomto obdobi postupne z dévodu straty konkurencieschopnosti zanikla vi¢sina domacich
manufaktur zaloZenych v druhej polovici 18. storocia a na zaciatku 19. storo¢ia. Na zapad-
nom Slovensku ide napriklad o vyznamné manufaktiry v Holi¢i a v Sadtine, ktoré ukon¢ili
svoju ¢innost. V oboch pripadoch bolo snahou nahradit zaniknut vyrobu cukrovarnictvom.
Dihsie fungoval len cukrovar v Sastine.

2 Cechovy systém v Uhorsku definitivne zanikol az na zaciatku 70. rokov 19. storocia. Po roku
1872 ich nahradili tzv. priemyselné spolky. Remeslo bolo neskdr samostatne vykonavané for-
mou Zivnosti.
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Zdpisnica z prvého zasadnutia predstavenstva Obchodnej a priemyselnej komory z 25. 8. 1850.
Foto Slovensky ndrodny archiv
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nelych pripadoch dopadli tspesne.* Cechy sice v obdobi po revolucii este definitivne
v Uhorsku nezanikli, ale reakciou bola nova regulacia cechového prostredia a vznik
obchodnych a priemyselnych komor podla uspesnych zahrani¢nych vzorov.*
Obchodna a priemyselnd komora v Bratislave, ktorej obvodom bola priblizne po-
lovica dnesného Slovenska, zacala svoju ¢innost ako povinna zdujmova organizacia
obchodnikov, remeselnikov a priemyselnikov uz na za¢iatku 50. rokov 19. storocia. Vy-
znamné zmeny v jej fungovani priniesol rok 1868.> Obchodna a priemyselna komora
stala svojou ¢innostou pri vzniku moderného priemyslu v regione. Medzi jej hlavné
ulohy patrilo predkladanie navrhov vlade, tatistické vykazy a spravy o stave priemyslu
Vv jej obvode, evidencie, fungovanie burzovych komisii, rieSenie sporov a dalsie ulohy,
ktoré mali vS§emozne podporovat rozvoj ekonomiky a priemyslu.® Samozrejme, po-
vinné ¢lenstvo v nej a najmé platenie ro¢nych poplatkov malo aj mnozstvo odporcov.
Desatrocia existencie véak v praxi jednoznacne potvrdili zivotaschopnost pouzitého
konceptu. S podobnymi tlohami, okrem prerusenia ¢innosti v obdobi komunistickej
totality, totiz existuje Slovenska obchodna a priemyselna komora az do dne$nych dni..
Zakladom pre historické skiimanie ¢innosti Bratislavskej obchodnej a priemy-
selnej komory st archivne dokumenty, ulozené dnes v Slovenskom narodnom archi-
ve.” Starsie historické obdobie pred rokom 1918 v nich v8ak zachytené nie je, pretoze
najstarsie zachované archivne dokumenty pochadzali az z medzivojnového obdobia.
Vyrazna zmena nastala az v poslednom obdobi. Pred niekolkymi rokmi sa totiz
fond podarilo vyznamne rozsirit v procese akvizicie rozsiahlej historickej kniznice Ob-
chodnej a priemyselnej komory v Bratislave, ktora ma rozsah spolu niekolko desiatok
tisic historickych knizni¢nych jednotiek.® Uvedena historicka kniznica, ktort sme zis-
kali ako depozit a v stcasnosti sme ukondili jej postupné preberanie do Slovenského

3 Uspesniv tejto oblasti boli napriklad skalicki stikennici, ktori spolo¢ne prevadzkovali vlastnt
valchu - ZAJICKOVA, Méria. Cech skalickych stikennikov. In. Remeslo ma zlaté dno...Cechy,
zivnosti, manufaktiry a tovarne v dejinach Slovenska. Eds. Daniela Tvrdotiova-Ivana Cerven-
kova. Bratislava: Slovensky narodny archiv, 2014.

4 Systém obchodnych komo6r ma svoje korene vo Francuzsku, kde vznikali uz v priebehu 18.
storo¢ia. Aj v predlitavskej ¢asti Habsburskej monarchie vSak boli obchodné komory za-
vadzané v suvislosti s burzoaznou revoltciou z roku 1848.

5  PYTLIK, Pavol. Obchodn4 a priemyselnd komora v Kosiciach (dejiny povodcu a rozbor ar-
chivneho fondu). In. Slovenska archivistika, XLII, 1, 2007, s. 54-92.

6 PYTLIK, Ref. 5.

7 Archivny fond Obchodna a priemyselna komora v Bratislave ma ¢asovy rozsah 1919-1948
(1952) a rozsah 18 beznych metrov. Archivny fond Obchodna a priemyselnd komora v Brati-
slave je inventarizovany a pristupny na badatelské ucely.

8  Historicka kniznica Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave bola ulozend ako osobitny
celok (vzhladom na pravnu formu depozitu) v priestoroch Slovenského narodného archivu
podla historickych signatur a po jej revizii bude podla dohody pristupna na badatelské ucely.
Jej vyznamnou sti¢astou je bohata kolekcia dobre zachovanych hospodarskych periodik po-
chadzajucich z obdobia 19. storocia a z prvej polovice 20. storocia a napriklad tiez mnozstvo
vyro¢nych sprav bank, sporitelni, druzstiev a priemyselnych podnikov.
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28



Protokol Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave, rok 1853. Foto Slovensky
ndrodny archiv




narodného archivu, v sebe skryvala velmi hodnotné prekvapenie. V ramci historickej
kniznice v Bratislave boli totiz medzi historickymi knizni¢nymi dokumentmi zaradené
az doposial nezname historické zépisnice z rokovania jej organov a dalsie uradné a po-
mocné knihy Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave, vedené od jej vzniku v
polovici 19. storocia az do prvej polovice 20. storo¢ia. Dévodom na ich zaradenie do
kniznice bola nepochybne najmi ich kniZnd, viazana forma. Na zdklade novo najde-
nych archivnych dokumentov médzeme ziskat mnozstvo novych informacii o fungo-
vani Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave od jej pociatkov az do roku 1918,
ktoré boli doposial iplne nezname.

Najdolezitej$im z historického hladiska je nepochybne nalez zapisnic predstaven-
stva komory vedenych od jej vzniku v roku 1850. Unikatne je, Ze sa zachovali od za-
¢iatku jej fungovania, od ¢isla 1. Na Gplnom zaciatku prvého zvizku zapisnic je pro-
tokol z 25. augusta 1850 o vzniku komory s pévodnym ndzvom Obchodna a priemy-
selna komora Bratislavského vojenského distriktu (obvodu), ktorym bolo kreované aj
jej prvé predstavenstvo.” Vzhladom na to, ze Obchodna a priemyselna komora v Ban-
skej Bystrici vznikla aZ omnoho neskdr, na konci 19. storo¢ia, obvod novovytvorenej
Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave pokryval va¢sinu tzemia dne$ného
Slovenska a susedil s obvodom Obchodnej a priemyselnej komory v Kosiciach. Pohlad
na prvé predstavenstvo je zdroven jasnym dokazom realneho stavu priemyslu v po-
¢iatkoch existencie Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave. Vicsinu z ¢lenov
predstavenstva netvorili v roku 1850 este priemyselnici, ale obchodnici, ktori boli uz
predtym organizovani v obchodnom grémiu. Z Bratislav¢anov mézeme s istou mie-
rou tolerancie medzi priemyselnikov zaradit len znameho architekta a stavitela Ignaca
Feiglera a Karla Schmidta, ktory bol vyrobcom klavirov. Z mimobratislavskych ¢lenov
predstavenstva komory bol kupcom a majitelom Zeleziarne v Brezne Michal Majovsky
(Majovszky) a masinistom a medikovacom Filip Lonsky z Tren¢ina. Zvy$ok navrhnu-
tych ¢lenov predstavenstva komory sa venoval remeselnej vyrobe alebo obchodu. Za
predsedu bol na prvom zasadnuti 15. septembra 1850 zvoleny bratislavsky obchodnik
so Zelezom, Georg Zechmeister."

Velmi vyznamnym historickym pramenom je napriklad zachovany protokol vy-
hlésok konkurzov podnikov vedeny v polovici 19. storocia, konkrétne od roku 1853.
Uvedeny protokol vyhlasok konkurzov je velmi dobrym zdrojom informacii o ekono-
mickej aktivite jednotlivych podnikatelov a obchodnikov."

9  Slovensky narodny archiv, fond Obchodnd a priemyselnd komora v Bratislave (dalej len
“SNA, f. OPK BA”), nespracované dodatky, kniha zapisnic predstavenstva komory z rokov
1850-1852; protokol z 25.8.1850 potvrdil svojim podpisom a aj tradi¢nou tradnou voskovou
pecatou distriktudlny komisar.

10 SNA, f. OPK BA, nespracované dodatky, kniha zapisnic predstavenstva komory z rokov 1850-
1852; zapisnica z 15. septembra 1850.

11 Slovensky narodny archiv, f. OPK, nespracované dodatky, protokol ANZEIGEN, behordliche
1853 bis 18; protokol bol vedeny vo forme abecedne radeného registra.
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Pociatky fungovania moderného priemyslu v obvode Bratislavskej obchodnej a
priemyselnej komory boli velmi skromné. Na ukazku mézeme vyuzit velmi vyrecna
hospodarsku statistiku komory z roku 1860.” V tomto obdobi bolo na uzemi celej
Bratislavskej Zupy v prevadzke spolu este len pat parnych strojov. Tri z nich pracovali
v Bratislave, jeden zo zvy$nych dvoch parnych strojov bol instalovany v Seredi a druhy
v Trnave. Kym v pripade vyznamnych miest Bratislavy a Trnavy to nie je vzhladom na
ich vyznam ni¢ prekvapujuce, najzaujimavejsia je pozicia Serede, ktora predbehla v in-
dustrializacii napriklad predtym vyznamné malokarpatské slobodné kralovské mest4,
¢i dalsie mesta a mestecka v $irokom okoli.

Z tohto dovodu na Sered blizsie upriamime nasu pozornost. Sered sa totiz vdaka
franctiizskym majitelom seredského velkostatku D’ Heninovcom zacala v druhej tre-
tine 19. storocia z priemyselného hladiska pomerne rychlo rozvijat.”* Ich hospodarskej

12 Slovensky narodny archiv, Kniznica Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave, nespra-
cované.

13 RAGAC, Radoslav. Najstarsie seredské fabriky. Konferenény prispevok odznel na historickej
konferencii Sered 1313 - 2013 v roku 2013 (v tlaci, pripravuje sa vydanie prispevkov z konfe-
rencie).
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sprave v Seredi nechybali skuisenosti a prezieravost, ¢o sa prejavilo rychlou industria-
lizaciou mestecka a napriklad aj naskokom pred omnoho vacsou susediacou Trna-
vou. V prvom obdobi industrializicie Serede sa v mestecku vybudovali pevné zaklady
neskor este vyznamne rozvinutého potravinarskeho priemyslu, ktory existuje dodnes.
Surovinovou zakladiiou pre vznikajici priemysel bola lokdlna polnohospodarska
vyroba, ktorej Casti sa dalej $pecializovali smerom k pestovaniu technickych plodin.
Dal§im vyznamnym hospodérskym prvkom Serede boli rozvinuta drevovyroba, pi-
liarstvo a drevoobchod spojené s tradi¢nym pltenim dreva po Vahu, ktoré definitivne
zaniklo az v 40. rokoch 20. storocia v stivislosti s vystavbou vazskej kaskady." V obdobi
do Rakusko-Uhorského vyrovnania v roku 1867 sa v Seredi podla vykazov Bratislav-
skej obchodnej a priemyselnej komory stretdvame podla uvedenej $tatistiky s dvojicou
priemyselnych podnikov.”” Najstar$im priemyselnym podnikov v Seredi bol miestny
cukrovar, ktory vznikol este v esterhazyovskom obdobi, v 30. rokoch 19. storo¢ia.'®
Cukrovarnicki majstri a odborni pracovnici cukrovaru pochadzali z roznych casti
Habsburskej monarchie."”

Prispevok je sondou do obdobia vzniku Obchodnej a priemyselnej komory
v Bratislave, ked boli polozené zaklady dnesného moderného priemyslu. Je zrejmé,
Ze aj jej pri¢inenim sa z Bratislavy a jej okolia stal do konca 19. storocia vysoko in-
dustrializovany region, kde priemysel hral rozhodujacu tlohu. Na tomto miest by som
rad podakoval za ustretovost aj predstavitelom Bratislavskej regionalnej komory Slo-
venskej obchodnej a priemyselnej komory, v spolupraci s ktorymi sa podarilo nanovo
ozivit historickd kniznicu Obchodnej a priemyselnej komory v Bratislave a v ramci
toho odhalit aj jej najstarsie dejiny.

Zdroj fotografii: Slovensky narodny archiv, Archivny fond Obchodna a priemy-
selna komora

14 Ref. 13, RAGAC.

15  Ref. 13, RAGAC.

16 Ref. 13, RAGAG; podla starej literattry zanikol povodny seredsky cukrovar v priebehu roku
1856, vyskumom sa nam vsak v seredskych cirkevnych matrikach najst idaje o nom este
v roku 1858.

17 Ref. 13, RAGAG; jednym z dolozenych cukrovarnickych majstrov v seredskom cukrovare bol
napriklad isty Berlier pochadzajici z Franctzska.
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Ing. Michal Tunega
Zeleznice Slovenskej republiky

Zeleznica ako jeden z ndstrojov
industrializdcie Bratislavy

Vztah Bratislavy a Zeleznice trva uz vy$e 176 rokov. Za ten ¢as mali obidve strany
na seba aj pozitivny a aj negativny vplyv, ¢o sa v kone¢nom dosledku vzdy prejavilo
na usporiadani Zelezni¢nych trati v Bratislave, resp. zelezni¢nom uzle Bratislava. Z vy-
sledkov tohto vztahu sa do dnes$nych dni zachovalo viacero pamiatok, ktoré doku-
mentuju nielen rozvoj Zelezni¢nej siete v Bratislave, ale aj zanik niektorych trati, ktoré
kedysi pretinali mnohé ulice v meste.

Prvé avahy o Zzeleznici smerujlcej do Bratislavy suvisia s vystavbou Zeleznice
medzi Viedniou a Krakovom, ktort pldnoval barén Rotschild. Rotschild dostal sth-
las na vystavbu hlavnej trate 4. marca 1836 a uz o tri dni neskor, teda 7. marca 1836,
podal ziadost o povolenie vystavby odbocujucej trate zo stanice Deutsch Wagram cez
Marchegg do Bratislavy. Uvedeny zamer vyvolal najmi v Bratislave natolko priaznivy
ohlas, ze skupina 16 $lachticov, velkostatkarov a velkoobchodnikov z Bratislavy a oko-
lia pod vedenim baréna Walterskirchena, navrhla vystavbu konskej Zeleznice, ktorej
ciefom malo byt zrychlenie prepravy polnohospodarskych produktov do Bratislavy.
S prepravou 0sdb sa spociatku vobec neuvazovalo. Zeleznica mala spajat pit kralov-
skych miest: Bratislavu, Svaty Jur, Pezinok, Modru a Trnavu, a pomocou prvej uvazo-
vanej trate aj s Viediou. Navrhovand bola s vyuzitim animalnej trakcie, pretoze Uhor-
sko vtedy nedisponovalo dostato¢ne vyspelym priemyslom na vyrobu tak zloZitych
strojov, akymi boli parné rusne a vozne.

Slobodné kralovské mesto Bratislava ndvrh na vybudovanie Zeleznice vrelo
podporovala - pontklo zadarmo potrebné pozemky a vyjadrilo zdujem na kapeni
ucastin. V juni 1837 skupina okolo barona Walterskirchena predostrela Kralovskému
uhorskému miestodrzitelstvu projekt vystavby Zeleznice a 5. jula poziadala miestodr-
zitelstvo, aby poskytlo na vypracovanie projektu a rozpoctu potrebnych odbornikov.
Projektanti trate, ktorych poskytlo Kralovské uhorské miestodrzitelstvo, trat naprojek-
tovali tak, aby obluky a umelé stavby vyhovovali uz aj parostrojnej prevadzke. 22. ja-
nuara 1838 sa uskuto¢nilo prvé valné zhromazdenie spolo¢nosti, ktoré vypracované
projekty a rozpocet schvalilo. Rozpocet okrem iného pocital, Ze sa Zeleznicou ro¢ne
prepravi 60 000 cestujucich a 600 000 metrakov nakladu, ¢o malo zabezpeit prijem vo
vyske 64 555 zlatych. Kedze v Uhorsku neboli vydané predpisy upravujice povolova-
nie, vystavbu a prevadzku Zeleznic, nemohlo byt vydané ani stavebné povolenie a ude-
lena koncesia. Stalo sa tak az 5. marca 1839, kedy cisdr rozsiril platnost rakaskych
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predpisov aj na Uhorsko a nasledujuci den, 6. marca 1839 bolo udelené stavebné po-
volenie.

Aj ked stavebné prace prebiehali spociatku bez problémov, postupne zacali pri-
budat tazkosti (najmé so ziskavanim pozemkov pre vystavbu a postupnym nedostat-
kom penazi spdsobenym podcenenim nakladov vystavby), ktoré oddalovali spustenie
prevadzky nielen na prvom useku po Svéty Jur, ale aj na ostatnych usekoch. V lete
1840 sa podarilo dokon¢it zemné prace za Svitym Jurom, dokoncila sa vystavba sta-
nice v Bratislave a zabezpecilo sa 12 osobnych voziiov. Skusobnd prevadzka sa na
useku Bratislava — Svdty Jur zacala 24. septembra 1840 a 4. oktobra 1840 sa rozbehla aj
prevadzka pre verejnost. Novinkou bolo, Ze cestovné musel zaplatit kazdy bez ohladu
postavenie, ¢o vzbudilo medzi uhorskou $lachtou a zemanmi velka nevolu.

KedZe bratislavska stanica lezala pomerne daleko od ,mesta’ ale aj od dunaj-
skych pristavov, ¢o znamenalo ¢asovo a finan¢ne nakladné prekladanie tovaru, bolo
potrebné dostavat trat aj smerom k Dunaju a do mesta. Trat vychadzala z hostinca
U zeleného stromu, pokracovala cez Namestie I.. Sttira a na nabrezi Dunaja po Ka-
radzi¢ovu ulicu, kde dosiahla breh uZz neexistujiceho tzv. novozamockého ramena
Dunaja, po brehu pokracovala k budove liadkarne. Tu sa stocila dolava a cez nezasta-
vané Casti mesta pri Ondrejskom cintorine krizovala cestu do Prievozu a vtedy este
bezmenné pokracovanie Dunajskej ulice, potom miernym lavotoc¢ivym oblikom po-
kracovala k stani¢nej budove. Tam sa stacala na vychod a po miernom svahu vrchov
viedla cez Ra¢u a Vajnory do Svitého Jura a dalej cez Pezinok, Modru, Bahon, Cifer do
Trnavy. Mesto Modra v$ak nesthlasilo s vystavbou Zeleznice na svojom tizemi a tra-
sovanie zmenilo - traf obi§la Modru a viedla cez Senkvice. Tymto krokom sa Modra
pripravila o viaceré moznosti rozvoja a postupne sa stratila v tieni Pezinka, ktory zelez-
nicu na svojom tzemi prezieravo prijal. Pre problémy sprevadzajuce vystavbu bol cely
usek az po Trnavu sprevadzkovany az 1. juna 1846.

Stanica v Bratislave mala 4 kusé kolaje - 2 pre osobnu a 2 pre nakladnt dopravu
a priebeznu kolaj pokracujicu do mesta. Nastupiste bolo kryté drevenou konstruk-
ciou, na opacnej strane boli stajne, sklady a kolne. Na vezi budovy slizil zamestnanec,
ktory chranil majetok Zeleznice a tovar pred zlodejmi a aj pred pripadnym poZiarom.

V roku 1868 dosahovala Zeleznica lepsie vysledky, nez predpokladal pévodny
projekt. Napriek tomu prijmy neumoziiovali prechod na parostrojni prevadzku. To sa
podarilo az o niekolko rokov neskdr, po dvoch zmenach majitela. Prevadzka konskej
zeleznice v useku Bratislava — Trnava bola zastavena 10. oktobra 1872, kedy sa zacala
jej prestavba na parostrojni. Novovzniknutd spolo¢nost Povazskej Zeleznice zahdjila
prevadzku 1. m4ja 1873 a planovala vybudovat trat az do Ziliny, kde by bolo mozné
napojit sa na Kosicko-bohuminsku zeleznicu. Prestavba sa tykala aj bratislavskej sta-
nice, ktora bola rozsirena a bola do nej zaustena vlecka do Ludwigovho mlyna. Sta-
nica ziskala nazov Prefburg - Blumental. Prepojenie trati Povazskej Zeleznice a trate
Bratislava - Pest sa v ddsledku finan¢nych a technickych problémov podarilo ,,len*
vybudovanim spojky Raca - Vajnory, napriek tomu vlaky zo Ziliny stdle nemohli
priamo vchadzat na hlavnd stanicu. Prevadzka bola spustena pravdepodobne 1. ja-
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nudra 1874 (aj ked iné pramene uvadzaju aj datumy 1. janudr 1872 alebo 1. februar
1872), a tento termin znamenal vznik bratislavského Zelezni¢ného uzla. Dalsia zmena
majitela prisla v roku 1879, kedy trate Povazskej Zeleznice prevzali Uhorské kralovské
$tatne Zeleznice. V roku 1882 vymenil novy majitel trate byvalej Povazskej Zeleznice
za trat Bruck - Komdrno, patriace Spolo¢nosti raktskych statnych zeleznic. T4 jednak
dobudovala v ramci Bratislavy spojku medzi hlavnou stanicou a Racou (spojka nezaci-
nala priamo na hlavnej stanici, ale v miestach dnesnej zastavky Bratislava Vinohrady),
ktorej prevadzka bola spustend 17. marca 1883, ale tiez chybajuci tsek Trenéin - Zilina
(prevadzka zacala 1. novembra 1883) v spojeni Bratislavy a Ziliny. Posledna zmena
majitela trate Povazskej Zeleznice prebehla v roku 1891, kedy sa majitelom druhykrat
stali Uhorské kralovské $tatne zeleznice.

Do dnesnych dni sa z pévodnej konskej zeleznice zachovala len budova brati-
slavskej stanice, ale uz bez kolajiska. Napriek tomu, Ze mala byt v prvej polovici 80.
rokov 20. storocia zburand, sa ju napokon podarilo zachranit. V 90. rokoch 20. sto-
rocia sa podrobila rozsiahlej rekonstrukeii a v roku 2008 ju ziskala mestska ¢ast Bra-
tislava Nové Mesto. Od roku 1986 je narodnou kultirnou pamiatkou, ¢o ruka v ruke
s faktom, Ze je v majetku mestskej Casti, dava zaruky na dlhodobé zachovanie takejto
ojedinelej a pravdepodobne jednej z najstarsich budov sliziacich Zeleznici. S konskou
zeleznicou a jej osudom tizko stvisi aj Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka, ktord sa
napriek rozsiahlym zmendm a postupnému Gtlmu prevadzky dozila dnesnych dni vra-
tane prijimacej budovy z roku 1914, pri¢om existuju zamery na jej zachovanie.

Stanicnd budova konskej Zeleznice po pamiatkovej obnove. Foto archiv ZSR MDC
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Druha zeleznica, aj ked uvaZovana ako uplne prva, viedla do Bratislavy z Mar-
cheggu a vdaka napojeniu na Severnu dréhu cisara Ferdinanda bolo mozné priame
spojenie s Viedilou. Pévodny zdmer, aby trat do Bratislavy odbocovala zo stanice Deu-
tsch Wagram, bol zmeneny a odboc¢ka do Marcheggu bola nakoniec napojend v stanici
Ginserndorf. Takisto ani trasovanie Zeleznice do Bratislavy nebolo spociatku jedno-
zna¢né. Jednak zastupcovia Severnej dréhy cisdra Ferdinanda spociatku uvazovali, Ze
trat po prekroceni Dunaja pri Marcheggu a krajinskej hranice bude pokracovat cez
Devinsku Novu Ves a Devin po brehu Dunaja az do centra Bratislavy, na druht stranu
sa o trat do Bratislavy zacalo zaujimat aj konzorcium baréna Sinu, ktoré zvazovalo
spojenie Viedne a Gydru po pravom brehu Dunaja s odbocenim do Bratislavy. Kon-
zorcium ziskalo vo februari 1836 suhlas na zacatie stavebnych prac a 2. januara 1838
aj koncesiu na predizenie trate z Gydru cez Pest do Terstu. 17. marca 1837 ziskalo
sthlas na zacatie predbeznych prac na trati z Marcheggu do Bratislavy aj konzorcium
Morica Ullmana. Situaciu vyriesil az nedostatok penazi a niekolkoro¢ny odklad. Obrat
k leps$iemu nastal az v roku 1844, kedy 24. januara boli odsthlasené stanovy Uhorskej
centralnej zeleznice, a tato potom 16. mdja ziskala koncesiu na vystavbu a prevadzku
siete Zeleznic od krajinskej hranice cez Bratislavu, Nové Zamky, Pest po Debrecin a da-
lej po Arad a Oradeu s odbockami do dalsich miest. Pre trat bol nakoniec zvoleny smer
Marchegg - Devinska Nova Ves — Lamac - Bratislava, pretoze vedenie trate po brehu
Dunaja do centra uz nebol mozny z dévodu hustej zastavanosti juznej casti Bratislavy.

Vystavba trate, ktort zadala Uhorska centralna zeleznica skisenému stavitelovi
Tallachinimu, za¢ala jednokolajnym dreveno-kamennym mostom cez Moravu s dlz-
kou 474 m, 215 m dlhym zérezom pri Lamadi, 17 m vysokym murovanym Cervenym
mostom s deviatimi oblikmi a dvojkolajnym tunelom dizky 703,6 m. Cerveny most
a aj tunel boli prvymi stavbami svojho druhu v Uhorsku. Na trati boli vybudované
stanice Devinska Nova Ves, Lamac a Bratislava a 21 strdznych dom¢ekov. Stanica Bra-
tislava bola vybudovand ako hlavova na nasype zo zeminy ziskanej pri vystavbe tunela.
Prva skisobnad jazda sa uskuto¢nila v noci 9. augusta 1848 a prvych cestujicich privie-
zol 20. augusta 1848 vlak tahany parnym rusnom Bihar. Uz pocas vystavby Uhorska
centrélna Zeleznica zdpasila s finanénymi problémami, ktoré vyustili v odpredaj trate.
Dnia 7. marca 1850 ju odkupil rakusky $tat a zaradil do siete Rakuskej juhovychodnej
$tatnej zeleznice.

Rakusko malo velky zaujem na dobudovani Zelezni¢ného spojenia Viedne s Pes-
tou, preto dostavba prebiehala velmi rychlo. Skusobné jazdy tseku Bratislava — Nové
Zamky sa uskutocnili 21. novembra 1850 a 16. decembra 1850 bola spustena pre-
vadzka na tiseku Bratislava - Stirovo. Novovybudovand trat sa s konskou zeleznicou
Bratislava - Trnava krizovala len mimouroviovo a zatial sa nepocitalo s ich prepo-
jenim z dovodu rozdielnosti trakeii (animalna verzus parostrojna). Hlavova stanica
v Bratislave v§ak nemohla funkéne sluzit aj tejto trati, preto bola vybudovand nova,
nazvana Bratislava hlavna stanica. Nachddzala sa v miestach kolajiska suc¢asnej bra-
tislavskej hlavnej stanice. Aj ked vlaky z Viedne este nejaky ¢as prichadzali na kolaje
starej stanice, postupne prechadzala osobnd doprava do stanice novej. Kolajisko, ktoré
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sa nedalo rozsirit, ¢oskoro prestalo vyhovovat aj nakladnej doprave, preto sa zriado-
vanie vlakov presunulo do Devinskej Novej Vsi. Nevyhodou novej stanice bola ab-
sencia prijimacej budovy. Preto bola v roku 1860 vybudovana provizérna drevena bu-
dova a neskdr, v roku 1871 vybudovala definitivnu klasicisticki budovu Spolo¢nost
rakaskych Statnych Zeleznic. Ta ju v roku 1889 rozsirila a v rokoch 1903 a 1904 ju pre-
stavali Uhorské kralovské statne zeleznice.

POZSONY. PRESSBURG
Palyaudvar Staatsbahnhof - Winzerschule.

Bratislavskd hlavnd stanica na zaciatku 20. storocia. Foto archiv ZSR MDC

V roku 1855 sa aj rakusky stat vzdal vlastnictva svojich trati, ¢i uz prevadzkova-
nych, alebo rozostavanych, a predal ich trom stikromnym spolo¢nostiam - trat Bra-
tislava — Pest presla do ruk Spolo¢nosti rakiskych $tatnych Zeleznic. Spolo¢nost vy-
znamne prispela k rozvoju Zeleznic v Bratislave, nechala zdvojkolajnit trat do Stirova
a vybudovat spojku medzi tratami do Ziliny a do Novych Zamkov/Peti. Takisto ako
trate byvalej Povazskej zeleznice, aj isek trate medzi Viednou a Pestou leziaci na tizemi
dne$ného Slovenska zmenil v roku 1891 majitela a tym sa stali Uhorské kralovské
$tatne zeleznice. Nového majitela ¢akala nelahkd uloha, pretoze sa postupne zhor$oval
stav bratislavského tunela, a to az do takej miery, Ze 18. janudra 1900 doslo k zavalu
v dlke asi 40 metrov. Situdcia si s ohladom na previdzku nakoniec vyZiadala nielen
opravu jestvujuceho tunela, ale aj vystavbu nového, ktorého komisiondlne prevzatie
prebehlo 14. oktobra 1902. Medzi dalsie prace, ktoré Uhorské kralovské Statne zelez-
nice zrealizovali, patri napriklad rozsirenie stanice Lama¢, vybudovanie drevenych
¢akérni na zastavke Cerveny most (dne$na zastavka Zeleznd studienka) alebo uz spo-
minané prestavby prijimacej budovy na hlavnej stanici.

Rozsah trate Marchegg - Bratislava - Budapest a pocet stavieb, ktoré pre svoju
prevadzku potrebovala a vyvoj, ktorym si od svojho vzniku presla spdsobila, ze sa
do dnes$nych dni v Bratislave zachovalo vi¢sie mnozstvo objektov, ktoré dobre do-
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kumentuju vyvoj spojenia troch vyznamnych miest Rakasko-Uhorska. Medzi za-
chované objekty, ktoré st pamiatkovo chranené, patri: vypravna budova s ¢akarnou
zastavky Zelezna studnicka, dom stréznika oddielu na zastavke Zeleznd studnicka,
fragment piliera Cerveného mosta, tunel na zhlavi bratislavskej hlavnej stanice, da-
lej stani¢na budova, kolajisko a dva sklady tovaru prvej parostrojnej Zeleznice (sklady
a kolajisko v sti¢asnosti vyuziva Muzeum dopravy Slovenského technického muzea).
Zachovanie by si urcite zasluzili aj dalsie objekty mapujuce histériu tejto Zelezni¢nej
trate, napr. vypravna budova bratislavskej hlavnej stanice, ktora pocas svojej existencie
zazila niekolko vyznamnych stavebnych zmien (posledna a z architektonického hla-
diska najmenej vydarena bola ukoncend v roku 1989), alebo vypravna budova stanice
Bratislava Vajnory, ktora je reprezentantom obdobia vlastnictva trate Spolo¢nostou
rakuskych Statnych Zeleznic. Naopak, do dne$nych dni sa nepodarilo zachranit dre-
vent ¢akdren na zastdvke Zelezna studienka v smere na Kuty, ktord bola od roku 2002
narodnou kultarnou pamiatkou. Dnia 20. septembra 2010 bola Giplne zni¢ena poziarom.

Prijimacia budova stanice Bratislava Uhorskej centrdlnej Zeleznice v obdobr, ked shiZila
potrebdm Pamditnika Zeleznicnej dopravy, dnesného Miizejno-dokumentacného centra ZSR
Foto archtv ZSR MDC
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Stanicnd budova vo Vajnoroch v siicasnosti. Foto Ing. Michal Tunega

Dalsi vyvoj Zeleznice v Bratislave stivisel s vystavbou nového staleho mosta, ktory
v meste velmi chybal, ale ziadny zdujemca o prepojenie brehov Dunaja nemal dostatok
prostriedkov na jeho vystavbu popri realizicii vlastného zameru. Most sa nakoniec
podarilo postavit vdaka prispevku zo Statneho rozpoctu. Projektantom bol inzinier
Cathry. Stavebné prace sa zacali v aprili 1889 a cestny most bol odovzdany do uzivania
30. decembra 1890 za tic¢asti panovnika Frantiska Jozefa I., po ktorom bol most pome-
novany. Zelezni¢ny most, na ktorého stavbe sa finanéne podielala Zeleznica Bratislava
- Szombathely, zacal svoju prevadzku az 9. novembra 1891. Vystavba samotnej zelez-
nice zacala zhruba rok predtym a prevadzka sa zacala prave dilom otvorenia Zelezni¢-
ného mosta. Este pred dokoncenim vystavby Zeleznice sa spolu s dal$imi uhorskymi
miestnymi Zeleznicami spojila do spolo¢nosti s ndzvom Zadunajské miestne Zeleznice.

V Bratislave si Zeleznica vybudovala stanicu Bratislava Nové Mesto v priestore za
Ondrejskym cintorinom. Zo stanice viedla trat vpravo od niekdajsej trate konskej ze-
leznice, pravym oblikom presla k Dostojevského radu a lavym oblikom so stipanim
na zelezni¢ny most. Za mostom pokracovala do novej stanice Petrzalka, po prekro-
¢eni krajinskej hranice vchadzala do novej stanice Rusovce (do roku 1947 obec pa-
trila Madarsku) a cez stanicu Rajka dalej. Stanica Bratislava Nové Mesto (v roku 1962
premenovand na Bratislava Nivy) bola jednou kolajou pripojend k niekdajsej konskej
zeleznici a jednou odbocujicou kolajou k pristavu na brehu Dunaja (oznacovana ako
kolaj na nabrezi Dunaja). Prvou vyznamnou vleckou, ktora bola napojend na stanicu
Bratislava Nové Mesto, resp. na kolaj na nabrezi Dunaja, bola vlecka rafinérie Apollo.
Verejnopravna pochodzka vlecky sa uskutocnila 7. augusta 1895.
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Zeleznicnd stanica Bratislava Nivy — pohl'ad z kol ajiska stanice. Foto archiv ZSR MDC

Stanicu Bratislava Nové Mesto pouzila aj dal$ia miestna Zeleznica, ktora mala
spojit Bratislavu s Dunajskou Stredou a Komdarnom. Od Zeleznice sa ocakavalo,
7e prinesie rozmach Zitného ostrova a jej vystavbu podporovali mest4, obce, ale aj
stikromné osoby. Pripravné prace zacali 30. oktobra 1893 a 22. augusta 1895 sa usku-
to¢nila technicko-policajnd pochodzka a vypravenim slavnostného vlaku bola zacata
prevadzka pre verejnost. Trat vychadzajica zo stanice Bratislava Nové Mesto pokraco-
vala subezne s kolajou niekdajsej konskej Zeleznice, v mieste krizovania Zahradnickej
a Karadzi¢ovej ulice sa stacala doprava a subezne s Trnavskou ulicou pokracovala do
Vrakune a Podunajskych Biskupic, kde bola vybudovana nova stanica. 17. novembra
1896 bola spustena prevadzka aj na trati z Dunajskej Stredy do Komarna, ale az v roku
1903 boli obidve zeleznice spojené a ich prevadzka riadne zosuladena.

Aj o dal$iu miestnu Zeleznicu, ktord mala spojit dve najvyznamnejsie mestd za-
padného Uhorska, Bratislavu a Sopron, sa zdujemcovia zaujimali uz pred rokom 1890,
ale ich zamery brzdili ndklady na vystavbu mosta cez Dunaj. Po vystavbe mosta a mno-
hych rokovaniach o trasovani trate a financovani jej vystavby sa slavnostny vykop
uskuto¢nil 21. marca 1897 na mieste budticeho nakladiska Durvay v Petrzalke. Kedze
trat vyuzivala uz viaceré existujiice trate, museli sa dobudovat len chybajtce tseky.
V Bratislave trat za¢inala na stanici Bratislava Nové Mesto a az do stanice Petrzalka
vyuzivala uz jestvujucu trat spolo¢nosti Zadunajské miestne Zeleznice. Z Petrzalky trat
viedla cez novu zastavku nékladiska Durvay a novu stanicu Kop¢any smerom na dal-
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$iu novu stanicu Parndorf, a dalej smerom na Wulkaprodersdorf a Sopron. Slavnostné
zacatie prevadzky trate Sopron - Bratislava sa uskuto¢nilo 16. decembra 1897 a verejna
prevadzka bola spustend o dva dni neskor.

Na dlha dobu poslednou Zeleznicou, ktora mala zmenit bratislavsky Zelezni¢ny
uzol, mala byt trat opat spajajuca Bratislavu s Viednou, ale po opaénom brehu Dunaja.
Povodne sa uvazovalo o dostavbe tseku parnej Zeleznice Bratislava — Hainburg, druhy
navrh inZiniera Josefa Taubnera predlozeny v roku 1899, ktory sa nakoniec podarilo
presadit, predpokladal prepojenie elektrickovych sieti Viedne a Bratislavy. Nové spo-
jenie oboch miest sa ale nepozdavalo viacerym spolo¢nostiam, mnohi uhorski od-
porcovia Zeleznice ju dokonca oznacili za skodlivi a nebezpe¢nt. Ked sa podarilo
tento odpor a nevolu prekonat, ukdzala sa ako dalsim problémom dohoda medzi
zuCastnenymi stranami v Bratislave. Uvedené spory zapric¢inili neustale oddalovanie
zaciatku vystavby. Az v juli 1912 sa rozbehli prace na zosilneni cestného mostu cez
Dungj tak, aby vyhovoval prejazdu Zelezni¢nych vozidiel. Do decembra toho istého
roku boli prace na moste ukoncené a ukonéena bola aj vystavba Zelezni¢ného spodku
z Petrzalky po krajinskd hranicu. Dalgie prace prebiehali tak, ze diia 31. decembra 1913
bola vykonana, aj ked netspesna, skisobnad jazda po slucke v centre mesta. Druhd, uz
uspes$nd skasobna jazda sa uskutocnila 5. janudra 1914 a nésledne 8. janudra sa presiel
cely uhorsky usek po krajinska hranicu. 22. janudra nasledovala technicko-policajna
pochddzka a slavnostné zacdatie verejnej prevadzky sa po odklade uskuto¢nilo 1. febru-
dra 1914.

Trat z Viedne po Bratislavu bola rozdelena na tri tseky s rozchodom 1435 mm,
ale s rozlicnym technickym riesenim. Prvy tsek zacinal vo Viedni v hlavovej stanici
Velka trznica a bol napajany jednosmernym systémom s napatim 600 V. Konc¢il vo
vymennej stanici Grop Schwechat, ktora bola ale elektrifikovana uz striedavym sys-
témom 15 kV 16 2/3 Hz. Druhy usek pokracoval z Grof Schwechatu a kon¢il az na
uhorskom tzemi vo vymennej stanici Kopéany. Tam zacinal treti usek smerujuci cez
dunajsky most do Bratislavy. Elektrifikovany bol jednosmernym systémom bratislav-
skych elektri¢iek s napatim 550 V. Treti tisek sa skladal z dvoch ¢asti. Prva ¢ast viedla
zo stanice Kopcany po petrzalskd stranu mosta cez Dunaj, kde sa kolaj rozdelovala
vyhybkou na dve. Druh4 ¢ast pokracovala cez most na terajsie Ndmestie L. Stura, kde
bola konec¢na stanica. Z nej pokracovala slucka, ktora sa pri divadle napojila na trat
mestskej elektricky na Jesenského ulici, doplnenej tretou kolajnicou pre rozchod 1435
mm. Z Jesenského ulice pokracovala po Stefanikovej ulici na Saférikove nimestie a da-
lej spat na most. Tri rdzne napajacie systémy boli zvolené z dovodu existencie pévod-
nych systémov vo Viedni a Bratislave, ale aj pre poziadavku armady, ktora trvala na
prevadzke nakladnych vlakov. Obmedzenim bola aj nizka nosnost mosta v Bratislave
napriek jeho iprave pocas vystavby trate.

Trat sa pocas prevadzky stretdvala s viacerymi problémami, napriek tomu s ob-
medzeniami fungovala aj pocas 1. svetovej vojny. Av$ak po skonceni vojny, najma
v stvislosti so vznikom novych $tatov zacal postupny zanik elektrickej Zeleznice. Po
postupnych obmedzeniach prevadzky prisiel 4. oktober 1935, kedy boli naposledy vy-
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pravené priame vozne na cestu medzi Bratislavou a Viednou. Tento dent mozno pova-
zovat za den zaniku Miestnej elektrickej Zeleznice.

Napriek tomu, Ze zanik Zeleznice sa udial pred osemdesiatimi rokmi, podarilo
sa do dne$nych dni zachovat niekolko objektov pripominajtcich jej existenciu. Viac
sa ich podarilo zachovat na rakuskej strane, no aj na uzemi Slovenska sa niektoré
dozili dnesnych dni. Okrem zvyskov telesa trate je to najmé stani¢nd budova stanice
Kopcany a budova rusnovej remizy v Kop¢anoch, ktord bola pomerne nedavno vyhla-
sena za kultirnu pamiatku.

Rozvoj bratislavského Zelezni¢ného uzla nestvisel len s vystavbou novych trati, ale
aj so vznikom novych ,$pecializovanych® pracovisk Zeleznice. Takym bola najmé no-
vovybudovana zriadovacia stanica na uz existujticej spojke medzi Rac¢ou a Vajnorami,
sprevadzkovanej v roku 1872. Jej vznik tizko suvisel s tazkostami spojenymi s preplne-
nim uzla Bratislava ndkladnou zelezni¢nou dopravou, ktorej musela Celit najmé hlavna
stanica. Zriadovacia stanica zacala svojmu ucelu sluzit pravdepodobne v roku 1893
a potreby stanice si v nasledujiicom obdobi vyziadali vystavbu viacerych prevadzko-
vych budov, najma tych, ktoré vyzadovalo rusnové depo. Takto bol vytvoreny zaklad
dnesnej pamiatkovej zony staré rusnové depo Bratislava vychod. Vyznamny vplyv na
zachovanie vac$iny budov v ramci aredlu mali najmé fakty, Ze rusnové depo nebolo
poskodené pocas bombardovania stanice cez 2. svetovii vojnu a vyhlo sa aj va¢s$im sta-
vebnym upravam, ktoré si inde vyzadovala prevadzka. V désledku toho je dnes v aredli
za kulturnu pamiatku vyhlasenych 5 budov - rusiiova remiza, velkd a mald vodarer,
byval4 persondlna kuchyia a trubkéren. Dalsie budovy by mali byt v buddcnosti za-
pisané do Ustredného zoznamu kultirnych pamiatok, pretoze majt velkt vypovednt
a historickd hodnotu. Pozitivom je aj fakt, ze v areali dlhodobo posobi podnikové
muizeum Zeleznic Slovenskej republiky (prakticky od prelomu 70. a 80. rokov 20. sto-
rocia), ktoré tu buduje Zelezni¢né mazeum.

Byvald persondlna kuchyria po obnove sliZi potrebdm Miizejno-dokumentacného centra 7SR.
Foto archtv ZSR MDC
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Vel'kd a mald voddreri
po pamiatkovej obnove
v roku 1998.

Foto archiv ZSR MDC

Industrializacia Bratislavy a s tym spojeny vznik mnohych tovarni vyzadoval aj
ich napojenie na uz existujuce trate tak, aby mohli byt vyrobky prepravované po ze-
leznici na rdzne trhy nielen v Uhorsku. Uz na prebudovant Povazsku zeleznicu sa
najskor na $iru trat pripajala v roku 1873 zalozena tovaren Dynamit Nobel. Takisto ani
oblast v okoli Dunaja a tovarne v blizkosti stanice Bratislava Nové Mesto sa nezaobisli
bez zelezni¢nych vlec¢iek. Takto boli napojené napr. rafinéria Apollo, Uhorské cver-
novka, akciova spolo¢nost Kablo, pristav a mnohé dalsie. Mnohé tovarne sa ststredili
pozdlz Racianskej ulice a podobne ako tovéreii Dynamit Nobel sa pripjali na trat by-
valej konskej zeleznice. V okoli stanice Bratislava filidlka existovalo niekolko tovérni,
ktoré vyuzivali sluzby Zeleznice. Stiesnené pomery vSak nedovolovali bezproblémové
napojenie vleciek do stanice. Preto sa v pripade vlecky firmy Siemens muselo pristupit
k unikdtnemu rie$eniu - pouzitiu tzv. Rohlederovej kolajnice, ktora umoznuje pre-
chadzat obliky s polomerom len 40 metrov. Inokedy bolo mozné stiesnené pomery
vyrie$it pouzitim sustavy to¢ni pre jeden vozen (takto bola riesena aj vlecka Ludwi-
govho mlyna).

Prvé vyznamnej$ie prebudovanie bratislavského uzla prislo v roku 1893. Prebu-
dovalo sa krizenie trate Bratislava — Trnava a Bratislava - Nové Zamky s tratou Bra-
tislava filidlka — Bratislava Raca. Zaroven sa vyriesilo aj napojenie novej zriadovacej
stanice, dnesnej Bratislavy vychod.

Druhé prebudovanie prebiehajice od roku 1959 suviselo s odstranenim viace-
rych krizovani zeleznice a mestskej dopravy, ¢o dovtedy vyrazne obmedzovalo do-
pravu v meste. Najskor bola prelozena trat Bratislava — Dunajskd Streda tak, aby sa
vyhla zastavanym castiam okolo zimného $tadidna. Vznikol tak prvy tsek Bratislav-
skej zelezni¢nej obvodovej komunikacie, ¢o viedlo aj k vybudovaniu novej stanice Bra-
tislava Nové Mesto a jej napojeniu na hlavnu stanicu a stanicu Bratislava predmes-
tie. Nasledovala vystavba Ustrednej nakladnej stanice (UNS), do ktorej boli zatstené
vle¢ky Slovnaftu a bratislavského vleckového systému povodne odbocujtceho zo starej
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stanice Bratislava Nové Mesto. Vyznam tejto stanice (od roku 1962 Bratislava Nivy)
poklesol aj vytvorenim provizérnej spojky z UNS na stary most. Celt prestavbu zavt-
$ilo dokoncenie dialni¢no-Zelezni¢ného mosta cez Dunaj, vdaka ktorému sa stanica
UNS napojila definitivnou tratou do Petrzalky. Na zéklade toho mohla byt tplne zli-
kvidovana trat v useku od starého mosta po zhlavie stanice Bratislava filidlka vratane
stanice Bratislava Nivy (1984). Do dnesnych dni za zachovala len ru$nova remiza sta-
nice Bratislava Nivy, ktora po tpravach sluzi na mimozelezni¢né tcely.

Z tohto obdobia bude v budtcnosti zaujimava pre dalsie zachovanie najma sta-
ni¢na budova Bratislava Nové Mesto.

Typicky obraz na viacerych miestach v Bratislave, kde frekventované ulice krizovali kol aje
bratislavského uzla. Typické pre Bratislavu a jej okolie boli aj rusne radu 555.3, kiorych
reprezentant prechddza priecestim na vtedajsej Steinerovej ulici. Foto archiv ZSR MDC
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Dal§imi artefaktami Zelezni¢nej histdrie, ktoré izko suvisia s Bratislavou, jej Ze-
lezni¢nym uzlom, a teda aj s rozvojom Bratislavy, st rozne predmety v zbierkach zelez-
ni¢nych muzei. Najviac z nich je zachovanych v zbierke podnikového muzea Zeleznic,
dnesného Miizejno-dokumentacného centra ZSR (MDC), ktoré sidli v uz spominanej
pamiatkovej zone Rusniové depo Bratislava vychod. Z tejto sféry ochrany Zelezni¢nej
histérie mozno spomenut nakladné parné rusne vykurované mazutom radu 555.3 ty-
pické pre Bratislavu a okolie, z ktorych sa do dne$nych dni na Slovensku zachovali dva,
pri¢om jeden je od roku 2011 opit prevadzkyschopny. Navestna lavka, pomocou ktorej
sa od konca 19. storocia zabezpecovala Zelezni¢na doprava na hlavnu stanicu v smere
od Race, Vajnor a Vychodneho nddrazia, je takisto sucastou zbierok MDC, doposial
v$ak nebola zrestaurovand. V zbierkach je zachovana aj ¢ast Rohlederovej kolajnice za-
bezpecujucej v minulosti obsluhu vlecky spolo¢nosti Siemens v stiesnenych pomeroch
zo stanice Bratislava filialka.

Uvedeny vyvoj zelezni¢nej siete na izemi Bratislavy, zachované pamiatky Zze-
lezni¢nej dopravy v Bratislave a popisované vzajomné vztahy naznacuju, Ze Zeleznica
napomohla Bratislave napredovat, a Ze rozvoj Bratislavy bez Zeleznice by sa uberal vy-
razne inym smerom a pomal$im tempom. Na druhej strane potreby Bratislavy umoz-
novali Zeleznici sa na svojom tzemi rozsirovat a rozvijat, ale len do momentu, kym ju
nepredbehol rozmach samotného mesta.
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PhDr. Zuzana Zvarova
Mestsky tstav ochrany pamiatok v Bratislave

Priemyselné dedicstvo v okrese Malacky

NACRT ZAUJMU O TECHNICKE PAMIATKY
Z POHLADU PAMIATKOVE] OCHRANY

Systematickejsia pozornost a zaujem o kultirne industridlne dedi¢stvo zo strany pamiatko-
vych institucif siaha do 70. rokov 20. storo¢ia.! Zaujem o industridlnu architektiru v minulosti pre-
biehal v istych vInach, resp. v ramci cielene zameranych celoplo$nych mapovani. Hlavnou tlohou
snah 70. rokov 20. storocia bolo zrovnopravnenie postavenia technickych pamiatok s ostatnymi
druhmi kultdrnych pamiatok a docielenie kvalitativneho posunu v pravnej a i faktickej ochrane
technickych pamiatok.?

V roku 1973 vypracoval Slovensky tstav pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody v Brati-
slave ( SUPSOP ) Program A - K z4chrany a obnovy ohrozenych pamiatok, v rdmci ktorého ¢ast E
bola venovand zdchrane a obnove pamiatok vyroby a techniky. V roku 1979 bolo v celoslovenskom
zozname pamiatok zapisanych len 32 technickych pamiatok, ¢o vyhodnotil SUPSOP ako nedosta-
to¢né a nasledne spracoval Evidenciu a kategorizaciu technickych pamiatok.* V roku 1982 schvalila
vlada SSR navrh koncepcie zachrany technickych pamiatok a vybudovanie Slovenského technické-
ho muzea.* Programom zéchrany poverila SUPSOP a Technické muzeum v Kosiciach. Vysledkom
tejto akcie bol vyber 322 objektov uréenych na zapis do Statneho zoznamu kultirnych pamiatok,
ktory bol v rokoch 1983 - 87 doplneny o dalsich 195 objektov. Pocet zapisanych technickych pami-
atok stupol v 80. rokoch 20. storocia na 156 ( ¢o predstavovalo 2,2 % z celkového poctu pamiatok).
Mapovanie a dokumentdcia technickych pamiatok v 80. rokoch 20. storocia bola riesena ,,s velkym
entuziazmom zo strany rie$itelov na pdde muzei, odbornych organizacii pamiatkovej starostlivosti,
profesijnych skupin z rdznych vyrobnych odvetvi a tiez ochranarskych zoskupeni“® Jednym z vy-
stupov tychto aktivit bola konferencia o technickych pamiatkach v Bratislave, ktort v roku 1982
zorganizovala Mestskd sprava pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody v Bratislave a z ktorej
vysiel v roku 1985 zbornik s ndzvom Technické pamiatky v Bratislave. Velkou akciou v 90. rokoch
20. storocia bolo celoslovenské mapovanie pamiatok Zeleznic.

Jednotlivé kampanovité akcie viedli aj k cizelovaniu definicie technicka pamiatka. V ramci
prieskumov v 80. rokoch 20. storo¢ia bola technicka pamiatka definovand ako td pamiatka, pri
ktorej technicky aspekt, technicka hodnota, prevazuje nad ostatnymi hodnotami. Za vyznamnu

1 Podrobny ¢lanok na tuto tému so zameranim na byvaly bratislavsky kraj pozri Habanova, G.:
Vyvoj pamiatkového fondu technickych a industridlnych pamiatok v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu a jeho rast na priklade Bratislavského kraja, Muzeum, rok 2011, ¢. 4, ro¢. 57.
Habanova, G.: c. d,, str. 1.

Habanova, G.: c. d,, str. 1.

Habanova, G.: c. d,, str. 1.

Habanova, G.: c. d., 2011, str. 3.
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hodnotu sa povazovalo zachovanie strojovych a vyrobnych zariadeni, pri¢om ale ich absencia ne-
znamenala automaticky negativne hodnotenie objektu. V obdobi konca 20. a zaciatkom 21. storo-
¢ia sa ustalil pojem industridlna pamiatka, kde sa zdoraziiuje vzajomné prepojenie spolocenskej,
technickej a architektonickej hodnoty s dérazom na neoddelitelnost vzajomného vyvoja modernej
spolo¢nosti, technického vyvoja a architektiry. Doraz sa zacal klast aj na objekty tvoriace zdzemie
samotnej vyroby, ktoré vznikali pre potreby zabezpecenia fungovania tovarni (doprava, socialne
zdzemie zamestnancov a pod.). ¢

Zvy$ena miera asanovania a aj prirodzeného zaniku z dovodov nevyuzivania vyrobnych are-
alov viedla Ministerstvo kultiry SR k tomu, Ze v roku 2007 ulozil Pamiatkovému tradu Slovenskej
republiky zrealizovat celoplo$né (celoslovenské) dokumentovanie tych zachovanych objektov a are-
alov industridlnej architektury, ktoré nie st zapisané v zozname pamiatok a nasledne najhodnot-
nejsie navrhnif na zapis do Ustredného zoznamu pamiatkového fondu. Toto mapovanie sa usku-
to¢nilo v rokoch 2008 - 2011.7

Stanovenie metodiky, priebeh a koordinaciu tlohy mal na starosti referat technickych pa-
miatok odboru kultirnych pamiatok, konkrétne PhDr. J. Sulcovd. V zdujme zjednotenia spraco-
vanych vystupov vypracovala PhDr. Sulcovd Terénnu dokumentacnu kartu s presne uvedenymi
kolénkami na vyplnenie a pre potreby spracovatelov vypracovala zakladné ¢asové a odvetvové
¢lenenie industridlnej architektdry Slovenska. V Case zacatia tejto tlohy bolo v zozname pamia-
tok zapisanych 149 technickych pamiatok, z toho malo 64 priemyselny charakter, ostatné charak-
ter tradi¢nej remeselnej vyroby.* Hodnotiacim kritériom bol ¢asovy faktor vzniku, druh stavby,
socialno-spolocensky aspekt vzniku a rozvoja, stavebno-technicka charakteristika objektu. V po-
predi hodnotenia bola kvalita architektiry, miera zachovania strojového a technického vybavenia
bola sekundarnym kritériom.

V ramci mapovania v rokoch 2008 - 2011 bolo na celom tzemi Slovenska zdokumento-
vanych 671 solitérov a aredlov, spolu 2191 jednotlivych objektov, pricom sa pracovalo metédou
prieskumov krajov, resp. okresov ¢i velkych miest, teda geograficky.’

PRIEMYSELNE STAVBY A AREALY OKRESU MALACKY

V Bratislavskom kraji bolo v ramci tohto mapovania zdokumentovanych 70 stavieb, v okrese
Bratislava 18, v okrese Senec 11, v okrese Pezinok 9, v okrese Malacky 22. V pripade vyskumu
okresu Malaciek som do mapovania zapojila samospravy, ktoré mi odpovedali na Ziadost, aké tech-
nické stavby sa nachadzaju v ich katastri. Vyznam tychto odpovedi bol v tom, Ze sa zdokumentovali
mensie stavby povodne s drobnymi prevadzkami, ktoré zanikli (prevadzky), pripadne objekty boli
vyrazne prestavané. Ich star$ia technickd, resp. remeselnicka funkcia je dnes uz len paméatovou
stopou (napr. objekt svieckarne vo Velkych Levaroch, ¢i sodovkarne v Stupave ).

6  Habanova, G.: c. d., 2011, str. 4.

7 Uloha mala nézov: Spracovanie komplexnej analyzy a vyhodnotenia industridlnej architektd-
ry na tizemi Slovenska. Sprévu o stave Glohy k 31.1.2012 vypracovala PhDr. ] Sulcové. Uloha
bola oznagend aj ako PHU 3/2008 - 2011. Mapovali sa objekty postavené do roku 1945.

8  Sulcovd, J.: Spracovanie komplexnej analyzy a vyhodnotenia industridlnej architektiry na
uzemi Slovenska. Sprava o stave ulohy k 31.1.2012, rkp. nepubl. str. 7.

9 Sulcovd, J.: 2012, str. 7. Dnes tito databaza slazi ako podklad pre podnety na vyhlasenie ob-
jektov za kultirne pamiatky a doplfanie terénnej dokumentécie, ¢o je dlhodoby proces, ktory
nie je mozné ¢asovo vymedzit.

10 Objekt svieckarne je situovany na rohu Zamoc¢nickej a Zadnej ulice. Svieckaren prevadzkova-

47



Okrem solitérnych objektov boli zmapované arealy dvoch liehovarov v Malackach, cukrovar
v Zahorskej Vsi a jeden majer v Suchohrade. Aredl cementarne v Stupave bol v ¢ase dokumentécie
prakticky zaniknuty. Cementaren postavili v rokoch 1929 - 1930, projektovala ho a stavala firma
Pittel a Brausewetter, rozirili ju okolo roku 1950. Vyroba bola v cementarni zastavend v roku 1982.
0d tej doby sluzili objekty ako sklady. Stuc¢astou cementdrne bola i lanovka, ktora mala 3 stanice:
cementdren, hlinisko a kamenolom. Viedla popod Pajstin az do kamenolomu vychodne od Borin-
ky. Zanikla okolo roku 1985, bola dlha 4,868 km. V aredli cementarne sa nachadzala i tizkokolaj-
na zeleznica, ktora viedla na Zelezni¢nu stanicu, po zastaveni vyroby rovnako postupne zanikla.
Okrem sila stala v roku 2008 e$te budova baliarne, vyrobna hala v torzdlnom stave a trafostanica.
Fyzicky este stélo i silo postavené firmou Pittel a Brausewetter, ale na jeho buranie uz bolo vydané
pravoplatné asana¢né povolenie.'

Stupava, cementdreri,
asanované silo.
Foto Zuzana Zvarovd

Najpocetnejsiu skupinu objektov tvorili mlyny: vo Velkych Levaroch boli zmapované 3 mly-
ny, z ktorych najhodnotnejsi je mlyn v aredli kastiela postaveny najneskor v 18. storoéi. V Case
dokumentovania mal zachované zvysky starSej fasadnej vyzdoby, nahon a barokovi konstrukciu
krovu. Stavitefom mlyna bola pravdepodobne rodina Wenckheimovcov, v roku 1932 predali aredl
s mlynom radu urSulinok.

la rodina Dokupilova. Po zndrodneni firmy v roku 1948 bola vyroba prenesena do Hlohovca.
V budove byvalej svieckarne zriadili Kovosluzbu na vyrobu kovovych konstrukcii, oplote-
ni, bran, autobusovych ¢akarni a i. Roku 1960 bola Kovosluzba premenovand na Kodretu.
Kodreta zanikla roku 1992. Objekt sédovkarne v Stupave je tak vyrazne prestavany, Ze nie je
mozné ani jeho priblizné datovanie.

11 In www. historika.sk a http://www.geocities.com/rudoleska/doprava/lanovky/vnlstupava/.
Stiahnuté 09/2008.

48



Vel'ké Levdre, kastiel sky mlyn, barokovd konstrukcia krovu. Foto Zuzana Zvarovd

Druhym je Dopjerov mlyn, ¢. domu 88, pravdepodobne z 18. — 19. storocia, pévodne haban-
sky. Tretim je areal mlyna a domu mlynara pri rieke Rudave zaloZeny pravdepodobne v 19. storo¢i.
Mlyn odkipil od grofa Wenckheima Frantisek Tihlarik. Po vyhoreni bol rozsireny a zaopatreny
vodnou turbinou. V roku 1919 zalozila v tomto mlyne Americka slovenska banka elektraren, ktora
dodavala elektricky prud do obce. V 20. rokoch 20. storocia funkcia mlyna zanikla a objekt zacal
sluzit ako pila.'?

Najunikatnej$im zmapovanym mlynom bol mlyn s domom mlynara v Stupave,' ktory moz-
no datovat (mlyn) najneskor do18. storo¢ia. Dom mlynara postaveny tesne vedla mlyna je pravde-
podobne mladsi. Jeho vynimoc¢nost spocivala v tom, Ze sa pri mlyne zachoval nahon a v interiéri
kompletné technické vybavenie zo 40. rokov 20. storo¢ia', kedy mlyn zacal fungovat na elektricky
pohon. Zariadenie bolo vyrobené v Ceskoslovenskych strojariiach v Blansku.

12 Inhttp://sk.wikipedia.org/wiki/VelkéLevare/. Stiahnuté 09/2008.

13 V Stupave je este grofsky mlyn a dom mlynara v aredli parku najneskor z 19. storocia, dnes
prestavané na rodinny dom. Okrem toho bol zdokumentovany Froncov mlyn v Malackach,
v ktorom bolo v 70. rokoch 20. storoc¢ia mizeum Michala Tillnera, kamenny mlyn v Kostolisti
asi z 19. storocia dnes kulturny dom a kamenny mlyn v Lozorne.

14 Ustna informacia majitela.
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Stupava, mlyn s domom mlyndra, technické zariadenie mlyna. Foto Zuzana Zvarovd
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Stupava, mlyn s domom mlyndra. Foto Zuzana Zvarovd

Z pil bola ako najhodnotnejsia vyhodnotend pila v Lozorne postavena v severnej Casti
obce, halova stavba typického nedeleného pddorysu so segmentovou strechou. V pile sa zachovali
dve stistavy tvorené kolajnicami, gatrom a vozikmi na drevo. Tieto stroje boli vyrobené v Zbrojovke
Brno predpokladame v 40. rokoch 20. storocia. Pila bola pripojena vleckou na zelezni¢nu trat Zohor
— Plavecky Mikulas, ktora je dnes zrusena.

V Malackdch sa v aredli byvalej vojenskej pily na Pezinskej ulici, ktort tam zriadili pravdepo-
dobne uz Palfiovci, zachovala len vratnica a dom spravcu z konca 19. storocia.

V meste Malacky bola zdokumentovana aj stavba byvalej Okresnej spinacej stanice, nazyvana
aj Nova elektraren, postavena v roku 1935, prestavana zaciatkom 21. stor. na byty a predajiu. Au-
torom projektu bol Dusan Jurkovi¢, stavitelom Zapadoslovenské elektrarne, ¢. spol. v Bratislave."®
Objekt je dodnes kvalitnym reprezentantom funkcionalistickej architektiry 30. rokov 20. storocia
napriek strate detailov (nové plastové okna) a naruseniu pévodnej hmoty stavbou zimnej zahrady.

Vysokou mierou zachovania povodnej architektiry sa vyznacovali 2 objekty skladov obilia
a rodinny dom v Stupave, postavené severne od Zelezni¢nej stanice. Reprezentuju kvalitnu a ty-
picku architektdru technickych stavieb z prelomu 19. a 20. storocia v charakteristickom striedani
omietnutych ploch a priznaného rezného muriva fasad.

15  Borutovd, D.: Dusan Samo Jurkovic, Bratislava, Pallas, 1993, str. 248 — 249.
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Potravinarsky priemysel bol zastipeny velkymi arealmi.' Za najunikatnej$i mozno povazo-
vat majer Karolov dvor (nazyvany aj Karolhaus), postaveny severne od obce Suchohrad. Zalozil ho
v roku 1780 grof Karol Palfi a dnes je zachovany v torzalnom rozsahu. Areal palfiovského majera
tvorila sypka, bire$ske domy (ruina) a vstupna brana na majer, vedla ktorej bola kovaéska dielna.
Majer mal povodne (dnes nezachované) aj pekarne, koniarne, mastale, palenicu, panské sidlo, lie-
hovar, kuchynu. V roku 2008 bol zdokumentovany objekt sypky (v havarijnom stave) a vstupna
brana na majer situovana oproti sypke. Pévodne to bola prejazdna brana zastreSena sedlovou stre-
chou s valbou. Na strane orientovanej do poli (povodne k panskej ceste na pozemkoch Palfiovcov) je
v trovni 2. nadzemného podlazia zachovany kruhovy medailon s napisom ,,SIBI ET AMICIS COM
CAROLUS PALFFY MDCCLXXX" (Sebe a svojim priatefom Karol Pélfi 1780). V trovni strechy je
socha leziaceho jelena, znak rodu Pélfiovcov, vedla jelenia je dzban. Po roku 1918 zacal majer upadat
(vyhorel), prvykrat bol rozparcelovany v roku 1922, druhykrat v roku 1931. Od roku 1950 tu sidlilo
novozalozené Jednotné rolnicke druzstvo.'”

Suchohrad, Karolov dvor na mape z roku 1851, podl'a BLOG_SK (karolovdvor_blog_sk) - prvy
slovensky blogovact systém.mht

16  Liehovar v Zahorskej Vsi nebol pre mapovanie spristupneny. K potravinarskym stavbam
mozno zaradit pansky pivovar v areali parku v Stupave, v ¢ase dokumentovania uz stali len
jeho ruiny.

17 Spodna Cast brany bola zastavana a zmenena na byt, rovnako kovacska vyhna bola prerobena
na byvanie.
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Suchohrad, Karolov dvor, vstupnd brdna. Foto Zuzana Zvarovd
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Na tizemi Malaciek boli zdokumentované dva liehovary, na Nadraznej ulici a v Casti Vino-
hradek. Liehovar na Nddraznej ulici (dnes Pepsi - Cola) bol zaloZeny v roku 1919," vyrabal pod
znackou SLOPAK Malacky. Predmetom podnikania bolo ¢istenie a vyroba liehu a vyrobkov z liehu,
najma likérov, rumu a pod., sklad piva a staliaren piva, vyroba vsetkych ,liechupustych® napojov
(limonady, sédovej vody), vyroba drozdia a cukroviniek, umelého medu, kandisu a spracovanie
ovocia na v$etky druhy.”

Z povodnych budov sa zachoval hodnotny objekt octérne. Je to stavba obdiznikového podo-
rysu v strede s vysokou trojpodlaznou vezou s historizujuci prvkami na fasade. Vo veZi sa zachovala
Cast povodného liatinového tocitého schodiska. Objekt slizil neskor ako Gpraviia vody. Zo starsich
stavieb stali v roku 2008 sklady a kotolna.

Malacky, liehovar, objekt octdrne. Foto Zuzana Zvarovd

Liehovar na Vinohradku bol zalozeny v roku 1932 ako Rolnicky druzstevny liehovar v Ma-
lackach s cielom spracovat zemiaky, spenazovat lieh a ziskavat odpalky.” Vznikol odkupenim ne-
hnutelnosti a mlyna od Mikulasa Palfiho. Jednym z cielov lichovaru bolo: ,pestovanie druzstevné-
ho zivota medzi ¢lenmi poucovanim ich o zariadeniach, ktoré su zemédelstvu prospesné a slizia

18  Statny archiv Bratislava, fond Krajsky suid Bratislava, firemny register 1924 - 48, spis BXIII
-1270.

19  Statny archiv Bratislava, fond Krajsky std Bratislava, firemny register 1924 - 48, spis B
XXXVIII - 3255. V roku 1940 sa prenieslo sidlo liehovaru do Levoce.

20  Statny archiv Bratislava, fond Krajsky sid Bratislava, firemny register 1924 — 48, spis B
XXVIII -2363.
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hmotnému a mravnému povzneseniu ¢lenov“?' Pre podrobné zmapovanie nebol aredl spristupne-
ny, na zaklade vonkajsej obhliadky mozno konstatovat vysoku mieru zachovania starsej hodnotnej
architektury.

Najvac¢$im vyrobnym aredlom v Malackom okrese bol areal cukrovaru v Zahorskej Vsi za-
loZeny v roku 1892 rodinou Low — Beerovcov.”? Predmetom jeho ¢innosti bola vyroba surového
a rafinovaného cukru, neskor aj liehu. Cukrovar patril k 9 najvykonnej$im v Uhorsku.” Hlavnymi
dovodmi pre zaloZenie cukrovaru vo vtedajsej Uhorskej Vsi bola existencia dreveného mosta cez
rieku Moravu, do dediny Angern, ktory prepajal uhorsku a rakusku ¢ast monarchie. Vyznam strate-
gickej polohy este vzrastol po otvoreni iiseku Zeleznice Ganserndorf — Diirnkrut (Severnej Zeleznice
cisara Ferdinanda ), ktory prechadzal cez Angern a spojil tuto ¢ast Rakuska s Viediiou. Po roku 1911
sa vyhodnost polohy cukrovaru este zvysila privedenim Zeleznice do samotnej Uhorskej Vsi. Tato
zeleznica bola napojena na trat Zohor — Plavecky Mikulas a spojila cukrovar s Uhorskom. Druhym,
zrejme rovnako zavaznym dévodom, boli dotacie uhorskej vlady na rozvoj priemyslu poskytované
po roku 1867. Podmienkou ich pridelenia bolo mat poboc¢ku prevadzky na uzemi Uhorska.* Dobré
hospodarske vysledky viedli v roku 1912 k zaloZeniu lichovaru postaveného hned vedla cukrovaru.

Zdhorskd Ves, cukrovar na mal’be z roku 1897. Archiv cukrovaru

V roku 1940 kupila cukrovar Agrosilva, zemédelsko — lesnicka ucast. spol. v Bratislave
za 2 500 000 kortin, v rokoch 1941 — 44 ho vlastnila Sedliacka banka. Vojnové $kody boli vy¢isle-
né na 12 170 000,40 K¢s.” V 50. rokoch 20. storocia funkcia cukrovaru zanikla a zariadenie bolo

21 Statny archiv Bratislava, fond Krajsky sid Bratislava, firemny register 1924 - 48, spis B
XXVIII - 2363.

22 Bohatd moravska rodina ktora podnikala v textilnom priemysle. Gréta Tugendhat, za slobod-
na Low - Beerova, bola stavebnikom vily Tugendhat v Brne. Haviar, T.: Uhranskad elektrika,
Matica slovenskd 2010, str. 8 - 9.

23 Haviar, T.: c. d., 2010, str. 5.

24  Haviar, T.: c. d., 2010, str. 11.

25 0d 40. rokov 20. storo¢ia mal aj prevadzku lie¢ivych bylin Zelina v Malackach. Statny archiv
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odvezené do inych cukrovarov. Dnes slZi aredl pre tcely drobnych prevadzok a ako sklady. Stavby
cukrovaru mozno rozdelit do 3 skupin: dopravné,” tovarenské budovy a obytné stavby.

Spociatku bola doprava k mostu zabezpecena zvieratami, od roku 1910 sa pristtpilo k vy-
stavbe Zelezni¢nych vleciek, ktoré premavali cez dreveny most. Zelezni¢nou vleckou boli postupne
prepojené véetky dolezité stavby cukrovaru a viedla samozrejme aj do lichovaru. V roku 1927 bola
dizka elektrifikovanej trate 3 696 km, dizka animélnej Zeleznice bola 0,850 km.”” Dreveny most cez
rieku Moravu bol speviiovany v 20. rokoch 20. storocia, v 30. rokoch 20. storocia bol v8ak technicky
stav mosta havarijny. Nakolko nedoslo k dohode o financovani opravy mosta bola premavka cez
most v roku 1934 zrusena.”® V 50. rokoch bola Zeleznica rozobratd a stroje odsunuté do inych pre-
vadzok. Dnes zo stavieb pripominajucich existenciu zeleznice stoji len stavba remizy.

Najstarsia Cast tovarenskych budov bola ststredend do stredu cukrovaru a pozostavala z ko-
tolne, dielni, rafinérie, vodnej veze s dvoma kominmi, vapennej pece, juzne to boli sklady, pri vstu-
pe administrativna budova neskor s bytom riaditela. Zavod bol napdjany vodou kandlom z Mora-
vy, ktory prechadzal aj pod budovami. Z najstarsich budov sa zachovala administrativna budova
pri vstupe do arealu, vodarenska veza v havarijnom stave,” sklad cukru a vyrobna hala
pravdepodobne z 30. rokov 20. storo¢ia nazyvana aj ¢ervena (podla farby fasady). Sklady
v juznej Casti aredlu st zachované v torzalnom stave.

Zihorskd Ves, cukrovar po 1.svet. vojne. Archiv p. Simkovica

Bratislava, fond Zahorsky cukrovar, kr. 5.

26  Podrobne sa dejinami Zeleznice cukrovaru zaoberal Tomds Haviar v knihe Uhranska elektric-
ka, Matica slovenska, 2010.

27  Haviar, T.: c. d., 2010, str. 83.

28  Haviar, T.: c. d., 2010, str. 42.

29  Vyrazne prestavand v roku 1947. Stétny archiv Bratislava, fond Zahorsky cukrovar, kr. 11.
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Zdhorskd Ves, jadro cukrovaru v roku 2015. Foto Zuzana Zvarovd

Z obytnych stavieb ide predovsetkym o stavby bytov pre zamestnancov. Do roku
1948 postavili pre zamestnancov cukrovaru a liehovaru 7 bytovych domov s 31 bytmi
rozneho $tandardu, od 1 izbovych bez prisludenstva az po 3 izbové s prislusenstvom.
Viadsina tychto objektov stoji v obci dodnes.

57



PRIZEMIE,

Zdhorskd Ves, cukrovar, pédorys bytového domu pre zamesmancov liehovaru. Stdtny archiv
Bratislava, Fond Zdhorsky cukrovar, kr.12

Medzi rokmi 1943 - 1946 sa realizovala stavba riaditelskej vily nedaleko vstupu
do cukrovaru. Autorom projektu bol Jalius Ernst Sporzon (projektovalvicsinu stavieb
cukrovaru v 40. rokoch 20. storocia). K vile patrila aj zdhrada s pomerne rozsiahlou
sadovnickou upravou, ktort projektoval zahradny architekt Klika zo Skalice. Vila stoji
dodnes a slizi ako dom opatrovatelskej sluzby. Vac¢sinu stavieb pre cukrovar realizo-
vala Nitrianska stavebna spolo¢nost , s.r.0.

Terénne dokumentovanie technickych stavieb v okrese Malacky potvrdilo, Ze na-
priek niekolkym celoplo$nym mapovaniam realizovanym v minulosti, nase znalosti
o ich pocte a hodnote nie st zdaleka uplné. Nové zaujimavé poznatky a suvislosti by
urdite prenieslo dalie skimanie industrialneho dedi¢stva hlavne na trovni mikrore-
gionov.

30  Statny archiv Bratislava, fond Zahorsky cukrovar, kr. 12.
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Katarina Haberlandova
Ustav stavebnictva a architektiry SAV

Terénny prieskum stavieb a aredlov
priemyselného a hospoddrskeho rdzu
v okresoch Pezinok a Senec

Prieskum industrialu v okresoch Pezinok a Senec prebehol v roku 2008, v ramci
rovnako zameraného dlhodobejsieho vyskumu v celoslovenskom meritku, o kto-
rom pojednava aj predchadzajuci prispevok Zuzany Zvarovej. Pre velky rozsah a ob-
medzeny ¢asovy limit sa na vyskume nepodielali iba pracovnici Pamiatkového tradu,
ale aj externi odbornici, ako napriklad v tomto pripade - z Ustavu stavebnictva a archi-
tektdry SAV. Nacasovanie vyskumu hlavnym koordindtorom projektu - Janou Sulco-
vou z Referdtu technickych pamiatok (PU SR) - zaiste vyplynulo aj z udalosti daného
obdobia, kedy bratislavsky industrial zaznamenal postupne nendvratné straty v po-
dobe burania velkych aredlov- Kablovky, Gumonky, tovirne Siemens Schukert (Da-
nubius) a dalsich. Toto dianie poukdzalo na to, ze Pamiatkovy trad nechrani klu¢ové
priemyselné arealy Bratislavy a nevie k hodnotam industrialu ako takého zaujat dosta-
to¢ne vypovedné odborné stanovisko.

Ulohou vyskumu bolo predovéetkym néjdenie novych, dosial nepoznanych in-
dustridlnych stop na zemi okresov Senec a Pezinok, svedkov preindustrialnej éry,
naprie¢ industrialnym obdobim, prakticky az po polovicu 20. storoc¢ia. U vybranych
z nich, pri ktorych to pamiatkové hodnoty a uspokojivy technicky stav predurcovali,
sa navrhlo perspektivne vyhldsenie za narodnd kultirnu pamiatku. Délezitym mo-
mentom bola, pokial to umoznila situdcia, ¢o najpodrobnejsia fotograficka dokumen-
tacia, ktora zachytila vtedajsi stav jednotlivych objektov a lokalit. Napokon niektoré
z nich dnes, po siedmich rokoch, uz neexistuji vobec (napr. teheliia v Senci). Napriek
tomu vznikol hodnotny material, ktory pomohol prehodnotit stav industrialu v Brati-
slavskom kraji, kde sa priemysel v druhej polovici 19. storocia vyvijal velmi intenzivne
a teda je tu velka koncentracia tohto typu pamiatok - priemyselnych stavieb a arealov.
Zaroven je tu pomerne $iroky zaber typov takychto objektov, ¢o si vyzaduje zvlastnu
pozornost v zmysle snahy o zachovanie zastupcov ¢o mozno najvéacsieho poctu druhov
vyroby. Vyskum teda napomohol aj perspektivnemu prehodnoteniu skladby chrane-
ného priemyselného dedi¢stva v danych okresoch. Na vysledky vyskumu Zial nebolo
dostato¢ne nadviazané dal$ou etapou - zdkladnym archivnym vyskumom a nésled-
nym spracovanim navrhov na vyhlasenie vybranych stavieb za kulturne pamiatky, re-
spektive v okresoch Pezinok a Senec sa tak stalo iba v jednom pripade.
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S‘enkvice, sklad a vyrobiia vina, realizdcia Emila Bellusa. Foto Katarina Haberlandovd

Pezinok, tehelria. Foto Katarina Haberlandovd
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V prvom rade bolo potrebné zadefinovat, aky priemysel bol pre okresy Pezinok
a Senec charakteristicky. Dalej, z dostupnych mapovych podkladov zistit, v ktorych
¢astiach obci sa nachddzaji nami hladané a skamané objekty alebo tizemia, z ktorych
vic¢sina ma dnes raz tzv. brownfields. Postupovali sme smerom od centier tychto dvoch
okresov - miest Pezinka a Senca, smerom k obciam mensieho vyznamu v rozsahu ce-
1ého tzemia okresov.

OKRES PEZINOK

Tak, ako aj v inych mesteckach Bratislavského kraja, boli pre rychlejsie sprie-
myselnovanie vyroby v Pezinku a okrese dolezité Zeleznicné spojenie s Bratislavou
a distribucia elektrickej energie. S tym stvisia prislusné stavby - Zelezni¢né stanice,
transformacné stanice. Vyznamnym procesom - hlavne medzivojnového obdobia, bol
potom rozvoj cestnej siete zabezpecujucej dopravu po celom okrese, aj za jeho hranice.
Okres Pezinok vnimame ako primarne vinarsky kraj so silnou tradiciou banictva.
Rudné bane Pezinok ukon¢ili svoju ¢innost v roku 1994, no v krajine stéle nachadzame
pozostatky po banskej ¢innosti a tunajsie bane st sucastou Malokarpatskej banskej
cesty. Monitorovanim a dokumentovanim pezinského banictva sa zaoberaju rozne ob-
tianske zdruzenia, napr. Klub ochrany technickych pamiatok. Co sa tyka vindrstva,
terénny prieskum upozornil predovsetkym na celkom nepoznant stavbu - vyrobiu
vina, sklad ovocia a liehovar z roku 1936, nachadzajici sa v Senkviciach. Pridanou
hodnotou tejto stavby je autorstvo znameho architekta Emila Bellusa. Ten v tridsiatych
rokoch 20. storocia vytvoril dve ikonické modernistické stavby v Trnave - automaticky
mlyn a vodojem. Uz tradi¢ne sa s okresom Pezinok, konkrétne s mestom Modra, spaja
vyroba modranskej majoliky, ktorej vyrobna je narodnou kultirnou pamiatkou, nie
tak davno obnovenou. V Modre sa v§ak dodnes nachddza aj ¢ast tehelne.

Najrozsiahlej$im tovarenskym aredlom v samotnom Pezinku je tehelna. Te-
hliarstvo ma v Pezinku tradiciu uz od 17. storoc¢ia. Novodobu tehelnu tu zalozili v roku
1872, od roku 1895 je potom zndma ako tehelna Imricha Résslera, bratislavského pod-
nikatela. Ten uz zadiatkom 70. rokov 19. storo¢ia zalozil teheliiu v Devinskej Novej Vsi.
V prvej stavebnej etape svojho vyvoja pre pezinsku tehelniu stavala vyrobné objekty
znama firma Pittel a Brausewetter. Na prelome 19. a 20. storocia tu pouzivali vtedy mo-
derni Hoffmanovu kruhovi pec. Postupom ¢asu vznikla v Pezinku este jedna tehelna.
Ta povodni na zaciatku 20. storo¢ia odkupil Stefan Kriser. Neskor kiipil aj druhd, tzv.
Dolnu tehelnu, avsak ¢oskoro ju musel pre nerentabilitu zatvorit. Po¢as medzivojno-
vého obdobia sa Kriserova tehelna stala velkym, prosperujiucim podnikom napriek
tomu, Ze v ¢ase hospodarskej krizy jej fungovanie neraz ohrozili trajky robotnikov.
Po vypuknuti druhej svetovej vojny Kriser teheliiu predal, nakolko bol zidovského
povodu. Hned v roku 1945 bola pezinska tehelna na zaklade znarodnovacieho dekrétu
prezidenta Edvarda Bene$a znarodnena. Pezinska tehelna sa stala sidlom novovznik-
nutého tehliarskeho ndrodného podniku s celoslovenskou pdsobnostou, neskor iba
Zapadoslovenskych tehelni. Vyrdba dodnes. Pezinské tehelne su tovarnou s bohatou,
az fascinujucou historiou, ktora mé vsetky predpoklady, aby sa aspon vybrané objekty
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Pezinok, Kriserov dom. Foto Katarina Haberlandovd

Pezinok, robotnicke byvanie na ulici Za glejdrriou.
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stali kultirnymi pamiatkami. Dodnes je tiez zachované povodné sidlo Stefana Kri-w
sera premenené na hotel Kriser. V okoli sa nachadzaju obytné budovy zaiste stivisiace
s byvanim tradnikov a robotnikov tehelne, ktoré uz v takom dobrom stave nie su.
Pripominaji nam ale, aky pestry je vyskum industrialu je, ako aj potrebu skiimat veci
suvisiace s existenciou priemyselnych podnikov a ich fungovanim vratane zabezpece-
nia byvania pre zamestnancov. Stavby - priklady tohto typu byvania, sa nachadzaji este
na dal$om mieste v Pezinku - v ulici Za glejarnou.

Z dalsich industridlnych alebo hospodarskych objektov, ktoré sme v ramci prie-
skumu okresu Pezinok nagli, spomeinime: majer v Grinave, poziarne zbrojnice v Gri-
nave a Pezinku, mlyn v Dolanoch, Pezinku, alebo novéi - povojnovy aredl, ktory uz
presiahol ¢asové vymedzenie nasho vyskumu, ale fotograficky sme ho zachytili - pa-
nelaren v Pezinku.

Grinava, poZiarna zbrojnica. Foto Katarina Haberlandovd

OKRES SENEC

Senec a prislusny okres nevnimame ako typicku priemyselnu oblast, no aj tu na-
chadzame viacero zaujimavych hospodarskych objektov starsieho - preindustrialneho
obdobia. Na seneckom okrese zanechal vyraznu stopu rod Pélffyovcov, tak ako sa na-
pokon spéja aj s okresom Pezinok. V okrese Senec prestavali zamok v Kralovej pri
Senci a vytvorili akysi vzorovy hospodarsko-polnohospodarsky podnik pozostavajtci
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z majera, liehovaru, pivovaru, tehelne a vyhrievanych sklenikov na pestovanie zeleniny
a exotickych rastlin. Zamok dnes uZ neexistuje, zachovala sa iba kaplnka a barokovy
most (narodné kultirne pamiatky), avsak este dnes v obci nachddzame rozsiahly areal
hospodarskeho dvora - majera.

Majere st v okrese Senec velmi pocetné a nesuvisia iba s rodom Palftyovcov, ale aj
s mensimi zemianskymi rodmi v jednotlivych obciach. Ide o vyznamné stavby s histo-
rickou a architektonickou hodnotou. Niektoré z nich sice nie st opustené a majt kon-
krétneho vlastnika, no napriek tomu st zchatrané a ich vzacne architektonické prvky
st devastované. Ide o majere v obciach: Hruba Borsa, Senec, Miloslavov, Podhdj.
DalSou vyraznou skupinou stavieb priemyselného razu su mlyny v obciach: Senec,
Tomésov, Dunajska Luznd, Cataj, ¢i Bernoldkovo. V obci Bernolékovo nachddzame
aj int zaujimavu stavbu - vodojem. Zaujimavy, hoci modernejsi a monumentalnejsi
vodojem stoji aj na seneckej Zelezni¢nej stanici. A do tretice iny typ vodojemu v obci
Sv. Martin, kde sa opat dostavame aj k téme majerov. Vo Svitom Martine dodnes stoji
majer povodne patriaci do Sintavského panstva. V medzivojnovom obdobi presiel
vdaka pozemkovej reforme do $tatnych ruk. Pocas druhej svetovej vojny patrila obec
Svity Martin Slovenskej republike, no hranica s Madarskom prechddzala cez nedaleky
tzv. Cerveny majer.

ZAVER

Prezentovat vsetky vysledky spominaného vyskumu je na tomto priestore ne-
mozné, ale aj z tejto uvedenej vzorky objektov, aredlov a lokalit je zrejmé, ze stavby
priemyselného razu maju v stavebnom fonde obci okresov Pezinok a Senec svoje ne-
zastupitelné miesto. St to sii¢asne stavby najviac ohrozené chatranim (pre ich rozsah,
polohu, ale aj ¢asto komplikované majetkové pomery). Stopy niekdajsieho hospodar-
skeho rozvoja obci v 19. a 20. storo¢i tak pomaly bez pov§imnutia miznd, pricom,
tak ako to napokon u kulturneho dedi¢stva plati v§eobecne, st nenahraditelné. Pri-
klady konverzii priemyselnych stavieb existuju, no je ich stile malo a niektoré z nich
nespliiajii parametre dobrej pamiatkovej obnovy. Ide oby¢ajne o objekty mensieho
rozmeru - zvic§a mlyny (Galbov mlyn vo Vini¢nom, mlyn v Hrubom Stre). Ako
najohrozenejsie sa javia vac¢sie aredly majerov, ocitajiice sa v ruinalnom stave, na defi-
nitivnom konci svojho fyzického bytia.

V ramci vyskumu okresov Pezinok a Senec bolo identifikovanych a fotograficky
zdokumentovanych mnozstvo novych ,,industridlov®. Spolu bolo vypracovanych 22 te-
rénnych kariet, pricom v deviatich pripadoch bola konstatovana potreba objekt/subor
objektov chranit ako ndrodnu kultirnu pamiatku. Ako sme uz spomenuli, pod svoju
ochranu Pamiatkovy trad SR napokon zobral iba jeden objekt - vodojem v Bernola-
kove. Potencial poznatkov ziskanych vyskumom teda nebol v tomto smere vyuzity
dostato¢ne, no stii¢asne to neznamena, ze na vyskum nemozno, hoci s odstupom sied-
mich rokov nadviazat tak, aby pamiatkova ochrana priemyselného dedi¢stva v Brati-
slavskom kraji za¢ala nadobudat realnejsie kontury.
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Senec, vodojem na Zeleznicnej stanici. Foto Katarina Haberlandovd
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Sv. Martin, vodojem. Foto Katarina Haberlandovd
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Bernoldkovo, vodojem. Foto Katarina Haberlandovd
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Vinicné, Galbov mlyn. Foto Katarina Haberlandovd
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Ing. arch. Miroslav Benak
Ustav manazmentu STU Bratislava; Cierne diery
(zdruzenie pre industridlnu architektiru)

Priemyselné dedilstvo na uzemi
tzv. velkej Bratislavy

Nastup priemyslu predstavuje novu éru rozvoja historického Presporku - dnes-
nej Bratislavy, najma po tom, ¢o stratil vyznam niekdajsieho korunova¢ného mesta.
Remeselna vyroba sa postupom ¢asu vyvija do prvych manufaktir a nasledne fabrik.
Industrializacia akceleruje rozvoj mesta najma v druhej polovici 19. storocia a svoj
vrchol zaziva zadiatkom 20. storocia. Postupom casu tak vznikd nova - priemyselna
identita mesta, ktord je pre Bratislavu charakteristickd az do zaveru 20. storocia.

Pribudajtice vyrobné aredly, tahajuce sa linie Zeleznic a ciest, pribidajice byvanie
pre pracovnikov - toto vSetko sa prejavuje v priestore — v urbanistickej §truktire mesta.

Prispevok ma za snahu zhrnat a sumarizovat doposial zname fakty o priemy-
selnych pamiatkach a poukazat na vyznam bratislavského priemyslu pri formovani
plo$ného rozvoja mesta ako funkéného ,,organizmu, ktorého ,,tepnami“ bola miestna
dopravna infrastruktura. Podstatnou sucastou prispevku je graficka analyza rozvoja
urbanizovaného mesta, zachytavajuca jednotlivé zlomové historické obdobia zhruba
od 18. storocia az po socializmus, kedy plo$ny rozvoj mesta dosahoval vrchol.

Rozvojom fabrik sa stava z mesta miesto pracovnych prilezitosti. Prilivom Iudi
vznikala potreba byvania, a tak sa postupne vytvarali nové $tvrte a mesto sa zahusto-
valo. Prispevok ststredi pozornost prave na vztah medzi priemyslom a byvanim, ktoré
dokumentuje zivot ludi v meste, a jeho naslednom raste pocas industrializacie, kauza-
litou medzi externalitami v podobe historickych okolnosti danych etap.

Sustredi pozornost na lokalizacie fabrik a datovania ich vzniku, a s tym suvisiace
vznikajuce priemyselné lokality v meste; nadvidznosti na dopravnu infrastruktaru ako
na urcujuci prvok urbanisticko-kompozi¢nych predispozicii na tvarovanie mesta; po-
¢ty zamestnancov - ¢o vypoveda o velkosti samotnej prevadzky, nepriamo o potrebe
byvania pracovnikov - ¢o je zaroven uréujicim faktorom rozvoja byvania, ¢i uz v ko-
l6nidch alebo v meste; a v neposlednom rade na architektonické stvarnenie a rukopis
autorov, ako tvorcov genia loci tychto miest.

Lokalizacia fabrik s rokom vzniku je zaznacend v mapkach, ktorych podkladom
je dnesna satelitna snimka, ¢o umoznuje akési porovnanie s dne$nou strukturou.

VYDRICKE MLYNY A NAJSTARSIE PRIEMYSELNE DEDICSTVO
Pociatky rozvoja priemyslu na tzemi dne$nej ,velkej“ Bratislavy siahaji az do
13. storo¢ia. Z tohto obdobia pochadza najstarsia vyrobna lokalita - uzemie potoka
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Vydrica. Kvoli fixacii na potrebny zdroj energie — vodu, boli mlyny situované mimo
hranic vtedaj$ieho mesta - v extravilane. Vznik jednotlivych mlynov tejto ststavy je
rozneho data, no podla mapy z roku 1734 uz existovalo vSetkych 9 mlynov, ktoré boli
funk¢né do roku 1845. V suvislosti s prevadzkou mlynov boli mlynarmi vybudované
viaceré vodné nadrze. Zanikom mlynov v roku 1868 vak prichadzaju o svoju pévodnt
funkciu a v roku 1905 s rozvojom rekreacnej lokality Zeleznej studienky sa hradze na-
drzi za¢inaju opét rekonstruovat a vyuzivat na ucely rekredcie. Dnes to mozeme chapat
ako dobovy spdsob konverzie technickych pamiatok (Obuchovd, 2009).

Jazeré - pre ucely mlynarstva
- 1. hrédza - 1761-1763
-1844- 4 dodnes existujuce nadrze

Widrické mlyny ako najstarsie priemyselné dedicstvo Bratislavy
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18. STOROCIE A PRELOM 18. A 19. STOROCIA

Samotné mesto bolo v tej dobe tvorené hradnym vrchom, stredovekym jadrom
a postupne sa zastavovanymi predmestiami, ktorych vyznam prave v 18. storo¢i na-
rasta, kedZe mestska fortifikdcia straca zmysel a funkéne zanikd. Samotna rozloha
mesta bola neporovnatelne mensia oproti sii¢asnosti. Mesto bolo vymedzené mytnymi
hranicami - $ancami, predstavujucimi dne$na Sancovti ulicu, oboma mytami a Mile-
ticovou ulicou, a ¢astou palisidového opevnenia s priekopou. No kompaktnd zastavba
mesta postupne redla od centra smerom k mytam (Gregorovd, 2010).

V centre mesta prekvitala remeselnd vyroba a mesto bolo v 18. storo¢i naj-
vyznamnejie remeselnicke centrum v celom Uhorsku. Najvyznamnej$im remeslom
tej doby bolo garbiarstvo, ktorého dielne boli situované v blizkosti Dunaja, kvoli velkej
spotrebe vody. V nadviznosti na garbiarstvo tu prosperovalo obuvnictvo, ¢izmarstvo,
dalej vyrobna odevov a kovospracujiice remesla s najvy$$ou troviiou v ramci Uhorska'
(Horvdth, 1978).

Odkaz na dielne mozeme aj dnes ¢itat z ndzvov mnohych ulic. Na bohatt reme-
selnicku tradiciu z¢asti nadviazali neskorsie vyrobné podniky a postupne dochadza
k prechodu od remesiel k manufaktiram. Z ¢ias terezidnskej rekonstrukcie hradu
v 60. rokoch 18. storocia pochddza technickd pamiatka - budova vytla¢ného cerpadla
hradnej studne ako sucast hradného vodovodu (Obuchovd, 2009).

PRVA POLOVICA 19. STOROCIA

Bratislava je v prvej polovici 19. storocia stale najvyznamnej$im vyrobnym stre-
diskom dne$ného tzemia Slovenska, no v celouhorskom postaveni ju prekonava Bu-
dapest. Aj napriek pomaly zacinajicej tovarenskej vyrobe v meste, remeselni malovy-
robcovia boli stéle najva¢simi producentmi vyrobkov. Postupne vznika viac podnikov
potravinarskeho charakteru?, vychadzajuceho z miestnej surovinovej bazy. Rozmach
nastava v textilnom priemysle - stikennictve, ked sa vo velkom za¢inaju pouzivat stroje
a zmensuje sa podiel ru¢nej prace’.

Akymsi spoloénym znakom tychto vyrobnych objektov je ich poloha v ramci
centra, pripadne v jeho tesnom dotyku. Sposobené to je najmé charakterom vyrob-

1 Vroku 1780 bola zaloZena prva skuto¢na manufaktura - P.E. Strasser. Najvyznamnej$ou bol
podnik na vyrobu strojovej priadze grofa Vavrinca Rubini von Waltersteina, zamestnavajtica
asi 200 zamestnancov. Druhou bola vyrobia Cervenej priadze v Devine, zamestnavajuca 40
robotnikov. Vdaka obom pripadom patrila Bratislava medzi prvé mesta na eurépskom kon-
tinente, v ktorych sa pouzivali v textilnej vyrobe stroje. Existovala tu aj mincoviia, fungujica
do roku 1731. Firma Viliama Bergera na vyrobu pismen do tla¢iarne z roku 1728 bola pred-
chodcom kapitalistickej vyroby. V roku 1780 vznikol aj mestsky pivovar na Rybnom ndmesti
(Horvath, 1978).

2 Likérka Antona Slubeka, fabrika na vyrobu repného cukru (30. roky 19. storo¢ia), zamestna-
vajuca 40-50 Tudi, vindrstvo Hubert (1825).

3 NajvyznamnejSou v tej dobe bola stikenka majstra Jozefa Hanischa. V stvislosti s textil. prie-
myslom vznikla v roku 1813 dielnia Jana Jacka na vyrobu spriadacich strojov.
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nych prevadzok, ktoré boli stile mensie ako neskorsie tovarne a boli viazané prevazne
na miestnu surovinovu bazu. Prevadzky boli malé, nezamestnavali v priemere viac ako

25-50 pracovnikov (Horvith, 1978).

Kartoffel-Zucker-Fabrik von Carl Hackenberger

Weinbergerova sladoviia tovareri p. Geyduscheka

#* Racianske myto

Slubekova likérka - 18.storocie

} BitGinok (Panské 14) - 18. stor.

Bratislava - 18. storocie a prvd polovica 19. storocia

~=~Atnavské\myto

Cukrovar -1.pol. 19. stor.
5 x

S

“Lpriblizna hranica
Kompaktne zastavanej casti-mesta

vojenské skladiste

3 =gitameno Dunaja

vyroba klavirov a cimbalov (1840)

Tovarefi na spracovanie koze
(1.polovica 19. stor.)

\ Bitinok - -18. stor.

Mestsky pivovar - 1780
Budova vytlaéného &erpadla do hradnej
studne (60. roky 18. storocia)
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VYZNAM DUNAJA A VZNIK ZELEZNICE AKO MEDZNIK

VO ROZVOJI PRIEMYSLU

Doprava je jednym zo zakladnych urcujicich faktorov rozvoja priemyslu. Naj-
vyznamnej$im medznikom rozvoja priemyslu v Bratislave bol vznik Zeleznice, ¢im sa
v meste spojili dve vyznamné dopravné infrastruktary - Zeleznica a rieka Dunaj, ktord
uz v minulosti definovala rozvoj mesta a jej vyznam prave v 19. storodi silnie*. Kym
Dunaj zvyhodnoval mesto polohou medzi Viediiou a Budapestou, Zeleznica ho prepo-
jila s vnutrozemim a ovplyvnila dalsi rozvoj a tvar mesta, ako aj umiestnenie dalsich
priemyselnych arealov.

Bratislava ziskala prvenstvo v Uhorsku, ked 27. septembra 1840 z nej vypravili
vlak do Svitého Juraa 1. juna 1846 az do Trnavy. Nastupiste a prvé kolajnice vychadzali
zo zadnej Casti nadvoria hotela U zeleného stromu (dnes Carlton). Tato trasa pre-
chadzala po vychodnom okraji vtedaj$ieho mesta, ktoré oblikom obchadzala a krizo-
vala Kriznu ulicu. Bola tahana zhruba od Dunaja severne, vytvorila os predurc¢ujicu
umiestnenie a rozvoj priemyselnych arealov a aj tvarovanie samotného mesta. V roku
1843 vznikla na Kriznej ulici stanica konskej Zeleznice, vyznamnd technicka pamiatka,
navrhnutd Igndcom Feiglerom®. (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

Neskor zacina vystavba dalsieho vyznamného useku Vieden - Bratislava — Bu-
dapest, ktory uz bol na parnu trakciu. 20. augusta 1848 bol dokonceny tsek Vieden
- Bratislava. Trasovanie Zeleznice od vtedajsieho severného okraja mesta smerom
na severozapad sa muselo vysporiadat s naro¢nym ¢lenitym terénom pomocou dvoch
vyznamnych inZinierskych stavieb - najstarsim Zelezni¢nym tunelom® v Uhorsku a Ze-
lezni¢nym viaduktom - Cervenym mostom’.

Z roku 1848 pochadza aj prva stanica parnej zeleznice Vieden - Bratislava
na Sancovej ulici. Obe trate — Bratislava-Trnava a Vieden-Bratislava-Budapest po-
tvrdili vyznamnost strategickej polohy Bratislavy ako krizovatky obchodnych ciest
(Obuchovd, 2009).

4 Prvé plany na regulaciu rieky vznikaji uz v rokoch 1793-1794. V roku 1818 sa snahou vyna-
lezcu Antona Bernarda uskutoc¢nila plavba parolodou. (Horvdth, 1978).

5  Architektonické stvarnenie vicSiny priemyselnych objektov 19. storocia az po zaciatok
20. storocia nesie spolo¢ny rukopis tvorby rodu Feiglerovcov — konkrétne Ignaca ml. a Alexan-
dra. Ich charakteristicky historizujuci raz z nich robil doslova ,,chrdmy prace” s domyselnou,
na dana dobu modernou konstrukciou a rieSenim dispozicie, nakolko mnohé z navrhovanych
budov sa stali prototypmi pre dant funkciu (pripad zelezni¢nej stanice) (Pohanicovd, 2010).

6  jednd sa o najstarsi zelezni¢ny tunel v Uhorsku. Postaveny bol v rokoch 1844-1848, autorom
je Felic Talachini.

7 Postaveny bol v roku 1848, v roku 1881 bol zdvojkolajneny. V roku 1945 bol pévodny most
znic¢eny nemeckou armadou.
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Cerveny most - Zelezniény viadukt
-1848 (1881 zdvojkolajneny)
4. aprila 1945 zni¢eny nem. armadou

trasa’konskej-zeleznice (1840)

‘ 1. stanica parnej Zeleznice Vieden-Bratislava
1848)

mestské skladistia
Stanica konskej Zeleznice
(1843)

_priblizna hranica
Kompaktne zastavahej castimesta

postupne rozvolnufiica
Sa zastavba

Nastupiste konskej Zeleznice

Rozmach Zeleznic v Bratislave v 40. rokoch 19. storocia

VYVO]J INDUSTRIALIZACIE PO ROKU 1848

(50. A 60. ROKY 19. STOROCIA)

Okrem vzniku Zeleznice vyznamne napomaha silnejicemu rozvoju priemyslu aj
politickd situdcia v monarchii. Rok 1848 bol vyznamnym medznikov v dalSom hos-
podarskom vyvoji. Dochddza k zruseniu poddanstva, ludia odchadzaju z preludnenych
dedin do miest za pracou v remeselnickych dieliiach a manufaktarach® (Horvdth, 1978).

8 Vznikd tesdrska dielna Jozefa Tremela (30 robotnikov), dieliia umeleckého stavitelstva
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Vadsina priemyselnych objektov bola este stale situovand v ramci kompaktnej
zastavby mesta, pripadne v jeho tesnom dotyku, takze rydzo priemyselné $tvrte este
neexistovali. Pre toto obdobie bolo charakteristické nové umiestiiovanie priemysel-
nych objektov a aredlov do oblasti Vonkajsieho predmestia, ktoré sa vymedzilo v ramci
terezianskej reguldcie uz od roku 1774 a bolo ohrani¢ené na severe colnou linou -
tzv. Sancami. V pdvodne nezastavanej lokalite vinohradov sa tak za¢ina tvorit typicky
kolorit pre tito oblast tvoreny okrem polnohospodarskych, technickych, dopravnych
stavieb aj reprezenta¢nymi sidlami $lachty (Gregorovd, 2010).

V tejto oblasti — na Blumentali - v roku 1853 vznika tabakova tovaren, nadvézu-
juca na dlhoro¢nu tradiciu mesta v spracovani tabaku. Bola jednou z prvych vacsich
fabrik na Gzemi Bratislavy, od svojho vzniku zamestnévala 584 pracovnikov, koncom
storocia takmer 900 robotni¢ok (Obuchova, 2009).

Vplyvom rozvoja techniky sa skvalitiiuje aj samotny Zivot v meste - vznikd objekt
mestskej technickej infrastruktary - Stard mestska plynaren (1856, Feiglerovci), lezi-
aca na uz neexistujicej Janskej a Valonskej ulici, ktora 19. marca 1856 rozsvietila 209
lamp na plyn a nahradila tak technicky nedokonalé a finan¢ne nakladné olejové lampy
(Obuchovd, 2009).

Zhruba v 60. rokoch, kedy vzniklo dalsich 41 podnikov, sa v$ak zacina ¢rtat jedna
z najvyznamnejsich priemyselnych stvrti mesta — Mlynské nivy. Bola tu situovana Po-
llakova tovaren na preparaty’ z kosti zamestnavajica 40 ludi, a v jej susedstve podnik
sukenky. V blizkosti existovala aj Esterhazyho papiernicka (Horvdth, 1978).

Vyznamnou fabrikou, ktorej vyrobky ziskavali ceny na svetovych vystavach, bola
Marshallova tovaren na koce a konské postroje (1869), ktora neskor zanika v dosledku
rozvoja automobilovej dopravy' V tomto obdobi aj napriek vznikajicim novym vac-
$im podnikom este stale prevladala malovyroba. Len tri podniky zamestnavali viac
ako 100 robotnikov — Harapantova a Skeneho tovaren na vyrobu vojenského sukna
a tesarstva — Sprincel, Haiback a Durvay. (Obuchovd, 2009; Horvdth, 1978).

a Zelezni¢nych konstrukcii Ludovita Martona (zalozena 1851), kde na parnom stroji pracova-
lo 38 robotnikov a niekolko zamoc¢nikov, Preissovo stavebné stolarstvo (1851) , kde pracovalo
10 robotnikov, tovaren Karolla Helleho (1858) na vyrobu lan a hnacich remerov zamestna-
vala 52 robotnikov. K starsej Slubekovej likérke pribudla v roku 1859 nova Fisherova likérka.
Bratislavskou $pecialitou bola tovaren Alojza Ehrnhoffera (1855) na vyrobu vychadzkovych
pali¢iek z visniového dreva (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

9  Pollakova tovaren pochadza z roku 1869, Cize - teoreticky by sa dala zaradit do neskorsieho
obdobia “industridlneho boomu” po rakisko-uhorskom vyrovnani, no kvoli naznaceniu aké-
hosi postupného rozvoja lokality Mlynskych niv sme sa rozhodli ju zaznacit do tejto etapy.

10 Areal bol postupne asanovany v 30. a 40. rokoch 20. storocia.
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Tabakova tovarei
1853
situoyanie priemyselnych // (8

objektov: v-blizkom centre

Stara mestska plynaref
/,/ -1856 - 1935 (fungujuca)

postupne rozvolniijica N e podnik A.Manderlu na spracovanie mésa
Sa'zastayba A : SF » (1866)

Ppriblizna hranjca
kompaktnezastavanej:¢asti mesta
e

o s i
’}v‘zﬁikajﬁca :lri\etqzs,emédokalita

~MlynsKych Nivs N

Tovarefi na vyrobu Spodia (Pollak)
(1869)

Papierni¢ka-Papierfabrik

Marshallova tovarefi na koce
(1869 - 30. a 40. roky asanovana)

Bratislava - 50. a 60. roky 19. storocia

PRELOMOVE OBDOBIE V ROZVOJI PRIEMYSLU

V 70. ROKOCH 19.STOROCIA

V roku 1867 nastava rakusko-uhorské vyrovnanie, ktoré vyrazne urychlilo rozvoj
kapitalizmu v hospodarskej a spolo¢enskej oblasti. Zrychluje sa aj rozvoj priemyslu
v Bratislave - vznikaji skor velké podniky a akciové spolo¢nosti. Postupne vzniklo
19 novych tovarni poskytujucich pracu az 1700 robotnikom, prichadzajucich najmi
z vidieka (Horvdth, 1978). Velkovyrobne sa zacinaju viac sustredovat v tesnej blizkosti
zeleznicnej trate vo viacerych lokalitach.
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Koncom 60. a zaciatkom 70. rokov vznikaju dve vacsie fabriky - Kithmayerova to-
varen na vyrobu vojenskych 0zdob (1868) a Patronka Juraja Rotha (1870)", $pecifické
svojou polohou pomerne daleko od mesta. Rozhodujicim faktorom bola poloha trate
Bratislava-Vieden, v mieste, kde ju krizoval potok Vydrica. V oboch pripadoch sa jed-
nalo o prestavby povodnych objektov - dvoch mlynov VII. a VL. (Obuchova, 2009). Za-
lozenim oboch fabrik vznika odlahld industridlna lokalita nadvézujica na zalesnené
strane Malych Karpat, kde existovala Zeleziarska huta a hamor (80.roky 19. storocia)
a historické kamenolomy (Horvdth, 1978).

V blizkosti stanice Zeleznice na Kriznej, ¢o predstavovalo vyhodnd polohu
na prepravu materialov, vznikd Ludwigov mlyn (1880)" a jeden z najvyznamnejsich
podnikov tohto obdobia - pivovar bratov Steinovcov - Stein' (1871-1876) s nedalekou
sladovilou a dal$ie tovarne'. Pri Blumentali vznika v roku 1872 (1875) z pdvodnej
manufaktiry Griinenbergerova tovaren na kefy, zamestnavajuca cca 800 pracovnikov.
S tabakovou tovarnou s vinarstvom Hubert to bol dalsi vyrobny zdvod na dnesnej Rad-
linského ulici a v lokalite Vonkajsieho predmestia (Obuchovd, 2009).

Rozvoj priemyslu podporila aj prestavba konskej Zeleznice na parnd. V tomto
obdobi vznikol objekt hlavnej stanice a v jeho blizkosti vinarska firma Palugyay".

Dalej od mesta, severnym smerom na vychodnej strane Zeleznice, bola §védskym
chemikom a vynalezcom Alfredom Nobelom zalozena Dynamitka'® (1873). V tej dobe
to bol najvacsi vyrobny aredl v Bratislave a najvacsi podnik svojho druhu v monarchii
(Obuchovd, 2009).

S potrebou byvania pre rastici pocet pracovnikov sa za¢inaju objavovat robot-
nicke domy a koldnie, ¢asto v tesnom dotyku s arealmi fabrik, ¢im dochddza ku kon-
centrovaniu zastavby v ich okoli. V roku 1873 boli prestavané povodné kasarne na ro-
botnicke jednoposchodové domy — Walterkirchenove domy"’. V rokoch 1880 az 1890
bola postavena obytna koldnia s 9 objektami prisliichajuca k Dynamitke - tzv. Stara
koldnia (Obuchovid, 2009).

11 Autorstvo najstarsich objektov je pripisované Feiglerovcom. Zadinali s po¢tom 50 pracovni-
kov, neskodr 200 a v roku 1890 mali zamestnanych 740 robotnikov, prevazne zien (Obuchovd,
2009).

12 Sucastou arealu mlyna bol aj neorenesancny palac majitela Gofrieda Ludwiga.

13 Pdvodné objekty boli postavené podla Ignaca Feiglera ml. a Karola Feiglera, pocas rokov svo-
jej existencie presiel viacerymi prestavbami. (Obuchovd, 2009; Horvdth, 1978).

14 Vznika Zeleziarsky podnik Theodora Weissa (1871), sukenka F. Regenharda vyrabajuca vo-
jenské stikno a kaliko.

15  Vznikla v roku 1873, autorom je Ignac Feigler ml. (Obuchova, 2009).

16 Na stavebnych pracach sa tu vystriedali Ignac Fegler ml., Alexander Feigler a L. Eremit a
M. Sprinzl. Plyntcimi rokmi podnik postupne rastol — v roku 1885 tu bolo 140 robotnikov,
v roku 1896 tu pracovalo az 580 robotnikov. V 20. storo¢i tento trend neklesal — v roku 1911
tu pracovalo 800 robotnikov a v ¢ase 1. svetovej vojny, vdaka mimoriadnemu dopytu po vy-
busnindch, stipol tento pocet az na 3000 pracovnikov (Obuchovd. 2009).

17 Nachadzali sa medzi Vazovovou, Radlinského, Bernoldkovovu a Blumentalskou ulicou.
V 80. rokoch 20. storo¢ia boli zburané (Obuchovd, 2009).
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Kompaktne zastavané mesto je este stale v medziach centra, z ktorého vychadzaju
»luce® ulic, s postupne sa rozvolnujicou zastavbou.

80. A 90. ROKY 19. STOROCIA

V 80. rokoch 19. storo¢ia nastava zrychlovanie rozvoja tovarenského priemyslu
vplyvom zmien v ekonomike - akumuldciou domdceho kapitalu, $tatnou podporou
a prilevom zahrani¢ného kapitélu. Pribudlo dalsich 16 tovarni, v ktorych pracovalo
3400 robotnikov'® (Horvdth, 1978).

Ako stcast mestskej infrastruktary vznika Cerpacia stanica (1881-1885) na De-
vinskej ceste. Vyznamnou fabrikou zasobujucou trh v celom Rakusko-Uhorsku bola
Menzlova tovéaren na lepenku a asfalt' (1885), leziaca na okraji vtedajsej kompaktnej
zastavby pri Sancovej ul. (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

V 90. rokoch 19. storocia narast priemyselnej vyroby pokracuje a naplno sa za-
¢ina rozvijat priemyselnd $tvrt Mlynské nivy, taziaca zo svojej vyhodnej polohy pri
Dunaji. Vznika tu vyznamna tovaren na lanovy, konopny a jutovy tovar - Klingerka
(1888-1889). Pracovalo v nej 600-700 robotnikov a pred prvou svetovou vojnou az
1000 zamestnancov. Jej sucastou bola aj ,,Klingerova“ kolénia pre 100 rodin (Horvdth,
1978, Obuchovd, 2009).

Druha vyznamna fabrika bola Kablo® (1894) - zaloZena Ottom Bondym, za-
mestnavajica zhruba 300 robotnikov. Juzne od nej vznikd dal$i podnik - rafiné-
ria Apollo (1895), zamestnavajica 350 — 500 robotnikov, dalej tovarne K. Schranza
na stroje a kotle (1896) zamestnavajuce 130 robotnikov a tovaren S.Freuda na jemné
koze (1896) so 100 robotnikmi (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

Kym pri Mlynskych Nivach vznikala priemyselna $tvrt v tesnom dotyku
s mestom, smerom severne od mesta na vetve byvalej konskej Zeleznice popri trati
vznikali viac menej od¢lenené samostatné arealy s vlastnymi koléniami. Takouto bola
okrem Dynamitky aj tovaren na cukrovinky Stollwerck (1895-1896), zamestnavajuca
220 robotnikov - neskor 340. Do roku 1914 to bola najvacsia tovaren svojho druhu
v Uhorsku. Mala svoju vlastnu robotnicku mini-koléniu - 2 ngjomné jednoposcho-
dové domy - Apollonia a Fanny (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

Spojenim brehov Dunaja Zelezni¢nym mostom (1890) sa otvarajii moznosti pre
vznik priemyselnej lokality aj v Petrzalke, ktord mala v tomto obdobi ¢isto vidiecky cha-
rakter. Okrem starsej Durvayovej tehelne tu vznika Lévyho technicka textilka (1895)
a Drichslerova tovaren. Peter Westen tu zakladd vyznamnu tovaren Sfinx na smalto-

18  Postupne vznikaji fabriky ako Strauzsova a Meldeho tovaren na vyrobky z trstiny (1883),
tehelna Antona Durvaya (1883), zamestnavajtica 130 robotnikov, firma C.Kragl mladsi - pre-
vadzka telefonnej Gstredne (1884). (Horvath, 1978, Obuchova, 2009)

19 Vznikla v roku 1885 a v roku 1910 vyasfaltovala hlavné bratislavské ulice. V 30. rokoch 20.
storocia aredl zburali a na jeho mieste postavili obytné domy. (Horvath, 1978, Obuchova, 2009)

20  Vyznamna bola aj po architektonickej stranke — najstarsie objekty postavil Alexander Feigler
spolu s firmou Pittel a Brausewetter. V 30. rokoch 20. storo¢ia sa na objektoch podielali archi-
tekti Weinwurm a Véscei (Obuchova, 2009).
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Ktihmayerova tovarefi na doplnky k voj. uniformam
- 1868 (z povodného VII. mlynu)

Prachéreri a hajoviia (1892)
Kolénia Dynamitky

Patronka (Georg Roth et Comp.) -1880-1890 - Stara kolénia
(1870) v priestoroch VI. mlyna

DYNAMITKA (1873)

Zeleziarska huta a hamor 4 Tovarer Stollwerck (1895-1896)
-80. roky 19. storo¢ia

Schulpeho kolénia (1894)

stanica Bratislava filidlka
Pivovar STEIN (1871-1876)

Ludwigov mlyn (1880)

Neorenesanény palac
Gotfrieda Ludwiga (1880)

Grunebergerova tovareii na kefy - 1872 (1875)

Hlavna stanica (1871) & RSN 5
Vinari Schmidt a Eisvogl ‘ : ; iy Feitzelmayerova tovareri na stroje

(koniec 19. storotia) 25 A g (90. roky 19. storocia)

GineiRaltdvey/(1e 7o) Steinova sladoviia (1871-1876)

Menzlova tovaref na i 3 ; Z B " . g /
lepenku a asfalt (1885) ; SR § Zel. stanica - Bratislava Nivy (1881-1882)

N ] -prechod na parnt dopravu 10.10.1872
{ —\ KABLO - Kablovka -1895
‘ "Thalcoviia Klinger" (1888-1889)
P Rafinéria Apollo (1895)
\ > -16.jina 1944 bombardovana
L;if:,ﬂ;é‘;?:;s;m tovérefi na koze S. Freuda

Miynskych Niv: (1896)
Sukenna tovaren-1871

Stary most (1891)

-vila riaditela Smaltovne

Sfinx, smaltoviia -1896 (rakusky podnikatel P. Westen)
-tovarefi na smaltovany riad
1899 vznika dalsi podnik - na vyrobu pozink. riadu

Durvayova teheliia (1883)
-sti¢astou boli obytné budovy pre zamestnancov

Rozmach bratislavského priemyslu od 70. rokov po koniec 19. storocia

vany riad - Smaltoviiu (1896), zamestnavajicu zhruba 200 zamestnancov, neskér -
647 zamestnancov.”! V tomto obdobi je spustena elektrickova doprava v meste (1895),
dokonca skor ako v Prahe a vo Viedni (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

V dosledku narastajuceho poctu obyvatelov mesta predstavuje dostupnost
kvalitnej$ieho byvania velky problém. Ako reakciu na tuto situaciu zakladd $fachtic

21 Niektoré zdroje uvddzaju pocet az 1200 zamestnancov na prelome storoci (Obuchovd,
2009).



Joseph Schulpe tzv. Schulpeho koléniu (1894), predstavujicu akysi prototyp so-
cidlneho byvania pre robotnikov (Obuchovd, 2009).

ZACIATOK 20. STOROCIA

Zatiatkom 20. storo¢ia rozmach Bratislavského industrialu pokracuje, a s nim aj
rast mesta. Rozmach nastava aj v Zelezni¢nej doprave, kde je postavend nova vetva ze-
leznice smerujtica na vychod mesta, a na starej trati Vieden-Bratislava sa stavia stanica
Zelezna studienka (1904). V roku 1914 zac¢ina premévat elektrickd zeleznica Bratislava
- Vieden.

Na Mlynskych nivach zdpadne od Klingerky vznika ,stard“ mestskd elektraren
(1901) a v dotyku Niv na kraji mesta vznika dodnes jedna z najvyznamnejsich fab-
rik Bratislavy - Cvernovka (1900) na Parickovej ulici, ktora zamestnéavala okolo 600
zamestnancov (1928 az 800-900 robotnikov). Na Mlynskych Nivach majitel Kabla za-
kladd Gumon (1911).

Severne po trati byvalej konskej zeleznice vznika dalsi solitérny aredl - Siemens
-Schuckterové zavody (1903) na vyrobu strojov a elektromotorov® (Obuchovd, 2009).

Pri novej vetve Zelezniénej trate pozdiz Trnavskej cesty za hranicami povodnej
mytnej oblasti a v blizkosti vojenského cintorina vznika cvernova tovarent Danubius®
(1907), pripominajuica zimok so Styrmi vezickami. Zamestnavala 500-700 robotnicok.
Spolu so Steinom a Ludwigovym mlynom moZzno povazovat tito lokalitu za dalsiu
rozvijajicu sa priemyselnu $tvrt (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

Napriek priaznivej polohe Dunaja, mesto nemalo vac¢si zisk z lodnej dopravy, pre-
toze jej konkurovali blizka Vieden a Budapest. V 80. rokoch 19. storocia bol pristav
len na malom priestore a prekladisko malo preto len miestny vyznam. V rokoch 1909-
1912 sa zacinaju budovat hrddze a bazény Zimného pristavu a vyznam Dunaja ako
obchodnej cesty pre mesto narasta (Horvdth, 1978).

Staly dopyt po byvani riesi aj samotné mesto - vystavbou koldnie 10 robotnic-
kych domov - Zenhaus* (1901). V areali vzdialenej Dynamitky vznika $kola s bytmi*
aneskdr nové robotnicka koldnia 5+5 obytnych domov. Od roku 1910 postupne vzrasta
pocet robotnikov, ktori sa za¢inaju organizovat a v svislosti s robotnickymi hnutiami
vznika Robotnicky dom na Dunajskej ulici. V roku 1913 boli postavené mestské domy
na Vajnorskej pre chudobné rodiny (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009).

22 Zavod mal obrovsky podiel na elektrifikacii Bratislavy v roku 1920, vyrabal generatory pre
miestne elektrarne.

23 Autormi st bratia Mayrederovci z Viedne.

24 Stavitelia - Kittler a Gratzl, Henrich Szanto.

25  Autor - A. Feigler.
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roz$irovanie vyroby Dynamitky - elektréreri a iné

Skola s bytmi v Dynamitke (1904)

nova robotnicka kolonia, konzum a kasino - 40 bytov (1913)

robotnicka kol6nia Stollwerck (zag. 20. stor.)
-2 najomné jednoposchodové - Apollonia a Fanny
-jeden jednoposchovy paviacovy objekt (1907)

10 robotnickych domov - kolénia Zenhaus

stanica - Zelezna studienka (1904) 1901 (1902)

4 Siemens-Schuckterové zavody (1903)

Mestské domy na Vajnorskej
(1913, 1919 a 1920)
-pre chudobné rodiny

Obytny dom Danubiusky

emovka DANUBIUS (1907-1909)

-500-750 robotnicok

trojpodlazna obytna budova
pre Cvernovku (1909-1910)

CVERNOVKA (1901-1902)
-zaloZili Juraj Richter a Jozef Salcher
s angl.firmou Coats
1 e T R RT L
= 4% & vingerova kolonia”

2 domy na Sukennickej
3 na Platennickej

lynojem spojeny so starou
plynariiou potrubim (1911-1912)

Gumon (1911)
zaloZil E.Bondy (majitel Kabla)

ZIMNY PRISTAV

-1909-1912 - hradze a bazény
-1920- vystavba viacerych novych
skladist a prekladacich zariadeni

rozvyjajica sa
priemyselna Sturt’ Pregerpavacia stanica v
MiynskychNi Zimnom pristave (odpadové vody)

\ -1905
\ Stara mestska elektrarefi (1901)

S -1944 zariadenie zni¢ené pri bombardovani

Kolénia Aulissel kolonia chudobnych

Matador - "Prva madarska tovarefi na vyrobu baviny, spracovanie
tavej srsti a vyrobu hnacich gumenych remefiov" (7.9.1905)

Zelezni¢na stanica Kop¢any "Viedenska elektricka" (1913)

Bratislava, zaciatok 20. storocia
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ROZVOJ PRIEMYSLU PO ROKU 1918 - 20. ROKY 20. STOROCIA

Obdobie 1918-1923 ako prechod od rozpadu monarchie a ¢iasto¢né potlacenie
obchodnych vztahov s Viedniou a Budapestou bolo pre priemysel najtazsie. Skon¢ili
podniky ako tovaren na sukno, viaceré prevadzky v Dynamitke a koziarsky zavod
S. Freuda. Bratislava aj napriek tomu bola vylu¢ne priemyselnym a obchodnym
mestom, s nepatrnou polnohospodarskou vyrobou. V roku 1920 davali priemyselné
zavody pracovnu prilezitost takmer tretine obyvatelstva. Bratislava sa postupne stava
hospodarskym centrom Slovenska. Istou nevyhodou bola chybajica miestna surovi-
nova zdkladna, takze vac¢sinu materialu bolo treba dovazat. Silnie tak vyznam Dunaja
ako dopravnej tepny pre hospodarstvo, nakolko zelezni¢na doprava na Slovensku bola
eSte nedostato¢na a aj nerentabilna (Horvdth, 1978).

V nadvéznosti na to v roku 1920 zacina vystavba viacerych skladisk v Zimnom
pristave, a v roku 1922 bola zalozen4 Ceskoslovenské dunajska paroplavebné spoloé-
nost, zabezpecujiica medzinarodna dopravu a prekladku nakladov po Dunaji. V tejto
suvislosti vznikol aj sklad ¢. 9 v rokoch 1921-1922, zachovaly dodnes (Horvith, 1978,
Obuchovd, 2009).

V Dynamitke sice niektoré prevadzky skondili svoju produkciu, no viaceré nové
vznikaju, ako napr. vyroba super fostatu a cukrovar, neskor znami ako Vistra.

Co sa tyka vystavby, vznikd viac obytnych domov suvisiacich s vyrobnymi kon-
cernami - napr. malometrazne mestské byty v 4 domoch patriace k tovarni Danubius,
dalej viaceré koldnie v Trnavke®, Petrzalke a pri Prievoze. V nadvaznosti na zelezni¢ny
okruh vo vychodnej ¢asti mesta vznikli predpoklady pre rozvoj smerom na vychod
a severovychod, intenzivne sa zastavuje oblast medzi Vajnorskou a Racianskou sme-
rom k Dynamitke. Vznikaju nové komunikacie na Mlynskych nivach, ktoré sa inten-
zivnejsie zastavuju a hranice mesta sa tak posuvaju dalej.

Priemyselné lokalita Mlynskych Niv sa rozrastd vychodnym smerom pozdlz rov-
nomennej ulice, kde vtedy existovali fabriky ako ,, Herkules - tovarna na koze®, ,,Brull
- tovarna na hnacie remeny* ,,Dunkl - strojové zavody*, ,,Helle - povrazaren a parny
mlyn“¥ a dalsie. Na vychodnom okraji mesta vznika v danom obdobi aj novy bitunok
(1925), na mieste starého bitanku (Obuchovd, 2009).

26  Architektonicky hodnotnd Masarykova (Zandarska) koldnia, postavend v Style Ceského
rondokubizmu.
27  Tieto podniky su zaznacené na mape mesta Bratislavy z roku 1925
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Nové prevadzky v Dynamitke:
cukrovar - neskér Vistra (1924),
super fostat (1925),

ainé...

\., postipne rozvoln

all

o

Po prvej svetovej vojne zacina
mat’ predmestsky charakter
- kvoli prichodu:robotnikov
Binderova koldnia (30. roky)
-osada Durvayovej tehelne
-Elyzium (od 20. rokov) .7 /
-Aulissel (Stary haj)~ ,/

|’ rozvyjajuca sa

Spriemyselna Stvrt'

Mlynskych Niv

Bratislava, povojnové 20. roky 20. storocia

30.ROKY A 40. ROKY 20. STOROCIA

\\\

Masarykova (Zandarska) kolénia
-v Stvrti Trnavka na pasienkoch
-8tyl - odroda ceského kubizmu

\

'sa zastavba

ica

7%,
77 Mestské byty z 20. rokov 20. stor.

BitGnok - MiletiGova (1925)
- na mieste starého bitanku

"Papirna"

"Herkules" tovarfia na koze
-po druhej svetovej vojne
pri¢leneny ku Gumonke

“Brull tovariia na hnacie remeny"

"Helle povrazareii a parny mlyn"
"Dunkl strojové zavody"

"Kinzel Cistiariia"

-

R

\\
Zasobovaci Ustav

Vojenskeé skladisko

"Tovariia na Srouby"

Zimny pristav - Sklad &.9 (1921-1922)

Strkovy lom
(na mape 1925)

Tovaria na konzervy

Tovariia Aventarius
Lakova tov. (na mape 1925)

e Zavodny klub Matador

30. roky spociatku poznacila svetovd hospodarska kriza, takze v priemysle je
mozné badat ist stagnaciu az Gipadok. Vyroba z Patrénky bola premiestnena do Po-
vazskej Bystrice. Vznika v§ak nova plynaren na Mlynskych nivach (1935) a v starych
tovarnach sa realizuji rozsiahlejsie prestavby (Horvdth, 1978, Obuchovd, 2009). V Lud-
wigovom mlyne vzniklo charakteristické silo a sklad (1934-1937), v pivovare Stein
boli vykonané viaceré prestavby zaciatkom 30. rokov, v 40. rokoch pribudla varna a po
2. svetovej vojne charakteristicky objekt Spilky (Obuchovd, 2009).
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Intenzivne sa riesi bytové otazka, kedZe aj napriek krize narasta pocet obyvatelov.
Dopyt po byvani a nastup funkcionalizmu v architekttre prinasa myslienku tzv. naj-
mensieho bytu. I ked stvis s priemyselnym dedi¢stvom nie je priamy, ide o rieSenie
bytovej krizy sposobenej rozmachom priemyslu a zamerané je prave na robotnicku
triedu, ktora tvorila va¢sinovu ¢ast populdcie mesta. Vznikd mnoho diel od renomo-
vanych architektov tej doby — Mestska koldnia ,,400 bytov“ od E. Bellusa (1930-1931);
obytny blok Avion (1931-1932) od J. Mareka so 118 bytmi; obytny komplex Unitas
(1931-1932) od FE Weinwurma a I. Vécseiho, uréeného pre socialne slabé obyvatelstvo;

Obytna skupina Nova doba (1932)

-arch. Fridrich Weinwurm
- obytné bloky pre stikromnych
zamestnacovm a robotnikov

obytny komplex UNITAS - (1931-1932)
| ch. Fridrich Weinwurm, Ignac Vécsei
B -malé byty - pre sociélne slabé obyvatelstvo

e
- bytové domy od E.Bellusa (1935)

(g} prestavba Ludwigov mlyn - dne$né
S 2 objekty - silo a sklad (1934 - 1937)

rozsiahle prestavby v pivovare Stein
(30. roky a 1941)

Obytny blok Avion (1931-1932)
- Jozef Marek

- Druzstevny obytny blok

(118 bytov - 1-4-izbové)

_ Druzstevné domy od E. Bellusa
-1934-1935,1937-1938

i
i
¥k

Nova plynarefi na
Miynskych nivach (1935)

"Karosarfia Koller"

"Tov. na lak. a barvy"

Jurkovicova teplarer - kotoliia a turbinové hala
(1939 - 1941-1942)

- ZSE jeden z najvacsich podnikov BA v
priemyselnej Casti

obytny a kancl. dom penzijného ustavu
spolo¢nosti Coburg (1937)

Bratislava, 30. a 40. roky 20. storocia
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obytnd skupina Nova doba®® (1932) od architekta E. Weinwurma, a iné (Horvdth, 1978,
Obuchovd, 2009).

V 40. rokoch vznikaju dalsie nové kolénie na Trnavke, na Tehelnom poli a byty
v Ludovej $tvrti. Mesto sa nadalej rozsiruje hlavne vychodnym a severovychodnym
smerom. V rokoch 1943 a 1945 sa postupne zlucuju blizke obce spolu s Bratislavou.
Priemysel v$ak nadalej stagnuje, mnohé fabriky boli zasiahnuté bombardovanim
v roku 1944 (Horvidth, 1978, Obuchovd, 2009).

VZNIK SOCIALIZMU A ,DRUHA® VLNA INDUSTRIALIZACIE

Obdobie socializmu ovplyvnilo rast mesta nielen plosne, ale aj Strukturou za-
stavby, v suvislosti s vystavbou sidlisk. Co sa tyka priemyslu, len v roku 1947 bolo
v meste 220 priemyselnych zavodov s 17 306 zamestnancami, ¢o sa nastupom no-
vého rezimu a planovanej industrializacie opéat navySovalo (Horvdth, 1978). Vacsina
vyznamnej$ich starych zdvodov fungovala nadalej, rozsirovala vyrobu, pripadne
menila zameranie a pribudali nové zavody takmer vo vic¢sine lokalit mesta.

V rokoch 1947-1951 vznika Zavod mieru ako sucast Chemickych zdvodov J. Di-
mitrovova - byvalej Dynamitky® (Dérer, 2012). Sucastou bola aj rozsiahla Mierové/
Vistra kolonia pre zamestnancov. Obrovska chemicka tak obkolesila aj druhu stranu
Vajnorskej ulice.

Chemicky priemysel sa rozmdha aj v inej lokalite — vo Vi¢om hrdle, kde v roku
1951 vznika Slovnaft*® a postupne sa stdva najva¢sim vyrobnym aredlom v Bratislave.

Od 60. rokov vznikaju nové velké zavody v Raci, Trnavke, Dubravke, podniky
na Vajnorskej a Prievozskej a na Zlatych Pieskoch (Horvdth, 1978). Urbanisticka
$truktara mesta sa zahustuje a rastie, pévodné okrajové priemyselné stvrte sa dosta-
vajui do vnutromestskych struktir, o neraz sposobovalo problémy so znecistovanim.
Prazdne parcely medzi starymi zdvodmi postupne zaplia bytova vystavba a sidliska.

»SUCASNOST AKO ZAVER*

Ak sa pozrieme spit - industrialna éra vytvorila zna¢nu identitu mesta. Takmer
2 storocia rozvoja priemyslu zanechali vyznamn historickd stopu v urbanizme mesta.
Ak by sme mesto prirovnali k Zivému organizmu, priemysel je vyrazny ¢initel jeho
rastu. Ten okrem toho, Ze vlieval do mesta zivot v podobe fudi prichadzajtcich za pra-
cou, vytvaral ,vlastné bunky“ arealov a $truktur a vdaka nim sa mesto rozrastalo. Tie sa
tvorili prevazne v blizkosti ,,tepien” - systémoch dopravnej a technickej infrastruktury,
v zavislosti od dalsich faktorov - akymi s okrem geomorfologického tvarovania aj
dané historické a spolocenské pomery, ako akési externality.

28  Pamiatka slovenskej avantgardnej architektury s prvenstvom v rozsiahlom pouziti unifikacie
prvkov ocelovych konstrukcii vo vystavbe v rdmci Ceskoslovenska.

29  Projektoval ho “batovsky” architekt Vladimir Karfik. Objavuju sa aj diela Emila Bellusa, ktory
sa viac realizuje pri stavbe obytnych a administrativnych objektoch pre zavody a druzstva.

30  Vznika ako pozostatok po firme Apollo, ktora bola v roku 1944 zbombardovana.
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Industrial sa tak stal jednym z charakteristickych ,mestotvornych® prvkov, ov-
plyviiujuci tvarovanie plochy mesta a narast obyvatelov. Postupnym vyvojom a zva¢-
$ovanim vyrobnych kapacit nové podniky zacali vznikat na vtedajSom okraji mesta,
vo vézbe na Zeleznice — najma na povodnu trasu konskej zeleznice, ktora rozdelila
Bratislavu na ,,starti a nova® Tieto arealy akosi ,,otvarali“ a postvali jej urbanizovana
hranicu. NajvyznamnejSou priemyselnou lokalitou, kde sa kumulovala vyroba velkého
mnozstva fabrik boli Mlynské nivy, taziace z blizkosti pristavu. DalSie mensie lokality

Mierova kol6nia/Vistra kolonia BB,

=

B zavod MIERU (1947-1952) B

B (Vladimir Karfik < G

: (Vladimir Karfik) \"\, ~al
B Obytné domy Miiekarenského druzstva \\

B -1948 (E.Bellus) N

Obytny dom Lu&obnych
a farmac.zavodov (1950)
-E Bellus

B Most SNP (1968-1973)

\U'zastavavajici sa
Ppriestor medzi fabrikami

Slovnaft - 1956 ¢

Bratislava, obdobie socializmu a “druhd vina industrializdcie”
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sa nachadzali severne od Mlynskych niv pri Zelezni¢nej trati a jej vetvach, ako pod
Malymi Karpatami v oblasti pri Cervenom moste.

Vizualizovanie rastu ,,mestského organizmu®, hlavne jeho tzkeho vztahu pri-
emyslu a byvania, ich nadviznosti na okolie, utvara pohlad na kompoziciu novych
$tvrti mesta Bratislavy. Tie st vzhladom na okolnosti vzniku sucastou dediéstva prie-
myselnej Bratislavy. Dnes, po zaniku im prislachajucich ,,chramov prace®, st bohuzial
Castokrat jedinym odkazom na toto dedi¢stvo, kedze od 90. rokoch 20. storocia tychto
aredlov vplyvom hospodarskych zmien a tlaku developmentu tychto artefaktov roz-
voja mesta postupne ubuda.
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Viliam Csino
ateliér Bavlna

Cvernovka - pribeh Zivelnej konverzie
postindustridlneho aredlu

V priestoroch Bratislavskej cvernovej tovarne sa v poslednych rokoch usadila ur-
¢ita komunita ludi, ktora dala miestu novy vyznam a tplne Zzivelne, neorganizovane
vytvorila v meste ojedinely fenomén, kultarny bod, a to bez dnes povinného PR a or-
ganizovaného marketingu. D4 sa povedat, ze novy charakter Cvernovky tak definovali
Tudia, ktori si tu prenajali prvé ateliéry a v nich zacali tvorit. Dizajnéri, architekti, fo-
tografi, reziséri, vytvarnici - ludia, Ziviaci sa remeslami tak odli$nymi od spracovania
bavlny a vyroby niti, no napriek tomu schopni najst isty povab v liatinovych stipoch,
velkorysych vysokych stropoch, ale aj v $pinavych schodiskach a rozlahlom zdevasto-
vanom aredli. Poloprazdne haly sa tak po veceroch zaplitali fudmi, ktorf tu ¢asto travili
vietok svoj volny ¢as a do stien, murov a tehal sa tak zacali vpisovat celkom iné pribehy.
Neskor, ked sa toto miesto stalo tym, ¢im je dnes, zacali prichddzat regulérne firmy so
zamestnancami a pevnou pracovnou dobou. Cvernovka sa tak stala miestom, kde po
100 rokoch textilnej vyroby zakotvil kreativny priemysel'.

VZNIK CVERNOVKY

Vznik Uhorskej cvernovej tovarne? (Magyar cérnagyar, Zwirnfabrik) spadd do
obdobia okolo roku 1900, kedy ju v lokalite Mlynské Nivy na vychodnom predmesti
vtedajsieho Pre$porku zalozili zahrani¢ni obchodnici a majitelia tovarni z Rakuska
a Velkej Britanie ako roz$irenie svojich podnikatelskych aktivit v tejto ¢asti Eur6py.
Viedenska firma Salcher & Richter vlastnila 50% podielu a dve $kotske spolo¢nosti
J. & P. Coats a Clarks & Co. po 25% zo zvysnej polovice celkového podielu. Rodinna
firma J. & P. Coats, pod ktoru patrila i firma Clarks & Co., bola v tom ¢ase jednou
z najvacsich textilnych spolo¢nosti na svete, ktora investovala do mnohych tovarni
mimo svojej domovskej krajiny. Stratégiou firmy J. & P. Coats bolo prenikat na trhy,
ktoré by mohli predstavovat silnti konkurenciu a svojimi investiciami si tam zabezpecit
majoritny podiel. Jednym z dovodov zalozenia tovarne vo vtedajsom Presporku bola aj
moznost doméceho odbytu vyrobkov.

1 Podkladom autorského prispevku su okrem historickych udajov najma aryvky z rozhovorov s
byvalymi zamestnancami, riadiacimi pracovnikmi ¢i spolumajitelmi fabriky, ako aj so stcas-
nymi ,,podndjomnikmi“ byvalej cvernovej tovarne. Uplné rozhovory st stcastou publikacie
CVERNOVKA, ktord dokumentuje novodobu histériu tohto miesta.

2 Uvodn4 &ast o vzniku a rozvoji tovrne je spracovana na zéklade textov Veroniky Kvardove;j.
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PROJEKTANTI A STAVITELIA

Povodny projekt Cvernovky, ktory je jednym z mala ucelenych navrhov na to-
varne postavené v tomto obdobi, naprojektovala kancelaria cisarsko-kralovského
radcu Davida Valentina Junka. Stavbu realizovali domdce firmy, a to najma firma Pittel
a Brausewetter, ktora neskor stavebne aj projekéne realizovala va¢sinu budov arealu.

FABRIKS - HAUPTGEBAUDE STRASSEN - FACADE
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Povodny ndvrh ulicnej fasddy objektu Pradiarne z roku 1900 od kanceldrie D. V. Junk. Archiv
hlavného mesta SR Bratislavy

VYSTAVBA AREALU TOVARNE

Predpokladd sa, Ze prvou postavenou stavbou bola farbiaren, a to v zhruba tre-
tinovom rozsahu oproti jej neskorsej velkosti. Tu boli instalované dva stroje dovezené
z Anglicka. Fabrika sa rychlo rozvijala a réstla. V roku 1910 bola Cvernovka najva¢sim
priemyselnym podnikom v Presporku, zamestnavajicim az 993 osob.

Na distiaren surového materidlu, kde sa proces spracovania bavlny za¢inal, dalej
nadvizovala pradiaren. T4 bola najvi¢sou budovou povodne s tromi podlaziami, ku
ktorym bolo len o 6 rokov po vystavbe pridané dalsie podlazie. Na budovu pradiarne
bol napojeny objekt strojovne, a na ten nadvizovala parna kotolna. Pri pradiarni stala
budova farbiarne. K farbiarni bola v roku 1909 pristavana jednopodlazna budova ciev-
karne, kde sa proces vyroby koncil a vyrobky odtial putovali na expediciu.

Pozsony Czérnagyér
Pressburg Zwirnfabrik

Pohlad na aredl Cvernovky
z juhu, okolo roku 1910.

Na vel' ki budovu pradiarne
(vl avo) nadvdzoval objekt
farbiarne (vpravo).
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Druha kotolna s vysokym kominom bola postavena uz v roku 1911 v ramci dru-
hej stavebnej etapy. Chladiarenské veze boli postavené v roku 1912 a spolu s kominom
tvorili akcenty arealu.

V 50. a 60. rokoch 20. storodia prebehlo tretie velké rozsirovanie a modernizova-
nie fabriky. Pribudol internat s odbornym ucilistom a zdvodna jedalen. V roku 1964
bola vedla pradiarne pristavand modernd Zzelezobeténova stavba. Na p6vodnej bu-
dove pradiarne prebehla uprava fasady a boli vymenené okna, ktoré prekryli povodné
oblukové ukonéenie otvorov. Tymto sa vzhlad starej budovy i novej pristavby dost
zjednotil, no konstrukény systém oboch budov je rozdielny a reprezentuje dobu svojho
vzniku. V 70. rokoch 20. storocia bola uskuto¢nena modernizécia strojového vybave-
nia a aredl Cvernovky bol v prevadzke az do zaciatku 21. storocia.

NOVY ZIVOT CVERNOVKY

Sucasna turbulentna historia arealu Cvernovky sa zacala pisat na zaciatku 90.
rokov 20. storo¢ia. Zmena spoloc¢ensko-ekonomického systému priniesla nové vyzvy,
ktoré takmer 100 rokov beziaca vyroba neustala a pod tlakom okolnosti i $pekulativ-
nych zamerov zanikla. Tak sa zacala premena funk¢éného vyuzitia celého arelu.

Fabrika koncom 20. storoc¢ia vyrdbala nite hlavne pre domaci trh (okolo 90%)
a nemala vybudované kontakty na zahrani¢né trhy. Bola zamerand na vyrobu niti,
ktoré bolo ale pre zdpadny trh lacnejsie dovazat z Azie. Zaroven zastarand technolégia
nedokdzala konkurovat vyspelejsim vyrobcom vysoko kvalitnych niti. Bolo nutné pre-
vadzku bud modernizovat, ¢o by si vyziadalo vysoké investicie, alebo zmenit vyrobny
program a orientovat sa na finalne vyrobky, o ktoré bol na zapadnych trhoch zaujem
(hackovacie a vysivacie priadze).

V obdobi prvych rokov kapitalizmu sa fabrika vyraznejsie zadlzila. K dlhu z ¢ias
socializmu pribudli nové dlhy a v rdmci prvej vlny privatizacie kuapil fabriku belgicky
podnikatel Albert Jan Oostergetel spolu so 600-miliénovym dlhom.

Eva Pacesova, byvala zamestnkyna a clenka predstavenstva B C T, a.s.
(aryvok z rozhovoru)

Aky bol Albert Oostergetel ako clovek?

(povzdych a zamyslenie) On bol trosku taky snilek, prisiel sem s myslienkou, ze
treba pomoct byvalym socialistickym krajinam. Hovoril, Ze ked padol Berlinsky mur,
tak vtedy sedeli s manzelkou v Belgicku doma pri televizore a povedali si - teraz prisiel
ten Cas, ked musime tym krajindm pomoct, inak sa zosypu. To interpretujem jeho
slova.

Ale urcite tam bola istd ekonomickd vizia, nemohol to byt az taky filantrop...?

Samozrejme, ze bola. On mal viziu a projekt. Planoval postupne prestahovat
celt vyrobu do Dunajskej Stredy a Nového Zivota, kde sme mali novd, modernti pre-
vadzku. Tam bolo tazsie zohnat pracu ako v Bratislave. TakZze chcel celt vyrobu pre-
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suntt mimo Bratislavy a tieto dva arealy v meste chcel zrenovovat. Hovoril, ze fabrika v
centre mesta, to nema zmysel. Nemal podrobny plan na renovaciu, ale rozhodne chcel
tomu zanechat ten stary rdz, tak ako to urobil v Danubiuske na Trnavskej. Renovacia
tej ruzovej budovy, to je jeho robota. Odkedy odisiel, tak s tou budovou sa neurobilo
absolutne nic.

Co konkrétne urobil s tou budovou?

On ju zrenovoval, pricom ju nechal v pévodnom §tyle, to bola jeho myslienka.
Do opravy sa tam investovalo okolo 150 miliénov. Ked IBM vstupovalo na Slovensko,
v ruzovej Danubiuske chcelo svoje sidlo. To bolo niekedy v 98-om.

V' 90. rokoch mal $tdt asi tiplne iné problémy, ako zachrariovat industridlne budovy,
ktoré navyse este sluzili povodnému ticelu, preto je zaujimave, Ze to riesil siikromny pod-
nikatel. Neviete nieCo viac o jeho planoch s tymi budovami?

My sme to na predstavenstvach preberali, vtedy to bola este len vizualizécia aké-
hosi obchodno-administrativneho centra. I$lo o obidva zavody - Zavod 01 na Pari¢-
kovej a Zavod 02 Danubius. V Danubiuske na Trnavskej malo dominovat IBM, s nimi
bola aj podpisana zmluva o budicej zmluve. Delili nas od toho doslova tyzdne. Ale
potom uz takzvana konkurzna mafia zacala vystrkovat rozky a robif nam problémy...

Skiiste to zasadit do kontextu, o myslite tym, Ze ,,konkurznd mafia zacala vystrko-
vat rozky“ - o akom obdobi sa bavime?

Tak okolo roku 2000. Vsetko to suvisi s vtedaj$im zakonodarstvom a najma s
vtedajsim znenim Zakona o konkurze a vyrovnani, ktory zdaleka nebol dokonaly. Boli
ur¢ité skupiny, ktoré videli moznost ziskat lukrativne nehnutelnosti v konkurze a dalej
ich potom vyhodne predat. Zakon o konkurze bol v$ak potrebny, lebo mnohé fabriky
boli zadlzené, ale...

Stalo sa to napriek tomu, Ze sa Oostergetelovi podarilo znizit dlh fabriky zo 600 na
100 miliénov. To sa podarilo splatenim alebo restrukturaliziciou dlhu?

Aj restrukturaliziciou dlhov a aj spldcanim. Viedli sa rokovania s bankami o zni-
zeni toho dlhu, o odpusteni pendlov. Mali sme dohodu s MF SR, Ze pokial splatime
istinu, tak nam $krtna droky s tym, Ze v hodnote $krtnutych urokov sa zaviazeme
investovat. Treba povedat, Ze Oostergetel - ako jeden z velmi méla medzi investormi,
ktor{ sem prigli - nedostal Ziadne danové prazdniny, ani o ne neziadal. Poctivo platil
dlhy, ktoré kupil spolu s fabrikou. Preto je zaujimavé, ze vyhlasovatelom konkurzu na
Cvernovku bol danovy urad. Pokial viem, tak to bol Gplne prvy pripad, prva fabrika v
histérii samostatného Slovenska, ktort dal do konkurzu danovy trad.

Ako prakticky prebiehal konkurz?

Ked bol konkurz vyhlaseny, prisiel spravca konkurznej podstaty a prevzal vietky
kompetencie predstavenstva. Zacali sa predavat nehnutelnosti - najprv predali tri bu-
dovy z aredlu na Pdrickovej spriatelenym firmam. Zamestnancov sme s tym obozna-
mili a povedali sme im, ¢o je vo veci. Vjroba este rok bezala, ale potom ju behom roka
zastavili a prepustili zamestnancov. Oni to mali v8etko naplanované, dokonca s pinom
Oostergetelom aj rokovali. Dali mu jasne na vedomie, Ze daji pokoj, pokial im nimi
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urcend ¢iastku zaplati. Ale Oostergetel na tento ,,obchod® nepristal. On totiz nepoznal
az tak dobre slovenské prostredie. Takze ked podal danovy urad navrh na konkurz,
hned na druhy den po uplynuti zikonom stanovenej lehoty bol konkurz vyhlaseny.
Vsetko bolo dopredu pripravené. Konkurz bol vyhlaseny okolo 14. marca a oni uz v
méji predavali budovy.

Ako robime tito knihu o Cvernovke, tak nam rastie pod rukami cely pribeh fabriky
dlhy vyse 110 rokov. Do toho st vpletené stovky ludskych pribehov. Cvernovka sice
prezila dve svetové vojny, aj rozne rezimy, no ked sa pozrieme na to posledné obdobie,
vyzera to akoby zazila ,,rychlu smrt® Vsetko bolo zlikvidované za par rokov...

Ano, kvoli nehnutelnostiam.

Interiér Pradiarne po ukoncent vyroby. Foto Viliam Csino

VYHLASENIE ZA NARODNU KULTURNU PAMIATKU

na zaklade navrhu spracovaného Pamiatkovym tradom SR a Mestskym ustavom
ochrany pamiatok v Bratislave boli na zapis do ustredného zoznamu narodnych kul-
turnych pamiatok navrhnuté $tyri objekty aredlu Cvernovky: tovaren (hlavny vyrobny
objekt), farbiaren, upraviia a strojoviia. Ministerstvo kultiry SR po zvazeni navrhu
a pripomienok vlastnika vyhlasilo za narodnua kultarnu pamiatku len hlavny objekt
tovarne, tzv. Pradiaren.
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Budova Pradiarne, ktord bola ako jediny objekt aredlu Cvernovky vyhldsend v roku 2008
za ndrodnii kultiirnu pamiatku. Foto. Peter Gdll

ZIVELNA KONVERZIA AREALU CVERNOVKA
Roman Ondak, umelec (dryvok z rozhovoru)

Ako si sa ocitol v Cvernovke?

V 98-om sme kupili jednoizbovy byt tu oproti na 500 bytoch. V podstate som
vtedy robil doma, nemal som Ziaden ateliér. Ked zacinas, tak za¢inas vzdy od stola.
Dalsi krok je, Ze mas pivnicu. A aZ z pivnice ide$ do nejakého ateliéru... Manzelka
v tom ¢ase niekoho poznala v Cvernovke a cez fiu som dostal kontakt na vtedajsieho
spravcu Angemayera a spytal som sa ho na prendjom. Tie sumy boli vtedy pre mna
Sialene vysoké! Prenajal som si tu taky maly priestor, ktory mal len 17 m* Bolo to v
syntetike (budova syntetickej prevadzky) s vyhladom na farbiaren, ktort teraz zburali.
Stvrté poschodie, obrovské oknd, v podstate hned som pochopil, Ze toto tu ma poten-
cidl. Sranda bola, Ze som tu musel byt vedeny ako firma, takze pri prichode na vratnicu
sa ma vzdy pytali vy ste aka firma?“ A ja som im odpovedal firma Ateliér. Musel som
si vytlacit aj takd karticku s napisom Firma Ateliér. Mam pocit, Ze vtedy tu este neboli
ziadni ini umelci. V tej mojej malej miestnosti som mal len zopar knih, jeden paradny
vyhlad. A okolo mna sa vozil na paletakoch vselijaky tovar. Neskor mi ten priestor
bol maly a tak som znovu §iel za Angemayerom, ktory to tu mal celé pod palcom a
pontkol mi nie¢o vacsie, tam ako je ta budova s tou gulatou strechou...
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Pévodna elektrocentrila.

Cela ta cast budovy bola v podstate zakonzervovana. Ako keby sa tam zasta-
vil ¢as. Boli tam este vietky stroje a také tie aranzérske milé veci ako NEFAJCI PRI
PRACI!, POZOR OHEN! Tie stroje boli zapadnuté prachom a cestou do méjho ate-
liéru som musel prejst cez celt halu az na koniec. Bol som ako nejaky majster, ktory
kontroluje poschodie. Tam som bol nejaké dva roky. Bolo to idedlne, nebola tam ani
noha. Bol som tam v podstate zasity od vSetkého, ni¢ som nepocul, ani neviem, ¢o
bolo o poschodie nizsie. Ale potom som znovu potreboval va¢si priestor, a tak som sa
premiestnil sem do etdzovej budovy, kde som od roku 2009.

)
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Ateliér Romana Onddka v Cvernovke. Foto Viliam Csino
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Kedze si tu od 98-ho, musel si pozorovat, ¢o vsetko sa tu stalo, ako sa zmenil po-
stupne charakter celého miesta. Vnimas ten genius loci? Vplyvalo to nejako na tvoju
tvorbu?

To urcite. Toto miesto ta ovplyvni. Niekedy sa to ale nedad ani pomenovat, ¢im
presne. Napriklad ten moj prvy maly ateliér, respektive pohlad z neho na td najska-
redsiu vyskovi administrativou budovu. Celé to bolo také anonymné. Pozeral som
nonstop do nejakych okien, v ktorych uz skoro nikto nebol, len ob¢as sa tam niekto
pohol. Bavilo ma sa tu tak odizolovat, a vobec td tovaren sa mi pacila v tej prazdnote
a tichu. Pécilo sa mi ale aj to, Ze okolo mna bola ista aktivita, ktora vobec nesuvisela s
umenim. I$iel som rdno do ateliéru, pokecal so skladnikmi z Quelle.

Erik Mol¢an, byvaly obchodny riaditel Hamilton & Co. (tiryvok z rozhovoru)

A ako ta vobec napadlo obsadit prazdnu Cvernovku ateliérmi?

Ked ma pamit neklame, tak 1. juna 2004, rok po vyhlaseni konkurzu, som na-
stapil ako uplny novacik do spravcovskej spolo¢nosti, ktord to tu mala pod palcom,
pri¢om mesiac som este dochadzal denne vlakom do Bratislavy. Ziadne firemné auto
ani ni¢ podobné. Pista Repasky ma vyviezol na Starti Vajnorsku, ja som si ju obgla-
pal s takymi modrymi letacikmi Camus Group - Cvernovka prendjom. Spustila sa
lavina, milién obhliadok, pricom vzdy kazdému klientovi v danom ¢ase treba povedat
pravdu. To znamena, Ze prenajimame aredl, ktory je v konkurze a nevieme dila, ne-
vieme hodiny, kedy ¢o moze byt. S¢asti sme sa viezli na nejakej vlne toho $ialenstva,
ktoré tu bolo do roku 2009, rastli ceny nehnutelnosti, zakladali sa fajnové firmy, bol
boom, takze aj prenajmy isli. Vtedy koncil prendjom obrovskej plochy, ktoru si prena-
jimala Univerzitnd kniZnica, ktora vtedy rekonstruovali. To bolo v roku 2008. Parada.
Klientom je $tatna instittcia, faktury platené nacas... Ale ked potom odisla, tak v tejto
budove bolo zrazu strasne vela prazdneho priestoru, na prizemi sice bola predajia
Meganabytku, ale prvé poschodie okrem nejakych skladov bolo prazdne, celé druhé a
tretie poschodie bolo tiplne prazdne... Vlastne tam bol Exit model management — mo-
delingova agentura a tam to vyzeralo super. Pre nich sa postavilo aj to tocité schodisko.
No a tak sme sa raz stretli s GabriSom a s Michalom Bakom tu oproti v Morgane, Ze ¢i
by sa nedal urobit taky podobny ateliér ako ma Exit model. A ja, Ze celkom dobry na-
pad. Takze nebola to ¢isto moja idea. Moj prinos do toho bol, Ze som sa do toho pustil.

Cize dopyt.

Nielen to. Prirodzene skladas veci, ktoré k sebe pasujui. Maliari, fotografi, webdi-
zajn, dizajn, architektura... Navyse td komunita si sama od seba medzi sebou poskyto-
vala informacie. Cize ten dopyt bol celkom $pecificky.

Mal si volnii ruku? Vedelo o tom vedenie, Ze uprednostiiujes takyto typ ndjomnikov?

Hlavou proti maru. Takd komunita totiz vzdy evokuje nasledovné: neplati¢, pro-
blémovy, zarasteny, fizaty a taky a hentaky, ale kto ni¢ nerobi, ni¢ nepokazi.
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Aky mal predosly viastnik Sekyra Group vlastne pldan s aredlom?

Ideovy plan bol nasledovny: 4,3 ha v meste zburat a postavit nové. Cisty biznis.
Ale ¢i by to bola Sekyra, ¢i by to boli J&T, ¢i by to bola Penta, ¢i by to bol hocikto, iny
plan by nemal.

Preco?

Pretoze my sme e$te nedospeli do takého stavu, ako to je napriklad v Lon-
dyne. Brownfield dostane novi funkciu a zaroven pritiahne svojim geniom loci taka
Klientelu, ktord si to moze dovolit zaplatit. My proste tych dvadsat rokov kvazi-neja-
kej-demokracie nepresko¢ime. My este potrebujeme mat 2 000 metrov open spejsu,
nabtchanych ludi vedla seba, nevravim, ze to je zle, vravim, ze ten dopyt je stale po
tychto veciach. A ked sa tieto call centra jedného dna posunt o dom dalej, niekde do
Rumunska a do Bulharska, tak my mozno budeme potom tam, kde je Londyn teraz.

DEN OTVORENYCH ATELIEROV!

Pridte oslavit sviatok prace do byvalych zdvodov MDZ na Périckovej 18. Od de-
siatej do 6smej budu pre vés otvorené ateliéry a vystavené projekty, ktoré v nich vznikli,
okrem toho Vilo uvari Bretonsku rybaciu polievku, diev¢ata uréite nie¢o upecd, a ked
pan Repasky nepdjde cez vikend na Liptov, bude aj prehliadka Cvernovky s odbornym
vykladom. To a vela iného na Vés ¢akd v sobotu 1. mdja na Parickovej 18, od 10:00 do
20:00. (Tla¢ova sprava k prvému 1. maju, 2010)

Deri otvorenych ateliérov v Cvernovke. Foto Archiv kultiirnej obce Cvernovka
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Pavlina Morhac¢ova, graficka dizajnérka (aryvok z rozhovoru)

Ako vznikol 1. maj?

Nepamitam si celkom presne, asi to bolo tak, Ze sme sa stretli tu na chodbe a
dohodli sa, Ze spravime pre verejnost dent otvorenych ateliérov v Cvernovke. Niekto
rozposlal tlaova spravu do médii a prislo strasne vela [udi, ty si varil Breténsku po-
lievku...

Tii tlacovii sprdvu si pisala ty...

Zeby? Ano! A este sme vytlacili na sietke plagéty... No dobre, uz sa rozpamita-
vam. Hej, bolo to super, fudia ukazovali veci, ¢o robia. My sme tu mali designshop, v
Plane C bola fotostena z tych starych fotiek byvalych uénic, do ktorych si si str¢il hlava
namiesto ich ksichtov, bol aj pingpongovy turnaj, Sichi ndm ukézal tajnti chodbu do
farbiarne, to sa iSlo do podzemia a cez kotolniu dlho, dlho, dlho a na konci bol nejaky
kanal, dvihol si dekel a uz si bol vo farbiarni.

Repasky robil sprievodcu...

Ano, tri turnusy dal po fabrike za jeden de... Kazdy vtedy organizoval seba a ni-
koho do toho nebolo treba strkat alebo motivovat. To bola podla mna este taka hrdost
v tych Tudoch, ze ,,aha, ¢o sme si tu postavili!“ Mozno to bolo tym, Ze sa to vtedy dialo
vetko na jednej chodbe. Ale odkedy ste sa vy prestahovali o poschodie nizsie, tak sa
nevidame tak casto.

|V CVER- |8
| NOVKE I§

DEN OTVORENYCH
ATELIEROV 10:00 —20:00 \

Plagdt prezentujiici deri otvorenych ateliérov. Archiv Ateliéru Bavina
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Nevycerpalo sa to uz?

Neviem, ale Iudia su taki pragmatickejsi... Podla mna to velmi ovplyvnilo to
buranie. Vsetci zacali rozmyslat nad tym, Ze to je koniec, Ze si len zoberieme veci a
niekam sa presunieme. V td sobotu som prisla po nie¢o do ateliéru a potom som tu
vlastne zostala cely den. Ty mas taku fotku, ako sme si vtedy otvorili portské a pozerali
sa na tej chodbe cez to okno, ako demoluju tie staré budovy a vlastne nevies, ¢i sa po-
zerd$ na telku alebo je to naozaj. Ten jeden bager tam zostal asi tri dni zahryznuty do
budovy. Bolo mi z toho tak nevolno, Ze som sem nechcela chodit. Citila som sa, akoby
mi ostali postel. T4 atmosféra sa tak nejak zlomila zo dila na den a fakt je, Ze niekolko
dni som Cvernovku obchddzala.

Tie bagre vtedy poskodili hydrant a dva dni striekala pitnd voda na dvore. Pitnd
voda! To bola celkom slusnd facka od reality.

Ale podla mna, nikto z nds nie je mimo reality. Lenze sem prislo nieco, ¢o sem
nepatrilo. Uz vieme, Ze toto tu nie je nesmrtelné. Ako keby praskla taka bublinka, v
ktorej sme tu tak trochu Zili.

Martin Janéok — Ales Sedivec, architekti (iryvok z rozhovoru)

Ako sa tu pracuje architektovi?

M — Dobre. Je tu kopec Iudj, s ktorymi sa daju prebrat rézne veci, mas informa-
cie, ¢o sa deje, ale zasa niekedy je tu taky ruch, Ze mas problém sustredit sa. Ale to je
problém tych velkych priestorov... Zaroven mas vysoky priestor a vela vzduchu k dis-
pozicii a tym padom to moze$ akokolvek obsadit. A to sa vlastne ukazuje na vsetkych
ateliéroch. Moze$ z toho mat takyto open space alebo to moze$ komplet celé vyplnit
nejakou dal$ou architektirou. Toto je na tom super.

A — Ja tu aktuélne ateliér uz nemam, ale ked sme za¢inali a prerobili prvy prie-
stor, tak to bolo take poloprazdne a to mi vyhovovalo, ale postupne, ako sa to zacalo
plnit... Neviem, mam rad také prostredie, v ktorom sa viem sustredit a za¢ala mi vadit
td hustota a tie rdzne akcie. Ale v tejto chvili sa zdrovent musim priznat, ze mi to chyba.
Ten spirit tohoto priestoru, ta vyska a proporcie, vlastne je to hrozne relaxa¢ny pocit
robit v priestoroch az chramovych proporcii. Takze z ¢asu na ¢as sa zamyslim - nevra-
tim sa?

M — Je to genericka vec, ktora na teba nekladie naroky a mozes tu vlastne robit
hocico.

A — Viem to porovnat, lebo teraz sedim v klasickom kancli v centre mesta v OD
Dunaji. Kdezto takato velkost poskytuje presne ta flexibilitu, Ze ateliér dokaze narast
v pripade potreby, napriklad prace na architektonickej sttazi a potom ho mozes zase
»sfuknut® To tu v Cvernovke funguje skvele.
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Ateliér architektov. Foto Peter Gdll

Podme ku knihkupectvu ALEXIS. V skratke povedané - navrhli ste interiér knihku-
pectva tu v Cvernovke, ktory potom obletel svet. Ako ste sa k tomu dostali?

M — Cez Marcela Ben¢ika. Marcel je graficky dizajnér...

Sedi mimochodom pri vedlajsom stole...

M — ...a on nds nakontaktoval na Ivana Sladecka, ktory mal malé knihkupectvo
niekde v centre mesta na Kapucinskej ulici, ale chcel ho premiestnit do inej lokality.
Raz prisiel do Cvernovky, strasne sa mu tu zapacilo a povedal si, Ze tu chce mat knih-
kupectvo. Marcel oslovil najprv mna a v tej dobe sa Ale$ vratil z Londyna. Tak sme sa
rozhodli, Ze na tom ideme spolu robit.

Za knihkupectvo ste dostali ocenenie CE-ZA-AR. Pracoval klient nejako dalej
s ocenenim?

M — My sme mu tt sosku dali, nech si ju da do knihkupectva.

A — To ocenenie myslim nejakym spdsobom zuzitkoval, ale v jednom momente
to nejak ,,sekol”. Nechapem preco...

M — Tam bola este taka vec, Ze nejaky newyorsky blog alebo internetovy portal,
proste fashion zalezitost, zaradil Alexis medzi dvadsat najkrajsich knihkupectiev na
svete a v8§imli si to niektoré média, aj v telke to bolo v spravach. Dokonca sme parkrat
stretli nejakych $panielskych turistov, ktori tu chodili s mapou a hladali knihkupectvo
Alexis. Este dodnes dostavam mejly, ze kde je to knihkupectvo, Ze bol som na Paricko-
vej street a ni¢ tam nie je.
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Interiér knihkupectva Alexis. Foto Symon Kliman.

Akd je budiicnost Cvernovky?

A — To, ze to vlastne lezi uhorom je vlastne velkd vyhoda. A ¢im dlhsie sa ni¢
nebude diat, tym lepsie.

To znie zvlastne, to ¢o si teraz povedal...

M — Mozno to netreba silit. M6j obltibeny vyrok je, ze va¢$im problémom ako
nezaujem, je uz len zdujem o nieco. Neviem odhadnit, ¢o sa bude diat dalej. Moze to
takto byt kludne este patnast rokov a my tu budeme bradati a stari a okolo budu nase
vnucata behat, ¢coho by som sa teda nechcel dozit... Alebo je potom druha moznost, ze
zo dnia na den bude$ musiet opustit atelier a to moze byt aj zajtra.

To, ze ste tu v Cvernovke, je pre vis doleZité?

M — Hej, ved som tu pomaly $estnast hodin denne. TakZe vlastne nikde inde
nezijem, domov chodim iba spat.

A — Pre mia je to super skisenost.

Preco?

A — Lebo som zazil takyto priestor a viem, aky velky vyznam moze mat takyto
typ architektry pre mesto, pre ludi. Je to ina vrstva mestskej architektiry, a myslim si,
Ze ma svoje miesto v meste. A v takej kvalite, ako je postavena Cvernovka, by sa mala
chranit. Obzvlast v Bratislave, kde sa zbtrala vd¢sina takychto arealov. O to citlivejsia
je cela ta téma a nedokdzem pochopit, Ze o tom niekto vobec dokéze pochybovat. Kde
to zijeme? To st veci asi ako jedna plus jedna. S takymto druhom architektury sa skvele
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pracuje. Nie je problém ¢okolvek tu zrealizovat a pritom sa to nemusi nijak zasadne
menit. Pozndm x prikladov zo zahranicia, aky pozitivny vplyv maji takéto clustre
nielen na konkrétny areal, ale aj na celt lokalitu a celé mesto. Takéto mesta sa stavaju
atraktivnej$imi pre svojich obyvatelov, turistov, ekonomiku...

M — Ja to tiez nechdpem...

Aky by mohol byt model fungovania tohoto aredlu?

M — Tu v Cvernovke je to v podstate celé neorganizované, vSetci vystupuju sami
za seba a nemd to nejaku ucelent viziu, nema to ziaden program. Ale keby tu bol
mozno Marek Adamov, ten by sa toho chopil a zacal by nejako organizovat Iudi... tazko
povedat.

A — Napriklad taka vysok4 $kola. Keby som bol rektorom VSVU, tak by som
predal $kolské priestory na Hviezdoslavovom ndmesti a zobral by som jedno alebo dve
poschodia v Cvernovke.

M — Cast ateliéry, Cast nejaké sluzby, restaurdcie, tento cely blok je jedno mini
mesto, ktoré dokdze takto fungovat. Sebesta¢nd vec. Taky ostrov. Zvy$ok sveta by mo-
hol byt odrezany vodou, ale tu preZijes.

Toma$ Klepoch, ilustrator —Mata$ Lelovsky, graficky dizajnér (aryvok z roz-
hovoru)

To je zaujimavé, td injektaz ludského potencidlu do tychto priestorov, aspori td zd-
sadnd cast, je viastne z VSVU, resp. z Katedry vizudlnej komunikdcie. Cim to je?

M — V podstate nas sem vSetkych pritiahlo to isté. Dokonald poloha, staré
priemyselné priestory s vysokymi stropmi, piliere, proste sa nadchnes, ze aky genialny
priestor mas!

T — Ten majitel to nemal $ancu komer¢ne zuzitkovat. Ale ide aj o to, Ze tvorivi
ludia vidia potencial v takomto nie¢om vac¢sinou ako prvi. Sranda je, ze ked som tu
niekoho stretol, tak prvé bolo: kto vam to plati? V tej dobe este stala va¢sina starych
fabrik ako Kablo a Gumonka, ktoré boli v dezolatnom stave a jedna z nich bola Cver-
novka. A ti ludia, ktori sem prisli, mali td ochotu pristtpit na isty barter; dostanete
nizky najom, ale mate nasledovné: vybité oknd, $pina, atakdalej...

M — Ziadne istoty!

Ale to nie je fraza. To je ndjomna zmluva s dobou neurcitou. Na druhej strane
pomer cena vykon je tu bezkonkuren¢ny.

T — Na Bratislavu urite.
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Ateliér 220. Foto Peter Gdll

Btiranie aredlu, mdj 2012. Co ste robili vtedy v tii sobotu rdno?

T — Faud... Ja som prisiel akurat z nejakého zuru a $iel som si predtym na Mile-
ticke nakupit sliepku, zeleninu a tak... Velkd brana zatvorena, vojdem cez tie sklenené
dvere a proti mne sa rozbehlo také psisko. A hned tam boli taki hrubokrki péni, ze
kam idem? Na dvore bagre, v§ade prach, Ziadny oznam, ziadna komunikécia. Hned mi
zacali vriet zily, kde sme to? V Ulambatare alebo ¢o? Pridem hore na druhé poschodie
a tu plnd chodba Iudi pozera z okien na dvor.

M — Ja si ten den nedrzim v hlave. Mam ho spojeny s neprijemnymi emdciami
a vytesnil som ho. Pamitdm si, akym arogantnym sposobom ma pri brane odpisal
nejaky SBS-kar, takze som zaflekoval spiatockou a odisiel pre¢. Zaparkoval som niekde
na chodniku, isiel hore a z okna som pozeral, ¢o sa tu deje. Chodili tu reportéri a fotili
z okna, ako sa ta ruka bagra zakusava do starej farbiarne...

T — Ja si myslim, Ze nikto do poslednej chvile neveril tomu, Ze zburaju tie ob-
jekty. Ze to fakt urobia... Tund pobehoval Blaho Uhlar, Ze mu zrticali pred nosom
vchod do jeho bytu.

M — Do blahobytu! (smiech)
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Biiranie starej farbiarne. Archiv kultiirnej obce Cvernovka
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Blaho Uhlar, rezisér a dramatik (ryvok z rozhovoru)

Pocul som takii ,legendu’; Ze ked tu v Cvernovke biirali aredl, tak vds skoro zabil
bager.

To som pocul aj ja. Svojim spdsobom je to aj ¢iastocne pravda. Ten, ¢o riadil
ti demoldciu, to bol taky ¢udny clovek, ktory sa ani nemoze volat stavmajster alebo
stavbyveduci. Ja som ho nazval burmajster. To bol taky ¢lovek, ktory sem chodil a zle
robil. A ja som si ho ¢irou ndhodou pamital z televizie — na Markize asi pred dsmimi
rokmi rozpréval, Ze jeho desatro¢ny syn ovlada bager, aj ho tam ukazoval, ako bagruje.

Neuveritelné.

Lenze on mi nepovedal, Ze mi zburaju vchod do ateliéru! A ja som bol vtedy
vnutri. Neviem, ako to tomu Jakubovi Kratochvilovi napadlo, ¢o mu to skrslo v hlave,
ze ,chodte povedat Uhlarovi, nech ide pre¢, lebo sa potom nedostane von!“ Tak ma
prisli zachranit.

Stav aredlu byvalej Cvernovky po biirant v roku 2012. Zbiirané boli objekty starej aj novej far-
biarne a kotoliia. Z pévodnych budov zostala len stard Pradiareri a poévodnd strojoviia. Foto:
Viktor Szemzo

BUDUCNOST CVERNOVKY
Boris Melus, graficky dizajnér (aryvok z rozhovoru)

Otdzka bola, ¢o tu bude dajme tomu o pdt rokov?

Myslim, ze raz, neviem, ¢i za pat rokov, ten zivot, ktory tu je teraz takto nastaveny,
stadeto pojde pre¢ a bude z toho nieco $tandardnejsie. Neviem, kedy to bude a bude to
velky boj. To je nieco, ¢o sa uz dialo vo svete, v mestach, kde sa takyto druh komunity
vytvoril a zrazu ten ekonomicky okolity tlak chcel niec¢o iné. Taka utopistickd vizia je,
Ze sa to tu podari zospodu transformovat do nejakého $tandardnejsieho modelu, ale
zaroven si to zachova to, ¢o to ma teraz. Fakt neviem...
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Budova pradiarne, Ndrodnd kultiirna pamiatka. Foto Peter Gdll.

EPILOG

Cvernovka sa pocas siedmych rokov svojho fungovania stala vyraznym kultuar-
nym a spolo¢enskym bodom na mape Bratislavy. Novy developer sa vsak nestotoznil s
planom nadacie Cvernovka vybudovat v Pradiarni kreativne centrum a uprednostnil
jej adaptaciu na komer¢né kancelarske priestory. Kreativna komunita sa tak presunula
v roku 2016 do novych priestorov byvalej Strednej priemyselnej $koly chemickej na
Radianskej ulici 78. Prvého maja 2017 sa tak konal den otvorenych ateliérov uz na tejto
novej adrese.
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PhDr. Peter Jurkovic
Krajsky pamiatkovy trad Bratislava

Industridl ako pamiatka - vyznam, vizia
a zmysel ochrany.

Zmena spolocensko-politickych, a tym aj ekonomickych pomerov po roku 1989
postavila osudy tovarni, fabrik a ich aredlov pred zlozité otazky a situacie. Nebudeme
rozoberat stav a zachovanie historickych tovarni s arealmi, ktoré svojou dlhoro¢nou
existenciou a nemeniacou sa funkciou vtlacili pévodny vyrobny téel do bezne zau-
zivanych nazvov (kefova tovareni, cvernovka, tabakova tovaren, kablovka, gumonka
atd.). Ani ich prezivanie pocas obdobia Styridsat rokov zo$tatneného vlastnictva, ked
tento nekonkrétny vlastnicky vztah sa rovnal vyuzivaniu az do poslednej chvile takmer
bez investicie, a tak viedol k postupnej devastacii majetkov a v kone¢nom dosledku
aj k nevratnym stratdm priemyselného dedicstva. Prichadzajica privatizacia po ob-
dobi $tatneho vlastnictva nebola viazana na zabezpecenie povodnej vyrobnej naplne
priemyselnych aredlov. V zmysle volného trhu to bola privatizacia bez akychkolvek
obmedzeni a zavizkov. Tak sa dostalo priemyselné dedi¢stvo do réznych ruk, niektoré
pokracovali viac ¢i menej tspesne v jestvujicom podnikani a vyrobe, niektoré tvorili
len prechod k dal$iemu vlastnikovi, kde uz nebol zaujem o poévodnu funkciu a vyrobu.
Priemyselny areal mal ¢asto len hodnotu nehnutelnosti dobre situovane;j v $irSom cen-
tre Bratislavy, kedZe v rozrastajucom sa hlavnom meste sa povodne okrajové mestské
$tvrte konca 19. storocia, zastavané hospodarskymi a priemyselnymi stavbami, dostali
v druhej polovici 20. storo¢ia do samotného centra intenzivneho Zivota mesta a stali
sa lukrativnymi pozemkami. A to sa pre mnohé priemyselné aredly stalo osudnym.

Bratislava, stanica
Prvej parnej Zeleznice.
Archiv KPU Bratislava
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Bratislava, voddreri na Mudroriovej ulici. Foto archiv KPU Bratislava

Ak sa stihli arealy ¢i objekty priemyselného dedicstva vyhlasit za kultirne pa-
miatky vcas ¢i s istou predvidavostou, objekty sa aspon zachovali, aj ked so zmenenou
funkénou naplitou. V 80. rokoch 20. storocia boli za kultirne pamiatky vyhlasené:
stanica Prvej parnej zeleznice, vodaren na Mudronovej ulici, Kithmayerova tovaren,
resp. mlyn ¢ VII, mlyn ¢ IX, fragment povodného Cerveného mosta, zelezniény tunel,
sklad ¢.7 v bratislavskom pristave, objekty mestskej vodarne - vodaren na Mudrono-
vej ulici, vodaren v Karlovej Vsi a predéerpacia stanica Sihot, depo Zelezni¢né v Raci
pozostavajlice z remizy, administrativnej budovy, velkej a malej vodarne a trubkarne.

Bratislava, pristav, sklad ¢. 7. Foto archiv KPU Bratislava
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V 90. rokoch 20. storocia boli za kultdrne pamiatky vyhlasené: plynojem s arealom
na Mlynskych nivach - kotolna a komin v roku 1990, hornozitnoostrovna protipovod-
nové hradza v roku 1994, sklad tabaku pri tabakovej tovarni v roku 1997.

Bratislava, Raca, rendez v roku 1985. Foto archiv KPU Bratislava

Bratislava, Raca, rendez v roku 2012. Foto archiv KPU Bratislava
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Postupna strata priemyselnych aredlov a planované plo$né asanécie viedli pa-
miatkové organy k spracovaniu odbornych hodnoteni a pasportizacie ich dochovania.
Od roku 2007 program zachrany industridlu rozpracoval Pamiatkovy trad SR, hlav-
nym odbornym gestorom bola PhDr. Jana Sulcova. Ako tizemnd ochrana pre aredl
technickych pamiatok bola v roku 2008 vyhlasend Pamiatkova zéna ,, Aredl rusiiového
depa Bratislava - vychod*, ktora zahrna cast historickej zriadovacej Zelezni¢nej stanice
Bratislava - Vychod. Za narodnt kultirnu pamiatku bola vyhlasena cvernovka Da-
nubius v roku 2008. Straty po roku 2000 reprezentuju asanacie aredlov fabrik: Kablo
2 objekty, 15 objektov Patronky, 3 objekty fabriky Gumon, Matador, aredl uhorskej
cvernovky okrem pradiarne na Parickovej, cely aredl tabakovej tovarne, pricom aktua-
Ine ¢elime snaham o likvidaciu Starej sladovne.

Bratislava, biranie Kablovky v roku 2007. Foto archiv KPU Bratislava

Pri v8etkych faktoch, ktoré vstupuju do procesu zachrany priemyselného dedic¢-
stva, by som sa poukazanim na pribehy tabakovej tovarne a uhorskej cvernovky zame-
ral nie na ekonomické ¢i podnikatelské aspekty ich zaniku, ale na fudsky faktor, ktory
to sposobil — paradoxne bez (mozno cieleného) pri¢inenia vlastnika.

Tabakova tovaren v priestore stavebného bloku medzi ulicami Radlinského
a Mytna bola pamiatkovo chranena len ¢iasto¢ne. Vyhlasené boli len sklady v roku
1997, samotna tovaren ako podstata vyrobného arealu nie!?. V roku 2004 sme zacali
v rokovaniach s vlastnikom zachrafovat aj ostatny areal, nakolko tu planoval rozsiahle
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asanacie a novu vystavbu. V poziadavkach na spracovanie projektov zastavby v areali
tovarne sa nam podarilo v rdmci novostavieb uplatnit a zachovat pévodné konstrukéné
prvky - typické liatinové stlpy, zaklenuté priestory prizemi a pivnic. Dokladom je
schvéleny projekt pre uzemné rozhodnutie. Bola to vylozena nadpraca (v zmysle nad
legislativne moznosti zakona) a priam diplomatické tsilie pamiatkarov. Chodili sme
v zime po stavbach rozoberanej tovarne, v $pine, smetiach, vykaloch, baranisku. Po-
tom v8ak v roku 2007 bola mestskou ¢astou Staré Mesto (asi pod tlakom obcanov)
vyhlasena stavebna uzavera na viaceré stavebné lokality (i na aredl tabakovej tovarne),
a vSetko sa zastavilo. Jedind pamiatkovo chrdnend Cast aredlu - sklady tabakovej to-
varne - vyhorela a nésledne bola v roku 2007 zru$ena pamiatkova ochrana. V ozna-
meni Ministerstva kultary SR o zmene vyhlasenia z 12. 8. 2007 su uvedené dovody:
zdevastované a poskodené poziarom. V investi¢cnom vakuu spominanej stavebnej uza-
very tak doslo doslova k rozobratiu ostatnych - pamiatkovo nechranenych stavieb,
ktoré boli tak tazko a dlhodobo pamiatkarmi vydobyté na zachovanie a adaptaciu u in-
vestora. Kto spdsobil zanik tabakovej tovarne?

Bratislava, Tabakovd tovdreri, projekt pre lizemné rozhodnutie so zakomponovanymi stavbami
aredlu tovdrne, r. 2006. Foto archiv KPU Bratislava



Bratislava, Tabakovd tovdren, interiér st[povej haly, r. 2005. Foto archiv KPU Bratislava

Dalsim prikladom je Uhorské cvernovka na Parickovej ulici (obr. katastrélna
mapa). Pamiatkovy urad SR vypracoval v roku 2007 navrh na vyhlasenie 4 objektov
z historického arealu tovarne. Ministerstvo kultiry v§ak vyhlasilo len jeden objekt
- pradiaren. (Tovaren na cverny ,Cvernovka®, vyhlasend rozhodnutim Ministerstva
kultary SR zo dna 31. 3. 2008). Bohuzial, na tato skuto¢nost - korekciu rozsahu vy-
hlésenia - nik nereagoval, a to sa viac ako tri roky akceptovalo. Potom neprispdsobivy
novy zahrani¢ny vlastnik vyprovokoval aktivitu verejnosti a bol dany navrh na vyhla-
senie 7 objektov za narodné kultirne pamiatky. Avsak z dévodu pravneho stavu a ve-
obecne uznavaného statusu pravne;j istoty (premlcala sa trojro¢na lehota na napadnu-
tie povodného rozhodnutia), nemohlo byt opatovné konanie vyhlasenia za NKP ani
zahdjené. Paradoxom je, Ze do Cela aktivistického snazenia sa s kritikou pamiatko-
vych organov postavil ¢lovek, ktory sim osobne ako veduci predstavitel Ministerstva
kultiry SR podpisal v roku 2008 vyhlasenie za NKP len jedného objektu zo 4 sta-
vieb pévodného navrhu Pamiatkového uradu. Preto odmietame, aby pamiatkari boli
lahkovazne neustale kritizovani a aby si kritici bez oboznamenia sa s okolnostami
utvérali unahlené nazory (tak dalekosiahlo a bez akejkolvek zodpovednosti rozsiro-
vané internetom) a uvedomili si - paradoxne - niekedy aj vlastny podiel na zaniku
priemyselného dedic¢stva.
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Bratislava, Uhorskd cvernovka, katastrdlna mapa s vyznacenim objektov pévodne navrhnutych
na vyhldsenie za ndrodnii kultirnu pamiatku Pamiatkovym iiradom SR v roku 2008. Foto archiv
KPU Bratislava
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Bratislava, Uhorskd cvernovka, dnes uz zbirand budova farbiarne.
Foto archiv KPU Bratislava

Otazka zmyslu pamiatkovej ochrany vznikla aj pri opustenom a vyrabova-
nom aredli pivovaru Stein. Tato situdcia sa stala pregnantnym prikladom pri for-
mulovani otazky: ma byt pamiatkova ochrana tou poslednou zachrannou brzdou,
ktord vSak nastupuje az po zru$eni pdévodnej funkcie stavieb, pre ktoru boli po-
stavené? V stave, ked objekty st zdevastované a tazko sa hlada zmysel existencie

Bratislava, Pivovar Stein, kvasiareri po zdniku
pivovaru, podliehajiica vykrddaniu a devastdcii,
r. 2012. Foto archiv KPU Bratislava
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a funkcie, teda zmysel samotnej ochrany? Nie je to uz neskoro? Co déme do ob-
jektov, ktoré majui parametre stavebnych konstrukcii presne stavané pre vnutorné
technoldgie a strojové vybavenie? Daji sa donekonec¢na transformovat na byty,
kanceldrie, galérie, muzea, $koly? Nemala by byt sucastou ochrany aj ich vnitorna
funkcia? Pretoze ak chceme ovplyviiovat zachovanie funkcii priemyselnych are-
alov je dolezité ich vymedzenie v uzemnych planoch, za ktoré si zodpovedné sa-
mospravne organy a ktoré maju pravomoc prenasat do zaviznej podoby regulati-
vov jednotlivé funkcie izemia, ako aj nazory a mienku obc¢anov! Nie pamiatkové
organy. Tie st potom stavané pred situdcie, ked musia riesit a suplovat nezaujem
a necinnost samosprav, ¢asto ked je uz neskoro. Vinnikom st teda len pamiatkari?
A ti, z hladiska zachovania samotnych aredlov, ak su kultirnymi pamiatkami, ro-
bia mnohokrat neviditelnt pracu a vedt snahu o dlhodobo hladané vychodisko
urcenia novej funkénej néplne vo vztahu aspon k zachovaniu zakladného architek-
tonického vyrazu poévodného aredlu ¢i jeho zvysku, alebo jeho charakteristickych
prvkov. V pripade Steinu z aredlu pivovaru bola vyhldsena za narodnu kultarnu pa-
miatku len Spilka (rozhodnutie Ministerstva kultiry Slovenskej republiky zo dna
26. 3. 2014) - kvasiarent s perspektivou vyuzitia ako muzeum vyroby piva a dejin
predmetného pivovarnickeho aredlu, s pivarnou a savisiacimi zivymi prevadzkami.
A aby bola atmosféra stcasnosti spritomnena aktualne aj objektom Starej sladovne,
ktora nie je vyhlasend za ndrodnu kultirnu pamiatku, av§ak ma zachované charak-
teristické stavebné konstrukcie a bola sladoviiou prave pre pivovar Stein, pamiat-
kové organy celia zalobe na stide, pretoze odmietli zamery vlastnikov smerujuce k jej
asandcii.

Bratislava, Stara: sladovna, r. 2013
Foto archiv KPU Bratislava

115



Pokial sa zachrana industridlu nestane celospolo¢enskym zdujmom, kde zamer
uchovat historicky cenné, zaujimavé ¢i charakteristické priemyselné dediéstvo je
podporeny tym najdolezitejsim tizemnym zakonom, t.j. izemnym planom, ktorym
mozeme regulovat aj funkciu, je boj pamiatkarov v tejto oblasti bojom s veternymi
mlynmi. Zda sa, Ze aktudlne obdobie vyuZitia tohto nastroja riadenia a spravova-
nia krajiny v prospech zachrany priemyselného dediéstva je uz (bohuzial) za nami.
Sanca, ktorti dostali samospravy riadit si zverené zemie aj z hladiska vyhladov
na zachovanie a vyuzitie historicky charakteristickych stavieb a funkcii je stratena,
¢o dokladuju prezentované straty industrialu.

Ale predsa, stilo by za Studiu, ¢i priemyselné dedic¢stvo v inych krajinach,
v ktorych jednotlivé konverzie a adaptacie st ndm davané za priklady, je v celom roz-
sahu tak zachrdnené a vyuzité a kolko z celkového poctu technickych pamiatok i prie-
myselnych aredlov (vzhladom aj na rozsah industridlu ¢i rozlohu krajiny) sa takto po-
darilo zachranit. A ¢i nestoji za to aj viac propagovat nase zachrany a dobré vysledky,
aby sme sa stéle len neuistovali vo vlastnej neschopnosti a trvalej kritike.

Literattra a podklady:

ASB 11/12 2014, ,,Industrial v Bratislave mizne ako obrazy starého sveta“

Bratislava, ,Tabakova tovéren, projektovd dokumentdcia pre tzemné rozhodnutie,
Ing. arch. Juraj Fecanin
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PhDr. Gabriela Habanova
Krajsky pamiatkovy tirad Bratislava

Metodické aspekty obnovy objektov
priemyselného dedicstva na vybratych
prikladoch z Bratislavskej Zupy.

Prispevok predstavuje tri obnovené technické, resp. industridlne pamiatky -
Vodny tzv. Schaubmarov mlyn v Pezinku - Cajle z roku 1767, Cerpaciu stanicu byvalej
Bratislavskej vodarne v Karlovej Vsi z roku 1868 a Sklad ¢. 7 bratislavského pristavu
v zéne Pribinova z roku 1928. Okolnosti vzniku, situdcia a charakter tychto pamiatko-
vych budov su uplne rozdielne, nakolko pochadzaji z roznych storo¢i, patria k roznym
fyzickym prostrediam a vo svojej povodnej existencii boli zviazané s tplne odlisnymi
sférami vyrobnej praxe. Motiv, ktory tri pamiatkové budovy spdja, je Uispesna druhd
existencia v sucasnom Zivote po vydarenej pamiatkovej obnove. Meradlom uspes-
nosti troch budov st nielen odborné ocenenia za vykonant obnovu, ale aj navstevnost
a oblubenost v radoch verejnosti.

Priaznivy osud troch kultirnych pamiatok nie je samozrejmostou. V stihrne
podmienok na dosiahnutie dobrého vysledku, ktory v dne$nom stave predstavuju,
musel stat kultivovany, predvidavy zdmer a odhodlané konanie vlastnikov a zti¢astne-
nych pracovnych timov. Rovnocennym aspektom bolo presadenie adekvatnej funkcie,
alebo v pripade Skladu ¢. 7 zahrnutie do novej urbanistickej situacie, zabezpecujucej
moznost novej perspektivy kazdej budovy v $irSom ako ekonomickom zmysle slova.
Zamer musel byt podporeny kvalitnou odbornou pripravou a projektom, ktory doka-
zal interpretovat pamiatkové hodnoty ako trvacne ale aj aktualne atraktivne. K pod-
mienkam treba pripocitat kvalitne prevedenti obnovu a napokon stalu starostlivost
o obnovent budovu.

Zaradenie tychto troch historickych budov do zoznamu pamiatok spada do doby
narastajuceho zdujmu o technické pamiatky od 70. rokov 20. storocia. Zatial ¢o v 70.
rokoch sa problematika technickych pamiatok len predierala na program dna od-
bornych pamiatkovych kruhov ako téma hodna pozornosti, v 80. rokoch prekro¢ila
tento institucionalny rdmec a stala sa predmetom Sirokého zdujmu, spéjajuceho pa-
miatkarov, muzejnikov, ale aj profesionalov z roznych vyrobnych odvetvi a nad$en-
cov z laického prostredia. V tomto zaujmovom pride bolo pocut silnejuci obciansky
hlas v prospech ochrany pamiatok techniky a zo zaujemcov sa formovali dobrovolné
ochrandrske zdruZenia. V $tatnych podnikoch vznikali ,,izby tradicii“ a dokumenta¢né
centra na zachranu technickych pamiatok. Niektoré z nich sa stali zarodkom muzei.
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Zaujem $tatu chranit reprezentativny vyber pamiatok vedy, techniky a vyroby
vyjadrovalo uznesenie vlady SSR ¢. 155/1982, ktorym vlada schvalila navrh koncepcie
zachrany technickych pamiatok a budovania Slovenského technického muzea. Ofici-
alnou platformou pre plnenie vladnej koncepcie bol Program zachrany technickych
pamiatok SSR, schvaleny ministrom kultary v roku 1985 (Program). Program' mali
napliat pamiatkové organizécie - Pamiatkovy ustav a krajské ustavy $tatnej pamiat-
kovej starostlivosti a ochrany prirody, Slovenské technické muzeum Kosice a dalsie
muzed. Program obsahoval konkrétne navrhy na vyhldsenie pamiatok a jeho sti¢astou
bola aj koncepcia budovania siete buducich $pecializovanych muzei v byvalych vyrob-
nych objektoch - technickych pamiatkach, obsahujtca aj konkrétne navrhy objektov.

Schaubmarov mlyn, 2014. Foto Gabriela Habdriovd

SCHAUBMAROV MLYN V PEZINKU - CAJLE

Neskorobarokovy pévodny pansky mlyn pezinskych Palffyovcov vznikol, podla
vrocenia na §tite budovy, v roku 1767. Medzi rokmi 1857 - 1973 bol vo vlastnictve
mlyndrskej rodiny Schaubmarovcov. Od roku 1973 je vlastnikom Slovenska narodna
galéria, ktora mlyn ziskala povodne pre ucel vybudovania doskolovacieho a rekrea¢-

1 MLYNKA, Ladislav, 1984. Program zachrany technickych pamiatok v SSR: odborny material.
Bratislava : SUPS, 1984. MLYNKA, Ladislav, 1988. Vyhodnotenie realizdcie koncepcie zachra-
ny technickych pamiatok: odborny materil. Bratislava : SUPS, 1988.
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ného zariadenia pre vlastnych pracovnikov. V 80. rokoch bol mlyn vzhladom na stav
zachovanosti origindlu stavby a mlyndrskej technoldgie a tiez s prihliadnutim na ini-
ciativu Slovenskej narodnej galérie, ktord slubovala, ze v blizkom case dojde k pa-
miatkovej obnove, zahrnuty do navrhu siete $pecializovanych muzei, ¢o predur¢ilo
jeho dne$nt funkciu.

Mlyn stoji mimo historického intravilanu Cajly, na byvalom mlynskom ostrove
v prostredi pamiatkovo obnovenych byvalych hospodarskych budov mlynskej usad-
losti z konca 19. a 1. polovice 20. storocia (stodola, mastal so sypkou a vozarnou,
chlievy, stodola) Pévodna dvojpodlazna budova mlyna je murovana z lomového ka-
menia, pdvodne s jednoduchym tvarom, uréenym pddorysom obdlznika a zastresend
sedlovou strechou. Pod touto strechou je umiestnena mlynica, rozkladajtica sa v sute-
réne, na prizemi a v povalovom priestore a tiez sa tu nachadzaju dve pévodné obytné
trojpriestorové ¢asti, umiestnené v suteréne a na prizemi, povodne vybavené ¢iernymi
kuchynami. V polovici 19. storocia boli objem aj dispozicia budovy mlyna rozvinuté
o pristavbu dvojpodlaznej predsiene a v roku 1926 o obytnu pristavbu, stvarnenu ako
kolmo napojené, pozdizne kridlo s vyrobnym suterénom, obytnym prizemim a plyt-
kou sedlovou strechou.

Schaubmarov mlyn,
kuchyria na prizemi, 2014.
Foto Gabriela Habdriovd
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Budova mlyna zo stavebného a architektonického hladiska nadvédzuje na sta-
vitelské tradicie malokarpatského regiéonu. V prvkoch interiéru a na fasadach badat
rustikalizovant odozvu barokového slohu. Schaubmarov mlyn z technologického hla-
diska reprezentuje typ malého valcového mlyna, prestavaného v roku 1913 z kamerio-
vého mlyna. Vodny nahon mlyna sa nezachoval. P6vodnu hnaciu silu - potoénua vodu
a hnacie zariadenie - hnacie vodné kolesa pripomina dnes zachovany koncovy tsek
nahonu na teréne dvora a kolesoviia pri fasade mlyna s jednym drevenym hnacim
kolesom. V mlynici je ucelene zachované mlecie zariadenie mlyna v skladbe, ako ho
ponechali posledni mlynari. St tu casti starSieho typu kamenového mlyna (kamenové
zloZenie, leSenie a mucna hrada) a valcovy mlyn s mlecou stolicou zn. Seck Dresden,
prevody, vytahy, osievacie zariadenia a iné zariadenia mlyna ¢i ndstroje mlynara. Za-
riadenie mlyna je mozné uviest do pohybu, nakolko pri prvej pamiatkovej obnove
v polovici 90. rokov 20. stor. bol pre potreby muzejnej prezentacie mlyn napojeny
na elektricky pohon. Prva pamiatkova obnova mlyna bola rozsahom komplexn4 a ur-
¢ila dne$nt podobu kultrnej pamiatky.

T Ve
O e W

Schaubmarov mlyn, mlynica na prizemi, 2014. Foto Gabriela Habdriovd

Slovenska narodna galéria ako vlastnik a investor, zabezpetila v priebehu 80.
rokov kvalitni pamiatkova pripravnt a projektovi dokumentéciu obnovy, ktora po-
¢itala s kultirno-spolo¢enskym vyuzitim budovy mlyna. Historicky prieskum a na-
vrh obnovy mlynice a technologického zariadenia vyhotovil historik a znalec mlynov
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dr. Jan Hanusin v roku 1982. Pamiatkovy vyskum a navrh pamiatkovej obnovy budovy
vykonal v roku 1985 Projektovy tstav kultary Bratislava, autori historici umenia He-
lena Haberlandova, Magda Kvasnicova, Stefan Orisko. Projektovi dokumentéciu so
stupniami projektova tloha (1986) a jednostupiiovy projekt (1988) spracoval taktiez
Projektovy ustav kultry Bratislava, hlavna riesitelka Ing. arch. Margaréta Lehocka.
Pamiatkova obnova bola navrhnuta v rozsahu oprav originalu a pamiatkovej rekon-
Strukcie chybajucich Casti a v tomto rozsahu bola aj realizovana. Vysledkom je obno-
veny origindl budovy a technoldgie mlyna v jednotnom celku a s ucelenou vybavou
povodnych architektonickych a technickych prvkov a detailov. Zasadny uspech tejto
obnovy predstavuje zachrana mlynarskej technoldgie.

Schaubmarov mlyn, mlecia stolica na prizemi mlynice, 2014. Foto Gabriela Habdriovd

Obnova technolégie mala zacat uz v roku 1982 pred obnovou budovy. Uvedena
etapizacia bola naplanovana z dovodu nutnej opravy havarijného stavu strechy. Pred
opravou strechy malo byt demontované strojové zariadenie v povale mlyna, ktoré sa
po konzerva¢nom osetreni a oprave krovu malo vratit na miesto.

Zaznamy investi¢ného oddelenia Slovenskej narodnej galérie, ulozené v archive
tejto institucie, nas véak uvadzaju do deja plného komplikacii. Uz pri zabezpecovani
prvého kroku, ktorym bola odborna demontaz technoldgie z povaly mlyna, sa ukazalo,
7e Statne ochranarske organizécie - Ustredie umeleckych remesiel v Bratislave a Brne,
Statne restauratorské ateliéry Bratislava, Slovenské ndrodné muiizeum Bratislava a Et-
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nograficky stav SNM v Martine, Statny tstav pamiatkovej starostlivosti, ale ani $peci-
alizovany vyrobny podnik narodny podnik Mlyny a cestovinarne, nedokazali investo-
rovi poskytnit prakticki odbornti pomoc. Ulohu generalneho dodévatela stavebnych
prac mal v tom ¢ase Okresny stavebny podnik Pezinok. Pre nedostatok dodavatelskych
kapacit a tiez problémy so ziskanim dreva na opravu krovu sa do roku 1989 k planova-
nej demontazi a konzervacii technoldgie a ani k oprave krovu nepristapilo.?

Komplexnd obnova sa zacala az po roku 1989 v zmenenych podmienkach, kedy
sa uz dala vyuzit moznost dodavky prac na dohodu, a trvala do pol 90. rokov. Obnovu
organizovalo investi¢né oddelenie Slovenskej ndrodnej galérie samo prostrednictvom
¢iastkovych dodavok u réznych stikromnych dodavatelov. Na opravu technolégie zis-
kala Slovenska ndrodna galéria pana Vincenta Hakszera, nadSenca pre mlyny, zna-
meho v tom ¢ase ako jedného zo zachrancov mlyna v Jelke. Ten bez potreby demon-
taze technologické zariadenie Schaubmarovho mlyna obnovil, podoplnal a pre tcely
muzejnej prezenticie spojazdnil na elektricky pohon. Hnacie koleso v exteriéri, pre
ktoré bola taktiez spracovand projektova dokumentacia, opravil vytvarnik Franti$ek
Guldan s nad$encami. Koleso v$ak po rekonstrukeii zostalo bez udrzby a vody, a tak je
v stcasnosti opat v dezoldtnom stave.?

Priklad pamiatkovej obnovy Schaubmarovho mlyna za mnohé iné ukazuje, Ze
do konca 80. rokov, v podmienkach spriemyselneného stavebnictva a v stave, ked tra-
di¢né remeslo takmer zaniklo, neexistovala prostrednictvom Statneho sektora moz-
nost beznej dodavky remeselnych prac, dodavky atypickych oprav, ale tiez dodavky
malého objemu prac. Chybali aj materidly, napr. drevo - pri zabezpecovani opravy
krovu mlyna to bol problém dodania tramov dlhych viac ako 6 m. Metodika obnovy,
vyzadujuca jednoduché tradi¢né a neprofesionalne technoldgie ¢i stavebné postupy,
nebola obvykle realizovatelna. Takyto dodavatelsky stav bol pri¢inou zaniku mno-
hych pamiatok, najmé ludovych stavieb alebo tradi¢nych technickych stavieb. Preto je
mozné bez zveli¢enia konstatovat, Ze Slovenska narodna galéria obnovou Schaubma-
rovho mlyna v 1. pol. 90. rokov, kedy este doznievalo predchadzajice nastavenie prace
v stavebnictve, posunula hranice nemozného.

Od roku 1997 sluzi mlyn ako galéria insitného umenia SNG a muzejna expozicia
mlyndrstva. V roku 1998 udelil ¢asopis Pamiatky a muze4 Katarine Ciernej vyro¢nt
cenu za rok 1997 v kategorii ,,Re$taurovanie — obnova“ s prihliadnutim na vhodné
vyuzitie kultdrnej pamiatky. Stile expozicie v Schaubarovom mlyne st dopliiané sprie-
vodnym programom, zameranym na deti aj dospelych. Konaju sa tu tvorivé dielne,
divadelné a hudobné programy, vzdelavacie aktivity pre spoznanie prace v muzeu
a ochranu kulturneho dedic¢stva.

2 Archiv SNG. Krabica Fond SNG Pezinok. Obsahuje pisomnosti investicného oddelenia SNG
medzi rokmi 1982-1992,
3 O priebehu obnovy po roku 1989 informovala Ing. Malovecka, byvala pracovnicka I0 SNG
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Schaubmarov mlyn, mlynice v suteréne, 2014. Foto Gabriela Habdriovd

CERPACIA STANICA V BRATISLAVE

Cerpacia stanica na Devinskej ceste & 1 v Bratislave-Karlovej Vsi pochadza
z roku 1886. Patri k pévodnym budovam byvalej Mestskej vodarne, ktora priniesla
Bratislave v roku 1886 prvy verejny vodovod a ako systém funguje dodnes. Vyroba
v budove Cerpacej stanice skoncila v roku 1967. Odvtedy bola pouzivana na spolocen-
ské tcely vodarni a ako izba tradicii. VSetko strojové zariadenie bolo z budovy odstra-
nené. V roku 1985 bola budova ¢erpacej stanice v Bratislave - Karlovej Vsi vyhlasena
za kulturnu pamiatku.

Cerpacia stanica z roku 1886 z hladiska stavebnej podstaty je murovany omietany
objekt, dvojpodlazny, s prizemim a suterénom. Pévodnu dispoziciu tvorili tri vyrobné
priestory - uholna, kotolna a strojoviia. Objekt bol v roku 1912 v stvislosti s prestav-
bou na elektricky pohon rozsireny na vychodnej strane o podpivniceny dispozicny
trakt elektrickej strojovne, vybudovanej s pouzitim zelezobetdnovej, pohladovo stvar-
nenej stropnej konstrukcie a prebehla prestavba byvalej uholne na reprezentativou
vstupna Cast s centrdlnou halou a administrativne zazemie. V 20. rokoch bola budova
roz$irend na zapadnej strane o novy trakt trafostanice.

Cerpacia stanica je povodny vyrobny objekt, ale zdroveit hodnotna, individualne
stvarnena architektira. V tvare hmot vratane striech, v proporciach, v type a kvalite
konstrukeif, v kompozi¢nom a hlavne vytvarnom rieSeni fasad sa uplatniiuje duch his-
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Cerpacia stanica v Karlovej Vsi, 2014. Foto Gabriela Habdriovd
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torizmu a eklektiky. Vo vnutornych priestoroch su pouzité réznorodé, dobu vzniku
reprezentujice konstruk¢né systémy, dotvorené kultivovanym, vytvarne posobiacim
slohovym detailom.* Dolezitou sti¢astou vyrazu su stolarske dvere so secesnym tva-
roslovim, terazzové dlazky, rieSenie v centralnej hale so stropnym dekorativnym svet-
likom s vitraZou, privadzajicim svetlo z vrcholu strechy na mestsky znak stvarneny
v podlahe haly ako plosny obrazec z roznofarebného terazza, mestsky znak v $tuke nad
vstupom do budovy, dobové svietidla.

Okolo roku 2000 prebehla prva pamiatkova obnova v rozsahu obnovy historickej
podoby vietkych fasid budovy, spojenej s vymenou okennych vyplni v novej strojovni
a administrativnom trakte. Obnovu za pamiatkarskd stranu usmernoval PhDr. Vik-
tor Ferus. Bohuzial dokumentacia z tejto obnovy nie je ulozena v pamiatkovych in-
$titticiach a nenasla sa ani v BVS a.s. Pamiatkova obnova z obdobia okolo roku 2000
ur¢ila dne$nt hodnotnu exteriérovii podobu pamiatky a od roku 2006 sa stala vizual-
nym symbolom Vodarenského muzea BVS a.s. Prva muizejna expozicia Vodarenského
muzea BVS a.s. bola do budovy kulturnej pamiatky umiestnend pri prilezitosti 120. vy-
rocia zalozenia prvej bratislavskej vodarne v zdpadnej ¢asti budovy v priestore pévod-
nej strojovne a nachadza sa tu dodnes.

V roku 2014 prebehla pamiatkova obnova a restaurovanie v strednej a vychodnej
dasti interiéru na prizemi a v suteréne a do obnovenych priestorov bola v roku 2014
umiestnend nova Expozicia vodarenského systému BVS, a. s., ocenend 2. cenou ¢a-
sopisu Pamiatky a muzed v kategorii expozicia. Podkladmi obnovy z roku 2014 bola
projektova dokumentacia pamiatkovej obnovy a architektonického rieSenia expozicie,
vypracovana spolo¢nostou APROX Invest, spol. s r.o. v roku 2012, Navrh sanacie vlh-
kosti suterénu Ing. Marty Pichovej z roku 2013, Inventarizacia hodnotnych prvkov ob-
jektu a Navrh pamiatkovej obnovy interiérov, ktory spracovala PhDr. Zuzana Zvarova
v roku 2012, Zistovaci restauratorsky vyskum a navrh od Mgr. art. Jana Feca z roku
2013 a navrh umeleckoremeselnej obnovy od Mgr. art. Jana Feca z roku 2013.

Pamiatkova obnova v roku 2014, motivovand vytvorenim novych expozi¢nych
priestorov muzea, sa tykala doposial pamiatkovo neobnovenych interiérov na prizemi
a v suteréne, a to miestnosti novej elektrickej strojovne z roku 1912 so suterénom
na vychodnej strane budovy, centralnej haly s chodbic¢kami, dalej tiez byvalych admi-
nistrativnych miestnosti a byvalej gardze v strednej ¢asti budovy. Tieto miestnosti boli
pred obnovou stavebne upravené v beznom Standarde z konca 20. storocia. Obnova
prebehla aj v priestore povaly nad halou prizemia, kde sa nachadza kvalitne prevedena
drevena krovova konstrukcia centralneho stre$ného nadstavca. V interiéri prizemia
doslo k prepojeniu povodnej expozicie s obnovenymi priestormi do jedného prezen-
ta¢ného muzejného celku. Vietky obnovené priestory vratane povaly boli uvedené
do prezenta¢ného stavu.

4 PhDr. Zvarova Zuzana. Inventarizacia hodnotnych prvkov objektu a Navrh pamiatkovej ob-
novy interiérov, 2012.
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Cerpacia stanica v Karlovej Vsi, elektrickd strojoviia, 2014. Foto Gabriela Habdiiovd
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Obnova v roku 2014 zo stavebnotechnického hladiska riesila sandciu stavu sil-
ného zavlhnutia suterénu I. pod elektrickou strojovilou. Sandcia bola spojena aj s ob-
novou pdévodného spdsobu vetrania a osvetlenia suterénu cez anglické dvorceky so
sklobetonovymi stropmi, ktoré st zaroven pévodnymi prvkami vyrazu exteriéru. Rie-
$ila tiez optimalizaciu tepelného komfortu vetkych miestnosti, najmé zdvojenim do-
bovych kovovych okien s jednoduchym zasklenim.

Koncepcia obnovy priestorového riesenia interiéru mala tazisko vo vyzdvih-
nuti dispozicie z 20. rokov 20. stor. Tento plan sa uplatnil najmé v obnove poévodného
komunika¢ného prepojenia novej strojovne so suterénom a v ¢iasto¢nej dispozicnej
uprave administrativnej ¢asti budovy. Hlavnym metodickym pristupom pamiatkovej
obnovy architektary interiéru bol navrat k pévodnému architektonickému vyrazu mie-
stnosti v maximalnej moznej miere, ako potvrdenie autonémnej kultirno-historickej
hodnoty pamiatkovej budovy aj ako vklad k novému vyuzitiu ako muzea. Na zdklade
zisteni architektonicko-historického vyskumu a nadvizujuceho restauratorského
vyskumu sa v podstatnej miere podarilo tento koncept uplatnit v elektrickej strojovni
a v centralnej hale s chodbickami. V elektrickej strojovni bola na zelezobeténovom
rastrovom strope a podstropnom pase na restauratorsky zakonzervovanom originali
rekonstruovana Sablonova vytvarnd vyzdoba v $tyle geometrickej secesie. Na plochach
stien v tejto miestnosti bola pévodna $ablénova vyzdoba stien zakonzervovana, avsak
z dovodu zvoleného spdsobu muzejnej prezentacie nie je prezentovand. V centrd-
Inej hale bola restauratorskym sposobom obnovena pévodna farebna vymalba stien
a stropu s dekorativnym svetlikom.

V duchu koncepcie obnovy prebehla remeselnd a umeleckoremeselna oprava
zachovanych originalnych prvkov a rieSeni v celej budove. Islo o obnovu dobovych
remeselnickych vyrobkov a rieseni ako aj o obnovu vyrobkov z historickej priemy-
selnej produkcie, konkrétne islo o drevené aj kovové okna a dvere, opravu existujucej
terazzovej podlahy, kachlickovych obkladov stien, dekorativneho stropného svetlika
v hale, stropnych aj stenovych svietidiel.

Bolo realizované skompletovanie chybajtcich, ale architektonicko-historickym
vyskumom dolozenych historickych prvkov a uprav interiéru formou presnych kopii
alebo analdgii dobovych typov, pricom bol zvoleny naro¢ny umeleckoremeselny spo-
sob vyroby: pre chybajuce interiérové drevené dvere bol zvoleny pristup ndhrady pres-
nymi stolarskymi képiami podla originalov, v pripade kovovych zabradli schodisk na-
hradu tvoria képie podla dobového vzoru z predcerpacej stanice v Bratislave - Sihoti.
V elektrickej strojovni, kde sa nezachovala pévodna podlaha, bola realizovana teraz-
zova podlaha podla originalu v hale. Vo vstupnom otvore boli osadené nové atypické
stolarske dvere, in$pirované podobou pévodnych dveri, zachytenych fotografiou.

Do interiéru novych expozi¢nych priestorov boli vlozené aj nové prvky v skale
od individualnych vyrobkov - atypov, vyrobenych stc¢asnymi technoldgiami (zdvoje-
nie jednoduchych kovovych okien v dvoch miestnostiach pridanim vnutornych kovo-
vych vyplni s vikuovanym zdvojenym presklenim, ktoré predstavuju z materidlového,
technologického a vizualneho hladiska vysoky standard), individudlnych vyrobkov in-
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Cerpacia stanica v Karlovej Vsi, strop elektrickej strojovne, 2014.
Foto Gabriela Habdriovd.

Cerpacia stanica v Karlovej Vsi, suterén, 2014. Foto Gabriela Habdriovd.
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$pirovanych tradi¢nou formou (stolérske dvere), cez stylové kopie historickych vzorov
zo sti¢asnej obchodnej ponuky (priemyselné lampy v priestore byvalej kotolne, resp.
garaze), po $tandardné vyrobky zo sucasnej obchodnej ponuky (ndslapné materialy
podlah v miestnostiach byvalej administrativy a garaze, schodisko na povalu). Vietky
nové prvky konvenuju architektonickému rieseniu historickej budovy.

Za hlavny prinos pamiatkovej obnovy v roku 2014 povazujeme povysenie pdvod-
ného architektonického konceptu interiéru za hlavny ciel obnovy. Vdaka tomu sa po-
darilo rehabilitovat historicky architektonicky vyraz prevaznej Casti interiéru. Vyraz-
nym aspektom obnovy je vykonana restauratorskd obnova vytvarnej vyzdoby v dvoch
miestnostiach do prezenta¢nej podoby a umeleckoremeselnd obnova originalov, ktora
obsiahla rozmanity stubor dobovych remeselnych a tovarenskych prvkov a rieseni.
Na vysledku sa podiela aj velkorysa kompletizacia interiérov doplnenim o kvalitné
kopie originalov prvkov alebo analdgie dobovych vzorov.

SKLAD C.7

Sklad ¢. 7 bratislavského pristavu bol postaveny na zéklade planov z roku 1921
do roku 1928 a jeho vznik sa spdja s rasticim vyznamom dunajského bratislavského
pristavu na roven velkych medzinarodnych rie¢nych pristavov.

Sklad ¢. 7 je progresivna priemyselna stavba s pouzitim Zzelezobeténovej kon-
Strukcie a tehlového muriva, plochych beztramovych stropov nesenych stipmi s hri-

Sklad ¢. 7, juznd fasdda s pldst om proti povodriovej vine, 2007. Foto Al ReSpect 2007
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bovymi hlavicami v priestore. Vo vnutornej dispozicii dominuje priestranna hala
v kazdom podlazi. V kompozicii hmot a v architekttre exteriéru skladu ¢. 7 sa uplat-
nuje klasicizujuce riesenie, pripominajtce katedralny ¢i paldcovy typ stavby.

Sklad ¢. 7 v priebehu poslednej $tvrtiny 20. storocia chatral a v rokoch 2004-2006
bol teré¢om vandalského ni¢enia a rozoberania. Ista dobu po roku 1990 bol vo vlastnic-
tve Statu. V tom Case sa vyskytli zamery na vyuzitie budovy skladu ¢. 7 ako technického
miuzea, k comu v8ak napokon nedoslo. V roku 2006 novy vlastnik a investor Ballymore

s N R N ) O 5

Sklad ¢. 7, na streche, 2007. Foto Gabriela Habdriovd

EUROVEA, a.s., predlozil zamer na urychlent obnovu exteriéru a obnovu interiéru
p6vodného 2. nadzemného podlazia skladu pre ucely umiestnenia do¢asného prezen-
ta¢ného pavilénu stavby EUROVEA - Medzindrodného obchodného centra v Bratislave.

Vzhladom na zly technicky a nechraneny stav budovy bol zvoleny zrychleny
postup obnovy a tomu sa podriadil aj skrateny rozsah pripravnej a projektovej do-
kumentacie obnovy. Pamiatkova dokumentdciu v rozsahu Inventarizacie pamiatkovo
hodnotnych ¢asti objektu a navrhu pamiatkovej obnovy vyhotovil Ing. arch. Alexander
Németh. Projektovi dokumentéciu spracoval generalny projektant: A1 ReSpect, s.r.o.,
Michalska 5, 811 01 Bratislava, autori: Ing. arch. Marek Varga, Ing. arch. Branislav
Kalisky, Mgr. arch. Miroslav Vrébel, Ing. arch. Martin Marsala.

Obnova riesila schatrané povrchy fasad a stresného plasta a uzatvorenie otvorov
budovy oknami a dverami. V priebehu stavebnych prac, po zisteni stavu tazkého static-
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kého a hmotového poskodenia Zelezobetonovej konstrukcie sa prace rozsirili na roz-
siahlu staticka sanaciu. Obnova riesila aj stavebné stvislosti s budovanou protipovod-
novou hradzou na 1000-ro¢nt vodu. Z metodického hladiska je tato obnova zaujimava
pristupom k obnove zaniknutych alebo beznadejne poskodenych originalnych sucasti
fasad a exteriéru. Islo o ndhradu chybajicich tabulkovych tzv. priemyselnych Zelez-
nych okien a fyzicky dozivajucich dalsich prvkov, ako st: klampiarske kryty striech
a atik, odkvapové zlaby, kotliky a zvody, poziarne rebriky, posuvné plechové brany,
zabradlia, Zelezného plasta proti vlnobitiu, vyklopnych nakladnych plo$in. Originaly
tychto prvkov boli funkéné atypy, ktoré museli byt nahradené novymi vyrobkami. Ob-
nova sa s rekonstrukciou tychto prvkov vysporiadala individualnym rieSenim kazdého
prvku vo faze projekcie i realizacie, formou detailne prepracovanych tvarovych replik
origindlov alebo analdgii podla originalov. Boli pouzité povodné technoldgie, popri
uplatneni progresivnych kovovych materialov. Budova bola v stvislosti s adaptaciou
na prezenta¢ny paviléon doplnena aj o nové prvky - dvere, zabradlia, svietidla a pod.,
ktoré boli riesené ako aktudlne moderné prvky s uplatnenim uslachtilych materia-
lov, elegantného tvarového riesenia a brilantného vytvarného detailu. V exteriéri su
nové prvky vo vyraze minimalizované a podriadené architektare Skladu ¢. 7.

Pamiatkova obnova v roku 2006-7 navratila Skladu ¢. 7 vyraz a estetiku priemy-
selnej stavby a pridala budove na majestatnosti. Architektonickd interpretacia obnovy
budovy kore$ponduje s novou urbanistickou poziciou pamiatky, ktora sa stala sym-
bolom novej mestskej Stvrte Pribinova a jej centralnym bodom. Obnova Skladu ¢. 7 je
prikladom kultivovanej pamiatkovej obnovy, zalozenej na uznani vietkych original-
nych hodnét technickej pamiatky. Prikladny bol pristup investora v nacasovani ob-
novy Skladu ¢. 7 ako priority pred vystavbou budov EUROVEA. Dokoncenie obnovy
sa ¢asovo spdja s vyhldsenim programu na zachranu industriélu v roku 2007°. Obnova
Skladu ¢. 7 v pravy ¢as v praxi potvrdila zmysluplnost zachrany a moznost tspesného
zapojenia industrialnych pamiatok do su¢asného kultirneho prostredia.

Po obnove pribudli nové poznatky o budove, ktoré priniesol predovsetkym ar-
chivny vyskum Katariny Haberlandovej. Objavili sa aj star$ie vyobrazenia budovy
a zistenia o tvarovo bohatSom rieseni stresnej atiky budovy skladu. Nové zistenia st
vyzvou pre dalsie etapy obnovy budovy.

5  Nazov tlohy MK SR, ulozenej listom MK SR ¢. MK 2638/2007-51/7708 zo dna 15. 5. 2007
Pamiatkovému uradu SR ako gestorovi je ,,Spracovanie komplexnej analyzy a vyhodnotenia
industridlnej architektry na Gzemi Slovenska s cielom vytipovat budovy/arealy na vyhlase-
nie za narodné kultirne pamiatky so zretefom na vyznamné architektonické, urbanistické,
historické, typologické, technologické, pripadne iné pamiatkové hodnoty a spracovat navrhy
na vyhlasenie veci za kultirnu pamiatku®

6  Katarina Haberlandova: Jedine¢ny priklad aplikacie modernych ramovych konstrukii v Bra-
tislave (Zimny pristav: Sklad ¢. 7). In: Architektura a urbanizmus, ro¢nik XI, 2006, ¢islo 3-4,
str. 189-205.
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Obnova skladu ¢. 7 bola v roku 2008 ocenena vyro¢nou cenou ¢asopisu Pamiatky
a muzed v kategorii Obnova - re$taurovanie za rok 2007. V stc¢asnosti je sklad ¢. 7 bez
vyuzitia. Budova s obnovenym exteriérom vsak obohacuje priestory novej tvrte Pri-
binova a dostojne reprezentuje historicky obraz Bratislavy pri pohlade z rie¢nej cesty.

Sklad ¢. 7, interiér, 2007. Foto Gabriela Habdriovd
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Mgr. Petra Kalova
Pamiatkovy trad SR

Architekt Dusan Samuel Jurkovic a jeho realizdcie
pre Zapadoslovenské elektrdrne

POCIATKY VZNIKU A VYVOJA ZAPADOSLOVENSKYCH

ELEKTRARNI V BRATISLAVE A OKOLI

Rozvoj elektrifikicie do velkej miery ovplyvnil, ¢ skor vyvolal zékon
& 438/1919 o sustavnej elektrifikécii CSR, vydany 22. jula 1919.! Hlavnym princi-
pom bolo budovanie spojovacich energetickych systémov. Postupne mali po celom
Slovensku vznikat tzv. vSeuzito¢né spolocnosti, teda vacsie organizované celky,
ktoré by zacali riadit rozvoj elektrifikacie krajiny. Spolo¢nosti sa zacali koncipovat
v oblastiach definovanych podla tzemno-administrativneho ¢lenenia $tatu, ktoré
vymedzilo Ministerstvo verejnych prac. Hlavnou myslienkou bolo vytvorit priaz-
nivé podmienky na vznik a fungovanie tychto vSeuzitoénych spolo¢nosti, ktoré
mali vd¢sie vyhody a tlavy oproti jestvujucim obecnym elektrarnam. Jednalo sa
teda o komplexné planovanie vystavby trafostanic, spinacich stanic a dialkového
vedenia po celej krajine. Na zaklade tohto zdkona boli zaloZené aj Zapadosloven-
ské elektrarne (ZSE) v roku 1921, pricom vseuzitocnym podnikom sa stali v roku
1923.2 Vyhody, ktoré im zakon poskytoval, boli napriklad danové tlavy, pravo uzi-
vat Zelezni¢né, cestné a vodné pozemky za nizky poplatok. Taktiez mohli vyvlastnit
stkromné podniky, ak boli potrebné pre sustavnu elektrifikaciu, ¢i zlu¢ovat viac
podnikov do jedného, pokial to znamenalo zvy$enie efektivity prevadzky.*> Za-
¢iatky cinnosti ZSE boli spociatku kostrbatejsie. Ocakavalo sa, ze lokdlne fun-
gujuce elektrarne prejavia po vzniku vsSeuzitocnych elektrarni volu o spolupracu
a pripadne uvolnia isté finan¢né prostriedky, ktoré by napomohli plynulému roz-
behu fungovania spolo¢nosti. Zatial' ¢o na strednom Slovensku tato spolupraca
prebiehala hladko (Stredoslovenské elektrarne spolupracovali s mestskou elektrar-
fou v Banskej Bystrici), ZSE s bratislavskou mestskou elektrariiou viedli zdlhavé
rokovania. Hoci so sidlom v Bratislave, zacala prave preto ¢innost ZSE najskor
v mensich mestach. Napriklad v Senci sa elektrarne dohodli s firmou Umely mlyn
a elektrarnou K. Eszterhdazyho. Ta svoju dieselovu elektraren patriacu k mlynu
poskytla ZSE na prvé zasobovanie okolitych obci elektrinou (Ivanka pri Dunaji,

1 Samec, Stefan. Rozvoj vieuzitoéného elektrarenstva. In: Pitdesiat rokov vyvoja stredosloven-
skych energetickych zavodov 1923-1973. Bratislava: Osveta, 1973, s. 15-18.

2 Sabol, Miroslav. Elektrifikacia v hospodarskom a spolo¢enskom Zivote Slovenska 1938-1948.
Bratislava: Prodama, 2010, s. 41.

3 Sladek, Vojtech. 50 rokov Zapadoslovenskych energetickych zavodov. Bratislava: 1972, s. 16.
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Bernolakovo, Pezinok a Farna).* Stavebna ¢innost nasledne pokracovala v roku
1923 v realizécii stavby novej elektrarne v Senci a v budovani dialkového vedenia
Trnava - Senec — Modra - Sv. Jur, s ¢im suvisela stavba dvoch transformaénych
stanic v Senci a v Trnave. Uskuto¢nenim tohto projektu ziskala Trnava nezavislost
od Stummerovho cukrovaru, od ktorého odoberala prid, ¢o bolo ekonomicky na-
ro¢né. Okrem toho boli v tychto mestach (Senec, Trnava) zriadené okresné inspek-
toraty. V roku 1923 sa napokon ZSE dohodli s mestskou elektrarnou v Bratislave
a zacali odoberat prad od elektrarne tovarne Dynamit Nobel prostrednictvom
existujucej transformacnej stanice mestskej elektrarne, situovanej pri elektrarni
Dynamitky. Dialkové vedenie Bratislava — Senec bolo vybudované hned nasledu-
jtci rok. Daldim milnikom v histérii vyvoja ZSE bolo prenajatie parnej elektrarne
v Trnave patriacej Coburgovym zavodom, ktora sa stala jednou z hlavnych vy-
robni ZSE. O dalsich uspechoch vyvoja spolo¢nosti sved¢i aj fakt, Ze v roku 1927
sa zacalo so stavbou ustrednej administrativnej budovy na Prazskej ceste v Brati-
slave, ktort projektoval architekt Friedrich Weinwrum. Takto dobre rozbehnuta
spolo¢nost stale napredovala. V roku 1935 sa zlepsili aj jej vztahy s mestskou elek-
trarnou v Bratislave. Jednou z dohdd, ktoré uzavreli, bolo vybudovanie dal$ieho
dialkového vedenia medzi Trnavou a Bratislavou a dvoch transformacnych stanic
na naklady ZSE. Prave toto obdobie 30. - 40. rokov 20. storocia sa javi ako jedno
z najaktivnejsich od obdobia ich vzniku, prejavujice sa uz aj v aktivnej stavebnej
¢innosti a realizacii viacerych spinacich a transformac¢nych stanic.

ZAPADOSLOVENSKE ELEKTRARNE

SIBUDUJU DOVERU A POSTAVENIE

Ak by sme chceli stru¢ne charakterizovat postoj ZSE, aky zaujali pri budovani
elektrického vedenia, no najmé transformacnych a spinacich stanic, dalo by sa
povedat, Ze vystupovali ako svedomita spolo¢nost. Kazda jedna stavebna ¢innost
bola podrobne prekonzultovana na zasadnutiach spravnej rady a presla riadnou
verejnou sttazou. Na zaklade finan¢nych pontk od prihlasenych firiem ¢i archi-
tektov, posudzovali ZSE jednak kvalitu, akti méze poskytnut ten ktory stavitel, ale
zaroven aj finan¢ne prijatelna moznost. Hoci sa snazili, aby projekt nepresiahol
zamyslany rozpocet, nikdy si nezvolili ti najlacnej$iu variantu, pretoZe to v ich
ociach nebudilo déveru. Napokon, ak by bol takyto lacny projekt aj realizovany,
nevytvaral by nasledne ani doveru v o¢iach verejnosti. Aj takymto spésobom, pro-
jektovanim kvalitnych stavieb, si spolo¢nost zakladala na svojom dobrom mene.
Pri financovani projektu sa vic¢sinou priklonili k zlatej strednej ceste. Vzdy sta-
rostlivo zvazovali vSetky pomery. Pokial potrebovali, aby sa k stavbe prikrocilo
v ¢o najkratsej dobe, ako to bolo pri spinacej stanici v Malackach, dali priestor
na realizovanie projektu miestnej stavebnej firme. Daldou charakteristickou ¢rtou
bola lojalita spolo¢nosti. Pokial sa im osved¢ili schopnosti architekta, stavebnej
firmy ¢i dodavatela technického zariadenia, zva¢$a mu ostavali verni aj v dalsich

4 Sladek, Vojtech. 50 rokov Zapadoslovenskych energetickych zavodov. Bratislava: 1972, s. 34.
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projektoch. Tak sa stalo, ze v architekture sa orientovali na zname osobnosti vte-
dajsej architektonickej scény, akymi boli Fridrich Weinwurm ¢i Dusan Samuel
Jurkovi¢. Realiza¢né prace zo Zelezobeténu prevadzala firma Pittel & Brausewetter
a technické zariadenie dodévala firma Kolben ¢i Siemens. Takisto neustale pokra-
¢ovali v obnovovani uz nevyhovujucich stanic a v budovani dalsich, modernej$ich
a vykonnejsich. Rovnako mozno vyzdvihnut starostlivost spolo¢nosti o zamest-
nancov, kedze vystavba spinacich a transformacnych stanic v mestach, kde boli
okresné in$pektoraty, pocitala aj s realizovanim bytov pre zamestnancov, ktoré
boli bud integrované rovno do stanice, alebo situované v jej blizkosti v ramci are-
alu v podobe mensej obytnej stavby.

ARCHITEKT DUSAN JURKOVIC TVORI PROJEKTY

PRE SOLIDNU SPOLOCNOST

S ohliadnutim sa do minulosti na pociatky vyvoja spolo¢nosti je zname, ze
ZSE zacinali svoju ¢innost skromne, v komornych administrativnych priestoroch,
v spolupraci s elektrarnami, ktoré uz jestvovali (ako napriklad dieselova elektra-
rel v Senci, ¢i prenajata elektrarenn Coburgovych zavodov). Projekéné a stavebné
prace v ich rézii sa zacali rozvijat az neskor. Jednou z prvych stavieb, ktord pouka-
zuje na dosiahnuté uspechy spolo¢nosti, je hlavna budova ZSE na Prazskej ceste
v Bratislave. Do stitaze na projekt tejto reprezentativnej stavby, ktora bola vypisana
v roku 1927, sa prihlasilo niekolko renomovanych architektov, ako bol Fridrich
Weinwurm, Emil Bellus a Ernst Wiesner. Z nich napokon porota zloZena z ¢lenov
spolo¢nosti vybrala navrh architekta Weinwurma, ktory sa aj zrealizoval.”

Administrativna budova na PraZskej ceste v Bratislave po r. 1938.

5 Statny oblastny archiv v Bratislave, Zapadoslovenské elektrarne, Bratislava 1919-1942.

135



Od roku 1928 sa stal ¢lenom spravnej rady ZSE architekt Dusan Samuel Jur-
kovi¢ s nizkym podielom ucastin. Jeho osobnost, ako architekta pracujuceho pre
ZSE, sa zacala prejavovat vyraznej$ie az v 30. rokoch 20. storo¢ia. Podla zapisov zo
zasadnutia spravnej rady sa ukazuje, Ze Jurkovi¢ bol vzdy pritomny prave na tych
zasadnutiach, kedy sa riesili otazky ohladom vystavby ¢i prestavby objektov, ku
ktorym vyslovoval svoj nazor. Okrem iného bol pri tychto rokovaniach rady ¢inny
aj ako akysi ekonom, ktory posudzoval finan¢né ponuky uchadzajtcich sa firiem.
Jeho postavenie pri stavebnych otazkach prirodzene vyplyvalo z faktu, Ze bol au-
torom projektov spinacich a transformacnych stanic, ktoré nésledne zrealizovala
sutazou vybrana stavebna firma. Zaroven vsak Jurkovi¢ dohliadal aj na vysledny
vzhlad ¢i realizaciu dal$ich stavieb, akymi boli napriklad byty pre zamestnancov.

Jednym z prvych projektov Jurkovi¢a bola spinacia stanica v Malackach
realizovand v roku 1934, situovana presne oproti pévodnej obecnej elektrarni
z roku 1927. V tomto roku zakupili ZSE pozemok pre vystavbu stanice a obytnych
miestnosti pre okresny inspektorat — administrativnu ¢ast. Konkrétne pri tejto
stavbe boli ich in$piraciou Zapadomoravské elektrarne, ktoré podla nazoru sprav-
nej rady dobre riesili spinacie stanice s obytnymi miestnostami a kancelariami pre
in$pektoraty. Samotna prevadzka stanice bola len v jednej ¢asti objektu, na prvom
poschodi, pricom na prizemi sa nachadzal byt spravcu a uradné miestnosti,
na ktoré nadvizovala tzv. propaga¢na miestnost. Dal$ou Jurkovi¢ovou stavbou
bola okresna spinacia stanica v Senici, projektovand v roku 1937, ktorej dispozi¢né
rieSenie bolo obdobné, ako rie$enie stanice v Malackach. Tato stavba si vSak vyzia-
dala vicsie stavebné naklady, nakolko bolo nutné v ramci nej vystavat aj letecky kryt.

Okresnd spinacia stanica v Malackdch, siicasny stav. Foto Petra Kalovd
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V roku 1938 projektoval v mimoriadnych pomeroch (tesne pred vypuknutim
2. svetovej vojny) dva arealy v Bratislave a v Trnave, ktoré boli doslova képiou ako
sucast vystavby vedenia medzi Trnavou a Bratislavou. Jednalo sa o areal transfor-
macnej a spinacej stanice s montaznou vezou a bytovymi domami. Pri tomto pro-
jekte bol Jurkovi¢ posudzovatelom vietkych zaujemcov na realiziciu stavebnych
prac, ako aj zamoc¢nickych a sklendrskych prac, drevenych roliet, zelezného oplo-
tenia s brankou a dal$ich. Na stavbe sa aplikovali $pecidlne pancierové zvinovacie
rolety, ktoré sa toho ¢asu nevyrabali nikde na Slovensku, a preto boli objednané
od prazskej firmy DUKO. KedZe sa jednalo o pomerne vynimo¢ny produkt, ZSE
dalo zvolenie na objednanie roliet napriek tomu, Ze nebolo mozné vybrat cenovo
vyhodnu ponuku z viacerych variant, ako k tomu pristupovali pri kazdom prvku,
ktory bol su¢astou posudzovaného projektu.

TRANSFORMACNE A SPINACIE
STANICE 100.000 A 22.000 V.
ZAPADOSLOVENSKYCH ELEMRAR:
Ni UB.SPOL.Y BRATISLAVE.
MER.= 1:100.

oy v

Aredl spinacej stanice s montdZnu veZou na Vajnorskej ulici v Bratislave, r. 1938
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Ndvrh montdznej veZe na Vajnorskej ulici v Bratislave, r. 1938

Okrem tychto priemyselnych alebo skor tcelovych stavieb, ktoré Jurkovic
projektoval, mu bola zverena aj nadstavba hlavnej administrativnej budovy ZSE
na Prazskej ceste v roku 1938. ZvySenie hlavnej budovy o dve podlazia tiez po-
ukazuje na vtedajsi uspech spolo¢nosti, ktora sa postupne rozrastala a potrebo-
vala vidcSie priestory. Projekt realizovala firma Hlavaj Palkovi¢ Uli¢ny. Na tretom
poschodi sa nachadzala kniznica a kanceldria vyskumného inziniera a na $tvrtom
byt pre uradnika, Soféra aj rezervné kanceldrske miestnosti. Po dokonc¢eni nad-
stavby sa riesila dalsia otazka, a to, ¢o so vzhladom fasady (Jurkovi¢ova nadstav-
ba narusila pévodny charakter jednoduchej kubickej hmoty s prostou, na bielo

138



omietnutou fasddou). Aj o tomto sa pojednavalo na zasadnuti spravnej rady, kde bol
opét pritomny Jurkovi¢. Na vyber boli tri rie$enia: ¢ervené obkladacky vyrobené
v tehelni D. Jurkovi¢a, upravenie fasady napustenym materialom Stav litos, ako to
bolo aplikované na vtedajsej novostavbe Dunajskej banky, alebo vytvorenie umelej
omietky, aku mala stavba aj doposial. Napokon boli vybrané obkladacky Jurkovica,
ktoré sa ostatne objavovali aj na vSetkych dal$ich stavbach pre ZSE a boli uz akym-
si charakteristickym znakom, podpisom architekta, ktory odkazoval nielen nanho,
ale aj na spolo¢nost. Vyber obkladaciek ako najlepsiu volbu zdovodnili ¢lenovia
rady takto: , Pretoze to znamend jednak trvalé rieSenie, a tiez to bude dobre p6so-
bit vzhladom na velkt nesymetriu uli¢nej fasady. Pri zhotoveni umelej omietky by
sa nedala docielit jednotnost farby fasddy a druha alternativa - napustenia fasady
materiadlom Stav litos nemdze byt pripustna, nakolko s nou nie st este dostato¢né
skusenosti“® Z tohto zhodnotenia mozno pozorovat, ako si spolo¢nost tvoriaca
ucelové stavby aj pri dal$ich zmenach funké¢nej administrativnej budovy davala
zalezat na detailoch a komplexnom estetickom vyraze budovy. Jurkovi¢ okrem
samotnej nadstavby riesil aj interiéry, ktoré sa, sudiac podla zachovanych skic,
niesli v honosnom style chodieb oblozenych po celej vyske steny drevom, s obraz-
mi a solitérnymi, dizajnovymi nabytkovymi kusmi.

1WL%MJ;M§k£
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Detail keramického obkladu. Slovensky ndrodny archiv

6  Statny oblastny archiv v Bratislave, Zapadoslovenské elektrarne, Bratislava 1919-1942.
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Aj pred prichodom Jurkovi¢a do spravnej rady prebiehala stavba ucelovych
stavieb spolo¢nosti (1926 Senec, Karpatskd, Krizna). Z tych par fotografii, ktoré
st zname, mozno vidiet, Ze spinacie a transforma¢né stanice mali obdobny vzhlad
prostej, kubickej hmoty bez prikras, ¢i dekorativnych prvkov, ktora priamo nad-
vizovala na ich funkciu ucelovej stavby s odstupniovanou hmotou odkazujicou
k vnatornému deleniu priestoru. Nasledne tiez Jurkovi¢ove stanice vychadzali
z rovnakych principov prostych linii definujucich kubické hmoty. Rozdiel opro-
ti predoslym stavbam ZSE bol, Ze v zaklade tcelové stavby povysil na kvalitna
architektaru, sledujucu aktudlne dobové trendy funkcionalistickej architektury.
Samozrejme, primarne vychadzal z poziadaviek elektrarni, teda funkéného dele-
nia priestoru na samotnu spinaciu ¢i transformac¢nu stanicu a jeden alebo viacero
bytov pre zamestnancov.
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Projekt okresnej spinacej staniciev Senici, r. 1937

Napriek tomu, Ze tvorba Jurkovica je vSeobecne zndma, tato etapa jeho zivota
nie je tak ¢asto spominana. Projekty pre ZSE vznikli v ¢ase, kedy sa ako architekt
mohol pysit realizaciami, ktoré si ziskali uznanie odbornej aj laickej verejnosti
doma i v zahrani¢i. Hoci sa v pripade stanic jednalo o malé ucelové stavby, uz
na prvy pohlad je zjavné, ze aj pri ich projektovani si dal architekt zalezat na detai-
loch. Vytvoril typ spinacej a transformacnej stanice s charakteristickym, nezame-
nitelnym vzhladom. Na prvy pohlad je mozné identifikovat, o aka skupinu stavieb
sa jedna, a zaroven sa ndm spdja s jeho osobou, najma vdaka putavym cervenym
keramickym obkladom vlastnej produkcie. Tehelnu, v ktorej sa obkladacky vy-
rabali, kuapil Jurkovi¢ spolu s bratom Ladislavom uz v roku 1913 od rodiny pana
Mitacka. Najskor viedol prevadzku pod nazvom ,,Prva trnavska teheliia Pavla Mi-

tacka nastupca®, neskor to uz bolo pod nazvom ,,Jurkovi¢ova tehelna Trnava“’

7 Statny oblastny archiv v Bratislave, Parnd tehelfia Jozefa Mitacka.
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Sam Jurkovi¢ o tychto obkladackach pisal v casopise, kde sa prejavil jeho
prakticky duch, ktory bol hlavnym motivom pri aplikovani obkladov. Obkladac¢ky
na fasdde ponechali Zelany vyraz Cistej, hladkej fasddy, no na rozdiel od tzv. umelej
omietky, ktora by sa ¢asom zaniesla sadzami a doslo by k premoceniu priecelia ob-
klada¢ky poskytli ,tisicroénd, nemeniacu trvanlivost, priedusnost, tepelnt izola-
ciu a zéroven aj farebny jas.“ Tieto obklady boli aj cenovo prijatelné. ,,Spdsob stav-
by ma priviedol na myslienku pouzit fasadnych tehal tak pri mensich obytnych
domoch ako aj pri stavbach Zelezobeténovych® Pouzitim obkladu tehal dosiahol
znizenie hrubky vypliového muiru. Okrem toho bolo mozné obklady variovat ¢o
do farebnosti, velkosti formatov aj tvarov. Ako sam Jurkovi¢ povedal s ohladom
na ZSE, ,,ZSE v Bratislave upravuju od istého ¢asu svoje objekty tymto sposobom
z viacerych dévodov. Predovsetkym sa dokazalo, ze objekt tmavocervenej farby
v krajine vobec a z dal$ieho odstupu uplne sa straca, nema ostrych kontrastov
medzi svetlom a tiefiom, zvlast v skupine svetle zafarbenych domov a rozli¢nych
stavieb, ¢o ma z ohladu nebezpecenstva leteckych ttokov velky vyznam. Tieto ob-
jekty ZSE sa vyznacuju aj inak uz svojou ucelnostou, farbou a charakterom svoj-
ho zvlastneho poslania.“® Niet teda divu, Ze aj s ohladom na cenovt dostupnost
a pravdepodobne aj pritomnost Jurkovi¢a v spravnej rade, volili ZSE tento sp6-
sob upravy fasad. To, Ze Jurkovi¢ bol detailista a zaroven nadvdzoval na moderné
myslienky architektary tej doby, vidno aj na aplikovani jediného dekoru - loga
spolo¢nosti ZSE, troch pismen pretatych v strede bleskom. Hoci tak jednoduchy
a v podstate maly prvok na ploche fasady, ale predsa vyrazny a precizne navrhnu-
ty. Povodne sa uvazovalo o tom, Ze napis na administrativnej budove ZSE bude
neoénovy, aby ho bolo vidiet uz od hlavnej vlakovej stanice. Taktiez svetelny napis
s vyobrazenim blesku bol jasnym odkazom k samotnej funkcii stavby, resp. zame-
ranie spolo¢nosti.

V zasadeni Jurkovi¢ovej tvorby do $irSieho medzinarodného kontextu vte-
dajsej priemyselnej architektiry mozno sledovat aplikovanie dobovych funkciona-
listickych trendov, obdobné aké bolo na tizemi Ceskej republiky, kde sa architekti
podobne vyrovnali s tymto typom stavieb. Priklad, ktory hovori za vSetky, je roz-
vodna elektriny s predajiiou a bytmi ESSO (1933-1934) v Kostelci nad Cernymi
lesy a elektraren v Koline (1930), uz va¢sich rozmerov, obe od architekta Jarosla-
va Fragnera. Kolinska elektraren je oceniovana ako vrcholné dielo priemyselnej
architektary tej doby. ,,Autor vyuzil vlastnosti prevadzky k zasahom vo vnutri
budovy aj v jej exteriéri. K najvacsiemu tc¢inku pouzil prosté hmoty, keramické
obkladacky, sklo a luxferprismat. Je to najvyspelejsie dielo medzivojnovej tvor-
by.“® Tato charakteristika, hoci sa jedna o stavby mensej mierky, sa da uplatnit aj
pri opise Jurkovi¢ovych stanic. Pri oboch stavbach, elektrarni ESSO aj staniciach
ZSE, je zhodna praca s detailom - dekorom fasady v podobe nazvu spolo¢nosti.
Ikonicku stavbu v oblasti produkcie a distribticie elektriny predstavuje turbinova

8  Jurkovi¢, Dusan. Novodobé keramické fasady. In Slovensky stavitel, r. 1938, ro¢. VIII, s. 263-264.
9 Kol. autorov. Jaroslavu Fragnerovi. In Architektura CSR, r. 1959, ro¢. XVIII, 5.108.
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Detail loga ZSE na fasdde administrativnej budovy v Bratislave
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hala spolo¢nosti A.E.G. z roku 1907 od architekta Petra Behrensa. Prave tato stav-
ba bola jednym zo vzorov, udavajtcich dals$i smer v projektovani priemyselnych
stavieb vo svete. Samozrejme v komparacii s transforma¢nymi a spinacimi stani-
cami ZSE je ovela monumentalnejsich rozmerov. Napriek tomu nachddzame ana-
légie v myslienke aplikovania minimalistického dekoru. Behrens tu rovnako ako
ozdobu pouzil len inicidlky firmy A.E.G. na ¢elnej fasade, pricom ostatné plochy
fasad ponechal hladké. Taktiez rieenie fasady pokrytej celoplosne tehlovym ob-
kladom uréovalo trend, ktory sa objavil aj na Jurkovi¢ovych spinacich staniciach.

A CO DALEJ?

V néhlade na ochranu priemyselného dedi¢stva na Slovensku by sa dalo po-
lemizovat, ¢i sa skuto¢ne jednd o tak ikonické dielo v oblasti industridlnej archi-
tektury. Jurkovi¢ sice projektoval priemyselné stavby, no v podstate neslo o az tak
naro¢nu ulohu akym by bolo projektovanie velkého priemyselného zavodu. Jed-
nalo sa o lokalne transformacné stanice, ktoré boli sucastou velkého celku, elek-
trického dialkového vedenia zdpadného Slovenska. Samostatne ako také snad pre
niekoho nebudia osobity vyznam, no ak na ne nazerdme ako na komplexny stibor
stavieb, je ndm ich vynimoc¢nost zrejma. Viacero z nich si udrzalo vysokd mieru
autenticity a v rdmci typologie v priemyselnej architektire sa jedna o skuto¢ne
pozoruhodné dielo, ktoré by malo byt zachované pre dalsie generacie.

BIBLIOGRAFIA

Bofutova, Dana. Architekt Dusan Samuel Jurkovié. Bratislava: Slovart, 2010.

Bohm, Karol. Spolupraca architektov s elektrarnami. Slovensky stavitel,
r. 1937, ro¢. VII., s. 175-177.

Henn, Walter. Buildings for industry. USA: E W. Dodge Corporation, 1957.

Kol. autorov. Jaroslavu Fragnerovi. In Architektura CSR, r. 1959, ro&. XVIII,
s.107-109.

Jurkovi¢, Dusan. Novodobé keramické fasady. In Slovensky stavitel, r. 1938,
ro¢. VIII, s. 263-264.

Jurkovi¢, Dusan. Skladacie domy rodinné z palenych tehliarskych vyrobkov.
Vlastnym nakladom, r. 1946.

Mencl, Vaclav. O vystave zivotného diela Dr. h. c. arch. Dusana Jurkovica.
Slovensky stavitel, r. 1938, ro¢. VIII, s. 169-171.

Samec, Stefan. Zdkon ¢&.438/1919 o sustavnej elektrifikacii CSR. In Pit-
desiat rokov vyvoja Stredoslovenskych energetickych zavodov 1923-1973. Brati-
slava: Osveta, 1973, s. 15-18.

Sladek, Vojtech. Kronika elektrifikacie Bratislavy a okolia v rokoch 1901 -
2001. Bratislava: Slovenska spolo¢nost pre dejiny vied a techniky, 2001.

Sladek, Vojtech. Elektrarenstvo na Slovensku. Bratislava: Alfa, 1996.

Sladek, Vojtech. 50 rokov Zapadoslovenskych energetickych zavodov.

Bratislava: 1972.

143



Sladek a kol.: 70 rokov ZSE. Bratislava: Vox Nova, 1992.
Stary, Oldfich. Architekt Dusan Jurkovi¢ — ndrdonim umélcem. Architektura
CSR, 1. 1946, ro¢. V., &. 3, 5. 57-59.

PRAMENE

Ciasto¢ne spracovany fond D. S. Jurkovi¢a z pozostalosti, Slovensky ndrodny
archiv v Bratislave.

Statny oblastny archiv v Bratislave

http://www.industrialnitopografie.cz/ (13.11.2015)

Archivne zabery: Slovensky narodny archiv, z ¢iasto¢ne spracovaného fondu
D. Jurkovica

Montdzna veZa aredlu na Vajnorskej ulici v Bratislave, sicasny stav. Foto Petra Kalovd
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Interiér montdznej veZe na Vajnorskej ulici v Bratislave, siicasny stav. Foto Petra Kalovd
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