Koncepcia uzemného rozvoja cyklotras
Bratislavského samospravneho kraja

vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu

Aktualizacia ¢. 3







Obstardavatelom Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotrds Bratislavského samospravneho
kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného
ruchu, ako jej naslednych aktualizacii, je Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16,
P.0.BOX 106, 820 05 Bratislava.

Koncepcia uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu bola
vypracovana v roku 2015 spolo¢nostou Pozemné stavby TTK s.r.o., Trieda Hradce Kralové
18/1285, Banska Bystrica, PSC: 974 04. Na zaklade objednavky Bratislavského
samospravneho kraja bola tato Koncepcia rozvoja cyklotras povodnymi rieSitelmi v roku
2017 aktualizovana. Zodpovednymi rieSitelmi boli Ing. Otto Tokar, Ing. arch. Martin Hépal.

Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu
Aktualizacia €. 2, bola prijata zastupitelstvom BSK 29. 03. 2021. Spracovatelmi Aktualizacie
¢. 2 Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu boli odborni
pracovnici Uradu BSK.

V prvom kvartdli roku 2024 boli opatovne oslovené mestd, obce a ostatné subjekty
s moznostou zaslat podnety k v poradi uZ tretej aktualizacii Koncepcie Uzemného rozvoja
cyklotrds BSK vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému avyznamnym bodom
cestovného ruchu.

Ciefom koncepcie je pripravit nastroj k rozhodovaniu, ku koordindcii, financovaniu,
k priprave realizacii projektov. Koncepcia reaguje na rozvojové tendencie v regidne
a zabezpecduje realne a logické prepojenie miest a obci na prestupové terminaly. Budovanim
novych bezpeénych cyklodopravnych tras chceme prispiet k rozvoju nemotorovej dopravy
a tak k zlepSeniu Zivotného prostredia.

Spracovatelmi Aktualizacie ¢. 3 Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym

bodom cestovného ruchu st odborni pracovnici Uradu BSK.
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1. Uvod

Zaujmom Bratislavského samospravneho kraja je cielené usmernovanie rozvoja
cyklistickej infrastruktury tak, aby na uUzemi kraja vznikal vyvazeny systém bezpecnych
cyklistickych komunikacii a samostatnych cyklistickych cesticiek, ako silny motivacny
prvok pre jazdu na bicykli.

1.1 Predmet koncepcie

Predmetom Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho
kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného
ruchu a jej aktualizacie (dalej len , koncepcia rozvoja cyklotras”) je analyza jestvujuceho
stavu cyklistickej infrastruktury, dostupnosti prestupovych uzlov Integrovaného
dopravného systému (dalej len IDS) a vyznamnych bodov cestovného ruchu (dalej len CR).
Hlavnou ¢astou koncepcie rozvoja cyklotrds so zameranim na cyklisticki dopravu je névrh
vedenia cyklistov na samostatnych cyklistickych komunikaciach a cyklistickych cesti¢kach
k prestupovym uzlom IDS a ciefom CR.

Cyklisticka doprava je pojem, ktory v sebe zahfiia hmotné a prevadzkové aspekty
viaZuce sa na aktivne vyuzivanie bicykla. Pre cyklistu je prioritny bezpecny a rychly presun
do ciela — do zamestnania, do Skoly, za obdianskou vybavenostou, aj s moznostou
prestupu na mestski alebo medzimestski hromadni dopravu. Samozrejmostou je
vyuzitie infrastrukturnych doplnkov — prestupné body dopravy (Bike and ride, Park
and ride), dalSie odstavné plochy, poZicovne, servis a iné.

1.2 Ciel koncepcie

Hlavnym cielom koncepcie rozvoja cyklotras je odlahlenie pretaZenej dopravnej
infrastruktiry vregione ato najmd znizenim podielu vyuZivania individudlnej
automobilovej dopravy v prospech cyklistickej dopravy. Cyklistickd doprava ma mensie
naroky na parkovanie a nema negativny vplyv na Zivotné prostredie a zaroven podporuje
zdravsi zivotny Styl.

Ciefom je integrdcia cyklistickej dopravy sostatnou dopravou (Zelezni¢nou
dopravou, cestnou dopravou, vodnou dopravou, atd.), pricom by mala byt zabezpecena
maximalna bezpecénost vsetkych Géastnikov cestnej premavky, najma cyklistov, v miestach
kde sa cyklistickd dopravna siet prekryva s cestnou sietou. V neposlednom rade ddlezitym
cielom je zabezpecenie kompaktnej a spojitej siete cyklotras.

Dalsim cielom koncepcie rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete
na strategické prestupové uzly — termindly integrovanej osobnej prepravy (dalej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najma o napojenie
na stanice a zastavky Zelezni¢nej osobnej prepravy, ktoré si nosnou c¢astou systému
Bratislavskej integrovanej dopravy. Sucasne je cielom, aby sa na strategickych
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prestupovych uzloch medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné
parkoviska typu ,,Park and Ride“ a ,,Bike and Ride“.

Sucastou koncepcie je aj zabezpedenie dostupnosti vyznamnych turistickych
a rekreacnych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke
i dlhé vzdialenosti.

1.3 Uéel koncepcie

Koncepcia rozvoja cyklotras vychadza najma z potreby rozvijat udrzatelnd dopravu
a turizmus, z tradicie aobluby cyklistiky v regione az potreby rieSenia Specifickych
dopravnych problémov v Uzemi. Koncepcia rozvoja cyklotrads sa pouziva ako podklad
pre planovany rozvoj cyklistickych tras atermindlov integrovanej osobnej prepravy
v procese aktualizdcie Uzemnopldnovacej dokumentacie regionu a dotknutych miest
a obci. Zaroven bude sluZit ako zasobnik projektov pre napifianie ciela integrovanej
mobility pri rozvoji cyklistickej dopravy a turizmu.

1.4 Vymedzenie rieSeného Uzemia

RieSené uUzemie je vymedzené hranicami Bratislavského kraja. Plocha rieSeného
Gzemia je 2 052,6 km?.

Bratislavsky samospravny kraj sa z Uzemno-Statistického hladiska ¢leni na osem
okresov. Pat okresov BSK je situovanych v ramci Uzemia mesta Bratislava (Bratislava
| az Bratislava V), dalSie okresy su Malacky, Senec a Pezinok. Sucastou Uzemia BSK
je aj osobitne uréeny vojensky obvod Zahorie.

Osidlenie Bratislavského kraja pozostdva z hlavného mesta SR — Bratislavy
tvoreného 17 mestskymi ¢astami a zo 72 obci. Bratislava ma Specificky Statut hlavného
mesta SR, dalsich Sest obci v kraji ma Statut mesta (Malacky, Stupava, Modra, Pezinok,
Svaty Jur, Senec) a zvysnych 66 obci Statut vidieckej obce.
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Bratislavsky samospravny kraj
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Obr. 1.1  Vymedzenie rieseného tzemia
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2. Analyticka cast

Analytickd cast Koncepcie Uzemného rozvoja cyklotrds Bratislavského

samospravneho kraja vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym

bodom cestovného ruchu a jej aktualizacia (dalej len ,Koncepcia rozvoja cyklotras”)

hodnoti sucéasny rozvojovy potencidl Bratislavského samosprdvneho kraja v oblasti

cyklistickej dopravy. Nosnou zlozkou analytickej ¢asti boli rokovania s predstavitelmi

miest, obci adotknutych organizacii, zber podnetov, prieskumy priamo vteréne

a Studium vychodiskovych podkladov.

2.1 Vychodiskové podklady

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (MDVaRR SR, 2001, 2011)

Koncepcia uUzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS 2001) bola schvalena
uznesenim vlady SR v roku 2001 a jej zavazna Cast bola vydana nariadenim vlady
SR ¢. 528/2002 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zdvaznd cast Koncepcie uzemného
rozvoja Slovenska 2001. V roku 2006 bola aktualizovana smernd cast KURS 2001
bez zmien v jej zavaznej Casti. V roku 2011 boli vladou SR schvalené zmeny
a doplnky ¢.1 Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001, ktoré boli schvéalené
uznesenim ¢. 513 z 10. 8. 2011. Nariadenim vlady SR ¢. 461/2011 zo dna
16. 11. 2011 boli vyhlasené zmeny a doplnky zavaznej ¢asti KURS 2001.

Uzemny pldn regidnu — Bratislavsky samospravny kraj (BSK, 2013, 2017)

Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (UPN R BSK) bol schvéleny
Zastupitelstvom Bratislavského samospravneho kraja dfia 20.09.2013 uznesenim
¢. 60/2013 a jeho zavazna cast bola vyhlasenda VZN BSK ¢.1/2013 zo dna
20.09.2013 s ucinnostou od 15.10.2013.

Zmeny a doplnky ¢. 1 UPN R BSK boli schvalené Zastupitelstvom Bratislavského
samospravneho kraja dnia 29.09.2017 uznesenim ¢. 94/2017 a ich zavazna cast
bola vyhlasena VZN BSK ¢.3/2017 zo dria 29.09.2017 s uc¢innostou od 26.10.2017.

Zmeny a doplnky ¢. 2 UPN R BSK sU v procese obstaravania..

Regiondlny pldn udrZzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja,

(projekt EU 6/2018 — 6/2020).

Uzemny generel dopravy — Bratislavsky samospravny kraj (BSK, 2012)

Program hospoddarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho

kraja na roky 2021 - 2027 - svyhladom do r. 2030 (BSK, 2020) Je to klucovy

dokument, ktory nastavuje smer a priority rozvoja kraja azaroven sluzi ako
nastroj na Cerpanie verejnych prostriedkov a eurofondov na nasledujicich 10
rokov.

Plan dopravnej obsluhy BSK (11/2017), plan schvéaleny zastupitelstvom BSK

uznesenim ¢. 54/2017 zo dna 12. 05. 2017.

Regionalna integrovana Uzemna stratégia bratislavského kraja (BSK)

A CK strana 10
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Integrovand Uzemna stratégia reaguje na Styri vyzvy v planovani programového
obdobia politiky sudrznosti EU 2014 — 2020.

e Koncepcia rozvoja verejnej osobnej dopravy v BK, 2021
e Stratégia Bratislava SMART region, 2022
e Studia realizovatelnosti - VypoZi¢né systémy pre bicykle (BSK, 2018)

e Studia realizovatelnosti — Budovanie cyklistickych chodnikov pozdi? 7elezni¢nych
trati v BSK (BSK, 2018)

o Studia realizovatelnosti - Parkovacie systémy pre bicykle (BSK, 2018)

e Koncepcia rozvoja cyklotras v Bratislavskom samospravnom kraji - Cyklotrasy
bez hranic (2006)

e Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike (MDVaRR SR, 2013), schvdlend uznesenim vlady Slovenskej republiky
¢. 223 zodna 7. 5. 2013.

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
(MDVaRR SR, 2014), schvalenad uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢.331
zo dna 25. 6. 2014.

e Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy mesta Bratislavy, Akény plan rozvoja
cyklistickej a peSej dopravy pre rok 2019, Magistrat hl. m. SR Bratislavy, 2019.

e Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, Magistrat hl. m. SR Bratislavy,
2015.

e Urbanisticka Studia cezhrani¢ného prepojenia Uzemia BSK a susediacich rakuskych
obci formou cyklolavok cez rieku Moravu (10/2015)

e Technické podmienky TPO85 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktury (MDVaRR
SR, 2014, 2019)

e Technicko-ekonomickd studia ,Implementdcia integrovaného dopravného
systému na_uzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé regiény” (MDVaRR SR)

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 (MDVaRR SR, 2013), schvalena
uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 379 dria 10. 7. 2013.

e Stratégia rozvoja turizmu v Bratislavskom kraji do r. 2020

Dokument spracoval BSK — odbor CR a kultury, schvaleny uznesenim ¢. 100/2015
v zastupitelstve BSK 11. 12. 2015.

e Sucasny stav udrzatelnej mobility a turizmu v Podunajskom regiéne (BSK)

e Projekt BAUM - urbanistickd Studia rozvoja prihranicného Uzemia Bratislavy
a susednych rakuskych obci (Magistrat hl. m. SR Bratislavy, 2014)

e Katalég adaptacnych opatreni miest a obci BSK na nepriaznivé dosledky zmeny
klimy (2016)

e Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 1/2014),
schvalena uznesenim vlady ¢. 148/2014, dna 26.3.2014

e Stratégia adaptdcie SR na zmenu klimy- aktualizacia (2018), schvdlend uznesenim
vlady SR ¢. 478/2018 drna 17. 10. 2018.
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Katalog vybranych adaptacnych opatreni na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
vo vztahu k vyuZitiu krajiny (vypracovany 2017, vydany v r. 2018).

Koncepcia mestského rozvoja do roku 2030 (MDaV SR, 2018)
Cyklovize 2030 (https://www.stavbycyklo.cz/ )
https://cyclingsolutions.info/

https://www.globalcyclingnetwork.com/

Boj o ulicu Prirucka mestskej revolucie, Janette Sadik-Khan, Seth Solomonow,
(Viking, 2016, preklad 82 Bgok & Design Shop, 2023)

200/2022 Z.z. o tizemnom pldnovani (platny od 7.6.2023, uc¢inny 0d1.4.2024)
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny

539/2008 Z. z. o podpore regionalneho rozvoja

513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zakonov

514/2009 Z. z. o doprave na drahach

91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu

56/2012 Z. z. o cestnej doprave

. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v

zneni neskorsich predpisov (zruseny)

A CK strana 12
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Vazby vyplyvajuce z rieSenia a zo zavaznych casti Koncepcie tzemného
rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 - zmeny a dopinky ¢.1
KURS 2001

Zavazna cCast KURS 2001 v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky €. 1 KURS 2001 (dalej

ako KURS 2001) vo vztahu k Uzemiu Bratislavského kraja vyjadruje v regulativoch tieto

koncepéné principy a rozvojové zamery:

1.

V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania Gzemia, osidlenia a rozvoja

sidelnej Struktury:

1.1.

1.2.
1.2.1.
1.4.

1.6.

1.7.

2.

Upevniovat priame vazby na jednu z hlavnych eurdpskych urbanizaénych osi
v smere Stuttgart — Ulm — Mnichov — Salzburg/Linz — Viederi/Bratislava — Budapest
— Belehrad, a to najmé prepojeniami v oblasti Bratislavy a pozdi? toku Dunaja.
Rozvijat taziska osidlenia a sidla pozdiZ spojnic:

katowickej a viedenskej aglomeracie.

Rozvijat bratislavsko-trnavské tazisko osidlenia ako sucast vyssej celoeurdpskej
aglomeracie Vieden — Bratislava — Gy6r s dominantnym centrom tvorenym
hl. mestom Bratislava ako jednym z jadier tejto eurdpskej rozvojovej aglomeracie,
Vytvdrat nadnarodnu siet spoluprdce medzi jednotlivymi mestami, regidnmi
a ostatnymi aktérmi uzemného rozvoja v Slovenskej republike a okolitych Statoch
s vyuzitim vazieb jednotlivych sidiel a sidelnych systémov v euroregionoch
a dalsich oblastiach cezhranicnej spoluprace,

Rozvijat dotknuté sidla na trasach multimodalnych koridorov, predovsetkym
v uzloch krizovania tychto koridorov v smere sever — juh a zdpad — vychod.

V oblasti celoStatnych a nadregionadlnych suvislosti usporiadania Uzemia,

osidlenia a rozvoja sidelnej Strukttry:

2.1.

2.4.

2.5.

2.6.

Formovat zakladni makrokoncepciu sidelnych Struktdr Slovenskej republiky
v smere vytvarania polycentrickej siete taZisk osidlenia a miest, ktorych prepojenia
budu podporované rozvojovymi osami. Rozvojom polycentrickej sidelnej Struktury
sledovat naviazanie sa na celoeurépsku polycentrickli sidelnd sdstavu
a komunikacnu kostru prostrednictvom medzindrodne odsuhlasenych dopravnych
koridorov,

Podporovat predpoklady vytvorenia homogénneho bratislavsko-trnavsko-
nitrianskeho taZiska osidlenia medzinarodného vyznamu s prepojenim na najvyssiu
eurépsku polycentrickd sustavu aglomeracii a miest,

Zabezpecovat  rozvojovymi  osami  pozdi?  komunikaénych  prepojeni
medzinarodného a celostatneho vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodnu
sidelnu siet, ako aj konzistenciu a rovnocennost rozvojovych podmienok ostatného
uzemia Slovenskej republiky,

Formovat sidelnd Struktiru na celoStatnej a nadregiondlnej Urovni
prostrednictvom reguldcie priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania
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2.7.

2.8.
2.8.1.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.18.

2.18.1.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.
2.27.
2.27.1.
2.27.9.
2.28.
2.28.1.

2.29.

— Aktualizacia ¢. 3

Uzemia jednotlivych hierarchickych udrovni taZisk osidlenia, centier osidlenia,
rozvojovych osi a vidieckych priestorov,

Podporovat rozvoj sidelnych centier, ktoré tvoria zakladné tercidrne centrd
osidlenia, rozvojové centra hospodarskych, obsluznych a socidlnych aktivit ako pre
priliehajuce zazemie, tak pre prislusny regionalny celok, a to hierarchickym
systémom pozostavajucim z tychto skupin centier,

Podporovat rozvoj Specifickych centier:

mesto Bratislava ako Specifické centrum plniace funkcie hlavného mesta Statu
a centra eurdpskeho vyznamu.

Podporovat rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhd podskupinu: ...,
Pezinok, ...,

Podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej prvi podskupinu: ...,
Malacky, ..., Senec,

Podporovat rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druht podskupinu:, ...,
Modra, ...,

Podporovat rozvoj centier Stvrtej skupiny: ..., Stupava, ...,

Podporovat rozvoj centier piatej skupiny: ..., Svaty Jur, ...,

Podporovat rozvoj kvartérnych centier, predovsetkym v aglomeraciach s najvac¢sim
predpokladom zabezpecenia rozvoja kvartérnych aktivit, akymi su:
bratislavsko-trnavsko-nitrianska aglomerdacia.

Podporovat ako taZiska osidlenia najvyssej Grovne:

bratislavsko-trnavské taZisko osidlenia ako najvyznamnejSiu aglomerdciu
europskeho medzinarodného vyznamu.

Podporovat taziskd osidlenia ako rozvojové sidelné priestory vytvaranim
ich funkénej komplexnosti so zohladnenim ich regionalnych suvislosti,

Podporovat nastrojmi Uzemného rozvoja diverzifikaciu ekonomickej zakladne
tazisk osidlenia pri vyuZivani Specifickych danosti a podmienok konkrét. dzemi,
Sledovat pri decentralizacii riadenia rozvoja Uzemia vytvaranie polycentrickych
systémov — sieti miest a aglomeracii, ktoré efektivne podporuju vytvaranie vyssej
funkcnej komplexnosti regionalnych celkov,

Formovat taZiskd osidlenia uplatfiovanim principov  dekoncentrovanej
koncentracie,

Podporovat budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej
sidelnej Struktury. Podporovat ako rozvojové osi prvého stupna:

povazsku rozvojovu os: Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina,

zahorsku rozvojovu os: Bratislava — Malacky — Katy — hranica s Ceskou republikou.
Podporovat ako rozvojové osi druhého stupna:

zZitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno —
Sturovo.

Podporovat ako rozvojové osi tretieho stupna:
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2.29.3. malokarpatsku rozvojovu os: Modra — Smolenice — Chtelnica — Vrbové,

2.29.6. podunajsku rozvojovu os: Senec — Galanta — Nové Zamky.

3.

3.4.

V oblasti rozvoja vidieckeho priestoru a vztahu medzi mestom a vidiekom:
Vytvarat podmienky dobrej dostupnosti vidieckych priestorov k sidelnym centram,
podporovat vystavbu verejného dopravného a technického vybavenia obci,
modernych informacnych technoldgii tak, aby vidiecke priestory vytvarali kultdrne
a pracoviskovo rovnocenné prostredie voci urbannym priestorom a dosiahnut tak
skibenie tradi¢ného vidieckeho prostredia s poZiadavkami na moderny spdsob
Zivota.

V oblasti zachovania, zhodnotenia a vyuzivania kulturneho dedicstva:
Posudzovat pri rozvoji Uzemia vyznam a hodnoty jeho kulturno-historickych
danosti v nadvaznosti na vSetky zamery v socidlno-ekonomickom rozvoji.

V oblasti rozvoja rekreacie a turizmu:
Na podporu rozvojovych smerov turizmu vyuzZivat Zelezniénd a cestnu dopravu,
rozvoj a prepajanie cyklotras, ako aj budovanie prislusnej technickej infrastruktury.
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o
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Obr. 2.1  Vizby vyplyvajice zo zdvdznych casti Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska
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2.3 Vizby vyplyvajuce zrieSenia azo zavaznych &asti Uzemného planu
regionu — Bratislavsky samospravny kraj

V zmysle platného Uzemného planu regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (dalej
aj UPN R BSK), ktory bol schvéleny uznesenim Z BSK ¢.60/2013 zo dfia 20.09.2013 a jeho
Zmenami adoplnkami & 1 UPNRBSK schvalenymi uznesenim & 94/2017 zo dfia
29.09.2017, pre rieSené Uzemie platia Zavazné regulativy Uzemného rozvoja
Bratislavského samospravneho kraja vyhlasené Vseobecne zavaznym nariadenim
Bratislavského samospravneho kraja ¢.1/2013 zo dna 20.09.2013 a VSeobecne zavaznym
nariadenim ¢. 3/2017 a to najma regulativy:

Infrastruktura cyklistickej dopravy:
8.30. Respektovat existujuce cyklotrasy a rezervovat priestory pre vytvorenie novych
samostatnych cyklotras (vratane cyklolavok) v sieti medzinarodnych, narodnych
a regionalnych cyklotras, pricom za najvyznamnejsie treba povazovat:
8.30.1. Dunajsku cyklotrasu (EV-6) — hrani¢ny priechod Berg - most Lafranconi -
most SNP - Pristavny most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most -
Rusovce - Cunovo - hr. SK/HU (Medzindrodna cyklotrasa EuroVelo 6,
cyklotrasa ma dve vetvy, staré oznacenie 001, 001a),
8.30.2. Cestu Zeleznej opony (ICT) (EV-13) — Malé Levare - Gajary - Suchohrad -
Zahorska Ves, Vysoka pri Morave - Devinska Nova Ves - most Lafranconi -
Petrzalka - hranicny priechod Jarovce/Kittsee (Medzinarodnd cyklotrasa
EuroVelo 13, staré oznacenie 004),
8.30.3. Malokarpatsku cyklotrasu (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno -
Pernek - Rohoznik - Plavecky Mikulds, hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),
8.30.4. Zahoracku cyklotrasu (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Lab -
Malacky - Gajary - Velké Levdre - Zavod - hranica s TTSK (Narodna
cyklotrasa),

8.30.5. Vinohradnicku cyklotrasu (048) — Bratislava - Svaty Jur - Pezinok - Modra -
Casta - Dolany (N4rodnd cyklotrasa),

8.30.6. JURAVA (2002) — Svaty Jur - Vajnory - lvanka pri Dunaji - Most pri Bratislave
- Rovinka — Hamuliakovo (Cast regionalnej cyklotrasy),

8.30.7. Malodunajskd cyklotrasu (5008) — Vrakufia - letisko M. R. Stefanika - Most
pri Bratislave,

8.30.8. Vistucku cyklotrasu (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vistuk - hranica
s TTSK (Bahon),

8.30.9. RohozZnicku cyklotrasu (8040) — Rohoznik — Malacky,

8.30.10. Dubravsku cyklotrasu (2007) — Lamac - Dubravka - Bory - Devinska Nova

Ves (regiondlna cyklotrasa),
8.30.11. Hrani¢nd tematickd cyklotrasu (N2001) — most Lafranconi - hranicny
priechod Petrzalka/Berg - Kopcianska ul. (tematicka oblastna cyklotrasa),
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8.30.12. Stefanikovu cyklomagistralu (047) — Most SNP - Kamzik - Biely kriz - 5003
Hreberiovka - Pezinska Baba - Cermak - sedlo Hubalova - 2204 Sklend huta -
2201 (Narodna cyklotrasa s vyhladom na prepojenie s TTSK).

Zelezniéna infrastruktura:
8.25. Rezervovat priestor pre lokalizaciu a dalsi rozvoj termindlov integrovanej osobnej
prepravy pri Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v sulade s regulativom 8.34.

Infrastruktura vodnej dopravy:

8.26. Rezervovat a reSpektovat priestor verejného pristavu v lokalite Bratislava-
Palenisko, vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.27. Rezervovat a reSpektovat priestor pre lokalizaciu nového pristavu v lokalite
Bratislava-VICie hrdlo, vratane rozvoja jeho dopravnych napojeni,

8.29. Vytvarat podmienky pre Sportovu rekreacnu plavbu na vyssie uvedenych vodnych
tokoch (Dunaj, Maly Dunaj a Morava) s odstranovanim prekdzok rekreacnej
plavby, pripadne s vytvaranim podmienok pre plavbu.

Infrastruktura kombinovanej dopravy:

8.33. Rezervovat a reSpektovat priestor pre lokalizaciu trimodalneho verejného
terminalu intermodalnej prepravy v lokalite Bratislava — Palenisko, vratane rozvoja
dopravnych napojeni.

Termindly integrovanej osobnej prepravy:

8.34. Rezervovat priestor pre terminaly integrovanej osobnej prepravy v nasledovnych
lokalitach, ktoré sa spresnia v podrobnejsich Uzemnoplanovacich dokumentaciach:
Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahor, Zahorska Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok,
Malacky, Velké Levare, Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajskd LuZnd (Nové Kosariska) avMC Bratislava - Vajnory
a v lokalitdch Devinska Nova Ves - zastavka, Lamacska brana, Patréonka, Mlada
Garda, Trndvka, RuZinov, Vrakuna vratane zachytnych parkovisk typu ,Park
and Ride” a,,Bike and Ride”.

Zasady funkéného vyuzivania Gzemia z hladiska rozvoja rekreacie, cestovného ruchu
a kapelnictva:

4.12. vytvarat Uzemné a priestorové podmienky pre rozvoj nosnych foriem
cestovného ruchu, a to pre:

4.12.1. pobyty pri vode — prirodné vodné plochy, vodné toky, vodné Sporty, vodna
turistika:

4.12.1.4. vytvarat podmienky pre rozvoj vodnej (nemotorovej) turistiky na tokoch

Morava, Dunaj, Maly Dunaj, MoSonsky Dunaj a vytvarat podmienky
na prekonanie prekazok suvislej plavby na vsetkych tokoch.

4.12.5 cykloturistiku:

4.12.5.1. podporovat realizaciu spojitého, hierarchicky usporiadaného a bezpeéného
systému medzinarodnych, narodnych, regionalnych a miestnych cyklotras,
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4.12.5.2. podporovat vedenie cyklotras mimo frekventovanych ciest s bezpeénymi
krizovaniami s dopravnymi koridormi a vodnymi tokmi, s vhodnym
trasovanim vodi Uzemiam ochrany prirody a krajiny, k éomu vyuzivat
predovsetkym existujice lesné a polné cesty — cielom je bezpecny systém

tras,

4.12.5.3. podporovat budovanie sprievodnej zelene okolo cyklotras — cielom
je zdravy systém tras,

4.12.5.4. podporovat budovanie zariadeni rekreacnej vybavenosti pri cyklotrasach
a budovanie rekreacného mobilidru — ciefom je komplexny systém,

4.12.5.5. nadvazovat cyklotrasy na linie a zariadenia cestnej a Zelezni¢nej dopravy.

2.4 Sirsie vztahy

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja leZi na juhozdpade Slovenskej
republiky v dotyku s Rakuskou a Madarskou republikou.

Na uzemi viedensko-bratislavskej aglomeracie sa zbiehaju sidelné a infrastruktu-
ralne koridory celoeurépskeho vyznamu.

Blizkost miest Vieden a Bratislava ako aj ich SirSie zazemie su spajané nielen
kultdrnymi vazbami, ale predovsetkym dochddzkou za zamestnanim a obchodom. Buduju
sa komunikacné prepojenia — dialnica, Zeleznica, vodna doprava. Organiza¢ne sa vytvorili
podmienky pre fungujuce pravidelné spojenie hromadnymi dopravnymi prostriedkami po
ceste, Zeleznici ¢i vode (pozri obr. 2.1 a 2.2).
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denne dochadzajicich osdb™.

*—2000p

Zdroj: IPE
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24.1 Vychodiska z urbanistickej Studie BAUM

Jednou z hlavnych tém, resp. cielov Urbanistickej Studie rozvoja prihrani¢ného
Uzemia Bratislavy a susednych rakuskych obci — BAUM (dalej Urbanisticka Studia BAUM)
je ,novymi dopravnymi prepojeniami vytvorit atraktivne jadro regionu BAUM, v ktorom
sa budu stretdvat obyvatelia oboch casti regiénu — SR a AT“.

Uzemie rieené urbanistickou $tudiou BAUM pozostdva z8 mestskych casti
Bratislavy, 10 rakuskych obci spolkovej krajiny Dolné Rakusko a 4 rakuskych obci spolkovej
krajiny Burgenland. Celé Uzemie regionu BAUM potencidlne spaduje k mestu Bratislava,
avsak juznd cast regionu ma uz dnes vytvorené dopravné prepojenia, ktoré umoznuju
kazdodennu dochddzku za pracou do Bratislavy. Z uvedeného dévodu sa stdle viac
mladych ludi stahuje z Bratislavy do rakuskych obci na juhu regionu — Kittsee, Wolfsthal,
Edelstal, Hainburg, Berg. Dnes uz byva vtychto obciach cca 15 - 31 % slovenského
obyvatelstva. ZjuZnej casti Uzemia spaduju k mestu Bratislava obce Kittsee, Pama,
Deutsch Jahrndorf, Edelstal, Berg, Prellenkirchen, Hainburg. S optimalnou dochadzkovou
vzdialenostou k centru mesta Bratislava.

Severnd rakuska castregionu BAUM md v sucasnosti nevhodné podmienky
na kazdodennu dochadzku za pracou do Bratislavy. Absentuje tu cestné dopravné
prepojenie ajedinym spojenim je Zelezni¢na doprava a Cyklomost slobody — Devinska
Nova Ves — Schlosshof.
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HEWHEVE

ponad

Niederdosterreich

Burgenland

Obr. 2.3  Vymedzenie regionu BAUM

Po Vybudovani planovaného dopravného prepojenia dialnicou D4 s rychlostnou
cestou S8 (2020-2024) vzniknu aj v severnej Casti podmienky pre spadovanie obci
k Bratislave. Dnes spaduju obce severnej rakuskej ¢asti regionu BAUM hlavne ku Viedni.
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2.5 Analyza uzemia Bratislavského samospravneho kraja

Dominantnym a urcujucim prvkom celej sidelnej Struktiry na Gzemi BSK je mesto
Bratislava. Popri nom kostru sidelného systému kraja dotvaraju okresné mestd Malacky,
Pezinok a Senec ako regionalne rozvojové centrd, ku ktorym sa radi aj mesto Modra.

Popri regiondlnych rozvojovych centrdch sa postupne formuju rozvojové priestory
vsmere radidl vychadzajucich zmesta Bratislava. Ide o hlavné smery vsulade
s rozvojovymi osami zahorskou (Bratislava — Stupava — Malacky), povazskou (Bratislava —
Senec — Trnava) Zitnoostrovno-dunajskou (Bratislava — Dunajskd Luznd — Samorin),
malokarpatskou (Bratislava — Pezinok — Modra — Smolenice).

Popri hlavnych radidlnych smeroch sd na Uzemi BSK regiondlne vyznamné sidelné
pasy, ktoré st vytvorené historicky (podhorské pasy, pasy pozdi? historickych ciest) ako aj
novymi pasmi, ktoré sa vytvaraju viac-menej spontanne v dosledku suburbanizacnych
a dekoncentracnych tendencii okolo mesta Bratislavy. Na uvedenych rozvojovych
smeroch sa vytvara urcity uzlovo-pdsovy systém sidelnej struktiry, ktory je tvoreny, popri
regionalnych rozvojovych centrach, regiondlnymi subcentrami — regionalnymi
rozvojovymi pdlmi mesta Bratislavy, ktoré by mali s mestom Bratislava vytvarat jeden
kompaktny funkény celok. Ide o priestory:

1. Lamac/Zahorska Bystrica — Stupava (s vazbami na Devinsku Novu Ves),

2. Raca —Svaty Jur,

3. mestska Cast Nové Mesto — Ivanka pri Bratislave — Bernolakovo — Vajnory —
Chorvatsky Grob,

4. Podunajské Biskupice — Rovinka — Dunajska Luzna,

5. JuZny regiondlny rozvojovy pdl mesta Bratislavy je Uzemie juzne od Petrzalky
vo vdzbe na Jarovce a Rusovce.

Uvedené centrd oboch hierarchickych Urovni tvoria zakladnu kostru sidelného
rozvoja UPN-R BSK. Cielom koncepcie rozvoja cyklotras je predovietkym prepoijit tieto
priestory, ktoré maju rozvojovy potencial a mali by plnit funkciu saturacie potrebnych
pracovnych a obsluznych aktivit pre celé prilahlé Gzemia regiénu BSK, v zaujme zniZovania
dostredivych tokov do mesta Bratislavy a do okresnych miest.

V projekte spracovanom pre MVRR SR, Polycentrickd koncepcia osidlenia ako
nastroj zabezpecenia funkénej komplexnosti na regionalnej a lokalnej Grovni, (AUREX,
spol. s r.o., 2006), sa vyhodnocovali vztahy medzi jednotlivymi sidlami, na zaklade ¢oho sa
vyjadrovali sucasné i potencidlne kooperacné vztahy. Sila a vyznam tychto vztahov sidiel
smerom na mesto Bratislava na Uzemi BSK, ako aj na sidla v susediacich krajoch je zrejmy
z prilozeného obréazku 2.4.
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Suhrnné kooperaéné vztahy dochadzky
a gravitacie podl'a vzdialenosti medzi centrami v minutach

O centra /\/ 3tétna hranica
N kooperaény vzt'ah stredny N hranica kraja
kooperaény vztah slaby - nevyznamny !N kooperaény vztah stredne silny |/ / hranica obvodu AURER
" koopera&ny vztah stredne slaby N kooperaény vztah silny ] hranica obce

Obr. 2.4  Kooperacné vztahy dochddzky

Silny kooperacny vztah je:
Bratislava — Stupava,
Bratislava — Pezinok — Modra,
Bratislava — Senec,

Bratislava — Trnava,
Bratislava — Samorin.

Stredne silny kooperacny vztah je:
Bratislava — Malacky.

Uvedené kooperacné vztahy su zohlfadnené pri navrhu cyklodopravnych koridorov.

2.5.1 Dochadzka a odchadzka do zamestnania, $kol a ucenia

Podla podkladov zo Sc¢itania obyvatelov, domov a bytov za dochddzku a odchadzku
do zamestnania, $k6l a ucenia v roku 2001 odchadzalo z Bratislavy, hl. m. SR
do zamestnania celkovo 7 528 ekonomicky aktivnych os6b (dalej len EAO) (Co je 3,2 %
z celkového poctu ekonomicky aktivnych osdb v Bratislave), z toho 5 346 ekonomicky
aktivnych obyvatelov (71,0 %) bolo odchdadzajucich do inych okresov SR ako do okresov
Bratislava I-V a 2 182 ekonomicky aktivnych odchadzalo do zahranic¢ia (29,0 %).
Z odchadzajucich do inych okresov SR najviac EAO odchadzalo do obci okresu Senec
(22,3 %), Malacky (16,0 %) a Pezinok (13,1 %). Co sa tyka urovne obci, najviac z EAO
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v Bratislave odchadzajucich do obci inych okresov odchdadzalo za pracou do mesta Pezinok
(7,8 %), Trnava (7,3 %) a do obce Ivanka pri Dunaji (6,7 %).

Okrem ekonomicky aktivnych os6b odchadzalo v roku 2001 z Bratislavy aj 3 438
Ziakov a $tudentov, z toho bolo 560 Ziakov odchadzajucich do ZS, 101 do SOU, 615 do SS
a2 162 do VS. Z celkového poctu odchadzajucich Ziakov a $tudentov z mesta Bratislava
bolo 1 973 odchadzajucich do obci inych okresov (57,4 %) a 1 465 (42,6 %) bolo
odchéadzajucich do zahranicia. Z celkového poctu odchadzajucich Ziakov a Studentov
do inych okresov SR najviac ich odchadzalo do okresu Trnava (24,3 %), Senec (17,5 %)
a Nitra (14,0 %). Na Urovni obci, najviac Ziakov a Studentov odchddzalo do mesta Trnava
(23,0 %) a Nitra (13,4 %).

Denna odchadzka z mesta Bratislava predstavovala v roku 2001 celkovo 4 920 os6b,
z toho 3 826 tzn. 77,8 % bolo odchadzajucich do obci inych okresov SR a 1 094 (22,2 %)
do zahranicdia.

Do mesta Bratislava dochadzalo v roku 2001 za pracou 89 424 ekonomicky
aktivnych os6b z obci inych okresov nez z okresov Bratislava I-V. Najviac ich dochadzalo
z okresu Senec (11,7 %), Malacky (10,3 %) a Pezinok (9,7 %). Na urovni obci, najviac
ekonomicky aktivnych os6b dochadzajucich do zamestnania do Bratislavy bolo z mesta
Pezinok (3,5 %), z Trnavy (3,1 %), Senca (2,6 %) a zo Samorina (2,3 %).

Okrem ekonomicky aktivnych osob dochdadzalo v roku 2001 do Bratislavy aj 30 524
Ziakov a $tudentov z obci inych okresov, z toho 2 102 Ziakov dochadzalo do ZS, 1372
do SOU, 4 410 do SS a 22 640 do VS. Najviac dochddzajucich Ziakov a $tudentov bolo
z okresu Malacky (8,2 %) a Senec (7,2 %).

Dennd dochddzka do mesta Bratislava, pod ktorou sa rozumie kaZzdodenné
pravidelné dochadzanie do zamestnania alebo do skoly, predstavovala v roku 2001

celkovo 67 863 o0s6b, z toho vsetci dochddzajuci boli z obci inych okresov SR.
(Udaje st prebraté z UPN R BSK)

ACK strana 24



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

2.5.2 Analyza skolstva

Oblast skolstva sa sklada z rozsiahlej siete skl a skolskych zariadeni. Podla Gdajov
zo Statistickych roceniek uvedenych na webovej stranke Centra vedecko-technickych
informdcii Slovenskej republiky?® je zloZenie a pocty $kél ako aj pocty Ziakov/Studentov
za rok 2023 nasledovné:

Zdkladné skoly na uzemi BSK:

Skoly Pocet $kol | Pocet Ziakov
Statne 133 59 702
cirkevné 10 4909
sukromné 34 5541
Spolu 177 70 152
Specidine skoly na uzemi BSK:
Skoly Pocet kol | Polet Ziakov
Statne 22 159
cirkevné - -
sukromné 5 22
Spolu 27 181
Zakladné umelecké skoly na uzemi BSK:
Skoly Pocet kol | Pocet Ziakov
statne 22 14 982
cirkevné 1 1187
sukromné 27 10 900
Spolu 50 27 069
Gymnazia a stredné sportové skoly na uzemi BSK:
Skoly Pocet $kol | Pocet ziakov
Statne 19 10973
cirkevné 9 2393
sukromné 18 2289
Spolu 46 15 655
Konzervatorid na uzemi BSK:
Skoly Pocet $kél | Pocet Ziakov
statne 2 669
cirkevné 1 194
sukromné 1 18
Spolu 4 881

1 Zdroj: Statistiky - CVTI SR


https://www.cvtisr.sk/cvti-sr-vedecka-kniznica/informacie-o-skolstve/statistiky.html?page_id=9230

Stredné odborné skoly na uzemi BSK:
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Skoly Pocet $kol | Pocet ziakov
Statne 39 14 603
cirkevné 2 328
sukromné 13 3462
Spolu 54 18 393
Vysoké skoly na uzemi BSK:
Skoly Pocet kol | Pocet fakult | Pocet Studentov
verejné 5 31
Statne 1 5
sukromné 6 10
Pocet vysokych skol — spolu 12
Pocet fakult vysokych skol — spolu 46
Pocet Studentov v dennej forme Studia 46 444
Pocet Studentov v externej forme Studia 10 047
Vysokoskolské internaty 22
VysokosSkolské jedalne 27
2.5.3 Analyza priemyselnych podnikov v Bratislavskom kraji

V Bratislavskom kraji sidlilo v roku 2018 celkovo 77 484 podnikov, pricom najvacsie
podniky su koncentrované rovnomerne na celom uzemi kraja. Najvacsim podnikom, ¢o sa
tyka poctu zamestnancov, bola ku koncu roku 2018 spoloc¢nost Volkswagen Slovakia, a.s.
so sidlom v Bratislave podnikajuca v oblasti vyroby motorovych vozidiel s poctom
zamestnancov 14 624. NajvyznamnejSie podniky z hladiska poltu zamestnancov sa
nachadzali v Bratislavskych okresoch Il., I., lll. a V.

V kategérii ,,Priemyselné zavody“ sa za rok 2019 v Statistikach Statistického tradu
SR uvadza pocet 353.

Podrobnejsia analyza lokalizacie podnikov na Uzemi BSK je uvedena v PHSR BSK
2021 - 2027.
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2.53.1 Lokalizacia vyznamnych priemyselnych parkov a tizemi priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji

Priemyselné parky patria k vyznamnym prvkom v rozvoji priemyselnej vyroby
v Bratislavskom kraji, priom za ich hlavnd udlohu je moiné povaZovat prispievanie
k ekonomickému rozvoju, zvySovaniu zamestnanosti a k zlepSeniu celkovych podmienok
pre priemyselnu vyrobu na lokalnej aj regiondlnej Urovni.

UPN R-BSK uvaiuje s nasledovnymi vyznamnymi, resp. regionalne vyznamnymi
uzemiami definovanymi ako plochy vyroby, ktoré zahriuju Uzemia vyrobného ako aj
skladového hospodarstva.

Tab. 1 Prehfad vyznamnejsich  priemyselnych  parkov (zény aaredly) na uzemi
Bratislavského kraja
Disponib. . ;
. ; ; . L. Rozloha Dominantné
P.C. Nazov Uzemia Lokalizacia plocha . . .
(v ha) odvetvie/spolocnosti
(v ha)
CEPIT — Central european . L
1. . . Bratislava - Technologicky park -
park for innovative . 63 63 .
. . Vajnory greenfield
Technologies Bratislava
. Hella, Seven SK, MC
. , Bratislava —
2. Industrial park Devinska i Syncro, Garay, HTS
i Devinska 58,3 -
Nova Ves (DNV Park) ) (CWS), Schnellecke,
Nova Ves
Magna
160
3. _ BASF, Swedwood, VGP,
Eurovalley Malacky (exist. + -
) Basso
navrh)
4. Logistic park Lozorno Brightpoint, Timbeum,
. Lozorno 85 - ]
(Point park) Whirlpool, HBPO
Logistic Park Senec Senec 437,31 180,4
Logistika, lahky
5% | sektor A 96,8 32,0 g y
priemysel
sektor B 147,1 91,4
sektor C 193,4 57,0
Logistické a konsienaing Dachser Slovakia, Plastic
6. * ogisticke a konsignacne Zohor 75,61 - Omnium Auto Exteriors,
centrum Zohor
P3 Bratislava
. Continental F VGP, Dirks
VGP park Bratislava Bernoldkovo 57,15 - Consumer, Geis Group
SK, Zeppelin SK

Zdroj: SARIO, vlastné prieskumy AUREX spol. s r.o. (prebraté z UPN R — BSK.)
* doplnené v ramci Aktualizdcie ¢. 3 Koncepcie uzemného rozvoja cyklotrds BSK
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2.5.3.2  Vyznamné plochy vyroby na tuzemi kraja

Vyznamné plochy vyroby pre potreby UPN R-BSK boli definované ako: plochy, ktoré
su regiondlneho vyznamu (sustreduju sa v nich jednotky priemyslu, stavebnictva alebo
skladového hospodarstva nadregiondlneho vyznamu) a zaberaju vyznamnu plochu
(suvisla plocha Uzemia spravidla vacsia ako 40 ha) uzemia prislusnej municipality (obce
alebo mesta). Nasledujuce uzemia definované ako vyznamné plochy vyroby (Uzemia
priemyselnej, stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov ako aj priemyselné
parky a zony) boli identifikované z  Uzemnopldnovacich  dokumentdcii
a Uzemnoplanovacich podkladov obci a miest lokalizovanych na Uzemi Bratislavského
kraja, alebo inych relevantnych strategickych dokumentov venujucich sa problematike
vymedzenia priemyselnych Uzemi ako vyznamnych pléch priemyselnej vyroby.

Vyznamné plochy vyroby su na Uzemi kraja lokalizované v nasledujucich Uzemiach:

Lokalita Popis

Bratislava  Rozloha ploch vyroby na Uzemi mesta je cca 1 300 ha. Najrozsiahlejsiu
plochu vyroby v juZnej casti zastavaného uUzemia tvori aredl
spoloc¢nosti Slovnaft, a.s. (rafinérsko-petrochemicka spolocnost) s
vymerou cca 530 ha,
v severozapadnej Casti je lokalizovany areal spolo¢nosti Volkswagen
Slovakia, a.s. (vyroba osobnych automobilov a prevodoviek) s
vymerou
cca 154 ha. Rozsiahle plochy vyroby su eSte lokalizované v
severovychodnej &asti Gzemia mesta (MC Nové Mesto a MC Raca).
Ostatné plochy vyroby zaberaju Uzemia s podstatne mensou vymerou
pricom sa v nich sustreduju
aj obsluzné funkcie.

Lozorno Rozloha pléch vyroby na Uzemi obce je cca 63 ha, priCom najvacsie
suvislé plochy vyroby su lokalizované jednak v juznej casti Uzemia
obce zapadne od dialnice D2 (cca 23 ha) a v severnej Casti Uzemia
obce vychodne od dialnice D2 (cca 26 ha). Ostatné plochy vyroby
tvoria samostatné uzemia podstatne mensieho rozsahu.

Malacky Rozloha ploch vyroby na Uzemi mesta je priblizne 132 ha. Plochy
priemyselnej vyroby su koncentrované prevazne v juznej Casti Uzemia
mesta (sucast priemyselného a technologického parku Eurovalley).
Ostatné plochy vyroby tvoria samostatné Uzemia mensieho rozsahu.
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Modra Na Uzemi mesta sa nachadzaju plochy vyroby o rozlohe cca 37 ha.
NajvacsSia koncentracia uzemi s vyrobnymi funkciami je lokalizovana
juzne
od zastavaného tGizemia mesta pozdi? juzného obchvatu mesta (Surska
ulica).

Ivanka Rozloha ploch vyroby na Uzemi obce je cca 41 ha. Najvacsie plochy
priDunaji  VYroby st koncentrované v severnej Casti obce v blizkosti cesty 1/61.

Gajary Rozloha Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce je cca 36 ha.
NajrozsiahlejSie suvislé plochy vyroby su lokalizované juzne
od zastavaného Uzemia obce (Tovarenskd ulica) a v severnej Casti
zastavaného Uzemia obce.

Pezinok Rozloha uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi mesta je cca 162 ha.
Jednotky priemyselnej vyroby su na Uzemi mesta lokalizované najma
vV juznej, resp. juhovychodnej casti Uzemia mesta ato najma
juhovychodne od cesty 11/502 a pozdi? Zelezni¢nej trate.

RohoZnik  Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce
je cca 75 ha. Jednotky priemyselnej vyroby (vyroba stavebnych
materialov)
sU na uzemi obce lokalizované v priestore vychodne od zastavaného
Uzemia a zo severnej strany ohranicené cestou I1/501.

Senec Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi mesta
je cca 98 ha. Najrozsiahlejsie plochy vyroby su lokalizované v juznej
Casti Uzemia mesta. Vyznamnu plochu Uzemia mesta, priblizne 119
ha, zaberaju aj logistické aredly (logistické centrd), ktoré sa
koncentruju v severnej, resp. severozapadnej casti Uzemia mesta
v blizkosti diafnicného spojenia D1. Na predmetnom Uzemi sa
koncentruju najma jednotky skladového hospodarstva a logistiky.

10 Velké Rozloha Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce je cca 38 ha.
Levare Jednotky priemyselnej vyroby s na Uzemi obce lokalizované najma
vo vychodnej ¢asti zastavaného Uzemia obce v blizkosti dialnhice D2.

11 Zohor Rozloha existujuceho Uzemia s vyrobnymi funkciami na Uzemi obce
Zohor je cca 75 ha. Logistické centra su lokalizované pri vjazde z
dialnice D2 - vyjazd Lozorno.

Daldie Uzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby) lokalizované na uzemi
Bratislavského kraja predstavuju mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov prevaZzne lokdlneho charakteru.
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Vyznamné potenciadlne (navrhované) plochy vyroby su na uzemi kraja vzmysle

UPN R BSK lokalizované v nasledujucich Gzemiach:

Lokalita

Bernolakovo

Bratislava

Dunajska
Luzna

Lozorno

Malacky

Pezinok

Senec

ACK

Popis
Rozloha potencidlnych ploch vyroby je o vymere cca 83 ha.

Potenciadlne plochy vyroby su lokalizované v severovychodnej casti
Gzemia obce prilahlé k ceste 1/61 a dialnici D1.

Rozloha potencidlneho Uzemia vyroby, s ktorym uvazuje UPN R-BSK
je cca 417 ha. Rozvojové plochy predstavuju vacsinou rozsirenia uz
existujucich, resp. su prilahlé k uz existujucim vyrobnym uzemiam.
Rozsiahle potencialne plochy vyroby (cca 70 ha) su lokalizované aj
v juhozdpadnej Casti Uzemia mesta prilahlé (severne) k dialnhi¢nému
spojeniu D4 smer Vieden.

UPN R-BSK uvaZuje na Gzemi obce s rozlohou potencidlneho Uzemia
vyroby (plochy vyroby) vo vymere cca 193 ha. Uzemia priemyselnej
vyroby su lokalizované v okrajovych &astiach zastavaného Uzemia
obce prevaine vjuiznej (v casti Tehelha - juZne
od polnohospodarskeho druzstva, zo zdpadnej strany ohrani¢ené
Janosikovskou ulicou a prilahlé k planovanej trase rychlostnej cesty
R7), resp. juhovychodnej Casti Uzemia (prifahlé k ceste na Miloslavov
v lokalite Pri kopcoch a Za Svoradovskou cestou).

Rozloha potencialneho Uzemia (vyroba + logistika) je cca 74 ha (20 ha
+ 54 ha). Potencidlne Uzemia priemyselnej vyroby a logistiky su
lokalizované

v blizkosti dialnhicného spojenia D2.

UPN R-BSK uvaZuje s plochami vyroby o rozlohe cca 192 ha, ktoré
su lokalizované najma v okrajovych castiach Uzemia mesta (juznej
aj severnej). V juznej Casti sa jedna o Uzemia prilahlé k existujdcim
plocham vyroby zapadne od dialnice D2 a v severnej Casti o plochy
v Uzemi medzi dialnicou D2 a cestou 1/2.

Potencidlne rozvojové plochy maju vymeru cca 67 ha. Plochy
sU lokalizované v juznej, resp. juhovychodnej Casti Uzemia mesta
a predstavuju rozsirenie existujucich vyrobnych tzemi.

UPN R-BSK uvazuje s potencialnymi plochami vyroby na tizemi mesta
ovymere cca 35 ha. Predmetné plochy su lokalizované
v severovychodnej casti Uzemia mesta, severne od dialni¢ného
spojenia D1. Rozsiahle navrhované plochy zaberaju Uzemia
so skladovymi a logistickymi funkciami (cca 438 ha), ktoré sa
koncentruju v severnej ¢asti Uzemia mesta.
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Solosnica Potencidlne priemyselné plochy su koncentrované zapadne
od zastavaného Uzemia obce. Vymera Uzemia je cca 55 ha. Najvacsia
suvisla plocha je lokalizovana severne od cesty 11/502 v lokalite
Na visku.

Stupava UNP R-BSK uvaZuje s potencidlnymi rozvojovymi plochami vyroby
o vymere cca 36 ha lokalizovanymi prevazne v zapadnej Casti Uzemia
mesta, najrozsiahlejsie plochy su lokalizované pozdi? (vychodne od)
dialnice D2, resp. zapadného obchvatu mesta.

(VBN Velké Potencidlne rozvojové Uzemia priemyselnej vyroby (sucast
Levare priemyselného a technologického parku Eurovalley) su lokalizované
v juhovychodnej casti Uzemia s vymerou cca 113 ha. Rozvojové

Uzemia predstavuju plochy prilahlé k dialniénému spojeniu D2.

Daldie potencidlne (navrhované) Uzemia priemyselnej vyroby (plochy vyroby)
v Bratislavskom kraji predstavuji mensie alebo samostatné jednotky priemyselnej
a stavebnej vyroby, podnikatelskych aktivit a skladov prevaZzne lokdlneho charakteru.

2.54 Vinohradnictvo a vinarstvo

Blizkost svahov pohoria Malych Karpat a vhodné klimatické podnebie vytvaraju
idedlne podmienky na pestovanie vini¢a a vinohradnicku ¢innost. Niektoré z podnikov
polnohospodarskej prvovyroby sa Specializuju len na tuto ¢innost (PD Vinohrady, PD Svaty
Jur, PD Limbach, Vinohradnicka spolo¢nost Modra, Hacaj s.r.o., In Vino a.s., Karpatska
perla s.r.o. a pod.). V ostatnych podnikoch polnohospodarskej prvovyroby
v Malokarpatskej oblasti tvori vinohradnictvo prevazujicu €ast vyroby.

Malokarpatska vinna cesta je jedinecna siet sidiel, komunikacii, vyrobcov vina,
podnikatelov v cestovnom ruchu, kultirnych pracovnikov a dalSich nadSencov medzi
Bratislavou a Trnavou, ktora prispieva k rozvoju cestovného ruchu zameraného na zazitky
z vina a vinnych produktov. Nositefom tychto aktivit je ZdruZenie Malokarpatska vinna
cesta s viac ako 260 individualnymi a kolektivnymi ¢lenmi. Mnohé obce, mestské casti
a mestd v Bratislavskom kraji su vyraznou mierou zapojené do tychto aktivit, ¢i uz
prostrednictvom producentov vina, pestovatelov vini¢a, miestnymi vinotékami,
vinarskymi spolkami, ale aj kulturnymi institiciami (Malokarpatské muzeum v Pezinku).
Medzi najzndmejsie sa radia Limbach, Budmerice, Senkvice, Bratislava — Devin, Bratislava
— Raca, Modra, Pezinok, Svaty Jur a mnoho dalsich.

Vinohradnicka magistrala je uréena pre cyklistiku rodinného typu, ale ma spifiat aj
poziadavky integrovanych dopravnych systémov v oboch krajoch, ako alternativny
dopravny systém k cestnej doprave za cielmi pravidelnych ciest za pracou, do Skoly,
za sluzbami, a to vyuZitim udrZovanych cyklistickych cesticiek s vazbami na Zelezni¢nu siet
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stanic a zastavok, kde budu pre ucely IDS vybudované parkoviska typu ,Park and Ride”
(zaparkuj auto a pokracuj alternativnou cestou do ciela). V Uzemiach, ktoré su vzdialené
od trati Zeleznic mdze sluzbu IDS suplovat aj autobusova verejnd regionalna doprava,
v nasom pripade vybavena moznostou prepravy bicyklov.

Zasadnou podmienkou bezpecénosti vsetkych ucéastnikov dopravného procesu
na Vnohradnickej magistrale bolo hlavné kritérium jej vedenia mimo koridoru cesty 11/502
pod Malymi Karpatmi a mimo koridoru cestného tahu I/51 Trnava — Trstin — Senica, ktoré
su zvlast zataZzené cestnou dopravou.

V roku 2014 bol do uZivania uvedeny prvy Usek cyklotrasy medzi obcami Vajnory,
Raca a Svaty Jur s nazvom Malokarpatsko-Surska cyklomagistrala JuRaVa. Cyklomagistrala
JuRaVa prepdja katastre obci Vajnory, Raca a Svaty Jur. V roku 2019 bol dany do uZivania
dalsi usek cyklotrasy, pod nazvom JuRaVa Il. Cyklotrasa prepaja katastre obci Vajnory
a lvanka pri Dunaji.

255 Prirodne podmienky pre rozvoj cyklodopravy

Zakladné prvky primdrnej krajinnej Struktiry (geomorfologické, ovzdusie, voda —
vodné toky) determinuju formovanie urbanizovanej krajiny atym aj rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

V rie¢nej a nizinnej krajine — okolo vodného toku Dunaj, Morava, Maly Dunaj, vznikli
malebné cykloturistické trasy. Dunajskd a Moravskd cyklotrasa boli zaclenené
do medzinarodnej siete EuroVelo.

V niZinnej krajine - senecka, dunajskoluzna, jarovsko-rusovsko-cunovska, vistucko-
budmericka, labsko-plaveckostvrtkova, malacko-jakubovskd, malolevarska okolo vodnych
pléch (vzniknutych najma po tazbe Strkopieskov) vznikla siet rekreaénych cyklotras.

2.55.1 Klimatické pomery

RieSené uzemie je zaradené do teplej a mierne teplej klimatickej oblasti. Podunajska
nizina, Zahorska nizZina a okrajové casti Malych Karpat su v teplej klimatickej oblasti
s priemerne 50 a viac letnymi dinami za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C
a viac. Priemerna teplota v januari je - 3 aZ - 4 °C, priemerna teplota v juli je 17 az 19 °C.
Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90 az 100, zrazkovy Uhrn vo vegetacnom
obdobi sa pohybuje od 350 do 400 mm, v zimnom obdobi 200 — 400 mm. 40 az 80 dni
je so snehovou pokryvkou, 110 az 140 dni je zamracenych a 40 az 60 dni je jasnych.

Masiv Malych Karpat patri do mierne teplej klimatickej oblasti v priemere s menej
ako 50 letnymi driami za rok, s dennym maximom teploty vzduchu 25 °C a viac a julovym
priemerom teploty vzduchu 16 °C a viac. Priemerna teplota v januari je - 2 az - 3 °C,
priemerna teplota v juli je 17 az 18 °C. Priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac je 90
az 120, zrazkovy uhrn vo vegetacnom obdobi sa pohybuje od 350 do 450 mm, v zimnom
obdobi 200 - 300 mm, 50 az 70 dni je so snehovou pokryvkou, 120 az 150 dni
je zamracenych a 40 az 50 dni je jasnych (pozri obr. 2.5 na str. 29).
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Uvedené klimatické pomery su predpokladom rozvoja a vyuZivania cyklodopravy
vo velkej miere.

2.5.5.2  Sklonitost a expozicia reliéfu

Sklon svahov je rozdielny, od velmi miernych svahov v oblastiach nizin az po velmi
strmé svahy v oblastiach pohoria Malé Karpaty. Cyklodopravné koridory majua idedlne
podmienky pre rozvoj v Podunajskej nizine, Zahorskej niZine a okrajovych ¢astiach Malych
Karpat.

Orografiu rieSeného Uzemia nazorne dokumentuje obr. 2.6. RieSené Uzemie je
zo severovychodu na juhozapad rozdelené masivom Malych Karpat.
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Obr. 2.5 Klimatické oblasti BSK (KEP UPN R BSK - AUREX, spol. s r.o0.)
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Obr. 2.6  Kategdrie sklonov BSK (KEP UPN R BSK - AUREX, spol. s r.o.)
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2.6 Analyza cyklotras v Bratislavskom samospravnom kraji

Bratislavsky samospravny kraj ma vsucasnosti vySe 1200 km vyznacenych
cykloturistickych tras, prevaine v lesnom prostredi. Cyklotrasy vzastavanom uzemi
su vo velkej miere vedené po existujucich frekventovanych komunikaciach cyklopruhmi
alebo cyklokoridormi.

Obrovskym potencidlom BSK je trasovanie medzinarodnych tras EuroVelo 6
a EuroVelo 13 tymto uzemim.

EUROVELO 6

Trasa spaja Atlantik s Ciernym morom pri¢om prechadza podunajskym regiénom.
Tato Dunajska cyklotrasa vstupuje na Slovensko na hrani¢nom priechode Petrzalka/Berg
a ma dva varianty: pévodna, ktora vedie kratSou ¢astou (cca 23km) cez slovenské Uzemie
do Rajky v Madarsku, a neskoér schvaleny druhy variant, ktory prechadza favym brehom
Dunaja cez Pristavny most v Bratislave do Stirova. K prepojeniu slovenskych
a madarskych cyklotras v ramci projektu EuroVelo 6 pomohlo dobudovanie a upravenie
trasy v MC Rusovce a MC Cunovo a na madarskej strane v obci Rajka a Bezenye v ramci
projektu Servus Pontis.

EUROVELO 13

Trasa je tiez oznaCovand ako Cesta Zeleznej opony (lron Curtain Trail) prechadza
nasim Uzemim v dizke 96 km. Tato cyklotrasa vstupuje na slovenské Uzemie smerom
od rakuskych hranic na hranicnom priechode Hohenau - Moravsky Svaty Jan a vedie cez
Devin do Bratislavy, potom cez most Lafranconi k Mostu SNP a Petrzalku a do Rakuska
prechadza na hraniénom priechode Jarovce/Kittsee. Trasa je vedena zvac¢Sa po hradzach
a ucelovych komunikaciach riek Morava aDunaj. Nevyhovujuci je Uusek vedeny
po frekventovanej Devinskej ceste a za lodenicou. Alternativne trasovanie Eurovelo 13 je
vyhladovo uvaZované cez ostrov Sihot. Vyznamnou aktivitou bolo vybudovanie
Cyklomostu slobody Devinska Nova Ves — Schlosshof. Most je pre verejnost otvoreny
od 11. augusta 2012. Oficidlne otvorenie mosta sa uskutocnilo 22.septembra 2012
na slovenskej i rakuskej strane. Cyklomost slobody je délezitym spojovacim ¢lankom
regionalnej siete rakuskych a slovenskych cyklotras, ktory je vyuzivany vo velkej miere.

V roku 2022 boli dany do uZivania dalsi cyklomost cez riku Morava - Cyklomost
VysoMarch, ktory spaja rakuske a slovenské cyklotrasy na urovni obci Marchegg a Vysoka
pri Morave.

BSK vyuZiva na medzinarodnu cykloturistiku 8 oficialnych hrani¢nych priechodov
do Rakuska a Madarska. Do Rakuska je moiné prejst cez kompu Zahorska Ves/Angern
an der March, cez cyklolavku VysoMarch Vysoka pri Morave/Marchegg, v Devinskej Novej
Vsi do Schlosshofu cez Cyklomost slobody, cez hraniény priechod Petrzalka/Berg, po
Kopcianskej ulici do obce Kittsee, ¢i hrani¢ny priechod Jarovce Kittsee. Do Madarska je
mozné prejst z Cunova do Rajky, alebo po hradzi od vodného diela Cunovo do Rajky.
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CYKLOMOST SLOBODY| DEVINSKA NOVA VES | VYSOKA PRI MORAVE| VYSOMARCH
OKTOBER 37661 8635 3465 5726
NOVEMBER 28739 2258 954 1399
DECEMBER 17976 774 396 144
[cELkOM 4Q | 84376 | 11667 | 4815 | 7269

Tab. 2.1  Cyklomonitoring 4 kvartdl 2023, Zdroj: Krajska organizdcia cestovného ruchu,
https://www.bratislavaregion.travel/

MOST APOLLO| MOST SNP|STARY MOST| DEVINSKA CESTA| DOLNOZEMSKA | RIVER PARK
OKTOBER 16 646 5649 34224 5490 37168 29818
NOVEMBER 7058 2191 13162 1609 12772 11404
DECEMBER 3923 2651 6612 649 6332 5190
celkomaq| 27627 | 10491 | 53998 | 7748 |  se272 | 46412 |

Tab. 2.2  Cyklomonitoring 4 kvartdl 2023, Zdroj: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava,
https://data.bratislava.sk/

V ramci Integrovanej Uzemnej stratégie Bratislavského kraja na roky 2021-2027 su
Specifikované ciele a opatrenia Programu Slovensko (vratane vysky alokacie pre Uzemie
Bratislavského kraja a dalSich informacii), ktoré su v rozhodovacej kompetencii Rady
partnerstva BSK a teda budd implementované prostrednictvom nastroja IUl. Konkrétne
opatrenia vo vztahu ku Koncepcii Uzemného rozvoja cyklotrds su to 2.8.2 Podpora
cyklodopravy a 2.8.3 Udrzatelnd mobilita BSK.

Zrealizované merania a prieskumy preukazuju, Ze bicykel je idedlny dopravny
prostriedok v meste na kratke vzdialenosti t.j. do 8 km (e-bike do 15 km) a na tejto
vzdialenosti je v porovnani s inymi druhmi dopravy (individudlna automobilova doprava,
mestskd a medzimestskd hromadna doprava) najrychlejsi (uvaiovany c¢as prepravy
v zmysle ,, door to door”). Bicykel je konkurencieschopny aj z dévodu, Ze cyklisti nemaiju
problém so statickou dopravou (s parkovanim). Vacsie vzdialenosti medzi obcami nie su
vhodné na dennu dochadzku do prace pre SirSiu vrstvu spolo¢nosti (maximalne ako
cykloturistika pocas vikendov). TaktieZ je preukazané, ze dopravné kolény vznikaju najma
v intravilanoch.

V ramci rozvoja cyklodopravy by mali byt preferované také sidelné jednotky,
v ktorych je znac¢na koncentracia obyvatelov (t.j. s vysokym poctom obyvatelov na 1 ha),
¢o zvySuje pravdepodobnost nutnosti ich mobility.

Pocet ludi zamestnanych v danej lokalite vytvara dopyt po mobilite ludi z domu
do miesta vykonu préce; vyssi pocet zamestnanych ludi znamena vadésiu nutnost vytvorit
dopravné koridory na presun ludi do prace a vyssSi pocet Ziakov a Studentov znamena
vacsiu nutnost vytvorit dopravné koridory na presun Ziakov a studentov do/zo skoly.
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S navrhom potrebnej cyklistickej infrastruktiry zvacsa neuvazuju ani Uzemné plany
miest a obci, ¢o znemoznuje planovany rozvoj cyklodopravy.

Vsucasnosti mda negativny dopad na cykloturistiku a cyklisticki dopravu
hipoturistika. Z prevadzkového a bezpecnostného hladiska je nutna segregacia jazdeckych
a cyklistickych tras.

Zrealizované cyklotrasy na tuzemi BSK

Za posledné obdobie sa v regidne Bratislavského samospravneho kraja vybudovalo
niekolko bezpecnych segregovanych cyklotras a potrebna cyklisticka infrastruktura, a to
najma pre zvySenie bezpecnosti jazdy cyklistov.

NajznamejSou vybudovanou stavbou je siet cyklotras JuRaVa, ktora spaja Mestska
Cast Bratislava-Raca, mesto Svaty Jur a Mestski cast Bratislava—Vajnory. Na tuto
cyklotrasu neskor naviazala cyklotrasa z Mestskej Casti Bratislava—Vajnory po obec Ivanka
pri Dunaji; cyklotrasa z trasy JuRaVa smerom na Chorvatsky Grob (miestna &ast Cierna
Voda) a od zakladnej skoly vedie dalsia ¢ast cyklotrasy JuRaVa - Javorova alej (smerom k
obci Chorvatsky Grob).

V Obci Slovensky Grob sa segregovanymi cyklotrasami vyrieSilo bezpecné
prepojenie medzi samotnou obcou a juine leZiacou lokalitou Str a prepojenie s obcou
Vini¢né.

TaktieZz sa segregovanou cyklotrasou spojili obce Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo
aNova Dedinka. Tato cyklotrasa je wvybavend aj cyklistickou infrastrukturou,
odpocivadlami spojené s ndu¢nymi panelmi.

V okresnom meste Senec sa na etapy podarilo vybudovat segregovanu cyklotrasu,
ktora prechadza od Tesca, popri poste a centre mesta, cez Heckovu ulicu aZz na Zelezni¢nu
stanicu a ku vchodu do aredlu Slnec¢nych jazier. Takisto je tato trasa vybavenad cyklistickou
infrastrukturou, boxy na odkladanie bicyklov, servisné stojany, scitacka cyklistov.

Daldie okresné mesto Pezinok spojila segregovana cyklotrasa s obcou Limbach,
najma z dovodu zabezpecenia bezkoliznej moZnosti dochadzky Ziakov z Limbachu do skl
v okresnom meste. Na tejto cyklotrase je taktiez dorieSend cyklisticka infrastruktura,
servisné stojany, nabijacka na elektro bicykle, cykloopocivadlo.

V obci Kralova pri Senci je vybudovany segregovany chodnik popri Ciernej vode
naprie¢ celou obcou a pokracuje smerom na obec Novy Svet. Nechyba tu samozrejme aj
cyklisticka infrastruktura.

Bezpecna segregovana cyklotrasa sa dobudovala na vonkajSej hradzi rieky Dunaj
a prepaja medzindrodnu cyklotrasu EuroVelo 6 s obcami Hamuliakovo, Kalinkovo,
Dunajskd Luzna, Rovinka a prepojenim na miestne cyklotrasy v Mestskej ¢asti Bratislava-
Podunajské Biskupice. Na tejto trase je viacero prvkov cyklistickej infrastruktury,
odpocivadl3, pristresky, stojany na bicykle.

V obci Most pri Bratislave sa zlepsil pohyb cyklistov vybudovanim segregovane;j
cyklotrasy mimo hlavnu cestu z obce do miestnej Casti Studené.
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Dochadzku k integrovanému dopravnému systému - k TIOPu Senkvice zlepsila
samostatna cyklotrasa z mesta Modra. Na tejto trase sa nachadza vybudovana husta siet
cyklistickej infrastruktury, ako su pristresky, servisné stojany, cyklostojany pri Zeleznicnej
stanici, nabijacia stanica pre elektro bicykle.

V meste Stupava je vybudované segregované prepojenie mesta Stupava
s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13. Na tejto cyklotrase su osadené aj pristresky
a servisny stojan pre bicykle.

Mesto Malacky vybudovalo segregovanu, bezpecnu cyklotrasu naprie¢ celym
mestom od obce Kostolidte, cez centrum mesta aZ na Zelezniénu stanicu. DalSia cyklotrasa
prepaja Zelezni¢nu stanicu s prilahlym priemyselnym parkom. V rieSeni su dalSie
cyklotrasy, napriklad prepojenie Zelezni¢nej stanice, centrom mesta s nemocnicou a
pripravovanou vystavbou v lokalite Mayer.

Samostatna cyklotrasa spaja aj obce Malé a Velké Levare so Zelezni¢nou stanicou.
Takisto je tu vyrieSené parkovanie bicyklov pri Zelezni¢nej stanici. Cyklotrasa ma aj
verejné osvetlenie.

V hlavhom meste SR Bratislava je vybudovanych niekolko bezpecnych,
segregovanych cyklotras, no na viacerych miestach segregovana cyklotrasa v meste
chyba. Najznamejsie segregované cyklotrasy na Uzemi mesta su cyklotrasa popri Malom
Dunaji, od Pristavného mosta aZ po letisko M.R. Stefanika, obojstranné hradze rieky Dunaj
(hrani¢ny priechod Bratislava/Berg aZ po hranicu s Madarskom, ¢i od Pristavného mosta.
Popri zimnom pristave aZ za obec Hamuliakovo). Mensie samostatné cyklotrasy sa
nachadzaju v Mestskej casti Bratislava-Petrzalka (popri Chorvatskom ramene, i
Kopcianska ulica spolu s petrzalskym korzom a prepojenim na Viedensku cestu — EuroVelo
13). V Mestskej Casti Bratislava-RuZinov je to segregovana trasa popri ulic RuZinovska
a Bajkalska s prepojenim na Trenciansku ulicu.

Z Mestskej Casti Bratislava-Devin vedie segregovand cyklotrasa popri rieke Morava
do Mestskej Casti Bratislava-Devinska Nova Ves s pokra¢ovanim cez Devinske Jazero az
do katastrdlneho Uzemia obce Zavod.

Na uzemi Bratislavského samospravneho kraja v ramci cyklistickej infrastruktury je
vybudovanych viac nez 40 volnhocasovych ihrisk — pumptracky, skateparky a bikrosové
drahy.
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2.6.1 Siet tras cyklistickej dopravy v zmysle zaviznej ¢asti UPN R BSK

Dunajska cyklotrasa (EV-6) — hrani¢ny priechod Petrzalka/Berg - most Lafranconi - most
SNP - Pristavny most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most - Rusovce - Cunovo -
hr. SK/HU (Medzindrodna cyklotrasa EuroVelo 6, cyklotrasa ma dve vetvy, staré oznacenie
001, 001a),

Cesta Zeleznej opony (ICT) (EV-13) hranica TTSK — Malé Levare - Gajary - Suchohrad -
Zahorska Ves, Vysokd pri Morave - Devinska Nova Ves - most Lafranconi - Petrzalka -
hrani¢ny priechod Jarovce/Kittsee (Medzindarodna cyklotrasa EuroVelo 13, staré
oznacenie 004),

Malokarpatska cyklotrasa (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno - Pernek -
Rohoznik - Plavecky Mikulas, hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

Zahoracka cyklotrasa (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Lab - Malacky - Gajary -
Velké Levare - Zavod - hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

Vinohradnicka cyklotrasa (048) — Bratislava - Svéty Jur - Pezinok - Modra - Casta - Dolany
(Narodna cyklotrasa),

JURAVA (2002) — Svaty Jur - Vajnory - Ivanka pri Dunaji - Most pri Bratislave - Rovinka —
Hamuliakovo (Cast regiondlnej cyklotrasy),

Malodunajska cyklotrasa (5008) — Vrakuria - letisko M. R. Stefanika - Most pri Bratislave,
Vistucka cyklotrasa (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vistuk - hranica s TTSK
(Bahon),

Rohoznicka cyklotrasa (8040) — RohozZnik — Malacky,

Dubravska cyklotrasa (2007) — Lamac - Dubravka - Bory - Devinska Nova Ves (regionalna
cyklotrasa),

Hranicna tematicka cyklotrasa (N2001) — most Lafranconi - hrani¢ny priechod
Petrzalka/Berg - Kopcianska ul. (tematicka oblastna cyklotrasa).
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Obr. 2.7  Schéma cyklotrds v zmysle platného UPN R BSK
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2.6.2 Siet navrhovanych cyklotras v zmysle UGD BSK

Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja, ktory sa spracovaval
v etape konceptu rie$enia UPN R BSK sa svojho &asu podrobne venoval cyklotrasam.
Existujuce cyklotrasy doplnil avytvoril ucelend siet cyklistickych tras v Bratislavskom
samospravnom kraji. Celkovo bolo navrhnutych 66 cyklotras v dizke 621,5 km. Koncepcia
rozvoja cyklotrds vychadza zUGD BSK pricom reflektuje stav avyvoj cyklistickej
infrastruktiry ku diiu spracovania tejto aktualizacie.

p= B0

Obr. 2.8 Schéma cyklotrds z UGD BSK
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2.6.3 Siet navrhovanych cyklotras v zmysle RPUM BSK

V roku 2021 Zastupitelstvo BSK prijalo uznesenie, ktorym schvalilo strategicky
dokument regiondlny plan udrZatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja.
Zhotovitelom dokumentu bol SGS Czech Republic, s.r.o..

V rozsahu a cieli rieSenia RPUM BSK nie je mozné a ani uUcelné sa sustredovat
na lokalne riesenia umiestnenia jednotlivych cyklotras, pretoZze mierka pre riesenia celého
uzemia BSK to nedovoluje. V ramci rieSenia cyklodopravy v BSK je podstatnym zamerom
sa orientovat na vybavenie jednotlivych prestupovych a nastupnych bodov na prostriedky
VOD, najma Zelezni¢nych stanic a zastavok. Tieto body musia byt vybavené v ramci
zariadeni typu P+R a TIOP aj prislusnymi zariadeniami pre bezpecné a dostatolné
parkovanie bicyklov B+R. Kazda lokalita poZadovanych zariadeni P+R musi byt
skompletizovand aj pre potreby cyklodopravy v dostatocnej kapacite a aj s prislusnymi
lokalnymi pristupovymi cyklotrasami k tymto prestupnym miestam.

V navrhovej ¢asti RPUM BSK su definované opatrenia k Specifickému cielu ,,Podpora

pesSieho pohybu a cyklistickej dopravy”, a to infrastrukturalnymi opatreniami:

e vystavba cyklotras a cyklo prepojeni,

e vystavba doplnkovej vybavenosti pre cyklistov (servisné centra, cyklistické

odpocivadl3, infopanely a pod.),

e vystavba chodnikov a infrastruktury pre pesich na pristupovych trasach VOD.
Medzi systémové opatrenia patria:

e podporovanie bikesharingu,

e podpora prepravy bicyklov vo VOD.

Z pohladu RPUM BSK je pre cyklodopravu dbéleZité zamerat sa na udrzbu a
budovanie vSetkych cyklotrds, avSak s prioritou zameranou na cyklotrasy, ktoré vedu k
prestupovym uzlom na Uzemi BSK. Jedna o cyklotrasy, ktoré maju charakter zakladnej aj
pridruZenej siete, pricom ich znazornenie je uvedené nizie. Celkova dizka tychto cyklotras
je priblizne 185 km a ich budovanie je z pohladu cielov RPUM BSK je jednym z kltic¢ovych
soft opatreni (opatrenia s nizkymi investicnymi ndakladmi s predpokladom velkého
prinosu). Samozrejme budovanie tychto cyklotrdas musi byt naviazané na ostatné
opatrenia tykajuce sa cyklistov bezného dria ako budovanie bezpeénych pristreskov,
parkovacich miest pre bicykle a podobne.

ACK strana 43



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

LT
oty
by

Fam ingy)

Ringe kdoof
Hicdarabsds g

VoL )

cyklisticka siet k presttipovym bodom

ket Komnsh, = 1% a
o din
Mg,
)
3RS 7 .
b
"
My
W
Rofe md kg : e -
L5
p
T Cowes Mal
B Koy
Stcha v
Cuhy
hyra F iy

Nt 1

Wamdong ay
oo By

AeBa

Byvean

Bl vbie po gy

Satenta|

Legenda

Ragbis

5

cyklisticka siet k prestupovym uzlony '

~
-
>

Tomn b il
Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap. increment P Corp. GEBCO,
USGS, FAOQ NPS. NRCAN GeoBasa. IGN, Kadastar NL, Ordnance
Survey, Esti Japan. METI, Esn China (Horg Kong), swisstopo, ©@
OpenStreatMap contributors, and the GIS User Communtty

Hebosdan /,
s

Obr. 2.9 Schéma cyklistickej siete k prestupovym bodom (Zdroj.- RPUM BSK)

ACK

strana 44



Koncepcia zemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

2.64 Znacenie cyklotras

Systém znacenia cyklotras sa deli na dva typy:

1. Znacenie cyklodopravnych tras,
2. Znacenie cykloturistickych tras.

Niektoré cyklistické trasy mozu mat aj dudlne znacenie. Cyklodopravné znacenie je
pouzivané prevazne v mestach a obciach, ¢i ich spojeniach. Cykloturistické znacenie je
pouzivané vacsSinou na nespevnenych lesnych ¢i polnych cestdch mimo zastavaného
uzemia.

Systém znacenia cyklodopravnych tras je dany v TP085 — Navrhovanie cyklistickej
infrastruktury, takisto vzakone ¢. 8/2009, vo vyhlaske 9/2009 vzneni neskorsich
predpisov. Vyobrazenie a popis cyklodopravného znacenia je dany vo vyhlaske ¢. 30/2020
- o dopravnom znaceni. Znacenie cyklodopravnych tras sa deli podla délezZitosti na radialy,
okruhy a spojovacie trasy. RieSenie usporiadania cyklotras v meste ¢i obci si urcuje
samotné mesto ¢i obec. Cyklistickd dopravna trasa moéze byt vedend na chodniku
pre cyklistov, ako aj na vozovke alebo na vyhradenom jazdnom pruhu. Cyklodopravné
trasy by mali byt vedené len po pozemnych komunikaciach s povrchom cestnej kvality.

Systém znacenia cykloturistickych tras je definovany v STN 01 8028, ako aj v zmysle
zdkona €. 8/2009 Z.z. o cestnej premdvke v zneni neskorsich predpisov a prislusnych
vykonavacich vyhlasok. Dnes ho tvori subor prvkov orientacnych a informacnych
cyklotabuliek a malovana znacka "C" v teréne.

Cyklotrasy sa znacia podla farieb a klesa priorita dblezitosti tras v smere Cervena —
modra — zelena — Zlta:

Cervend farba — medzinarodné cyklotrasy EuroVelo a narodné cyklomagistraly, ktoré vedu
viacerymi okresmi a krajmi. NajcastejSie vedu udoliami riek, horsky'/r,ni priechodmi s
aspektom prevedenia cyklistu najzaujimavejSimi miestami krajiny. DlZka trasy je 100
km aviac s prislusnou vybavenostou kazdych 30 — 50 km by sa mala nachadzat

prisluind vybavenost. Cisla trds su trojciferné. Na Slovensku st ¢ervenou farbou
znacené medzinarodné cyklotrasy EuroVelo a narodné cyklomagistraly.

Modra farba — oznacované paralelné trasy k dialkovym cyklomagistrdlam, dlhsie trasy
mimo magistraly a naro¢nejsie trasy mimo magistral. Cisla trds su $tvorciferné a
zacinaju Cislom na Uzemi BSK 200X,

Zelend farba — oznadend trasa nizSieho vyznamu a nendrocné trasy, okruhy, trasy pre
rodiny s detmi a okruhy zdravia. Trasy si menej vyznamné napr Green Bike Tour.
V zhustenej sieti cyklotras obcas nahradzaju itrasy, ktoré by mali byt oznacené
modrou farbou. Green bike Tour ktora je umiestnenda vychodnych svahoch Malych
Karpat atvori uceleny okruh v priestore od Bratislavy po Pezinok. Tato trasa je
pripojena na modru a Cervenu cyklotrasu.

— oznacené lahké trasy aspojky medzi cyklotrasami, alebo kratke odbocky
k roznym prirodnym, historickym ¢i technickym zaujimavostiam.
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2.7 Analyza termindlov integrovanej osobnej prepravy

Prestupné miesta — uzly a zastavky, tvoria strategické body dopravnej siete. Uzly
a zastavky su miesta, kde cestujici mdze vstlpit, resp. vystupit zo systému hromadne;j
dopravy. Uzly tvoria prestupové miesta, kde mozZe cestujuici zmenit trasu, pouzit nadvazné
spojenie, popripade prestupit na ind formu hromadnej dopravy.

Dalsim cielom koncepcie rozvoja cyklotras je napojenie cyklistickej dopravnej siete
na strategické prestupové uzly — terminaly integrovanej osobnej prepravy (dalej len TIOP)
a zastavky mestskej a medzimestskej hromadnej dopravy. Ide najma o napojenie
na stanice azastavky Zelezni¢nej osobnej prepravy, ktorda je nosnym systémom
Bratislavskej integrovanej dopravy. Suéasne je cielom, aby sa na strategickych
prestupovych uzloch medzimestskej a mestskej hromadnej dopravy budovali zachytné
parkoviska typu ,Park and Ride” a ,,Bike and Ride”.

Budovany systém Bratislavskej integrovanej dopravy rata so Zeleznicnou osobnou
dopravou na celom Uzemi Bratislavského samospravneho kraja, preto sa analyza
koncepcie rozvoja cyklotras zaoberala najma Zeleznicnymi stanicami a zastavkami
a navrhovanymi termindlmi integrovanej osobnej prepravy.

Obr. 2.10 Prestupovy uzol — Ivanka pri Dunaji

2.7.1 Zelezniéna osobna doprava na tzemi BSK

Zelezni¢na infrastruktira zabezpecuje dopravné spojenie miest a obci, pricom
vyznam Zelezni¢nych stanic a zastavok zavisi od druhov vlakov, ktoré v nich zastavuju
a poctu odbavenych cestujucich. V Zelezni¢nej osobnej doprave je realizovana
medzistatna a vnutrostatna dialkovd doprava, vnutrostatna medziregionalna a regiondlna
doprava.

Uzemie Bratislavského kraja je vzhladom na rozlohu avizby s bezprostrednym
okolim obsluhované najma medziregionalnou — primestskou, Zelezni¢nou dopravou.

2.7.1.1 Existujuci stav Zelezni¢nej dopravy

Uzemim Bratislavského samospravneho kraja prechadzaji nadregionalne
magistralne Zelezni¢né trate:

M110: Bratislava — Brno — Praha — Drazdany — Berlin — Hannover,
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M120: Bratislava — Zilina — Cadca — Zwardon — Var$ava — Gdarisk,
M130: Bratislava — Sturovo — Budape$t — Belehrad — Istanbul — (Thessaloniky),

Nadregionalnu magistralnu Zelezni¢nl kostru dopliiaju zakladné a doplnkové trate
ZSR aj vo vazbe na Rakusko (OBB) a Madarsko (MAV):
Z-100: Bratislava — Marchegg — Vieden; v Useku Bratislava-hlavna stanica — Devinska Nova
Ves je dvojkolajna a elektrifikovana. Ostatny usek je jednokolajny a neelektrifikovany, vo
vyhlade je priprava na zdvojkolajnenie a elektrifikaciu,
Z-131: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno,
Z-132: Bratislava — Petrzalka — Rajka — Gyér,
Z-121: Petrzalka — Kittsee — Parndorf — Vieden,
0-122: Petrzalka — Kittsee — Vieden,
0-112: Zohor — Plavecky Mikulds, trat je jednokolajna, neelektrifikovand, vyuzivana
nakladnou dopravou po Rohoznik, v Useku Rohoznik — Plavecky Mikuld$s nevyuZivana,
v zmysle U PNR BSK je trat navrhnutd na prevadzku v rdmci IDS s dobudovanim nového
Useku Zeleznic¢nej trate do Jablonice, trat je vyuZivana po Plavecké Podhradie osobnymi

vlakmi ZSSK na objednavku BSK - Cyklovla¢ikom Zahoracikom a to pocas letnej sezény
v soboty, nedele a sviatky,

0-113: Zohor — Zahorska Ves, doprava je toho ¢asu zastavena.

Sudoméfice F
n. Moravou
CD,

Velka
n. Velickou
CD

Brezova
p. Badlom

es

Obr. 2. 11 Schéma Zeleznicnych trati
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2.7.1.2 Navrhovana Zelezni¢na doprava v zmysle UPN R BSK

V ramci zvySovania atraktivity kolajovej primestskej dopravy je navrhované
posilnenie a prepojenie jestvujucich trati v ramci BSK:
nova Zelezni¢na trat je navrhnutd zo Zelezni¢nej stanice Pezinok, okolo Modry po stanicu
Smolenice na Zelezni€nej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava

obnovenie Zelezni¢nej trate z Rohoznika do Plaveckého Mikuld$a a nové predizenie do
Jablonice,

obnovenie Zelezni¢nej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdi? dialnice
D2 natrat 112,

nova regiondlna trat z MC Bratislava - Vajnory, cez Chorvatsky Grob, Slovensky Grob po
Pezinok.

2.7.2 Prestupné miesta

Na uUzemi Bratislavského samospravneho kraja sa na Zeleznicnych tratiach
nachadzaju nasledovné stanice azastavky (Udaje su prevzaté z UGD BSK a webovych
stranok Zeleznic Slovenskej republiky a Zelezniénej spoloénosti Slovensko):

Trat’ 100 Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg

Trat je v Useku Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves dvojkolajna elektrifikovana,
dalej pokracuje ako neelektrifikovand jednokolajnda s dovolenou rychlostou 80 km/h. Cast
trate od Devinskej Novej Vsi slizi na osobnu a prevazne nakladnu dopravu.

Stanice:
e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac
e Devinska Nova Ves
Zastavky:
e Bratislava — Zeleznd studienka

Trat’ 110 Bratislava — Kuty - Breclav

Dvojkolajna koridorova trat, elektrifikovana trat s maximalnou dovolenou rychlostou
140 km/h, v priprave je modernizacia na rychlost 200 km/h. Koridor IV prechadza cez trat
110 v celej dizke od hranic s Ceskou republikou a nadvizuje na trat 130 do Sturova.

Stanice:
e Bratislava hlavna stanica
e Bratislava — Lamac
e Devinska Nova Ves
e Zohor
e Malacky
o Velké Levare
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Zastavky:
e Bratislava — Zeleznd studienka
e Devinske Jazero
e Plavecky Stvrtok
e Zavod

Trat’ 120 Bratislava — Zilina

Trat patri koridoru Zilina — Kosice, je dvojkolajnd elektrifikovand koridorova
a modernizovana na maximalnu dovolenu rychlost 160 km/h na celom useku. Trat 120 je
sucastou multimodalneho koridoru V., vetva Va.

Stanice:
* Bratislava hlavna stanica,
e Bratislava — Raca,
¢ Pezinok,
« Senkvice.
Zastavky:
e Bratislava — Vinohrady,
e Svaty Jur,
* Pezinok zastavka,
e Bahon,
e Svaty Jur.

Trat’ 130 Bratislava — Stirovo

Trat je sucastou multimodalneho koridoru 1V, je dvojkolajnd koridorova
elektrifikovana s maximalnou dovolenou rychlostou 140 km/h.

Stanice:
» Bratislava hlavna stanica,
e Bratislava predmestie,
e Bratislava — Vajnory,
¢ Bernoldkovo,
e Senec.

Zastavky:
e Bratislava - Vinohrady,
e lvanka pri Dunaji,
e Velky Biel,
* Reca.

Trat’ 131 Bratislava — Komarno

Trat je jednokolajna neelektrifikovana s najvac¢sou tratovou rychlostou 80 km/h.

Stanice:
e Bratislava - Nové Mesto,
¢ Podunajské Biskupice,
¢ Nové Kosariska.
Zastavky:
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¢ Bratislava — Vrakuna,
* Rovinka,
¢ Miloslavov.

Trat’ 132 Bratislava - Rusovce — Rajka

Trat je jednokolajna elektrifikovana s priamym prepojenim na Madarsko.
V Useku Bratislava — Nové Mesto — Bratislava — Petrzalka je trat dvojkolajna. Trat
slUzi najma na prepojenie nakladnej dopravy.
Stanice:

e Bratislava hlavna stanica
* Bratislava - Nové Mesto,
e Bratislava UNS,
* Bratislava — Petrzalka,
* Rusovce.

Trat’' 113 Zohor — Zahorska Ves

Trat Zohor — Zahorska Ves je Zeleznicnad trat tretej kategdrie, jednokolajna
neelektrifikovana s najvacsou tratovou rychlostou 60 km/h.

Stanice:
e Zohor,
e Zahorska Ves.
Zastavky:
e Labske Jazero
e VVysoka pri Morave,
e VVysoka pri Morave zastavka.

Trat’ 112 Zohor — Plavecky Mikulas

Jednokolajna neelektrifikovana trat slizi na obsluhu priemyselnej vyroby (4 pary
nakladnych vlakov denne) s najvys$sou tratovou rychlostou 60 km/hod. Prevadzka je
urcenad vyhradne pre nakladnu dopravu, osobnd prevadzka je zastavena.

Trat’ Devinske Jazero — Stupava

Trat je zruSend a v juni 2012 bola trat demontovana. Vyskytli sa vSak snahy
na znovuobnovenie osobnej prevadzky pre turistické a rekreacné ucely. Jej vyuzitie by
bolo vhodné aj v ramci regionalnej integrovanej dopravy osdb vo vztahu k Bratislave.

Terminaly integrovanej osobnej prepravy, prestupové body integrovanej dopravy

Aj v rdmci Uzemného planu regiénu — Bratislavsky samospravny kraj v zneni zmien
a doplnkov sa uvaZuje s umiestnenim terminalov integrovanej osobnej dopravy. Mnohé
zamery suU realizované, iné su v stadiu projektovej pripravy a niektoré ostavaju zatial
vo vyhlade. Terminadly integrovanej osobnej prepravy (TIOP), obvykle okrem moZnosti
prestupu medzi jednotlivymi mdodmi verejnej dopravy obsahuju aj uréity pocet
parkovacich miest.
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Aktualny stav TIOP a samostatnych zachytnych parkovisk P+R:

. TIOP (ZS) Pezinok — zrealizovany. Pripravuje sa zvysenie kapacity TIOP plus
modernizacia zastavok v meste (Operacny program Slovensko).
. TIOP (ZS) Senec — zrealizovany. Pripravuje sa zvysenie kapacity TIOP (Operacény

program Slovensko).

. TIOP (ZS) Malacky — zrealizovany.

. TIOP (ZS) Senkvice —zrealizovany.

. TIOP (ZS) Svaty Jur — zrealizovany. Pripravuje sa zvy$enie kapacity TIOP (Operac¢ny
program Slovensko).

o TIOP (ZS) Bernoldkovo — zrealizovany. Pripravuje sa zvy3enie kapacity TIOP
(Operacny program Slovensko).

. TIOP (ZS) Velké Levare — zrealizovany.

V priprave (Operac¢ny program Slovensko):

TIOP (ZS) Bahori, TIOP (ZS) Plavecky Stvrtok, TIOP (AS) Stupava, TIOP (AS) Budmerice,
TIOP (AS) Modra, TIOP (AS) Senec, TIOP BA-Vajnory, TIOP (AS) Lozorno, TIOP (AS) Cast3,
TIOP (AS) Tomasov, TIOP (AS) Turen, TIOP (modernizdcia autobus. zastavok) - Pila,
Dunajska Luznd, Ivanka pri Dunaji.

Vo vyhlade:
TIOP (ZS) Velky Biel, TIOP (ZS) Miloslavov, TIOP (ZS) Grinava (Pezinok zastavka), TIOP

(ZS) Zohor, TIOP (ZS) Zavod, TIOP (ZS) Zahorska Ves (v pripade obnovenia prevadzky
vlakov), TIOP (ZS) Lozorno (v pripade obnovenia prevadzky vliakov), TIOP (ZS) Stupava (v
pripade obnovenia Zelezni¢nej trate), TIOP (ZS) Modra (v pripade vystavby Zelezni¢nej
trate), TIOP (ZS) Modra-Kralova (v pripade vystavby Zelezni¢nej trate), ktoré zvysia
atraktivnost verejnej osobnej dopravy daného Uzemia.

TIOP v Bratislave — realizicia ZSR.
e TIOP Devinska Novd Ves-zastavka — v ramci vysledkov Studie realizovatelnosti pre

uzol BA sa neodporuca budovanie tohto TIOP v |. faze realizacie modernizacie uzla
BA, pre pripadné pokracovanie PD bude potrebné opatovného ekonomické
posudenie.

e TIOP Lamacska brana (Bory) — je pripraveny na realizaciu (Operacny program
Slovensko). Pozn.: Zatial zo strany mesta nie je pripravené predizenie Saratovskej
ulice a prediZenie elektri¢kovej trate.

e TIOP Patrénka/Zelezna studienka — Studia realizovatelnosti pre uzol Bratislava
odportéa budovat TIOP iba v jednej z tychto lokalit, a to TIOP Zelezna studienka.
V spolupréaci so spolo¢nostou ESET, ktora vtejto lokalite pripravuje vystavbu
Campusu, sa zacala priprava PD na tento TIOP (Operacny program Slovensko).

e TIOP Mladd Garda — v ramci vysledkov Studie realizovatelnosti pre uzol BA sa
neodporuca budovanie tohto TIOP v I. faze realizacie modernizacie uzla BA,
odporucanie Studie je opatovné ekonomické posudenie po vystavbe druhej kolaje
v Useku BA hl. st. — BA-Nové Mesto. Momentalne prebieha vypracovanie Doplnku
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Studie uzla BA, v pripade realizacie Filidlky bude odporuc¢ana aj realizacia nastupist
TIOP Mlada garda, ato nielen na Useku BA-N.M. — BA hl.st., ale aj na Useku BA
predmestie BA filidlka (dvojuroviiova zastavka).

TIOP Trnavka — Studia realizovatelnosti pre uzol Bratislava, z ddévodu blizkosti TIOP
RuZinov, neodporuca vystavbu tohto TIOP v |. faze, resp. odporuca sa opatovné
ekonomické posudenie po vystavbe TIOP RuZinov.

TIOP RuzZinov — V dbsledku zmeny usporiadania zastavky vznikla potreba
vypracovania nove]j projektovej dokumentécie v stupni DUR a ziskanie nového
uzemného rozhodnutia, nakolko TIOP RuZinov bol stavebne rozdeleny na dve ¢asti
(zastavka Ruzinov a odbocka RuzZinov). V roku 2020 bolo ukoncené VO na vyber
zhotovitela DUR/DSPRS pre obidve casti stavby. Predpokladany termin zaciatku
realizacie je rok 2025 (Operacny program Slovensko).

TIOP Vrakuna — zrealizované (Operacny program Slovensko).

P+R - realizacia ZSR.

Projekt ,ZSR, zachytné parkoviska pre IDS Bratislavského samospravneho kraja

v dopravnych bodoch Zohor, Nové Kosariska, lvanka pri Dunaji a Pezinok”.

P+R Ivanka pri Dunaji — zrealizovany.

P+R Pezinok — zrealizovany.

P+R Zohor — bude sa realizovat po zmodernizovani Zel. trate Devinska Nova Ves —
Malacky.

P+R Nové Kosariska (Dunajska Luzna) — aktudlne prebieha priprava. Okrem toho
prebieha priprava ,ZST Nové Kosariskd, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek”, v rdmci
ktorej pride k uprave kolajiska, nastupist, vystavbe podchodu a pristupovych
komunikacii na nastupistia.

P+R — realizacia obce.

P+R Malacky 2x — zrealizovany
P+R Senec — zrealizovany. Plus priprava druhej etapy (Operacny program
Slovensko).

V priprave (Operacny program Slovensko):

P+R RuZinov-Astronomicka
P+R Podunajské Biskupice

Bratislavsky samospravny kraj v Case spracovania Aktualizacie ¢.3 Koncepcie

Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR obstardva

Zmeny a doplnky ¢&. 2 Uzemného planu regiénu Bratislavsky samospravny kraj, v ktorych

su aktualizované regulativy zaoberajuce sa Terminalmi integrovanej osobnej prepravy:

,8.42. Respektovat existujice a rezervovat priestory pre nové terminaly

integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v nasledovnych lokalitach, ktoré sa spresnia

v podrobnejsich Uzemnoplanovacich dokumentaciach: Malacky, Pezinok, Svaty lJur,
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Senkvice, Senec, Lamacskd brana, Zelezna Studienka, RuZinov, Vrakufia, Pezinok zastavka,
Grinava, Bahon, Velké Levére, Zohor, Zavod, Zahorska Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok,
Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Miloslavov, Réca, Rovinka, Dunajska Luzna
(Nové Kosariskd), v mestskej Casti Bratislava-Vajnory, v lokalitdch Devinska Nova Ves-
zastavka, Mladd Garda, Trnavka, Cintorin Vrakuna, Pristavny most, Janikov dvor,
Petrialka-stred, Farské luky, Sine¢nice, Jarovce, Cunovo, UNS, Filidlka, Slovany, Nové SND
(Apollo) a Nesto vratane zachytnych parkovisk typu Park&Ride a Bike&Ride s cyklistickymi
prepojeniami na siet cyklistickych komunikacii.

8.43. vytvarat a chranit priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy aj
v rozptylenom osidleni, v ktorom sa zdrZuje vacési pocet ludi alebo v Uzemi, kde je
v dohladnom c¢asovom horizonte pldnovand nova zastavba vytvarajuca predpoklad
na zvyseny dopyt po sluzbach verejnej hromadnej dopravy s moznostou tvorby
integrovanych systémov dopravy.”

2.7.3 Vybavenie prestupnych miest a termindlov integrovanej osobnej prepravy

K bezproblémovej integracii jednotlivych druhov dopravy su potrebné aj zachytné
parkoviskd typu ,Park and Ride”, kedy cestujuci prestupuje sformy individudlnej
automobilovej dopravy na mestski a medzimestski hromadnu dopravu a zachytné
parkoviska typu ,Bike and Ride”, kedy cestujuci prestupuje z cyklistickej dopravy
na mestskd a medzimestski hromadnu dopravu. Tieto parkoviskd sluzia na kratkodobé
i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

Odstavné zariadenie pre bicykle musi spifiat nasledujuce kritéria:

- bezpecné zaistenie bicykla (moZnost uzamknutia bicykla),
- lahkd identifikovatelnost,
- bezbariérovost.

NajbeznejSou formou su stojany pre bicykle, pricom sStandardom by malo byt
minimalne ich zastreSenie. Uspokojivym stavom budu uzamykatelné boxy pre jednotlivé
bicykle, uzamykatelné pristresky, parkoviska pre bicykle s obsluhou a doplnkovymi
sluzbami pripadne automatické parkovacie systémy (garaze).

Pre Uzemie mesta Bratislava Metropolitny institut Bratislavy spracoval Manual
verejnych priestorov — Principy a Standardy stojanov na bicykle. V ramci tohto materialu
sa autorsky kolektiv zaoberal zonaciou mesta, vSseobecnymi principmi a modelovymi
situdciami umiestnenia cyklostojanov.
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Cykloveza pri Stanici Nivy Cyklobox, Vinicné.
na Pdrickovej ulici, Bratislava.
Obr. 2. 12 Priklady odstavnych zariadeni pre bicykle.

Sucasny stav mnohych Zelezni¢nych stanic a zastavok je vtomto ohlade znacne
nevyhovujuci. Kapacitne su podhodnotené oba typy zachytnych parkovisk — ,Park and
Ride” i ,Bike andRide”. Vo vacSine prestupovych miest absentuju uplne. Vsak
v poslednych rokoch sa aj v tejto oblasti objavuju priklady dobrej praxe, napr. ZSR Pezinok
— zachytné parkovisko pre IAD, zastavka Ivanka pri Dunaji — zachytné parkovisko pre IAD,
Nové Kosariska ...

Obr. 2. 13 ZSR Pezinok — zdchytné parkovisko pre IAD, PaR, BaR

Podrobnejsie sa problematikou stanic bike and ride zaobera Studia realizovatelnosti
— Parkovacie systémy pre bicykle, ktord bola spracovana spolo¢nostou Cykloprojekt s.r.o.
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vroku 2018. Vramci materidlu su uvedené pocty parkovacich miest pre bicykle
na zelezni¢nych staniciach a zastavkach v ¢leneni na existujlce, navrhovy stav a vyhladovy
stav. Navrhovany stav zodpoveda priblizne hodnote 1 parkovacie miesto pre bicykle na 10
cestujucich. Vyhladovy stav zodpoveda priblizne hodnote 1 parkovacie miesto pre bicykle

na 3 cestujucich v sucasnosti, pricom predpoklada potreby v horizonte 5-10 rokov.

Tab. 2.3  Pocty parkovacich miest v zmysle Studie realizovatelnosti — Parkovacie systémy

pre bicykle
Bike and ride Pocet jestvujucich | Pocet Pocet
parkovacich miest | navrhovanych | navrhovanych
pre bicykle (ks) parkovacich parkovacich miest
miest (ks) - vyhladovo (ks)

Zeleznic¢nd stanica Bratislava hl. stanica 24 2012 6 705
Zelezni¢nd zastavka Bratislava-Vinohrady 18 347 1152
Zelezni¢nd stanica Bratislava-Nové Mesto 4 224 747
Zelezni¢nd stanica Bratislava - Petrzalka 12 122 406
Zelezni¢nad stanica Bratislava - predmestie 0 25 84
elezniéna zastavka Bratislava-Zel. studienka 0 12 37
Zelezni¢nad stanica Bratislava-Lamac 0 35 115
Zelezni¢nd stanica Devinska Nova Ves 40 123 409
Zelezni¢nd zastdvka Devinske Jazero 0 5 16
Zelezni¢nd stanica Zohor 112 70 233
7elezni¢na zastavka Plavecky Stvrtok 52 51 168
Zelezni¢na stanica Malacky 25 (145) 193 642
Zelezni¢nd stanica Velké Levare 0 33 108
Zelezni¢nd zastavka Zavod 12 19 61
Zelezni¢nd stanica Bratislava-Raca 12 40 132
Zelezni¢nd zastavka Svaty Jur 12 39 128
Zelezni¢nd zastavka Pezinok zastavka 0 23 76
Zelezni¢na stanica Pezinok 48 (78) 203 676
elezniéna stanica Senkvice 12 108 360
Zelezni¢nd zastdvka Bahon 48 48 159
Zelezni¢nad stanica Bratislava-Vajnory 24 31 100
Zelezni¢na zastavka Ivanka pri Dunaji 0(104) 46 153
ZST Bernolékovo 6 81 270
Zelezniénd zastavka Velky Biel 0 16 54
Zelezni¢nd stanica Senec 120 200 394
Zelezni¢nd zastavka Reca 0 9 29
Zelezni¢na zastavka Vysoka pri Morave 0 23 74
Zelezni¢nd stanica Zahorskd Ves 0 23 74
Zelezniénd stanica  Bratislava—Podunajské 0 111 367
Bisk.

Zelezni¢nd zastavka Rovinka 41 134
Zelezni¢nd stanica Nové Kosariska 0 64 211
Zelezni¢nd zastavka Miloslavov 52 26 86
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Vybavenim prestupnych uzlov azastavok suvisiacim sintegraciou cyklistickej
dopravy su aj schodiskové Zliabky pre bicykle. Tieto sa musia prioritne zriadovat
na schodistiach v podchodoch a nadchodoch, pricom je odporucané budovat tieto Zliabky
osobitne pre smer zhora i zdola.

Integracia cyklistickej a hromadnej dopravy moze prebiehat aj formou, kedy cyklista
neodstavi svoj dopravny prostriedok na prestupnom uzle ¢i zastavke, ale nastlpi s nim
do dopravného prostriedku hromadnej dopravy. Nasledne po vystUpeni zo systému
hromadnej dopravy opat pokracuje na bicykli. Tento spdsob je vsucasnosti moziny
s vyuZitim Zelezni¢nej dopravy, pricom kapacity v sucasnosti postaCuju a vo vybranych
prostriedkoch Mestskej hromadnej prepravy mesta Bratislava. Vyhladovo by sa vSak mali
kapacity prepravovanych bicyklov pruzne prispésobovat narastu vyuZivania cyklistickej
dopravy.

274 Analyza sucasnej dostupnosti terminalov integrovanej osobnej prepravy
cyklistickou dopravou

Prestupové terminadly integrovanej osobnej prepravy v prevaznej miere nie su
dostupné bezpeénymi cyklistickymi komunikdciami. V ramci analyz bola skimana
dostupnost  vsetkych Zeleznicnych stanic azastdvok na Zelezni¢nych tratiach
nachadzajucich sa na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Zaroven boli
preverované moznosti optimdlneho vedenia pristupovej cyklodopravnej trasy.
V Aktualizacii ¢. 2 boli useky cyklistickych tras spajajuce Zelezni¢né stanice a zastavky
s cielmi dochdadzky za pracou, sluzbami a pod. doplnené v silade s R PUM BSK..

2.7.5 Analyza sucasnej dostupnosti vybranych cielov cestovného ruchu

Cykloturistika je podmnoZinou cyklistickej dopravy a vyrazne koreluje s cestovhym
ruchom. Cielom koncepcie rozvoja cyklotrds je zabezpecdenie dostupnosti turistickych
a rekreacnych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji cyklistickou dopravou na kratke
i dIhé vzdialenosti.

Dobudovanim cyklistickych cestiCiek k termindlom integrovanej osobnej prepravy
aich vzajomnym prepojenim sa posilni dolezity segment cestovného ruchu s velkym
potencialom najmad pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti
a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatelny rozvoj.

Prirodné a kulturno-historické danosti Bratislavského kraja su predpokladom
pre rozvoj rekredcie, cestovného ruchu. Masiv Malych Karpat ponuka mnozZstvo cielov
pre turistiku, cykloturistiku, rekreaciu, napr. vyhliadky, hrady ¢i zrdcaniny, rekreacné
oblasti. Krasova oblast Plaveckého Hradu a Plaveckého Mikuldsa, stopy historickych
udalosti (napr. pozostatky opevneni), stopy ludskej Cinnosti — banskej, vinohradnicke;j
a pod., mnozstvo vodnych ploch najma v Podunajskej niZzine a na Zahori, rieky Dunaj, Maly
Dunaj a Morava su resp. maju potencidl stat sa vyznamnymi cielmi cestovného ruchu
dostupnymi hierarchicky pospajanou sietou cyklistickych tras.
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V ramci koncepcie rozvoja cyklotras su definované ciele cestovného ruchu, ktoré
spliaju kritéria produktu cestovného ruchu a vytvaraju pracovné prilezitosti. Velka cast
tychto cielov sa nachadza v zastavanom Uzemi mesta Bratislavy.

Ciele cestovného ruchu v Bratislavskom samospravnom kraji, ktoré je potrebné
zapojit do koncepcie cyklotras:

1) Bratislava - Bratislavsky hrad,

2) Bratislava - Slavin,

3) Bratislava - DOm sv. Martina,

4) Bratislava - Primacialny Palac,

5) Bratislava - Kostol sv. Alzbety (ludovo — Modry kostolik),

6) Bratislava - Kostol Zvestovania Pana (Frantiskansky kostol),
7) Bratislava - Grassalkovichov paldc (prezidentsky palac),

8) Bratislava - Universitas Istropolitana (Academia Istropolitana),
9) Bratislava - Stara radnica,

10) Bratislava - Apponyiho paldc,

11) Bratislava - Michalska veza,

12) Bratislava - Dom u dobrého pastiera,

13) Bratislava - Slovenské narodné divadlo — historicka budova,
14) Bratislava - Slovenské narodné divadlo — nova budova,

15) Bratislava - Reduta,

16) Bratislava - Mirbachov palac,

17) Bratislava - Palffyho palac,

18) Bratislava - Slovenska narodna galéria,

19) Bratislava - Slovenské narodné muzeum,

20) Bratislava - Pamatnik Chatama Sofera,

21) Bratislava - ZOO,

22) Bratislavsky lesopark - Sportovo-oddychovy areal,

23) Hrad Devin,

24) Devinska Kobyla — Sandberg (narodna prirodna rezervacia),
25) Sandbergsko — Pajstunsky Geopark,

26) DNV —Schlosshof - Cyklomost

27) Naucny chodnik Nivou rieky Moravy,

28) Bratislava, Most SNP - Vyhliadka Ufo,

29) Bratislava - Sad Janka Krala,

30) Bratislava -Drazdiaky (Velky a Maly),

31) Bratislava, Jarovecké rameno - zemnik,

32) Bratislava, Rusovce - Rusovské jazero,

33) Bratislava, Rusovce - Anticka Gerulata,

34) Bratislava, Cufiovo - Danubiana Meulensteen Art Museum,
35) Bratislava, Cunovo - Aredl vodnych $portov,

36) Bratislava - Strkovec,

37) Bratislava - Kuchajda,

38) Bratislava - Zlaté piesky,
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Bratislava - Vajnorské jazera,

Bratislava -Areal rusnového depa Bratislava-Vychod (pamiatkova zéna),
Most pri Bratislave - Mohyla Gen. M.R.Stefanika (pamé&tné miesto),
Ivanka pri Dunaji - paméatnd izba Gen. M.R.Stefanika,

Velky Biel - Bielske jazero,

Senec - Turecky dom (muzeum v budove renesancnej kurie),

Senec - areal Sine¢nych jazier s aquaparkom,

Kralova pri Senci - Muzeum vcelarstva,

Hruba Borsa - Farma Corporex — jazdecky areal,

Kostolna pri Dunaji - Oaza sibirskeho tigra,

Miloslavov - Podunajsky remeselny dvor,

Dunajska Luzna - KoSariska,

Svaty Jur - Mestska pamiatkova rezervacia,

Svaty Jur - Kostol Sv. Juraja,

Slovensky Grob - reStauracia (pre gurmanov),

Pezinok - Mestské muzeum,

Pezinok - Malokarpatské muzeum,

Pezinok - Narodny salén vin (MVC),

Pezinok - Galéria insitného umenia — Schaubmarov mlyn,

Modra - Muzeum keramiky (Hotel Majolika),

Modra - Galéria I. Bizmayera a Muzeum slovenskej keramickej plastiky,
Modra - Mdzeum L. Stura,

Modra - Piesok

Modra - ELESKO wine park + ZOYA muzeum (MVC),

Modra, Velkd homola - Turisticka rozhladnia,

Casta - Hrad Cerveny Kame,

Budmerice - vodna nadrz,

Marianka - Pamiatkova zdna,

Zrucanina hradu Pajstun,

Lozorno - vodna nadrz,

Lozorno - Dedinka remesiel a umenia — Abeland,

Kuchyna - Autocamping + Adventure park,

Solosnica - Turisticka rozhladrna Rostun,

Plavecky hrad (zrucanina),

Plavecky Stvrtok - jazero,

Plavecky Stvrtok - Bio bazén Borovica, Kamenny mlyn,

Malacky - synagdga, muzeum M. Tillnera, kostol — sv. schody, krypty,
Malacky - Palffyovsky kastiel s parkom,

Velké Levare - Habanske muzeum (pamiatkova rezervacia Ludovej architektury),
Malé Levare - stredisko Rudava (rybolov),

Jakubov - vodna plocha,

Zahorska Ves — Angern - kompa,

Existujuce a potencialne body pre vodacku turistiku,

Letisko Dubova,

Zochova chata, Bikepark Zochova chata - pumptrackova drdha,
Zohor — Plavecké podhradie - Cyklovlak,
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Bratislava, Petrzalka - Muzeum Petrzalského opevnenia,

Budmerice, kastiel, mizeum,

Pezinok, Rozalka,

DNV - Vyhliadkova veza Devinska Kobyla,

Zalesie, Majak a Korzo,

Jablonec, rozhladna a naucny chodnik,

Trojmedzie — Socharske mizeum v prirode, (SK-A-HU)

Pernecké bane, nducny chodnik ,Naucny cykloturisticky chodnik okolim Perneka“,
Banarka, k. U. Kostoliste,

Mlynska dolina, Studentské mestecko,

Dubova, rozhladna Kukla,

Bratislava, televizna veZa a rekreacny areal Kamzik,

Pezinok, Pezinska Baba, Sportovo - rekreacny aredl, (lyzovanie, horska cyklistika
a pod.)

Modra, kalvdria a cykloodpocivadlo s vyhliadkovou ploSinou,

Plavecky Mikulds, nauény chodnik Plavecky kras,

100) Pezinok, Geopark Malé Karpaty, Bansky nducny chodnik.
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2.8 Analyza cyklistickej infrastruktiry najma z hl'adiska bezpecnosti

Presadzovanie bezpecnej spojitej siete cyklotras a prislichajiucej infrastruktury je
nosnym ciefom tejto koncepcie a vSetkych zucastnenych samosprav, ktoré sa na budovani
tohto ciela aktivne zucastriuju.

V zahranici je beiné, Ze pri planovani cyklistickej infrastruktury sa vychadza z dat
a analyz, ako su napr.:

- identifikacia a znalost dopravnych koridorov,

- identifikacia a zabezpecenie prepojenia cielov prepravy (praca, skola, rekreacia,
obchod, ...) aj vo vazbe k prestupnym bodom (TIOP, zastavky BID, MHD a pod.),

- zber udajov a poznatkov o aktudlnom stave cyklistickej infrastruktury,

- prieskumy cyklistickej verejnosti.

Prave subjektivny pocit bezpecia je pre cyklistov rozhodujucim faktorom ¢i a kadial
budu jazdit.

2.8.1 Zakladné informadcie, rizikd a mozné riesenia

Cyklistickd komunikacia
Vzmysle Vyhlasky Ministerstva vnutra Slovenskej republiky
€.30/2020Z.z. odopravhom znadeni znacka oznacCuje cesticku

pre cyklistov alebo cyklisticky pruh a prikazuje cyklistovi pouzit takto
oznacenu cesticku alebo pruh.

Poziadavky na budovanie cyklistickej infrastruktury

Pre vystavbu cyklotras platia urcité zasady. Cyklotrasa ma byt bezpeénd a ma mat
pozadované technické parametre. Idedlnym stavom je, ak sa buduju segregované
cyklotrasy vsade tam, kde su na to vhodné priestorové moznosti. Medzi zakladné
parametre navrhovanych cyklotras patri sklon cyklotrasy, Sirka cyklotrasy a povrch
cyklotrasy.

Technické podmienky TP085 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry nam urcuju
nielen tieto parametre cyklotras, ale aj dalSie podmienky v zmysle dalSich predpisov
a zakonov, ako napriklad dopravné znacenie, priechody pre cyklistov, cyklistické pruhy,
cyklopiktogramy a r6zne dalSie parametre cyklotras.

Pri navrhovani cyklotrds je potrebné respektovat Sirku cyklotrasy, ktord je
minimalne 1,25m v jednom smere, v stiesnenych pomeroch to moZe byt Sirka
cyklistického pruhu na kratkom Useku 1,0 m. Sklon cyklotrasy by nemal prekrodit 6 %,
takisto zakruty musia splnit urcéité parametre aj podla okolitého terénu. Povrch
cyklodopravnych trds vzhladom na udrzbu je vacSinou spevneny (asfalt, betdn),
cykloturistické trasy maju povrch prirodny, nespevneny.
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Zdielana infrastruktura cyklisti a chodci

Tam, kde nie je moZné vybudovat oddelent infrastruktiru a zaroven intenzita dopravy
nie je velka je mozné vybudovat spoloc¢né cesticky pre chodcov a cyklistov.

Oddelené cesticky pre chodcov a cyklistov urcuju ktory pruh je uréeny cyklistom
a ktory chodcom. Na vymedzenie priestoru je vhodné okrem pouZzitia farebnych
pléch aj taktilnym vymedzenim, ktoré osoby s postihnutim lepSie vnimaju
(zvysenie o cca 3 cm alebo poutzitie taktinych dlazdic a pod.).

Zdielana cyklistickd a motorova infrastruktura

Tento typ prevadzky je moiné odporucit na komunikaciach s nizkou intenzitou
a rychlostou dopravy.

Cyklopruhy — oznaéené priamo na vozovke, obvykle medzi prvym jazdnym pruhom
a chodnikom, pripadne parkovacim pruhom.

Obr. 2. 14 Vyznaceny ochranny pds, ktory zabrdni zraneniu cyklistov otvdrajucimi
dverami dut. Zvysit bezpecnost cyklistov je mozZné iba za predpokladu, Ze na nich nebudu parkovat
motorové vozidld.

Piktogramy na cestnej komunikdcii upozorfiuju vodi¢ov na zdielany priestor
s cyklistami tzv. cyklokoridor. Cyklisticka ulica, tento typ s prednostou cyklistov je vhodny

na dolezitych cyklotrasach svysokou intenzitou cyklistickej dopravy. Cyklisti tu maju
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prednost, automobilovd doprava byva obvykle jednosmernd a snizkou povolenou
rychlostou jazdy.

Rozdielna rychlost v zdielanom dopravnom priestore

Zdielany priestor pre cyklistov achodcov sa obvykle objavuje v historickych
centrach, v zénach bez aut, v obytnych zénach a pod..

Prave rozdiel v rychlosti a nedodrziavanie vzajomnej ohladuplnosti vyvoldva casto
konflikty a nehody. Najednej strane su to chodci vyuZivajuci spolocné cesticky pre
chodcov a cyklistov na prechadzky, kde medzi najzranitelnejSich patria malé deti.
Na strane druhej, cyklisti (i dalsi, ktori vyuZivajui nové a nové formy mobility —
elektrobicykle, elektrokolobezky atd.), ktorych rychlost jazdy je ndsobne vyssia.

Rozdielne rychlosti motorovych vozidiel a cyklistov, elektrokolobezkarov
predstavuju z hladiska bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky vainy problém.
Nebezpecenstvo je citelné najma na cestach mimo zastavanych Uzemi, kde pomer
rychlosti daut a cyklistov nie je zanedbatelny; taktiez rozdiel v hmotnosti nakladnych aut,
autobusov a pod. s cyklistami je markantny.

V priestore, ktory zdielaju cyklisti s motorovymi vozidlami je doleZitd vzajomna
tolerancia a dodrziavanie pravidiel cestnej premadvky. Ich nedodrianie mdava fatalne
nasledky. Mrtvy uhol si pri predchdadzani uvedomi mdlo vodicov a cyklistov. Tento jav je
najnebezpecnejsi v zatackach, v krizovatkach, v hustej premadvke, pripadne na uzkych
cestach. Jednoduchym opatrenim je predvidat a dodrZiavat dostato¢ny odstup.

- e
* * viditelna zona
| i i

mrtvy uhol

Obr. 2. 15 Mrtvy uhol — slepé miesto
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Krizovatky, zmena smeru jazdy

Komplikované krizovatky, odbocenie vlavo predstavuje pre mnohych cyklistov
(najma rodiny sdetmi) ndroénud situdciu. Casto prave pri manévroch zmeny jazdy
dochddza k smrtefnym nehoddam cyklistov. Okruzné krizovatky moézu byt pre cyklistov

bezpelnejsie v pripade ak sa jedna o krizovatku s niZzSou intenzitou prevadzky; s nizSou
maximalnou rychlostou; s jednym jazdnym pruhom; s mensim celkovym priemerom, ale
vacsim a vyssim centralnym ostrovéekom.

RieSenim su vyznacené (segregované) cyklopruhy zrozumitelné pre jazdca na bicykli,
Ci kolobezke aj vo vyssej rychlosti.

Zlé jazdné podmienky

Zly technicky stav cyklocesty/vozovky, zanedbana udrzba a pod. mdzu byt pric¢inou
nehod cyklistov (aj chodcov, kolobezkarov a koréuliarov). Tym sa da predchadzat napr.
pravidelnou udrzbou, instalovanim osvetlenia a pod.. Spravnou technoldgiou a pouzitymi
materidlmi uz pri vystavbe cyklociest je mozné znizit riziko Urazu. Spravnym umiestnenim
odvodnovacich otvorov, odtokov aich naslednou udribou. Umiestnenim energeticky
efektivnych systémov LED osvetlenia napajanych na solarne panely su tiez efektivnym
spbsobom ako urobit cyklotrasy bezpecnejsie. Zamedzeniu svetelného smogu je mozné
pouzit typy svietidiel, ktoré svietia na 100 % az pri detekcii cyklistu ¢i chodca. Ostatny ¢as
vo vecernych a no¢nych hodindch napr. len na 20 %.

Nedostatocné znacenie, dalSie problémy na cyklistickej infrastrukture

Poskodené znacenie, chybajlce znacenie, pripadne znacenie nevhodne umiestnené
je jednym z faktorov zlej orientécie cyklistov. To méze byt dévod k riskantnym manévrom
cyklistov kondiacimi nehodami. Znacenia nie len ukazuju smery cyklotras, ale ukazuju
na pravidla, alebo upozornuju na rizika.

Napriklad cyklopruh vyznaCeny na vozovke cervenou farbou v mieste kde
vychadzaju auta z vedlajsej cesty by mali byt vyvysené, aby si vodici lepSie uvedomili, Ze
maju dat prednost v jazde cyklistom. TaktieZ kolizne prvky na cyklocestach, ako su napr.
zabradlie, stipiky, nevhodne umiestnené dopravné znacky, kriky, parkujice autd mézu
predstavovat riziko.

Uzka infradtruktura

Nedostatocny priestor pre jednotlivych ucastnikov dopravy predstavuje znacné
bezpecnostné riziko. Cyklisti kontra motorové vozidla, cyklisti a cyklisti v protismere,
cyklisti a chodci, cyklisti a zvierata ...

Samospravy sa Casto stretdvaju s problémom, Ze priestorové pomery neumoznuju
vybudovat dostatocne Siroké pruhy pre jednotlivé mddy dopravy. Niekedy je to napr.
most, lavka, podjazdy a pod. kde sa priestorové pomery prudko zhorsia.
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Nespoijita cyklisticka infrastruktuira

Z pohladu cyklistov sa prevazna vacsina cyklistickych ciest javi ako nespojita, avsak
z hladiska celkovej koncepcie sa jedna o jav docasny.

Vzajomne prepojené useky cyklistickych ciest, logicky napojené na cielové lokality
su predpokladom pre bezpecné aintenzivne vyuZivanie tohto druhu nemotorove;j
dopravy. Po priklady netreba pedalovat daleko do zapadnej Eurdpy, kde je cyklisticka
infrastruktdra rozvinuta. Priklady dobrej praxe sa nachadzaju i v Ceskej republike, s ktorou
sme mali podobné rozbehové podmienky spred 20.-30. rokov. Napriklad v cyklistickom
raji Olomouc — Uni¢ov — Sternberk, boli cyklocesty budované postupne ako nespojité
useky, avsak drzanim celkovej koncepcie sa podarilo vybudovat vcelku spojiti a bezpeénu
siet cyklostezek.

Opatrenia na podporu cestovného ruchu v oblasti cykloturistiky

Pre zlepSenie podmienok dalSieho rozvoja cykloturistiky a najma o vytvorenie
kvalitnejsich podmienok v oblasti cestovného ruchu, je nutné vytvorit moznosti
na zabezpecenie dostatocnej a atraktivnej siete cyklobusov (autobusov s privesnym
vozikom na bicykle), ktoré by zabezpecovali prevoz cyklistov do zaujimavych lokalit nasho
kraja.

Medzi atraktivne linky z pohladu potreby cykloturistov sa javia tieto linky
cyklobusov:

1.  Bratislava — Stupava — Vysoka pri Morave — Zahorska Ves, kompa do Rakuska

2 Bratislava — Stupava — Lozorno — Kuchyna — RohoZnik — Plavecky Mikuldas (Peter)

3. Bratislava — Svaty Jur — Pezinok — Modra - Zochova chata - Cerveny Kameri — Dolany
4 Bratislava - Bernolakovo — Senec — Bac¢ — Kyselica (kompa cez Dunaj)
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2.8.2 Udaje zo statistik dopravnej nehodovosti v SR

Na webovych strankach Ministerstva vnutra Slovenskej republiky su k dispozicii
kompletné Statistiky dopravnej nehodovosti v SR. Pre potreby Koncepcie Uzemného
rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR by boli uzito¢né udaje
o dopravnych nehoddch, kde boli u¢astnikmi dopravnych nehdd cyklisti. Z publikovanych
dat vieme cerpat iba obmedzené informdcie, a to o pocte hlavnych vinnikov dopravnych
nehod (vid tabulka €. 2.2 a obrazky 2.18 a7 2.21.

hlavny vinnik DN pocet DN | usmrtenych | tazko lahko Skoda
zranenych zranenych
cyklisti 28 3 19 24 490
chodec 61 5 6 51 48 270
vodic kolobezky 12 1 10 6 050
vSetky  dopravné 1352 23 78 542 6 180 650
prostriedky - spolu
Tab. 2.4 Dopravné nehody (DN) na uzemi bratislavského kraja v roku 2023
Filtre Ty ( ‘ ~ 5
g ::;::ff.: kraf Ik Senica @ Poéet DN podra miesta .
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£ HnHl‘\;urm g .,,:; @
n Hiohovec
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27 1 3 19 24490 €

Obr. 2.16 Dopravné nehody (DN) na uzemi bratislavského kraja v roku 2023,

hlavny vinnik cyklista
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2.8.3 Data z prieskumu ,,Cyklisticka pocitova mapa“, februar 2024
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Bratislavsky samospravny kraj (BSK) spustil verejny dotaznikovy prieskum
o cyklotrasach tzv. Cyklisticki pocitovi mapu. Cielom bolo zistit oblibené lokality
cyklistov v Bratislavskom kraji, ako aj trasy na ktorych sa citia bezpecne, Ci prave naopak,
trasy, ktoré sa im zdaju nebezpeéné. Prieskum prebiehal vo februari 2024.

Moznost vyjadrit svoj ndzor prostrednictvom webovej aplikdcie vyuZilo 316
respondentov. Vramci prieskumu boli kdispozicii tri mapové polia, v ktorych boli
nasledujuice otazky:

e Ktoré lokality v bratislavskom kraji najradsSej navstevujete?
e Zakreslite svoje oblubené trasy, ktoré absolvujete na bicykli ¢i kolobezke.
e Ktoré useky cyklotras povaZujete za nebezpecné?

V dotaznikovej sekcii boli otazky:

e Odkial' a kam by ste sa chceli bezpec¢ne dostat?

e Aku cyklisticku infrastruktuiru by ste privitali na cyklotrasach v kraji a v ktorych
lokalitach? (nabijacka na bicykel, bufet, WC, pristresok, infopanel s mapou,
cykloscitac ...)

e Aké su vase ciele pri cyklistike? (zdravo si zasportovat, presun do prace/skoly,
Sport spojeny s dobrym jedlom/kavou, spolocny vylet s rodinou/kamaratmi ...)

e Kolko kilometrov najazdite ro¢ne na bicykli v bratislavskom kraji?

e Ste: Zena— muz - dieta—rodina

o Vasvek

V sekcii Priebezné vysledky bola publikovana mapa s oblubenymi lokalitami,
s trasami oblUbenymi a nebezpecnymi, ktoré Gcastnici prieskumu zakreslili. Okrem mapy
sa v aplikacii zobrazili grafy spocétami ucastnikov asinformaciou o pocte kilometrov
jednotlivych cyklorespondentov za rok.
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Vysledky prieskumu:

Pocitovy prieskum obyvatelov Bratislavského kraja nam jasne ukazal, na ktorych
cyklotrasach sa citia bezpeéne, ktoré cyklotrasy povazuju za nebezpeéné a zaznamenali
sme aj vela ro6znych lokalit, kam sa cyklisti presuvaju, ¢i radi tieto lokality navstevuju.
Oblubené lokality:

1.

Najoblubenejsimi lokalitami pre cyklistov podla predpokladu sa stali Malé
Karpaty, konkrétne to bol Biely kri, U Slivu, Maly Slavin, Kaéin, Zelezna
studienka, Kamzik. Zdatnejsi cyklisti uvadzaju aj lokality ako su KoSarisko,
Pezinska Baba, Zochova chata, Amonova luka.

Mimo Malych Karpat najvacésej oblube sa teSi Cyklomost slobody, cyklolavka
VysoMarch, mohyla M.R. Stefanika, Danubiana, Hamuliakovo, mélo v Zalesi,

Oblubené cyklotrasy:

Medzi oblubené cyklotrasy patria najmad hradze Dunaja ( usek Berg -
Rajka/Vojka, alebo Usek Pristavny most - Zimny pristav - Hamuliakovo), popri
Malom Dunaji, cyklotrasa Jurava, siet cyklotrdas v Malych Karpatoch (od
Bratislavy po Pezinsku Babu), Devin - Cyklomost slobody - cykloldvka Vysomarch,
Ivanka pri Dunaji - Bernoldkovo - Nova Dedinka, Ivanka pri Dunaji - Zdlesie -
Malinovo,

Nebezpecné trasy:

ACK

Najnebezpecnejsimi trasami podla pocitovej mapy a dotaznika si najma tieto:
Devinska cesta, Stupava — Lozorno - Plavecky Mikulas, Svaty Jur — Pezinok —
Modra - Dolany, celd Racianska ulica az po vyjazd z Bratislavy, Vajanského
nabrezZie - Dostojevského rad, Senecka cesta az po lvanku pri Dunaji, Gajary -
KostoliSte, Modra — Budmerice, Senec - priemyselny park — Pezinok,
Pezinok,Grinava - Slovensky Grob, Sancova ul. - Trnavska ul.

Kty Bradlom

Paltemdorf

Zistersdorf.

Graficky priemet prieskumu

dorf arn

strana 69



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

Jednotlivé trasy boli analyzované podla lokacie na okresy Bratislavského
samospravneho kraja, pricom Bratislavské okresy I. az V. su zahrnuté do ,Bratislavy”.
V pripade presahu medzi okresmi, pripadne smeru na Trnavsky samospravny kraj (TTSK)
alebo Rakusko su vazby uvedené.

pocet odpovedi lokacie
117 Bratislava
3 Bratislava - - - Senec
9 Bratislava -
17 Bratislava -
6 Bratislava - - Senec
2 Bratislava - - Senec - TTSK
1 Bratislava - - - Rakusko
4 Bratislava - -
2 Bratislava - Rakusko
2 Bratislava - Rakusko - Senec
27 Bratislava - Senec
21
2 -
- Rakusko
1 - TTSK
23
- Senec
- Senec - TTSK
- TTSK
28 Senec
2 vsade
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Na otdzku: Aku cyklisticku infrastruktaru by ste privitali na cyklotrasach v kraji
a v ktorych lokalitach? (nabijacka na bicykel, bufet, WC, pristresok, infopanel s mapou,

cykloscitac ...) odpovedalo 232 respondentov.

poradie | pocet | konkrétne

1. 80 | pristresok, altanok, oddychové miesto, lavicky, sedenie, kose, tien

2. 55 |infopanel, mapa, infomapa

3. 52 | WC/samoobsluzné WC s bezpecnym miestom pre bicykel

A 45 bufet, obcCerstvenie, kaviarne, cyklokaviarne, automat na jedlo ale aj napr.
s moznostou kipenia nahradnej duse na koleso
bezpecné trasy mimo ciest, segregované trasy, prip. vybudovanie hlavne

c 45 cyklotras, .
zrekonstruované cyklotrasy, kvalitny povrch cyklotrasy, asfalt, pekny hladucky
asfalt, povrch vhodny aj pre koréuliarov a kolobezkarov

6. 35 servisné stojany s naradim (pumpy, kompresor, cykloumyvacku, ...), nabijacky,
nabijacky na telefon

7. 26 |voda, fontanky, cyklonapajadlo

8. 18 |stojany na bicykel, parkovisko na bicykle, uzamykatelné, cykloveza

9. 12 | cykloscitace

10. 11 | udrZba cyklotras, kosenie, lepsie viditelné znacenie, osvetlenie

11. prechody, cyklopriechody, kratSie intervaly na prejdenie krizovatky

12. 3 | planovanie infrastruktury, vyriesit pozemky pod cyklotrasami

Ugastnici mohli uvadzat viac moznosti v ramci jedného dotazu.

Na otazku: Aké si vase ciele pri cyklistike? (zdravo si zaSportovat, presun

do prace/skoly,

Sport spojeny s dobrym jedlom/kavou, spolocény vylet

s rodinou/kamaratmi ...) odpovedalo 289 respondentov.

poradie pocet |konkrétne ciele
1. 157 praca, Skola, commuting
2. 155 $port, sutaze, okruhy, kondi¢ny tréning
3. 111 vylet
4. 91 Cas straveny s rodinou s kamaratmi
5. 55 relax, rekreacia
6. 27 jedlo, kava
7. 12 obchod
8. 7 priroda, znizenie uhlikovej stopy, ekolégia
9. 6 vyvetrat hlavu, ventilacia hektického Zivota
10. 5 spozndvanie, kultirne udalosti, vinarske podujatia a iné akcie
11. 1 lekar
12. 3 nespadnut z bicykla, rozhybat kosti, nachytat prirodzeny vitamin D

Ucastnici mohli uvadzat viac moznosti v ramci jedného dotazu.

ACK strana 71




Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

V grafe nizSie su uvedené Udaje o pocte kilometrov za rok jednotlivych uUcastnikov
dotaznikového prieskumu v kombinacii s vekom a s farebnym rozlisenim atribitov: dieta,
muz, rodina, Zena. NajpocetnejSia je skupina cyklistov, ktora najazdi zarok do 1000
kilometrov, pricom priemerna hodnota je 2544 kilometrov za rok.

Pocet kilometrov za roc¢ jednotlivych cyklistov / vek
25000

dieta
muz
rodina
20000 Jena
15000
10000
5000
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Skoro 69 % cyklistov su muzi, necelych 25 % su Zeny, 6 % vyplnilo dotaznik v mene rodiny
a dve deti. 310 ucastnikov uviedlo svoj vek. Priemerny vek ucastnikov je 41,3. Dvaja muzi
a jedna Zena uviedlo vek 73. Najmladsimi cyklistami, ktori vyplnili dotaznik boli dvaja 17
ro¢ny chlapci.

Cyklisticka pocitova mapa prostrednictvom dat od respondentov ndam ukazala, kde
a o je potrebné zlepsit na cyklotrasach a cyklistickej infrastruktire v Bratislavskom kraji.
Udaje z tohto prieskumu budi podkladom pre plénovanie novych cyklotrds, ako aj
pre doplnenie cyklistickej infrastruktury uz na jestvujucich cyklotrasach. Ziskané data
poskytneme aj obciam a mestam, aby mali moznost planovat cyklotrasy v koridoroch,
ktoré obéanom chybaju, ¢i osadeni pozadovanej infrastruktury v jednotlivych katastroch
obci a miest. Zaroven sa zlepsi aj koordindcia planovania, vystavby a prevadzky cyklotras
a cyklistickej infrastruktuary v kraji.

Niektoré koridory, ktoré su obyvatelmi oznacené za nebezpecné, sa uz projektovo
pripravuji  na vystavbu bezpeénych segregovanych cyklotrds s poZadovanou
infrastruktirou tak, aby sa zlepsSila mozZnost pouZivania bicyklov na ceste do prace, Ci
na volnocasové aktivity ( napr. Cyklotrasa Svaty Jur — Pezinok, Pezinok — Modra, Vrakuna -
Most pri Bratislave - Zalesie, projekt DeTuSeK ).
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3. Navrhova ¢éast

Na zaklade stanovenych cielov a vystupov analytickej Casti Koncepcie Uzemného
rozvoja cyklotrds Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu kIntegrovanému
dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu a jej aktualizacie (dalej len
,koncepcia rozvoja cyklotrds“) boli navrhnuté cyklotrasy tak, aby bola dosiahnutd
maximalna integrdacia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najmad napojenim
cyklistickej dopravnej siete na strategické prestupové miesta — uzly a zastavky mestske;j
a medzimestskej hromadnej dopravy a vedenim cyklotras k oblastiam s vysokou mierou
pracovnych prilezitosti — priemyselné parky, nadnarodné spoloénosti a intenzivne
urbanizované mestské prostredie.

Vytvara sa tym predpoklad pre vyrazne vacSie vyuZivanie cyklistickej dopravy
spojenej s hromadnou mestskou i medzimestskou dopravou, ¢i osobnou dopravou
pri dochadzani za pracou, vzdelanim i obclianskou vybavenostou a zaroven sa zabezpeci
dostupnost turistickych a rekreaénych cielov v Bratislavskom samospravnom kraji
na kratke idlhé vzdialenosti. Z dévodu bezpecnosti Koncepcia rozvoja cyklotras rieSi
cyklodopravu v maximalnej miere segregaciou cyklistov od cestnej premavky.

Koncepcia rozvoja cyklotras bude zaroven sluzit ako Uzemnoplanovaci podklad
pre obce a mesta pre dalsSi rozvoj siete cyklotras, najma vSak cyklodopravnych rieseni,
naviazanych na prepojenia k IDS a k vyznamnym bodom cestovného ruchu. V zmysle tejto
Koncepcie rozvoja cyklotrds si obce a mestd mozu doplfiat svoje Uzemnoplanovacie
dokumenty, ako aj zacat budovat potrebné Gseky navrhovanych cyklotras.

Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy bude
rieSend v zmysle dokumentov ,,Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy®, ,Akény plan rozvoja cyklistickej a pesSej dopravy pre rok
2019“ a ,,Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy”.

Pri navrhovani prestupovych bodov, TIOPov odporucame riesit v odévodnenych
pripadoch aj moznost zdielania bicyklov, kolobeZiek a pod.

Neoddelitelnou sucastou Koncepcie rozvoja cyklotras by mali byt aj tzv. makké
opatrenia na urovni obci, miest, samospravnych krajov ¢i Statu. Opatrenia by sa mali
zameriavat na podporu rozvoja cyklodopravy a to najma propagaciou, napriklad
podujatiami ako su: Eurépsky tyzden mobility, Do prace na bicykli, Do Skoly na bicykli,
Na bicykli do obchodu, Den bez aut a dalsie.

3.1 Navrh na Gpravu trasovania cyklotras

Niektoré cyklotrasy vedené po pozemnych komunikaciach v intravilane i extravilane
sa vplyvom vyrazného ndarastu wvyuzivania IAD v poslednych desatro¢iach stali
nebezpecnymi (vid obr. 3.1).

Koncepcia rozvoja cyklotras preto navrhuje alternativne cyklotrasy v tychto
lokalitach, pri dodrZzani stanovenych cielov azabezpecenia bezpecCnosti cyklistov.
Nedostatocné rieSenie kritickych Usekov ciest odradza obyvatelov od vyuZivania bicykla.
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3.2 Navrh trasovania cyklistickej dopravy

NajddleZitejSou castou koncepcie rozvoja cyklotras bolo vymedzenie bezpecnych

cyklistickych dopravnych tras v uzemi, vychadzajuc z existujucej sidelnej Struktury,

rozvojovych centier a hlavnych rozvojovych smerov v Uzemi ako aj navrhovanej koncepcie

rozvoja sidelnej $truktdry BSK ukotvenej v Uzemnom pldne regiénu — Bratislavsky

samospravny kraj, ktord je zaloZzena na tychto principoch:

zachovanie historicky vyvinutej osnovy krajiny,

rozvoj nadregionalnych vazieb vo vztahu k susednym $tatom (Rakusko, Madarsko)
a krajom na narodnej urovni (Trnavsky kraj),

rozvoj a podpora existujucich regionalnych rozvojovych centier osidlenia (Malacky,
Pezinok, Modra, Senec) a rovhomernych podmienok rozvoja ostatnych obci,

rozvoj a podpora regionalnych rozvojovych pélov mesta Bratislavy v zdujme
zniZzenia dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou a sluzbami.

Cyklistické dopravné trasy boli navrhované z dérazom na napojenia miest a obci BSK na:

terminaly integrovanej hromadnej prepravy, stanice azastavky na Zelezni¢nych
tratiach,

vyznamneé plochy vyroby existujice i navrhované,
vyznamné ciele cestovného ruchu.

V navrhu boli zohladnené i nové Useky Zelezni¢nych trati v zmysle UPN R BSK:

obnovenie Zelezni¢nej trate z RohoZnika do Plaveckého Mikulasa a nové
predlzenie do Jablonice,

novd regiondlna trat zo Zelezni¢nej stanice Pezinok, okolo Modry po stanicu
Smolenice na Zeleznicnej trati Senica — Jablonica — Smolenice — Trnava,

obnovenie Zelezni¢nej trate do Stupavy s novym prepojenim zo Stupavy pozdiz
dialnice D2 na trat 112,

nova regiondlna trat z MC Bratislava - Vajnory, cez Chorvatsky Grob, Slovensky
Grob po Pezinok.
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Vychdadzajlc z uvedenych principov bola navrhnutd zakladna siet rozvoja cyklistickej
dopravy  pozostavajuca z hlavnych  (kmenovych) a pridruzenych  (vetvovych,
podvetvovych) cyklistickych tras.

Hlavné (kmeriové) cyklistické trasy navrhovane;j siete cyklistickej dopravy:
1. Bratislavska,

Vinohradnicka,
Seneck3,
Podunajska,
Slnec¢na,
Gidransko-Vistucka,
Zitnoostrovna,

Dunajska,

w 0 N o U kWD

Zahorska,
10. Malokarpatska,

11. Hranic¢na.

Hlavné trasy cyklistickej dopravy prepajaju strategické prestupové uzly, oblasti
svysokou mierou pracovnych prilezitosti avyznamné body cestovného ruchu
(vid tabulka 3.1).

Pridruzené trasy cyklistickej dopravy doplfiaju hlavnt siet a prepajaju obce
Bratislavského samospravneho kraja a mestské Casti Bratislavy (vid tabulka 3.2).

Celkovy prehlad vsetkych dopravnych cyklistickych tras sumarizuje tabulka 3.3.
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Tab. 3.1  Hlavné dopravné cyklistické trasy

Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. Pocet / vo vystavbe
Cislo | Nazov _ _ _
tras pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov | /m/ | usekov | /m/ | Gsekov /m/
Bratislavska 1 28 42 745 17 35133 45 77 878
Vinohradnicka 1 2 2581 13 31541 15 34122
Senecka 1 7 9 856 12 18 959 19 28 815
Podunajska 1 3 5683 11 24 657 14 30 340
Slne¢na 1 5 5989 12 17 292 17 23281
Gidransko-Vistucka 1 0 0 11 22 839 11 22 839
Zitnoostrovnd 1 4 5818 8 13585 | 12 19 403
Dunajska 1 11 32511 0 0 11 32511
Zahorska 1 19 34 293 6 17710 25 52 003
Malokarpatska 1 22 52 398 5 4518 27 56 916
‘ Hrani¢na 1 11 35589 0 0 11 35589
Spolu* 11 112 | 227463 | 95 | 186234 | 207 | 413697

* Vzhladom na fakt, fe urcité dseky cyklotras s stibeiné hodnota ,Spolu — dizky Usekov” neznamend
aritmeticky stéet dizok dsekov.

Navrhované cyklotrasy podporuju budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby
vyvazenej hierarchizovanej sidelnej struktury a sidelné prepojenia na regionalnu, narodnu
a medzinarodnu dopravnu siet.
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1. Bratislavska cyklodopravna trasa

Trasa je vedena regionalnymi rozvojovymi polmi mesta Bratislavy v zaujme znizZenia
dostredivych tokov do mesta Bratislavy za pracou asluzbami s prihliadnutim
nadregionalnych vazieb vo vztahu k susednym Statom Rakusko a Madarsko. Bratislavska
cyklistickd dopravna trasa zacina na cyklomoste Devinska Nova Ves — Schlosshof krizuje
medzinarodnu cyklotrasu EoroVelo 13, prepaja Volkswagen Slovakia, a.s., severozapadny
rozvojovy pdl Bratislavy (Bory), TIOP Lamacskd brana, MC Dubravku, MC Lamag,
MC Karlovu Ves - Lig¢im uUdolim pokracuje k mostu Lafranconi, po medzinarodne;j
cyklotrase EuroVelo 6 v MC Petrialka pokraduje k Pristavnému mostu, Slovnaftu a.s., TIOP
Vrakufia, Zelezni¢nej zastavke Podunajské Biskupice, prechadza obcami Malinovo, Zélesie,
lvanka pri Dunaji, MC Vajnory, kde pokracuje po cyklotrase JuRaVa, do Svitého Jura, tu sa
napaja na Vinohradnicku cyklotrasu a pokracuje upatim Malych Karpat — Vinohradmi
na Hlavnu stanicu Bratislava — TIOP Patrénka — MC Lamaé¢ — MC Zahorskd Bystrica aZ
k Volkswagenu Slovakia, a.s..

2. Vinohradnicka cyklodopravna trasa

Trasa podporuje rozvoj Specifickych centier osidlenia, prepaja tradi¢né
vinohradnicke, krajinné a historicky zaujimavé uUzemia v podhori Malych Karpat
s rozvojovym poélom mesta Bratislava (MC Raca — Svaty Jur). Zaéina vo Sviatom Jure
(na Bratislavskej cyklodopravnej trase) prechadza mestom Pezinok, obcou Vinosady,
mestom Modra, obcou Dubova, katastralnym Gzemim Pila a obcami Castd a Dolany.

3. Senecka cyklodopravna trasa

Trasa prepaja regiondlny rozvojovy pdl mesta Bratislavy (MC Nové Mesto, Ivanka
pri Dunaji, MC Vajnory, Bernoldkovo a Chorvéatsky Grob), s okresnym mestom Senec.
Zacina vlvanke pri Dunaji na Bratislavskej cyklodopravnej trase, pokracuje cez
Bernolakovo, Velky Biel, mesto Senec, obce Blatné, Igram, Kaplna smerom do Trnavského
samospravneho kraja.

4. Podunajska cyklodopravna trasa

Trasa prepdja regionalny rozvojovy pdl mesta Bratislavy (MC Podunajské Biskupice,
Dunajska Luznd, Rovinka) s okresnym mestom Senec. Zaéina v MC Podunaské Biskupice
na Zelezni¢nej stanici a zaroven Zitnoostrovnej dopravnej cyklotrase, pokracuje cez Most
pri Bratislave, Studené, Tomasov, Novu Dedinku, Turen, mesto Senec, Novy Svet smerom
do Trnavského samospravneho kraja ako sucast podunajskej rozvojovej osi Senec —
Galanta — Nové Zamky.

5. SInecna cyklodopravna trasa

Trasa zabezpeluje cyklisticki dopravu pozdl? komunikaénych prepojeni
regiondlneho vyznamu — ,Zupny” obchvat. Spdja dve okresné mesta Pezinok a Senec.
Zacina v meste Pezinok (na Vinohradnickej cyklodopravnej trase) pokracuje katastralnym
Gzemim Viniéné a pokracuje smerom k priemyselnému parku a pozdi? dialnice D1,
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smerom na mesto Senec, Zelezni¢nu stanicu Senec, a pokracuje premostenim cesty /61
k obci Hruby Sur a Hurbanova Ves s pokra¢ovanim do Trnavského samospravneho kraja.

6. Gidransko-Vistucka cyklodopravna trasa

Trasa prepdja Malé Karpaty s Podunajskom vsidbehu svodnym tokom Gidra
a Vistuk. Zacina na Vinohradnickej cyklodopravnej trase nedaleko obce Pila, pokracuje
okolo vodnej nadrze Bubmerice, kastiela v obci Budmerice smerom na Vistuk, Bahon —
prestupovy uzol, Kaplnu, Igram popod dialnicu D1 do obce Cataj s pokra¢ovanim
do Trnavského samospravneho kraja.

7. Zitnoostrovna cyklodopravna trasa

Trasa sleduje Zitnoostrovno-dunajsku rozvojovu os: Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno — Stirovo, prepéja regionalny rozvojovy pél mesta Bratislavy (MC Podunajské
Biskupice, Dunajskd LuZnd, Rovinka) za¢ina vMC Vrakufia pokracuje subeZne
zo zelezniénou tratou k TIOP Vrakuna, pokracuje k Zelezni¢nej stanici Podunajské
Biskupice a v subehu s Vinohradnickou a KoSariSskou cestou k TIOP Nové Kosariskd —
Dunajskd Luzna, kde sa napaja na Dunajsku cyklotrasu smerom na Kalinkovo a v Kalinkove
smeruje na Samorin — Trnavsky samospravny kraj.

8. Dunajska cyklodopravna trasa

Trasa je totozna s medzinarodnou trasou EuroVelo 6 v Useku od Pristavného mostu
v MC Petrialka. Podporuje rozvoj juiného regionadlneho rozvojového pdlu mesta
Bratislavy juzne od Petrzalky vo vizbe na Jarovce, Rusovce a Cunovo.

9. Zahorska cyklodopravna trasa

Trasa v sleduje zahorsku rozvojovu os avytvara podmienky pre rozvoj dalSich
cyklomostov cez rieku Moravu na posilnenie kooperaénych vztahov medzi sidlami
na slovenskej a rakuskej strane rieky Moravy. Na Uzemi Bratislavského samospravneho
kraja prechadza obcami Stupava, Lozorno — Plavecky Stvrtok — Malacky — Kostoliste —
Gajary — Malé Levare — Velké Levare — Zavod.

10. Malokarpatska trasa

Trasa bola navrhnutd z dérazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti
vidieckych priestorov k sidelnym centrdm, azarovenn dobrej dostupnosti turistov
k vyznamnym bodom cestovného ruchu a tym vytvorenie kultirne a pracoviskovo
rovnocenného prostredia vocCi urbannym priestorom. Malokarpatska cyklisticka dopravna
trasa zafina na medzinarodnej cyklotrase EuroVelo 13 s planovanym prepojenim
do Rakuska cyklomostom Marcheg — Vysoka pri Morave, vedie popod Malé Karpaty
a pokracuje do Trnavského samosprdavneho kraja. Na Uzemi Bratislavského
samospravneho kraja prechadza obcami Vysoka pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové,
Pernek, Kuchyna, Rohoznik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikul3s.
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11.Hranicna trasa

Trasa je navrhnutd po v prevaznej miere po jestvujicej vojenskej signalke, ktora sa
tiahne popri rieke Morava, pohrani¢cim medzi Slovenskom a Rakuskom. Tato trasa je
sucastou medzindrodnej siete cyklotras EuroVelo, konkrétne tato trasa je EuroVelo 13 —
Iron Curtain Trail (Cesta Zeleznej opony), ktord sa tiahne od Barentsovho mora azZ
po Cierne more a ma dizku cca 10 000 km. Na Gzem{ Bratislavského samospravneho kraja
prechadza katastrami obci Zavod, Malé Levare, Gajary, Suchohrad, Vysoka pri Morave,
Zohor, Stupava, BA-Devinska Nova Ves, BA-Devin, prechadza cez Bratislavu a prechadza
do Rakuska na hrani¢nom priechode BA-Jarovce/Kittsee.

Z hladiska hierarchického usporiadania boli hlavné trasy doplnené pridruzenymi
(vetvovymi a podvetvovymi), aby vznikol spojity bezpecny systém cyklotras. Pridruzené
trasy plnia svoj cyklodopravny charakter vyuZivaju aj existujuce cyklotrasy bez rozdielu ich
vyznamu z hladiska cykloturistiky — medzinarodné, narodné, regionalne a miestne
cyklotrasy.

Tab. 3.2  PridruZené dopravné cyklistické trasy

Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. / vo vystavbe
Cislo | Nazov _ _ _
Pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov /m/ Usekov /m/ Usekov /m/
Bratislavska 57 108 119 84 169 850 141 277 969
Vinohradnicka 16 61679 25 56 245 41 117 924
Seneckd 9 16 612 45 81 305 54 97917
Podunajska 6 10 450 15 31785 21 42 235
Slnecna 16 26429 29 60 961 45 87 390
Gidransko-Vistucka 2 2715 22 42961 24 45 676
Zitnoostrovnd 6 7024 | 29 51495 | 35 58 519
Dunajska 4 6780 7 21415 11 28 195
Zahorska 21 58 623 39 94 838 60 153 461
Malokarpatska 14 50 440 23 84913 37 135353
‘ Hrani¢na 0 0 7 28 066 7 28 066
Spolu* 151 348871 | 325 723834 | 476 | 1072705

* vzhladom na fakt, e uréité dseky cyklotras s sibeiné hodnota ,Spolu — dizky Usekov” neznamend
aritmeticky stéet dizok tsekov.
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Celu siet rozvoja cyklistickej dopravy na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja
s poctom trds, po¢tom Usekov a ich dizok uvadza tab. 3.3.

Tab. 3.3  Siet cyklistickych trds a ich tusekov

Zamer / projekt
Existujuce Spolu
. Pocet / vo vystavbe
Cislo Nazov _ _ _
tras pocet dlzka pocet dlzka pocet dlzka
usekov /m/ usekov /m/ usekov /m/
Bratislavska 1 85 | 150864 101 | 204 983 186 355 847
Vinohradnicka 1 18 64 260 38 87 786 56 152 046
Seneckd 1 16 26 468 57 | 100 264 73 126 732
Podunajska 1 9 16 133 26 56 442 35 72575
Slnec¢na 1 21 32418 41 78 253 62 110671
Gidransko-Vistucka 1 2 2715 33 65 800 35 68 515
Zitnoostrovna 1 10 12 842 37 65 080 47 77922
Dunajska 1 15 39291 7 21415 22 60 706
Zahorska 1 40 92916 45 | 112548 85 205 464
Malokarpatska 1 36 | 102 838 28 89431 64 192 269
‘ Hrani¢na 1 11 35589 7 28 066 18 63 655
Spolu* 11 263 | 576 334 420 | 910069 683 | 1486 402

*  Vzhladom na fakt, Ze urité Gseky cyklotrds st subeiné hodnota ,Spolu — dizky Gsekov” neznamend
aritmeticky sucet dlzok usekov.

Pre podrobné trasovanie jednotlivych hlavnych i pridruzenych tras a ich Usekov
pozri graficku Cast koncepcie rozvoja cyklotras.

Pri ndvrhu cyklistickych tras sa prihliadalo k moZnostiam vyuZivania existujucej
infrastruktury ako su ucelové komunikacie, polné cesty, hradze vodnych tokov,
a moznostiam trasovania samostatnych nemotoristickych komunikacii urcenych
pre cyklistov (cyklistickd cesti¢ka) v pridruzenych priestoroch dialnic, rychlostnych ciest
a ostatnych pozemnych komunikacii ako aj tras inZinierskych sieti. Dalej sa prihliadalo
k moznosti vyuzitia existujucich bezbariérovych prechodov (mosty, lavky, podchody).
Cyklistické cesticky boli umiestfiované iv subehu navrhovanych komunikacii v zmysle
UPN R BSK.

Koncepcia rozvoja cyklotras navrhla ucelenu siet cyklodopravnych tras, ako sucast
integrovaného dopravného systému BSK. Priestorové usporiadanie novych cyklistickych
cesti¢iek (pozri obr. 3.2) je potrebné podrobnejsie vymedzit v nizsich stuprnoch
Uzemnoplanovacej dokumentacie a Uzemnoplanovacich podkladoch a popripade doplnit



Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras BSK vo vztahu k IDS a vyznamnym bodom CR

— Aktualizacia ¢. 2

o dalsie useky, ktoré neboli rieSené v regiondlnych suvislostiach, ale na miestnej Urovni
maju svoj vyznam. Tieto cyklistické cesticky navrhujeme zahrnit medzi stavby
verejnoprospesného charakteru.

Pri  navrhovani prvkov cyklistickej infrastruktiry je potrebné vychadzat
z Technickych podmienok navrhovania cyklistickej infrastruktury TP085, aktualizacia 2019,
anaSTN 736101 aSTN 73 6110.

Technické podmienky navrhovania cyklistickej infrastruktury TPO85, aktualizacia
2019 su jednym z vychodiskovych podkladov koncepcie rozvoja cyklotras.

Z hladiska komplexnosti systému je potrebné navrhovat v niz$ich stupfioch UPP
aUPD ako aj v projektovych dokumentacidch vybavenie cyklistickych komunikacii
a to najma:

e cyklistické odpocivadl3,
e servisné stanice pre bicykle,
e odstavné zariadenia pre bicykle

e cykloscitace bicyklov.

Na Uzemi bratislavského kraja a v blizkom okoli sa nachadza 12 cykloscitaciek:
e Hraniény priechod Petrzalka/Berg
e Cyklomost slobody
e Cykomost VysoMarch
e Bratislava, Devinska cesta
e Bratislava, Devinska Nova Ves
e Bratislava, Dolnozemska
e River park
e Senec, Heckova
e Stary most
e Bratislava, Vajanského nabrezie
e Bratislava, Viedenska cesta
e Vysoka pri Morave

V ramci Koncepcie Uuzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja
sa vytipovali dalsie lokality pre umiestnenie cykloscitaciek:

e Mohyla M. R. Stefanika
e LuZny most

e Bernolakovo

e Biely kriz

e Podunajské Biskupice
e Cierna Voda

e Danubiana

e Dolany

e Hamuliakovo
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Kalinkovo

Bratislava, Kopc¢ianska
Kralova pri Senci
Malacky, Radlinského
Maly Dunaj

Pezinok, Za drahou
Pezinok, Fajgalska cesta
Plavecky Mikulas
Bratislava, pri K3
Bratislava, pri Pristavnom moste
Svaty Jur, Pri kaplnke
Bratislava, Raca

Rovinka

Senec, priemyselny park
Stupava - Devinske Jazero
Svity jur, Sursky kanal
Vajnory

Vini¢né

Bratislava, Vrakuna
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3.3 Navrh znacenia tras cyklistickej dopravy

Na znacenie dopravnych cyklotras nie je vsucasnosti prijaty pravny predpis
a systém znacenia definovany v STN 01 8028 nie je mozné uplatnit. Na zaklade toho,
spracovatel koncepcie rozvoja cyklotras vytvoril nasledovny kfu¢ pre oznacenie tras
cyklistickej dopravy.

1._01_01.1
kmen _ vetva _ podvetva . usek

Na zaklade uvedeného znacenia je moiné jednoznacne z Cisla odcitat hierarchiu
cyklotrasy pre cyklisticki dopravu. napr.:

1.01 — usek hlavnej trasy
1_01.1 — usek vetvy z hlavnej trasy
1 01_01.1 — usek podvetvy z vetvy hlavnej trasy

3.4 Terminaly integrovanej osobnej prepravy

Termindly integrovanej osobnej prepravy ale aj prestupové uzly medzi individualnou
a hromadnou dopravou mozZno povazovat za neodluditelnd sucast tvorby integrovaného
dopravného systému.

V zdvidznej casti Uzemného planu regiénu — Bratislavsky samospravny kraj su
uvedené Terminaly integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v nasledovnych lokalitach:
Pezinok, Grinava, Senkvice, Badhon, Zahorska Ves, Stupava, Plavecky Stvrtok, Malacky,
Velké Levare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec, Miloslavov, Dunajska
Luzna (Nové Kosariska.

Na Uzemi mesta Bratislavy su Zeleznicami Slovenskej republiky sledované
a planované nasledovné TIOP-y: Vajnory, Devinska Nova Ves - zastavka, Lamacska brana,
Zeleznd studienka, Mlada Garda, Trnavka, RuZinov, Vrakuria.

Bratislavskd cyklotrasa napaja Termindly integrovanej osobnej prepravy resp.
prestupové body - Lamadskd brdna, Patronka, Mladd Garda, Ruzinov a Vajnory.
Vinohradnicka cyklotrasa napdja — Pezinok. Senecka cyklotrasa napdja Ivanku pri Dunaji,
Bernoldkovo, Velky Biel, Senec, Senkvice a Bahof, Slne¢nad cyklotrasa napdja Senec
a Senkvice. Gidransko-Vistuckd cyklotrasa napaja Senkvice aBahori. Zitnoostrovna
cyklotrasa napaja TIOP Vrakuna a Dunajskid Luznd (Nové Kosariskd) a Miloslavovo.
Zahorska cyklotrasa napdja Stupavu, Plavecky Stvrtok, Malacky aVelké Levare.
Malokarpatska cyklotrasa napaja Plavecky Stvrtok a Hraniénd cyklotrasa Zahorsku Ves.
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Rozpracovanost jednotlivych projektov TIOPov na Uzemi mesta Bratislava podla

vyjadrenia Zeleznic Slovenskej republiky je uvedena nizsie:

3.5

TIOP 2 —Lamacska Brana (Bory)

- Vypracovana projektova dokumentdcia v stupni DUR

- Pravoplatné uzemné rozhodnutie (platnost do 2024)

- Realizacia podla podmienok Zltého FIDIC-u (naprojektuj — postav)

- Financovanie PD a realizacie z fondov OPII (Prioritna os 3 — Verejna doprava)
- HMBA zabezpecuje zmenu stavby pred dokoncenim

- TIOP sa bude realizovat bez predizenia Saratovskej ulice

- Termin realizacie: 12/2025

TIOP 3 —Zelezn4 studienka

- Je spracovana PD v stupni EIA pre modernizaciu trate Bratislava hlavna stanica —
Devinska Nova Ves

- Sucéastou modernizdcie je aj zastavka Zelezna studienka

- Po6vodnd PD DUR uz nie je aktualna

- Termin realizacie: zatial neznamy, zavisi od vyvoja projektu a financovania stavby

TIOP 6 —RuZinov

- Z doévodu zmeny usporiadania zastavky vznikla potreba vypracovania projektovej
dokumentdcie a ziskania nového Uzemného rozhodnutia

- TIOP rozdeleny na 2 Casti — i) zastavka, ii) odbocka

- Financovanie PD (okrem DUR) a realizacie z fondov OPII (Prioritna os 3 — Verejnd
doprava)

Ocakavané terminy:

- Projekt pre realizaciu stavby 10/2024
- ZoD na zhotovitela 09/2025

- doba vystavby 6 mesiacov

TIOP 7 —Vrakuna

- Prebieha realizdcia stavby Zeleznicnych stavebnych objektov. Predpoklad
ukoncenia je 05/24. Nasledne bude Zelezni¢na zastavka plne funkéna a pristupna
pre verejnost.

- Stavebné objekty, ktoré netvoria zZelezni¢nu infrastrukturu (najma zastavky MHD
a s tym spojené uUpravy), nemaju vydané stavebné povolenie.

Navrh vybavenosti terminalov integrovanej osobnej prepravy

Prestupové uzly azastavky z pohladu cyklistickej dopravy je potrebné vybavit

zachytnymi parkoviska typu ,Bike and Ride“, kedy cestujuci prestupia z cyklistickej
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dopravy na mestskd a medzimestski hromadnl dopravu. Parkoviska je potrebné riesit
na kratkodobé i dlhodobé odstavenie dopravného prostriedku.

Odstavné zariadenia pre bicykle musi spifiat nasledujuice kritéria:
e bezpeclné zaistenie bicykla,
e moznost uzamknutia bicykla,
e [ahku identifikovatelnhost,
e bezbariérovost.
Zakladna vybavenost parkoviska typu ,Bike and Ride“:
e stojany pre bicykle, pricom $tandardom by malo byt ich zastreSenie,
e bezbariérovy prestup na hromadnu dopravu - v podchodoch anadchodoch
vybaveny schodiskovymi Zliabkami, slUziacimi pre vedenie bicykla.
Doporucena vybavenost parkoviska typu ,Bike and Ride“:
e uzamykatelné boxy pre jednotlivé bicykle,
e uzamykatelné pristresky,
e automatické parkovacie systémy,
e informacné panely s mapami s vyobrazenymi cyklistickymi trasami a dalSimi
informaciami o regione,

e hygienické zariadenia (WC, sprchy).

Pocet stojanov musi kapacitne vyhovovat poZiadavkam cyklistickej dopravy, vid'
tabulku ¢. 2.1 Poéty parkovacich miest v zmysle Studie realizovatelnosti — Parkovacie
systémy pre bicykle.

Vybavenost cyklistickou infrastruktirou je potrebné riesit najma v tychto lokalitach:
Svaty Jur, Pezinok, Grinava, Senkvice, Bahofi, Zdhorska Ves, Stupava, Zohor, Plavecky
Stvrtok, Malacky, Velké Levéare, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Velky Biel, Senec,
Miloslavov, Dunajska Luina (Nové Ko3ariska) v MC Bratislava — Vajnory, ako vo vietkych
novych TIOP-och. Pricom konkrétne rieSenia je potrebné spresnit v podrobnejsich
uzemnoplanovacich dokumentaciach a uzemnoplanovacich podkladoch ako aj v nizsich
stuprioch projektovej dokumentacie.

Parkoviska typu Bike + Ride (B+R), t.j. ,,prid na bicykli a cestuj“, si umiestnené pri kazdom
parkovisku P+R. Za parkoviskda B+R mozZno povaZovat aj vietky parkoviskd pre bicykle,
ktoré su pri takmer kazdej Zelezni¢nej stanici ¢i zastavke v bratislavskom regidne.
Zoznam parkovisk B+R:

- Bratislava, hlavna stanica

- lvanka pri Dunaji, Zelezni¢na zastavka; 80 miest
- Malacky, Zelezni¢na stanica
- Nové Kosariska, Zelezni¢na stanica; 50 miest, (v priprave, 2021)
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Pezinok, Zelezni¢na stanica; 36 miest

Plavecky Stvrtok, Zelezni¢na stanica

Senec, Zelezni¢na stanica

Sekule, Zelezni¢na stanica

Svaty Jur, Zelezni¢na stanica

Senkvice, Zelezniénd stanica

Zohor, Zelezni¢na stanica; 50 miest, (v priprave, 2022)

Sucastou terminalov integrovanej osobnej dopravy su parkoviskd Park and ride

(P+R), t.j. zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a cestuj“. Tieto su umiestnené v dosahu

zastavok hromadnej verejnej dopravy. Zoznam parkovisk P+R v Bratislavskom kraji?:

Bratislava, cintorin Vrakuria, 180 miest

Ivanka pri Dunaiji, Zelezni¢na zastavka; 158 miest
Malacky, Zelezni¢na stanica

Malacky, aredl Pila; 91 miest

Nové Kosariska, Zelezni¢na stanica; 165 miest, (v priprave, 2021)
Pezinok, Zelezni¢na stanica; 50 miest

Pezinok, Za drahou; 291 miest

Senec, Zelezni¢na stanica; 45 miest

Svaty Jur, Zelezni¢na stanica; 58 miest

Senkvice, zelezni¢na stanica; 87 miest

Zohor, Zelezni¢na stanica; 208 miest, (v priprave, 2022)

3.6 Navrh cyklomostov cez rieku Morava

V nadvaznosti na vysoké vyuzivanie cyklomosta v Devinskej novej Vsi — Schlosshofe -

a vzrastajucich kooperacénych vztahov prihraniénych oblasti, koncepcia rozvoja cyklotras
sa zaoberd otdzkou dalSich mozinosti prepojenia slovenského a rakiuskeho brehu rieky
Moravy. Prihliadnuc na povodné historické dopravné prepojenia, nové cyklomosty

(cyklolavky) boli navrhnuté v nasledovnych lokalitach:

Drosing — Malé Levdre,

Dirnkrut — Gajary,
Stilltried — Suchohrad,

2 Zdroj: https://www.idsbk.sk/informacie/parkoviska/
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EuroVelo 13 A

Drosing Malé Levare

Durnkrut

Stilltried Suchohrad

Schlosshof

Obr. 3.4  Ndvrh situovania styroch cyklomostov (cykloldvok) na rieke Morave

Nakolko Uzemie popri rieke Morava je z hladiska ochrany prirody chranenym
GUzemim eurdpskeho vyznamu je potrebne ktymto zamerom pristupovat citlivo
a preskumat ich v podrobnejsich Uzemnoplanovacich podkladoch a izemnoplanovacich
dokumentdciach.

VSetky cykloldvky su navrhnuté v priamej vazbe na Medzinarodnu cyklotrasu
EUROVELO 13.

Vroku 2012 bol Bratislavskou Zupou
spristupneny verejnosti Cyklomost slobody?,
ktory spojil Devinsku Novl Ves so
Schlosshofom (Dolné Rakusko) ponad rieku
Moravu. Ide o unikatne prepojenie regionalnej
siete rakuskych a slovenskych cyklotras.

§

H
¥
i

3 Zdroj: https://bratislavskykraj.sk/cyklomost-slobody-po-stopach-historie/
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Cyklomost slobody postavilo konzorcium Ingsteel a Doprastav. Most je postaveny
v historickej trase a sluZi pre dopravu cyklistov, pesich turistov a zachrannu sluzbu oboch
Statov. Projekt bol financovany z prostriedkov Programu cezhrani¢nej spoluprace
Slovenska republika — Rakusko 2007-2013.

Cyklomost slobody je uréeny pre chodcov a cyklistov. Ide o zaveseny symetricky
trojpolovy most ocelovej kondtrukcie srozpatiami 30m, 120 m a30m. Sirka lavky
cyklomostu je 4 metre. Celkova dizka premostenia je 751 metrov a celkova dizka
mostného objektu je 525 metrov. Cast mosta je zrekon$truovana historicka cast
pdvodného kamenného oblikového mosta v dizke cca 20 m, nachadzajuca sa na rakuskej
strane mosta. Plocha mosta je 2 100 m?2, hmotnost ocelovej ¢asti je 593 ton. V strede
obluka nad riekou, kde je najvacsi rozpon, su timice — kompenzatory, ktoré redukuju
kmity, lebo most je tu najsubtilnej$i. Nad riekou Morava sa most nachddza vo vyske
21,5 metra a 12,3 metra nad zemou.

GYKLOMOST SLOBODY
FAHRRADBRUCKE DER FREIHEIT

Ing.arch. Mitan Belélek

e

{ | NP AT o e s
SRR AP PP PO

SN SS

Ing.arch. Milan Belatek

Obr. 3.5 Cyklomost slobody, Zdroj: autor - Ing. arch. Milan Beldcek
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V maji roku 2022 bol pre verejnost otvoreny dalsi z cyklomostov cez rieku Morava
“VysoMarch” — novy cyklomost medzi Vysokou pri Morave a Marcheggom. 4

Stavebnikom na Uzemi SR a partnerom rakuskej strany, ktord zastreSovala realizaciu
projektu bol Bratislavsky samospravny kraj. Uzemné rozhodnutie nadobudlo
pravoplatnost vo februari 2019, spolo¢nost Amberg Engineering Slovakia, s. r. o.,
zabezpecovala projekt na stavebné povolenie.

Architektonické stvarnenie stavby je spracované na zdklade ndavrhu rakuskeho
architekta Siegfrieda Trimmela a jeho architektonickej kancelarie DI SIEGFRIED TRIMMEL
Buro fir Reum-/Regionalplanung.

Hlavny objekt stavby tvori mostny objekt, ktory premostuje rieku Moravu a zahfria
aj predpolia na oboch stranach.

V mieste nad riekou dosahuje premostenie svoju maximalnu vysku a rozpatie, preto
sa zvolila ocelovd konstrukcia zavesena na kombinovanych pilieroch. Predpolia hlavného
objektu na rakuskej aj slovenskej strane su navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové
konstrukcie. Celkova dizka cyklomosta bude 270 m, $irka 4 m.

POZOLENY REZ
LA cimnians.

Obr. 3.6 Pozdlzny rez mostom, Zdroj: Amberg Engineering Slovakia

4 Zdroj: https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/mosty/projekt-vysomarch-novy-cyklomost-

medzi-vysokou-pri-morave-a-marcheggom
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Obr. 3.7 cyklomost VysoMarch
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4. Zasobnik projektov

4.1 Moznosti Cerpania externych finanénych prostriedkov pre podporu
vystavby cyklotras a suvisiacej infrastruktiary v programovom obdobi
2021 - 2027

Eurdpska komisia (EK) v maji 2018 zverejnila ndvrh viacroéného finanéného ramca
(VFR) na roky 2021-2027 v celkovej vyske 1279 mid. EUR s rozpoétom 373 mlid. EUR
pre KP, ktory predstavuje priblizne tretinu rozpo¢tu EU. Narodna obalka pre Slovensko je
navrhnutd vo vyske viac ako 11 mld. EUR. EK nasledne zverejnila navrh kltcovych
nariadeni, ktorymi sa bude KP riadit po roku 2020 a tym formalne zacdala vyjednavania
na urovni Eurépskeho parlamentu (EP) a Rady EU. Navrh EK z roku 2018 navrhuje
financovat z KP vietky regiony EU bez ohl'adu na ich ekonomicku klasifikaciu.

V maji 2020 predloZila EK paralelne s prebiehajucou diskusiou o ekonomickej
obnove Eurdpy po pandémii koronavirusu revidovany navrh VFR a ndstroj obnovy
nazvany ,Next Generation EU“ (NGEU). Samotna struktura VFR 2021-2027 sa oproti
predoslym ndvrhom vyraznejSie nemeni, avSak viaceré programy a politiky budu
posilnené o zdroje z NGEU. Mechanizmus bude uzko prepojeny s procesom euréopskeho
semestra a Clenské staty budl vypracovavat narodné plany obnovy a odolnosti ako
stucéast narodného programu reforiem.

Na zaklade revidovaného navrhu VFR predloZila EK reviziu suvisiacich sektorovych
legislativnych navrhov v ramci KP po 2020. Na zasadnuti Eurdpskej rady v juali 2020 lidri
¢lenskych krajin EU dosiahli kompromisnd dohodu k navrhu VFR (1074,3 mid. EUR)
a NGEU (750 mld. EUR).

Plan obnovy a odolnosti SR bol schvaleny v juli 2021 na rokovani Rady
pre hospodarske a finanéné zéleZitosti a zameriava sa na pat klfucovych oblasti verejnych
politik - zelena ekonomika, vzdelavanie, veda, vyskum ainovacie, zdravie, efektivna
verejna sprava a digitalizacia. Podpora a investicie do cyklistickej dopravy su sucastou
oblasti zelenej ekonomiky, komponentu 3 Udrzatelna doprava:

Investicia 1: Rozvoj infrastruktuiry nizkouhlikovej dopravy

Investicia bude podporovat dekarbonizaciu elektrifikiciou Zelezni¢nych trati,
modernizaciou Zelezni¢nych trati, vystavbou alebo modernizaciou elektrickovych
a trolejbusovych trati atiez vystavbou cyklistickej infrastruktury. Implementdcia tejto
investicie sa dokonéi do 30. juna 2026 a cielom je vybudovat cyklistickt infrastruktdru
v dizke 161,8 km (celé Gzemie Slovenska). Opravnenymi Ziadatelmi st mesta, ktoré maju
nad 20 000 obyvatelov a okolité obce. Vyzva €. 2: Vystavba, stavebné Upravy alebo
rekonstrukcia cyklistickej infrastruktury bola uzavreta dna 31. janudra 2024.
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V ramci Programu Slovensko, hlavnym cielom nového Uzemného konceptu, ktory je
realizovany prostrednictvom mechanizmu integrovanych Uzemnych investicii, je
zjednodusit proces Cerpania a adresnejsie zacielit podporu na hlavné vyzvy v regiénoch.

Jednou z klucovych zmien v novom koncepte implementacie, o ktord sa BSK
dlhodobo usiloval, je odklon od dopytového systému pri vybere projektov smerom
k financovaniu hlavnych vyziev v regione definovanych v integrovanej uzemnej stratégii
(dalej len ,1US“). KlGéovu Ulohu v tomto procese zohrdva Rada partnerstva, ktord
predstavuje regionalnu platformu Uzemnej spoluprace socidlno-ekonomickych partnerov
pre pripravu, implementéciu, monitorovanie a hodnotenie IUS vratane zasobnika
projektovych zamerov pocas celého programového obdobia 2021-2027. Gestorom
pripravy aimplementacie IUS je BSK. Pri vybere projektovych zdmerov su kluéovymi
kritériami, okrem inych, disponibilnost zdrojov, miera a efektivnost, akou dany projektovy
zamer prispieva k naplneniu cielov ¢i jeho pripravenost a nasledna udrzatelnost.

Daldou vyznamnou zmenou je vznik jediného operaéného programu, Programu
Slovensko. Tento dokument definuje vsetky oblasti podpory, ktoré vychadzaju
z Partnerskej dohody a su rozdelené do piatich politickych cielov:

Ciel politiky 1: Konkurencieschopnejsia a inteligentnejSia Eurdopa vdaka presadzovaniu
inovativnej a inteligentnej transformacie hospodarstva a regionalnej
prepojenosti IKT

Ciel politiky 2: Ekologickejsia, nizkouhlikova s prechodom na hospodarstvo s nulovymi
Cistymi emisiami uhlika a odolnd Eurdépa vdaka presadzovaniu Cistej
a spravodlivej energetickej transformacie, zelenych a modrych investicii,
obehového hospodarstva, zmiernovania zmeny klimy a adaptacie na nu,
predchadzania rizikam a ich riadenia a udrzatelnej mestskej mobility

Ciel politiky 3: PrepojenejsSia Eurdpa vdaka posilneniu mobility

Ciel politiky 4: SocidlnejSia a inkluzivnejSia Eurépa implementujuca Eurdpsky pilier
socidlnych prav

Ciel politiky 5: Eurdpa blizSie k ob¢anom vdaka podpore udrzatelného a integrovaného
rozvoja vsetkych typov Uzemi a miestnych iniciativ

Projekty v oblasti cyklodopravy maju mozZnost ziskat financovanie v ramci priority 2P3
Udrzatelna mestskd mobilita, Specifického ciefa RS02.8. Podpora udriatelnej
multimodalnej mestskej mobility ako sucasti prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou
uhlika, opatrenia 2.8.2 Podpora cyklodopravy. Intervencie budi smerovat do tvorby
liniovej cyklistickej infrastruktury, do prvkov dopravného upokojovania a do systémov
zdielanych bicyklov (vratane e-bicyklov a e-kolobeZiek), do odstavnych zariadeni pre
bicykle, do drobnej cyklodopravnej infrastruktury, vratane Upravy suvisiacich verejnych
priestorov, ako aj dovzdelavania a ziskavania dat potrebnych pre rozhodovanie a
monitoring cyklistickej dopravy. Intervencie budd v sulade so Specifickym
planovanim/strategickymi dokumentmi na regiondlnej a miestnej urovni (ako napr. PUM
na regiondlnej Urovni a iné planovacie a strategické dokumenty relevantné pre oblast
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cyklodopravy na miestnej trovni) a budd dopifiat investicie do oblasti cykloinfrastruktdry
z POO. Cielom vramci alokicie viac rozvinutého regiénu je dosiahnut 39 km
podporovanej Specializovanej cyklistickej infrastruktury a 423 400 pouzivatelov tejto
infrastruktury za rok.

Suvisiace typy akcii:
- podpora cyklistickej a inej nemotorovej dopravy;
- zvySovanie povedomia o cyklodoprave, kampane na informovanie verejnosti
o prinosoch cyklodopravy.

Hlavné cielové skupiny:
- vysSie Uzemné celky, mestd a obce;
- obyvatelia Slovenska.

V programovom obdobi 2021 — 2027 bude moznost Cerpat financné prostriedky aj
prostrednictvom cezhrani¢nych programov Slovenska republika — Madarsko a Slovenska
republika Rakusko:

SK-AT

Priorita 3: Socialnejsie pohranicie
Specificky ciel 2.5.3. Investicie do infradtruktiry na zlep3enie dostupnosti

cezhranicnych regionov a lokalit pre obc¢anov a turistov

SK-HU

Priorita 2: Socialne spoluprace

Specificky ciel 2.4: Posilnenie Ulohy kultdry a udrZatelného cestovného ruchu
v hospodarskom rozvoji

Hlavna cinnost 2.4.2: Komplexny rozvoj turistickych destinacii
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PHSR BSK 2021 - 2027

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja (PHSR BSK) na roky 2021 —
2027 (s vyhlfadom do roku 2030) bol schvaleny Zastupitelstvom BSK dna 11. juna 2021.
Tento zakladny strategicky dokument nastavuje smer a priority rozvoja kraja a zaroven
sluzi ako nastroj na Cerpanie verejnych prostriedkov a eurofondov na nasledujucich desat
rokov.

Strategicky investicny balicek 1.3 Podpora nemotorovej dopravy a sluZieb zdielanej
mobility
Specificky ciel' 1.3: Rozvinut systém nemotorového spésobu dopravy

Prehlad integrovanych projektovych bali¢kov realizovanych v _rdmci daného
strategického investi¢ného balicka:

1.3.1 Integrovany projektovy balicek - Rozvoj cyklistickej infrastruktury a sluzieb

zdiel'anej mobility

Komplementarne projekty: dobudovanie siete hlavnych cyklodopravnych tras (radial,
okruhov) prioritne v intravilanoch miest a ich priamom spojeni s okolitymi obcami v
stlade s prijatymi strategickymi dokumentmi na Urovni BSK, ako aj na Urovni jednotlivych
miest (dopravné generely, miestne stratégie rozvoja cyklodopravy a iné) ako aj
identifikovanymi doéleZitymi dochddzkovymi trasami mimo tohto Uzemia (napojenie
priemyselnych parkov), zriadovanie bezpecnych odstavnych zariadeni pre bicykle,
zriadenie sluzby zdielanych bicyklov v ostatnych mestach uzemia BSK a jej integraciu do
IDS, vratane rozsirenia do okolitych okresov a Uzemi, podpora ,, mikromobility” hlavne pri
budovani integrovanych miest na zdiefanie dopravnych prostriedkov, zber a
vyhodnocovanie suvisiacich dat, modernizacia a rekonstrukcia existujucich cyklotras

1.3.2 Integrovany projektovy balicek — Opatrenia na upokojenie dopravy

Komplementarne projekty: modernizdcia a rekonstrukcia chodnikov pre peSich,
revitalizacia peSich zdén, vystavba chodnikov pre peSich, tvorba nizkoemisnych
a bezemisnych zén

Identifikovana investi¢na podpora: 133 mil. EUR

Nositelia projektov: MDV SR, hlavné mesto SR Bratislava, BSK, obce a mestd, mestské
Casti, sukromni investori (napr.: Slovnaft, ANTIK Telecom), obcianske iniciativy.

Predpokladané financné zdroje: Eurdpske Strukturalne a investicné fondy, Statny
rozpocet, rozpocet hlavného mesta SR Bratislavy, rozpocet BSK, rozpocty obci a miest,
mestskych casti, sukromny sektor a iné.

Strategicky investicny balicek 4.3 Inovativha ponuka produktov cestovného ruchu
a budovanie doplnkovej infrastruktury

Specificky ciel 4.3: Modernizovat turisticki ponuku so zameranim na udrZatelny
turizmus
Prehlad integrovanych projektovych balickov realizovanych vramci daného

strategického investi¢ného balicka:

8.2.1. Integrovany projektovy balicek - ZlepSovanie manaimentu, propagacie
a sluzieb udrzatelného turizmu, rozvoj dopinkovej infrastruktury
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Komplementarne projekty: zefektivnenie destinacného manazmentu v BSK; podpora
tvorby unikatnych regiondlnych produktov a ich marketingu; zvySovanie kvalifikacie
pracovnikov v oblasti turizmu; skvalitiovanie sluzieb turizmu; podpora inovacii a ,,smart”
rieSeni pri tvorbe a modernizacii produktov turizmu; kvalitnejSie poskytovanie informacii
o jednotlivych  turistickych  atraktivitdach prostrednictvom podpory digitalizacie,
interaktivity a vyuzivania novych médii; spolo¢nd cezhrani¢na propagacia produktov
turizmu; dobudovanie doplnkovej turistickej a cyklistickej infrastruktury pri vyznamnych
atraktivitach turizmu; rozvoj unikatnej turistickej architektury, podpora a rozvoj
zazitkového turizmu, podpora spoloc¢nych kultirno-Sportovych produktov, produkty
mestského turizmu - City Break

8.2.2. Integrovany projektovy balicek — Podpora udrzatelnej mobility v nadvaznosti
na rozvoj cestovného ruchu
Komplementarne projekty: zlepSovanie dopravnej dostupnosti turistickych atraktivit;
rozvoj Sportovo-rekreacnej infrastruktury (in-line trasy, bike-parky, single tracky,
bezkarske/lyziarske rekreacné trasy), podpora Specifickych dopravnych projektov
zameranych na turizmus (cyklobusy, sezéonne autobusové a vlakové spojenia, elektrobusy
a pod), budovanie parkovisk pre autobusy a odstavnych miest pre karavany, zefektivnenie
vyuZivania verejnej dopravy pre potreby turizmu; budovanie a rekonstrukcia
cykloturistickych tras vratane doplnkovej infrastruktary

8.2.3. Integrovany projektovy balicek - Tematické cesty na Uzemi kraja vratane ich
cezhranicného presahu

Komplementdarne projekty: rozvoj siete tematickych ciest zameranych na kultdrno-
historické a prirodné pamatihodnosti (Cesta $lachtickych rodov, Cesta Zeleznej opony,
Cyrilo-metodska cesta, Danube Islands — Dunajské ostrovy, Geopark Malé Karpaty,
zidovské pamiatky kraja a dalSie); podpora cezhrani¢nej spoluprace; marketing a
propagdcia, inovativne online rieSenia (napr. storymapa)

Identifikovana investicna podpora: 9 mil. EUR

Nositelia projektov: obce a mestd, mestské casti, hl. m. SR Bratislava, BSK, KOCR,
OOCR, MAS

Predpokladané financné zdroje: Eurdpske Strukturalne a investicné fondy, Statny
rozpocet, rozpoCty obci, miest a mestskych casti, rozpocet BSK, rozpocet hl. m. SR
Bratislavy a iné.

STRATEGICKY PLAN SPOLOCNEJ POLNOHOSPODARSKEJ POLITIKY
Intervencia na rozvoj vidieka

Intervencia 77.1: Spolupraca LEADER
e Opis uzemnej posobnosti:
Intervencia Spolupraca — LEADER sa implementuje na celom Uzemi SR s vynimkou
primestskych Casti Bratislavy a KoSic do 5000 obyvatelov (vratane) a obci nad 20 000
obyvatelov. Obce nad 20 000 obyvatelov mézu byt sicastou MAS, avsak podporené budu
len subjekty na ich Uzemi. Opravnenym Uzemim v ramci SR je Uzemie MAS, ktoré je
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zaloZené a pracuje na principoch LEADER a ktorému bola schvalena stratégia miestneho
rozvoja a udeleny Statut MAS v programovom obdobi 2023 — 2027.

e Oblasti podpory:
Priorita 3: Rozvoj obci, spoloéenského a komunitného Zivota
Zameranie na podporu rozvoja miestnej infrastruktury a miestnych zakladnych sluzieb
vratane sluzieb v oblasti volného ¢asu a kultiry, obnovy dedin a ¢innosti zameranych na
obnovu a skvalitnenie kulturneho a prirodného dediéstva a vidieckych krajinnych oblasti,
ako napriklad: miestna infrastruktira, miestne zakladné sluzby, sluzby v oblasti volného
¢asu a kultdry, obnova dedin, skvalitnenie kultirneho a prirodného dedicstva a vidieckych
krajinnych oblasti, dopravné siete, obcianska a technicka vybavenost, smart rieSenia v
nadvaznosti na pristup ku kvalitnym verejnym sluzbam a kvalitnej infrastrukture s ciefom
rozvoja inteligentného vidieka, zariadenia pre volny ¢as, obnova a udrzovanie spolo¢ného
a kultdrneho bohatstva a inych kultdrne a historicky vyznamnych zaujimavosti vidieka, a
pod.

e Vyska a miera podpory: Maximalna vyska NFP pre projekty v rdmci stratégie

miestneho rozvoja je stanovena na 100 000 EUR

4.2 Aproximativny vypocet ceny cyklotras

Na vystavbu segregovanych cyklociest je potrebné kalkulovat so stavebnymi
nakladmi v priemernej vyske cca 250 000 eur/1km ° (bez doplnkovej infrastruktary -
odpocivadla, informacné tabule, smerovniky apod.). Priemerné ndaklady na 1km
vychadzaju z uz zrealizovanych projektov ako aj z projektov pripravenych na realizaciu
v Slovenskej republike, ako aj z dostupnych uUdajov o nakladoch na vystavbu cyklistickych
komunikacii z Ceskej republiky, Rakuska, Pol'ska, Nemecka, Belgicka, Danska a Holandska.

Priemerné naklady na vystavbu 1 km cyklistickej komunikacie s porovnatelnymi
technickymi parametrami v tychto krajinach predstavuji (eur/km s DPH): Ceska republika
272 000 eur, Rakusko 263 000 eur, Polsko 200 000 eur, Nemecko 255 000 — 285 000 eur,
Belgicko 250 000 eur, Dansko 345 000 — 415 000 eur, Holandsko 160 000 eur.

Prakticky manual zaoberajuci sa postupmi a procesmi pri projektovani a vystavbe
cyklodopravnej trasy bude rieSeny v aktualizacii Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ktord bude spracovana v 1. polroku
2025.

5 V zmysle Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, druhé vydanie, marec 2015.
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4.3 Zasobnik projektov pre podporu vystavby cyklotras a suvisiacej
infrastruktury

V ramci koncepcie rozvoja cyklotrdas boli navrhnuté konkrétne projekty, ktoré
z hladiska pripravenosti, kompaktnosti a miery vyuZitia maju predpoklad pozdvihnut
cyklistickd dopravu v Bratislavskom samospravnom kraji a mohli by sa uchadzat o externé
financné prostriedky pre podporu vystavby cyklotrds a suvisiacej infrastruktury.

Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra
Projekt Lamacdska brana - prepojenie mestskych casti Dubravka — Lamac

Projekt juhovychodnej Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK
Projekt dopravnych cyklistickych tras Pezinok — Senec

Projekt dopravnych cyklistickych tras Zalesie — Tomasov — Senec

Projekt dopravnych cyklistickych trds Vajnory — Chorvatsky Grob - Bernoldkovo

Projekt dopravnych cyklistickych tras Bratislava - Senec

w0 N O U B W DNE

Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakisko — Malé Karpaty

[EY
©

Projekt dopravnych cyklistickych tras Malacky - Stupava
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1. Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra

Do zasobnika projektov boli navrhnuté useky Vinohradnickej dopravnej cyklistickej
cesty 2.02 a7 2.15, ditky 32,81 km, ako cyklodopravné prepojenie okresného mesta
Pezinok, mesta Modra, obce na podkarpatskom pase az po Dolany s hl. m. SR Bratislava,
napojenim na Bratislavsku dopravnu cyklisticku trasu.

V rdmci tohto projektu bol navrhnuty iUsek 2_11.1, 2_11.2, 6_02.4, 6_02.5 dizky
6,18 km prepéjajici mesto Modra na najblizsiu Zelezni¢nt stanicu v obci Senkvice.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.1.

Tab. 4.1 Projekt Vinohradnickej dopravnej cyklistickej trasy Bratislava — Pezinok — Modra

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti | objekt |dizka (m)| naklady (€)

2_07.3 Vinohradnicka pridruzena PD, stavba CYK 3918 979 387,27
2_07.2 Vinohradnicka pridruzena PD, stavba CYK 1568 391 905,34
2.06 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 3 860 965 098,15
2.02 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 4231| 1057698,99
2.03 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 105 26 352,76
2.04 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1666 416 462,56
2.10 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 5671| 1417852,78
2.12 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2 450 612 398,09
2.07 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 4739| 1184 804,09
2.05* Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2121 530 344,06
2.09 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 836 209 062,45
2.13 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1502 375 609,64
2.14 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2 661 665 301,38
2.11 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1028 256 931,96
2.15 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 1357 339 305,57
2.08 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 670 167 397,22
6_10.5 Gidransko-Vistucka pridruzena PD, stavba CYK 269 67 374,92
6_10.4 Gidransko-Vistucka pridruzena PD, stavba CYK 419 104 641,05
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 9 767 928,29

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte &. 4.
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2. Projekt Lamacska brana - prepojenie mestskych ¢asti Dubravka — Lamac

Navrh cyklotras vtomto projekte prepdja severozapadny rozvojovy pdl mesta
Bratislavy s dominantnym aredlom spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a.s. (vyroba
osobnych automobilov a prevodoviek s vymerou cca 154 ha), s okresnym mestom
Stupava, Mestskymi ¢astami Bratislava — Zahorska Bystrica, Devinska Nova Ves, Dubravka
a Lamac a s terminalom integrovanej prepravy Lamacska brana. Realizaciou usekov 1.03 a
1.43 dizky 3,39 km s cykloldvkou ponad cestu 505 sa vytvori bezpe¢nd cyklotrasa
prepajajuca Rakusko (Cyklomost slobody, Devinska Nova Ves - Schlosshof),
medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 13, s putnickym miestom v Marianke a pohorim Malé
Karpaty. Usek 1.04, 1.06, 1.07 a 1_04.1 celkovej dizky 2,71 km s cykloldvkou ponad cestu
505 a podchodom popod Zeleznicu 100 v lokalite Bory - Bory Mall, podjazdom popod
diafnicu D2 a cyklolavkou ponad Zeleznicu 100 v lokalite Lama¢ — Podhaj zabezpeci
napojenie mestskej ¢asti Lama¢ a Dubravka. Usek 9.01 dizky 3,72 km zabezpe&i napojenie
mesta Stupava na vybudovany Usek 1.39 smerujlci k spolo¢nosti Volkswagen Slovakia,

a.s.. Usek 1_43.1 je smerovany pozdiz cesty 505 k vstupnej brane spolo¢nosti Volkswagen.

Cyklotrasa s cykloldvkou Lamac¢ - Dubravka prepoji mestské Casti Lamac a Dubravka
bezpe&nou segregovanou cyklotrasou, dizky 1461 m. Samotna cyklolavka ponad Zeleznicu
100 je rie$end ako obojsmerny pruh pre pedich a pruh pre cyklistov, bude mat dizku

60 metrov a Sirku 4 metre.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.2.

Tab. 4.2. Projekt dopravnych cyklistickych trds Lamacskd brdna

Cislo nazov vyznam druh Cinnosti objekt dizka (m) naklady (€)

1.03 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 2277 569 355,33
1.04 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 898 224 452,95
1.06 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 476 119 124,17
1.07 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 738 184 437,19
1.39 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 3810 952 557,77
1.43 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 1112 278 082,55
1.07.1 Bratislavskd | pridruzend |PD, stavba CYK, lavka 603 850 810,00
1.43.1 Bratislavska pridruzena |PD, stavba CYK 1059 264 761,42
9.01 Z&horska hlavna PD, stavba CYK 3720 930 087,03
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 4373 668,41
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Obr. 4.2  Projekt dopravnych cyklistickych trds Lamacskd brana
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3. Projekt juhovychodnej ¢asti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Projekt cyklotras v juhovychodnej casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy
je jeden z najdolezitejsich usekov, na ktoré nadvazuju dalSie Useky cyklotras v zasobniku
projektov. Dobudovanim Usekov 1.22, 1.23, 1.24, 1.25 dizky 8,6 km sa prepoja
uz vybudované cyklotrasy v meste Bratislava a cyklotrasou JuRaVa.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab.4.3.

Tab. 4.3. Projekt juhovychodnd Casti Bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy

Cislo nazov vyznam druh Cinnosti objekt dizka (m) | naklady (€)

1.22 Bratislavska hlavnd PD, stavba CYK 2 648 661 984,69
1.23 Bratislavska hlavnd PD, stavba CYK 2533 633 291,91
1.24 Bratislavska hlavna PD, stavba CYK 1626 406 377,78
1.25 | Bratislavskd hlavna PD, stavba CYK 1829 457 146,99
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 2158801,37
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4. Projekt dopravnych cyklistickych tras k zachytnym parkoviskam pre IDS BSK

Koncepcia rozvoja cyklotrdas navrhla cyklotrasy tak, aby bola dosiahnuta

maximalna integrdacia cyklistickej dopravy s ostatnou dopravou ato najma napojenim

cyklistickej dopravne;j siete na strategické prestupové uzly - Zelezni¢né stanice a zastavky.

Nakolko DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, ako splnomocneny zastupca ZSR

pripravuje vystavbu stavieb resp. realizuje ,Zachytné parkoviska pre integrovany

dopravny systém BSK"” do zdsobnika projektov boli navrhnuté nasledovné Useky cyklotras:

ZST Zohor — zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého stucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:

- 10.09, 10.08 - pre dostupnost obyvatelov obce Zohor,

- 10.10, 10.11,10.12, - pre dostupnost obyvatelov obce Lozorno (vratane

PP)

ZAST Ivanka pri Dunaji - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého stcastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat Usek:

- 3.01,3_17.13_17.2 pre dostupnost obyvatelov obce Ivanka pri Dunaji.
ZST Pezinok - zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého sicastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:

- 2.05,5 01.6,5_01.7, - pre dostupnost obyvatelov obce Slovensky Grob,

- 2.05,5_01.1,5_01.2,5_01.5, - pre dostupnost obyvatelov obce Vini¢né.
ZST Nové Kosariska - zachytné parkovisko pre IAD.
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého stucastou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:

- 7.07,7.06 - pre dostupnost obyvatelov obce Dunajska Luzna,

- 7.05,7_04.1 - pre dostupnost obyvatelov obce Miloslavov.
ZST Bahon -zachytné parkovisko pre IAD
K navrhovanému zachytnému parkovisku, ktorého stc¢astou bude aj parkovisko
pre bicykle je potrebné dobudovat nasledovné Useky cyklotras:

- 6.03, 6_03.3,6_03.4,6.07, 6.08- pre dostupnost obyvatelov obci Kaplna,

Igram,
- 6_03.3,6.03 - pre dostupnost obyvatelov obce Bahori a Vistuk.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.4.
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Tab. 4.4  Projekt dopravnych cyklistickych trds k zdchytnym parkoviskdm pre IDS BSK

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti objekt |dizka(m)| naklady (€)
2.05* 4 Vinohradnicka hlavna PD, stavba CYK 2121 530 344,06
3171 2 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 494 | 123605,81
3 17.2 2 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 3396 849 114,06
5 01.6 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 1002| 250603,77
5 01.7 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK, lavka 227 | 156870,08
6.03 5 Gidransko-Vistucka |hlavna PD, stavba CYK 5821 | 1455309,89
6.03.3 5 Gidransko-Vistucka | pridruzena PD, stavba CYK 1331 332863,12
6.03.4 5 Gidransko-Vistucka | pridruzena PD, stavba CYK 1558 389 553,84
6.07* 5 Gidransko-Vistucka |hlavna PD, stavba CYK 960| 240000,00
6.08 5 Gidransko-Vistucka |hlavna PD, stavba CYK 356 89027,16
7.05 3 Zitnoostrovna hlavna PD, stavba CYK 1 080 269 881,42
7.06 3 Zitnoostrovna hlavna PD, stavba CYK 1527 | 381734,35
7.07 3 Zitnoostrovna hlavna PD, stavba CYK 1268 317 124,63
7 041 3 Zitnoostrovna pridruzena PD, stavba CYK 1297 | 324144,26
10.10 + ' Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1484 371001,84
1011+ 1 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 793 | 198182,11
1012+ 1 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 948 | 236915,29
Orienta¢né naklady spolu v EUR bez DPH 6516 275,69
Pozndmka: * l:Jsek, ktory je zahrnuty aj v projekte €. 5.

+ Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte €. 9.

1 Lokalita Zohor

2 Lokalita Ivanka pri Dunaji

3 Lokalita Nové Ko$ariskd — Dunajska Luzna

4 Lokalita Pezinok

> Lokalita Bahori
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Obr. 4.4  Projekt dopravnych cyklistickych trds k zdchytnym parkoviskdm pre IDS BSK,
Lokalita Zohor
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Obr. 4.4  Projekt dopravnych cyklistickych trds k zachytnym parkoviskdam pre IDS BSK,
Lokalita Ivanka pri Dunaji
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Projekt dopravnych cyklotrds Pezinok — Senec ma prioritny ciel spojit dve

susediace okresné mestd, zaroven na tejto cyklotrase dopravne spojit Priemyselny park

Senec (srezervou na jeho dalsi buduci rozvoj). Sucasne tato cyklotrasa prepaja dva

rozdielne mikroregidny Senecko a Pezinsko. V Pezinku sa bude tato cyklotrasa napajat

na Integrovany dopravny systém a navrhovanu Vinohradnicku cyklodopravnu trasu, ktora

prepoji obce na podkarpatskom pase s hlavnhym mesto SR, Bratislavou. V Senci sa tato

cyklodopravna trasa prepoji s Integrovanym dopravnym systémom a s navrhovanou

cyklodopravnou trasou Zalesie — Tomasov - Senec, ktord spoji Senec a prilahlé obce

v Podunajskej nizine s Bratislavou.

Pre uvedené cyklodopravné prepojenie okresnych miest Senec - Pezinok je
potrebné dobudovat useky 3 07.4, 3_18.3, 5.04, 5.17, 5 01.1, 5 01.2, 5 01.3, 5 02.1,

5 _04.1v dizke 13,55 km.

Tab. 4.5  Projekt dopravnych cyklistickych trds Pezinok — Senec

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti objekt dizka (m) | naklady (€)

3 07.4 Senecka pridruzena PD, stavba CYK, lavka 2559| 1539635,97
3 18.3 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 719 179 809,73
5.04 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 2 349 587 246,33
5.17 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 694 173 549,83
5 01.1 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 1308 326 879,76
5 01.2 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 329 82 296,39
5 01.3 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 885 221 336,48
5 02.1 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 2849 712 277,61
5_04.1 Slnecna pridruzena PD, stavba CYK 1856 464 006,94
Orienta¢né naklady spolu v EUR bez DPH 4287 039,04
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Obr. 4.5  Projekt dopravnych cyklistickych trds Pezinok — Senec
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6. Projekt dopravnych cyklistickych tras Zalesie — Tomasov - Senec.

Projekt dopravnych cyklotras Zalesie — Tomasov - Senec ma prioritny ciel spojit
siet cyklodopravnych tras Bratislavy s okresnym mestom Senec. Zaroven tato cyklotrasa
dopravne pospdja nielen obce na tejto cyklotrase, ale aj nedaleké obce pri trase.
Trasovanie tejto navrhovanej cyklotrasy bolo prisposobené aj predpokladanému rozvoju
vystavby mesta Senec. Cyklotrasa bude sluzit najma na bezpecny pristup cyklistov
z okolitych obci Senca na Integrovany dopravny systém, na opacnej strane tejto cyklotrasy
sa satelitné obce hlavného mesta SR, Bratislavy prepoja na siet mestskych
cyklodopravnych cyklotras, najma pomocou cyklotrasy JURAVA a cyklotrasy popri Malom
Dunaji. Cast cyklotrasy bude sluzit aj ako bezpeény koridor pre dochadzajuice deti do $kdl,

najma do obce Tomasov.

K uvedenému cyklodopravnému prepojeniu obci Zalesie — Tomasov - Senec je
potrebné dobudovat udseky 1 32.1, 1 32.2, 3 05.2, 3_05.3, 3_05 _01.1, 4.05, 4 _05.1,
4 05.2,4.06,4.07,4.15,4 01.3,4_01_03.1,4 03.1v dizke 30,2 km.

Tab. 4.6  Projekt dopravnych cyklistickych trds Zdlesie — Tomdsov — Senec

Cislo nazov vyznam druh éinnosti | objekt | dizka(m) naklady (€)

1 241 Bratislavska pridruzena PD, stavba CYK 1 897 474 170,53
3 04.3 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 2116 529 020,73
3 044 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 1483 370791,25
3 06.2 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 1 305 326 218,54
4 12.2 Podunajska pridruzena PD, stavba CYK 6 246 1561474,66
4.05 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 3152 787 988,56
4.06 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 2 964 740 963,51
4.07 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 1467 366 644,07
4.11 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 1153 288214,61
412 Podunajska hlavna PD, stavba CYK 2979 744787,74
4 051 Podunajska pridruzena PD, stavba CYK 3688 921 897,04
4 05.2 Podunajska pridruzena PD, stavba CYK 1747 436 858,35
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 7 549 029,59
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7. Projekt dopravnych cyklistickych tras Vajnory - Chorvatsky Grob — Bernoldkovo

Projekt riesi cyklisticki dopravu v regiondlnom rozvojovom péle mesta Bratislavy
a nadvazuje na projekt dobudovania juhovychodnej casti bratislavskej dopravnej
cyklistickej trasy. Vybudovanim useku 1_45.1 a7 1_45.3 dizky 4,33 km z obce Chorvatsky
Grob (lokalita - Cierna Voda) s napojenim na Bratislavsku cyklodopravnu trasu (existujicu
cyklotrasu JuRaVa) sa dosiahne napojenie tohto rozvojového Uzemia obce na najblizsiu
Useky 3.02.5, 3 .02.6 diztky 2,43km prepajaju
obce Chorvatsky Grob zjej ¢astou Cierna Voda. Dobudovanim uUsekov 5 04.2, 5 04.1

Zelezni¢nu stanicou Vajnory.
a 5.04 (di?ka 6,71 km) sa docieli prepojenie s Priemyselnym parkom Senec.

Tab. 4.7 Projekt dopravnej cyklistickej trasy Vajnory - Chorvdtsky Grob — Bernoldkovo

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti objekt dizka (m) naklady (€)

1 451 Bratislavska pridruzena PD, stavba CYK 943 235633,79
1 45.2 Bratislavska pridruzena PD, stavba CYK 1655 413723,25
1 453 Bratislavska pridruzena PD, stavba CYK 1750 437 580,35
3 021 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 602 150 480,10
3 02.2 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 2 065 516 229,29
3 02.3 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 1024 256 077,29
3 024 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 332 83102,61
3 02.5 Senecka pridruzena PD, stavba CYK, lavka 1 569 492 331,79
3 02.6 Senecka pridruzena PD, stavba CYK 856 213993,75
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 2799 152,22
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Projekt rieSi priame prepojenie okresného mesta Senec s regiondlnym rozvojovym

polom mesta Bratislavy (Bratislava - Nové Mesto, Ivanka pri Dunaji, Bratislava - Vajnory,

Bernolakovo a Chorvatsky Grob) a nadvazuje na projekt dobudovania juhovychodnej ¢asti

bratislavskej dopravnej cyklistickej trasy. Vybudovanim usekov 3.03, 3.04, 3.05, 3.06,

3.07, 3.18, 3.19 z Ivanky pri Dunaji cez Velky Biel do Senca dizky 13,97 km sa spoji mesto

Bratislava bezpecnou cyklotrasou s okresnym mestom Senec.

Zaroveri z druhej strany mesta Senec je potrebné vybudovat Gseky 5.08 a 5.07 dizky

2,5 km, ktoré doplnia uvedenu Senecku cyklodopravnu trasu so Zelezni¢nou stanicou

Senec a dalsimi prilahlymi obcami juzne od mesta Senec. V rdmci rekonstrukcie cesty /62

v mieste krizovania s navrhovanym Usekom cyklotrasy 5.08 a 5.07 je potrebné uvaZovat

s mimouroviovym krizovanim — cyklolavkou, ktord prepoji s okresnym mestom Senec

obce Hruby Sur, Hurbanova Ves, Kostolna pri Dunaji, Kralova pri Senci, Hruba Borga,
Tureri a Nova Dedinka. Celkova dizka tejto trasy bude 16,44 km.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.8.

Tab. 4.8 Projekt dopravnych cyklistickych trds Bratislava — Senec

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti objekt dizka (m) naklady (€)

3.01 Senecka hlavna PD, stavba CYK 1915 478 630,26
3.02 Senecka hlavna PD, stavba CYK 2 547 636 637,60
3.03 Senecka hlavna PD, stavba CYK 86 21570,51
3.04 Senecka hlavna PD, stavba CYK 859 214 709,59
3.05 Senecka hlavna PD, stavba CYK 3373 843 139,44
3.06 Senecka hlavna PD, stavba CYK 282 70532,71
3.07 Senecka hlavna PD, stavba CYK 2632 658 032,69
3.17 Senecka hlavna PD, stavba CYK 1284 320967,24
3.18 Senecka hlavna PD, stavba CYK 454 113 424,27
3.19 Senecka hlavna PD, stavba CYK 542 135 535,56
5.06 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 191 47 626,35
5.07 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 1390 347 390,12
5.08 Slnecna hlavna PD, stavba CYK 889 222 150,46
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 4110 346,81
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Obr. 4.8  Projekt dopravnych cyklistickych trds Bratislava - Senec
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9. Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty

Projekt bol navrhnuty s dorazom na vytvorenie podmienok dobrej dostupnosti vidieckych
priestorov na severozapadnom Upati Malych Karpat k sidelnym centrdm, a zaroven dobrej
dostupnosti turistov k vyznamnym bodom cestovného ruchu. V blizkosti rakuskej obce
Marchegg sa pomocou cykloldvky prepoji rakiske Uzemie s medzinarodnou cyklotrasou
EuroVelo 13 v katastralnom Uzemi Vysoka pri Morave len v dizke 233 m (tento Usek je
navrhnuty iv projekte ¢. 7) a zaroven je to vstupny bod Malokarpatskej dopravnej
cyklotrasy ksidlam Vysoka pri Morave, Zohor, Lozorno, Jablonové, Pernek, Kuchyia,
RohoZnik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulds. Nakolko komunikaéné
prepojenie tohto sidelného pdsu v sucasnosti tvori jedind cestna komunikacia 11/501,
ktorda neumozZnuje bezpecné vedenie cyklistov v dopravnhom priestore, je potrebné
vybudovat samostatnu cyklisticku cesticku.

Pocas rokovani bola so zastupcami dotknutych obci vymedzena trasa cyklistickej cesticky,
ktord je potrebné spresnit vsamostatnej podrobnejsej projektovej dokumentacii
s rieSenim i majetko-pravnych vztahov. Na zdklade uvedeného, bolo vypracovanie
projektovej dokumentacie na Malokarpatskd cyklisticki dopravnu trasu zaradené do
zasobnika projektov. Nakolko uvedena cyklotrasa je zregiondlneho hladiska velmi
doleZita, ale zaroveri pre svoju dizku finanéne naro¢na (odhadované naklady na
hlavni/kmeriova Cast v ratane napojenia na ZST st 7 761.732,00 eur), je potrebné hladat
financ¢né zdroje i na jej realizaciu. Zatial na vystavbu cyklistickej cesticky do roku 2020 boli
navrhnuté useky Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy 10.07. 10.08, 10.09, 10.10,
10.11, 10.12, 10.27, 10.13, 10.14, v dizke 8,6 km, ktoré navzajom prepoja obec Zohor
(zelezni¢na stanicu s planovanym zachytnym parkoviskom aj pre bicykle) s obcou Lozorno
( priemyselné parky).

Na useku 10.07 je uvazované svybudovanim samostatnej cyklocesticky paralelne
s cestnou komunikaciu v ramci buducej rekonstrukcie tejto komunikacie.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.9.a.
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Tab. 4.9.a Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty

Cislo nazov vyznam druh €innosti | objekt | dizka (m)| naklady (€)

10.07 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 5094 | 1273543,97
10.08 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1 801 450 172,22
10.09 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1848 462 059,38
10.10 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1484 371001,84
10.11 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 793 198 182,11
10.12 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 948 236 915,29
1013 + Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 178 44 553,85
10.14 + Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 417 104 256,65
10.15 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4171| 1042820,67
10.16 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4083| 1020718,67
10.17 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 284 71014,47
10.18 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4712| 1178075,42
10.19 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 611 152 713,15
10.20 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 3524 880 953,46
10.21 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 3598 899 427,86
10.22 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 7651| 1912777,02
10.23 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 4291| 1072726,10
10.24 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 846 211472,60
10.25 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 1466 366 473,60
10.26 Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 618 154 398,60
10.27 + Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 687 171 871,57
10 19.1 ° |Malokarpatska pridruzena | PD, stavba CYK 1896 474 071,33
10 _19.2 ° | Malokarpatska pridruzena PD, stavba CYK 5478| 1369561,50
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 14 119 761,35

Pozndmka: * L:Jsek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 4
+ Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte ¢. 10
° Alternativna trasa
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Obr. 4.9.a Projekt Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko — Malé Karpaty
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Sucastou vybudovania Malokarpatskej dopravnej cyklistickej trasy Rakusko - Malé
Karpaty je aj projekt cyklolavok cez rieku Morava.

Projekt cyklolavok cez rieku Moravu Zahorie — Rakusko vytvara podmienky
na posilnenie kooperacnych vztahov medzi sidlami na slovenskej a rakiskej strane rieky
Moravy. Prihliadnuc na pdvodné historické dopravné prepojenia cyklolavky boli
navrhnuté v nasledovnych lokalitdch Marchegg — Vysokd pri Morave, Stilltried —
Suchohrad, Durnkrut - Gajary, Drosing — Malé Levare. Nakolko Uzemie popri rieke Morava
je z hladiska ochrany prirody chranenym uUzemim eurdépskeho vyznamu je potrebné
k tymto zdmerom pristupovat citlivo a preskimat ich v podrobnejsich tzemnopldnovacich
podkladoch a izemnoplanovacich dokumentaciach.

Usek cyklotrasy 10.1, ktory tvori cykloldvka VysoMarch v dizke len 233 m prepojil
rakuske Uzemie obce Marchegg s obcou Vysokda pri Morave a smedzinarodnou
cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom uUzemi Vysoka pri Morave, ¢im sa vytvorila
optimalna dostupnost aj do okresného mesta Stupava. Zaroven je to vstupny bod
Malokarpatskej dopravnej cyklotrasy ksidlam Vysokd pri Morave, Zohor, Lozorno,
Jablonové, Pernek, Kuchyna, Rohoznik, Solosnica, Plavecké Podhradie, Plavecky Mikulas.

Usek cyklotrasy 9 _12.7 napdja raktsku obec Stilltried s obcou Suchohrad, ktorou
vedie medzinarodnu cyklotrasa EuroVelo 13 v dizke 748 m.
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Useky cyklotrasy 9 14.5 a9 14.4, 9 14.3 s cyklolavkou cez rieku Moravu prepoja

Diirnkrut s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom Uzemi obce Gajary

a useky cyklistickej cesticky 9.13, 9.12, 9.11, 9.10 prepoja obec KostoliSte a okresné mesto

Malacky.

Usek cyklotrasy 9 14.2 scykloldvkou cez rieku Morava prepoja Drdsing

s medzinarodnou cyklotrasou EuroVelo 13 v katastralnom tzemi obce Malé Levare. Usek

cyklotrasy 9.17, 9.18 a 9.19 s obcou Velké Levare a Zelezni¢nou stanicou Velké Levare.

Predpokladané orientacné naklady su zobrazené v tabulke Tab. 4.9.b.

Tab. 4.9.b Projekt Cykloldvok cez rieku Morava, Zdhorie — Rakusko

Cislo nazov vyznam druh ¢innosti objekt | dizka (m) naklady (€)
9.10 2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 522 130 591,57
9.11 2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1255 313795,35
9.12 2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1343 335 629,97
9 12.7 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK, lavka 748 5186 894,00
9.13 2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 4 041 1010 233,95
9.14 2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 436 108 925,24
9 14.1 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK 1082 270 450,75
9 14.2 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 671 167 808,79
9 14.3 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK 1830 457 392,02
9 14.4 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK 704 175 896,16
9 14.5 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK, lavka 479 5119 763,93
9 16.1 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK 1479 369 759,14
9 16.2 Zahorska pridruzena PD, stavba CYK, lavka 2320 5580 067,66
9.17 3 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1516 379 060,83
9.18 3 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 954 238 409,37
9.19 3 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 1653 413 258,65
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 19 844 678,73
Poznamka:

! cykloldvka Suchohrad — Stillfried

2 cyklolavka Gajary — Diirnkrut

3 cykloladvka Malé Levare - Drésing
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Projekt dopravnych cyklotras Malacky - Stupava ma prioritny ciel spojit dve mesta

na Zahori, zaroven na tejto cyklotrase dopravne spojit i priemyselny park Lozorno,

pripadne umoznit dochadzku do blizkeho priemyselného parku - Zohor. Tato navrhovana

trasa vytvara moznost napojenia blizkych obci na tuto trasu a zlepsit dochadzku

pracovnikov do oboch priemyselnych parkov. Zarovern cast tejto trasy bude sluzit

na bezpetnu dochdadzku bud na Integrovany dopravny systém v Malackach, alebo

bezpeénou segregovanou cyklotrasou na autobusovd stanicu v Stupave, na Zeleznicnu

stanicu v Plaveckom Stvrtku, pripadne aZ do zavodu Volkswagen.

dobudovat vietky useky v dizke 25,14 km, ktoré st uvedené v tabulke 4.10.

Tab. 4.10 Projekt dopravnych cyklistickych trds Malacky — Stupava

Pre uvedené cyklodopravné prepojenie miest Malacky - Stupava je potrebné

¢islo nazov vyznam druh &innosti objekt dizka (m) naklady (€)

9.02 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 433 108 188,79
9 03.3 |Zahorska pridruzena |PD, stavba CYK 7717 1929 344,59
9.05 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 7 206 1801 524,62
9.06 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 855 213 857,67
9.07 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 6013 1503 156,20
9.08 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 982 245 483,86
9.09 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 535 133798,12
9.22 Zahorska hlavna PD, stavba CYK 121 30231,53
10.13* | Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 178 44 553,85
10.14 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 417 104 256,65
10.27 * Malokarpatska hlavna PD, stavba CYK 687 171 871,57
Orientacné naklady spolu v EUR bez DPH 6286 267,45

Poznamka: * Usek, ktory je zahrnuty aj v projekte &. 9.
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